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Ang. Urspdring Fagersta C - Dagarn den 9.7.1957.

T4g 4354 spdrade ur med den 25:te vagren fran lok rdknat vid km 202 + 453
(f 4 Skrikbo hpr) k1 12.18. Vagren var en ombyggd Masvagn nr 28848 las-
tad' med ecement frén Limhamn till 3ispgirden. Alla vagnar fr o m den 25:te
t o m den 44:e (= -ista vagnen i tdget) spirade ur, dédribland tvd vagnar
lastade med flytande klor fir8n Skoghall till Krokom (Nr 502411) resp
Jéirpen (Nr 503194). Vagn 502411 fick ddrvid s&dana skador pd ventilhu-

./. set att klorgas strdmmade utt over trakten. Sdsom framgir av bifogade >
foranerapport (bilaga nr 2) kunde skyddssignalering icke ordnas av
lokpersonalen, vanfor hinderanmilan av tkl Fgc utvixlades med Dn. Genom
Fge forsorg underréttades omedelbart brandkar, polis, lakare och ambu-
lans. L

Efterhand konstaterades att 20 vagnar spirat ur, varav en del 1ldg helt
wid sidan av banan. Den ovanndmnda Mas-vagnen hade framgdtt vid sidan
av banan fr8n km 202 + 600 till km 201 + 530. Ovriga urspirade vagnar
1l3g mycket t&tt vid km 202 + 300 - 202 + 450. P4 denna plats var.banan
helt uppriven. Darifrin och fram till den urspirade Mas-vagnen - 920
meter - var banan sd illa medfaren att fordon icke kunde framgd (fler-
talet slipmar avslagna, vinsterrdlen vriden utdt) . Kontaktledningen
var hel men hjdlpkraftledningen och étergéngsledhlngen hade brustit o-h
en ledningsstolpe demolerats.

Atgérder: Anmilan om urspiringen gjordes av tkl Fge till tAgledaren Or
omkring 12.40. Distriktschefen som for tillfidllet befann sig i Vésteris
underrittades omedelbart via Dkl liksom Dbr sédkerhetsavdelning samt Mio
VA. Den senare anmodades att genast bege sig till platisen. Han ankom dit
omkring k1 15.00 och kunde med hjdlp av brandkirens gasmask tridnga in i
det gasbeméngda omrddet och skaffa sig en uppfattning om olycksplatsen.
Ti, 3i% och Eid Or avreste i taxi fran Orebro k1l 13.55 och nfdde fram
till olycksplatsen omkring kl 15.50. Dc ankom omkring k1l 16.00. Via

Dbrs begdrdes omkring k1 13.05 experthjédlp frin Stockholm. Kontakt

toge med Elektrokemiska A:-B. i Bohus endr det antogs att klorvagnarua
var dirifrén. Vissa rdd erhdlls. Aven konstaterades att landsfiskalem

i Fagensta redan begért hjélp bl a dédriifrén och fitt vissa anvisningar.

. . e



gasmask, varfor uppgifterna om olyckans verkliga omfattining till att¢

.nare kranen utfitndes efter klargdring till olycksplatsen amkrﬁng

Genom klorgqsen blev det omsjligt att komma intill olycksplatsen utan

borja med var svivande. Bl a rapporterades férst att 4-5 vagnar sph-

rat. ur.

Hjélptig beondrades av t1 Or omedelbart frén Ky. Detta avgick darifrén \
k1 13.41 med: ankomst Fge k1 14.15° (4377 tdt). DA man emellertid p g a !
den fortsatta gasutstromningen icke kunde beridkna avt omedelbart ga ut

#ill olycksplatsen for rdjning, Atersindes hjdlptaget av Mid till Ky

£6r att didr avvakta vidare order. Hjdlptldget framfordes senare i thg

4381 tdt till Fgc och ankom dit k1 21.57 och utfdrdes omedelbart till

olycksplatsen.

Under tiden arbetades febrilt medi sanering av detgasbemingda omrfdet
genom brandkdrens forsorg genom vattenbegjutning och utspridande av
sléekt. kalk. Vattenbegjutningen vid sjédlva olycksplatisen kunde dock icke
pibdnjas forrédm liinjen gjorts spinningslos. Detta skedde forst k1 16.05
p & a atti kalktransporter utférdes med ellok fré&n Dn till olycksplatsen.
Pﬁ dstra-sidan, som var minst utsatt for klorgasen, fanns ingen bilvig

fram till urspiringsstdllet.

Vid olyckan fisrstordes Aven SJ telefonkabel varfise ﬁelefonfénbindelserna

till linjen FgerKy bl a brots och all telefonkdntakt fick ske dels. via
riksteleforr och dels via Cst automatvixel. Den senare vigen: blev snart
blockerad genom den starkt Skade belastnlngen. Telemdstaren ii Orebro
underrédttades om linjefelet redan omkring k1 12.45 och begav sig stumx
efter k1 13.00 i tjénsttebil ivig #ill olycksplatisen. P g a motorstopp %
under vigen ankom han till Moren f&rst omkring k1 15.45. S& snart omstan- |
digheterna medgaw ordnades med telefonfﬁrbindelse till olycksplatsen.
Krafttelefonfirbindelse till driftcentrelen i Krylbo var klar omkring
18.30. En genomglende linje med direkt forbindelse till Fgc var: fardig
omkring kl 19.30. Senare, d&4 T1li6 ankommit, lades en stor kabel ut ge- 7
nom skogen sf att alla linjer kunde k0pplas in. e

Till forbindelseman pd olycksplatsen beordrades en .sts fran Krylbo;'
Denne har awgivit s#irskild rapport, vilken Atlerfinnes i bilaga 3. Han
méste — troligen pd grund av klorgasskada ~ inforas t31ll lasarettet i
Fagersta pd morgonen den 10.7. : ” ; o

Kl 16.55 rekvirerades kranvagnarna litt A fréin ﬁg och NW I stalleﬁ_ r
g-knanen hade Mio omkring k1 16.00 begirt kranen frédn Hagalumd. Des a
kranar enkom frén Hgl via Ky till Fagersta C k1 23.37 (4357 tdt) och
frdn N till Dn k1 0.22 .den 10.7. (tdt 4400 - et 9058 My-H-Du). Den s

2.00. Den kunde gemast g& i arbete d8 denna bandel p ga vindr:
var témligen gasfri. Kranen frén Hgl insattes forst k1l 11.00 de
enfr det gick fortare att draga upp fem vagnar med lok.- Gaahela
och rep av spiret inverkade ocksd. Vid denna tidpunkt hade den
rade Mas-vagnen jémbe 4 vaghar forts in till Fgc och spéretug»
repareratis fram till den stora samlingen av urspérade vagnar"

10 st till Fge. De tva klorvagnarna stalldes vid sidan av s
Natten 12-13/7 tappades klorgasen frin dessa vagnar over
klonvagnan, vilka Atersédndes till Skoghall emedan den
gasen icke kunde anvindas. Upplyftning till apé.‘re’k '
utférdes genom Mis forsorg natten 21-22/7.
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Arbetet med att stdlla iordning spiret plgick succesivt genom 318 fir-
sorg. Detta var bl a nodvandigt for att gora det mdjligh for kranarna

att nd de urspirade wagnarna, varav en del 1ldg kullvrdkta vid sidan av
banyvallen.

Av de ursparade: vagnarna transporterades 7 st, varav en upplastad pd

ny vagn, i tlg 7251 och en med Aterghende Nidssjokranen den 11.7 $1ll
Hallsbexng £or omlastning och oversyn. Vagnarna som imforts till Fge jémte
tn vagn frén Dn séndes till Ky for Sversyn och rep (en del redan 1 tdg
7286 den 10.7).

Den 1L.7 k1 13.15 var samtliga vagnar undanfdrda frén spiret och detta
dter framkomligt k1 15.30. Kranen frén Hgl och hjdlptiget frin Ky in-
fordes till Fgec k1l 16.45 och kranen frin N till Dn k1 16.30. Ddrefter
vidtog omedelbart reparation av de elekt-iska ledningarna genom El-
avdelningens i Ky forsorg. Sparet anmdldes klart k1 20.16. Tdg 605
avgick fran Fgc kl 20.26 (7 min sent) som forsta tdg forbi olyoksplat-
sen och ankom Dn k1 20.44 (13 min sent). Hastigheten 8ver olyoksplatsen
var till att borja med 30 km/tim.

Méndagen den 15.7 flyttades de pigiende makadamiseringsarbetena strax
norr om Dm till olycksplatsen och kurvan omedelbart norr om denna.

Awvedklingen av trafiken: Den icke urspirade delen av tdg 4354, d v s
lok + 28 vagnar infordes till Fgc k1l 13.55 och sdndes vidare ddrifrin
som. tAg 4368. Tag 4360 stoppades i Dn och Atersdndes till Frovi i tdg
4367 den 10.7 £ v b via Kp, Tb, Sl, Ky. TAdg 4366 stiilldes i Skinnskatte-
berg och widhnesidndes ddrifrdn i tig 7252 den 11.7. Tag 4368 uppstdlldes
i Krempen: £ v b tdg 4378 den 11.7.

F

Samtliga snilltég kordes via Kp, Tb, Sl nesp Abg. Utvéxling medi bussar
och lastbilar omrdnades mellan Skb och Fgc for samtiliga pewsontdg under
driftstoppet. 3etr detal juppgifter fior dessa tAg se bilaga 5.

KL 15 den 9.7 begirdes genom Tbr forsorg spirr for all godstrafik till
och via 3 ts, linjen H-Kys i forsta hand under 24 timmar framat. Denng
sparr utstréckties senare att gilla t o m formiddagen den 11.7.

Foljande godstig dirigerades over Kp, Tb, SL1 den 10.7:
thgen 4384, 4394, 4368 och 4352 och den ll 7: tigen 4384, 4394, 4360,

4359 och 4352. Ddrtill dirigerades ett flertal godstdg i bigge riktnlngar-
na via T™m och 6 ts (XKil och Sv).

Orsaken till urspAringen har icke helt kunnat klarliggas. Enligt exper-
tema torde dock den forst urspirade vagnen, Mas nr 28848, ha varit or-
saken till ursparingen.

Ang forh&llanden och Atgirder pi platsen i anledning av den utstrommande
klorgasen se bilaga 1.

Bilagor: 1) Psrh&llanden och Atgidrder m m i anledning av klorgasutstrdmning.

2) Avskrift av férarverapport.

%) Awsknift av férbindelsemannens rapport.
4) Uppgifter pd t8gs 4354 vagnar.

5) Avvecklingen av persontrafiken.

6) Avskpift. av rapport frin Stins Fgc.

T7) Specifikation Sver vagnsskadorna.




3ilaga 1 till Ti rapport ang tAg 4354 urspiring
Dn-Fgec den 9.7.57.

"Redogtrelser ang forhdllanden och étgarder m m pA grund av att klorgas lédckte ur
- en_skadad cisternvagn.

b
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Sista hdlften-av 4354 (20 vagnar) urspirade k1l 12.18 den.9/7 i en utférslubning
" som 1lig i kurva.

Mitt i -de urspArade vagnarna girgo tvA klorvagnar, som vilte och lade sig tvirs
over banan, den ena i diket moti. skBrningen och den andra i den wpprivna banval-
len. Tatt intill lag ytterligare fem tomma tankvagnar.

SJ telefonkabel forstdrdes. Kl 12.45 inkom ettt kort meddelande pr rikstelefon
frén Fge att en urspiring skett och att klorgas stndmmade ut - mndra upplysningar
kunde ej erhallas.

Terrdnegforhdllanden pd platsen

Storre delen awv vagnarna 1ldgo 1 en flera meter djup skfirning. Denna fortsédtter
norrut pa Ostra sidan flera kiilometer, men avlostes pd sddra sidsn efter c:a
200 m av en sléttt, som lutade frin banan och &vergick'i kullae och dalar.

Nirmast intill banan vixte en smal lovskogsridd och bakom denna hog granskog
utom pd slédtten. En storre béck korsade banan pd sned c:a 150 m norr om kloi-

vagnamma.

Gasforhdllande under forsta dygnet

Vinden var ostlig. P4 ett par km avstdnd kunde ett smalt uppatstigande
grongult gasmoln ses, vilket liksom lutade mot vaster.

Farliga vigar voro spirrade av polispatruller.

Frén 6étéi kunde man utan skydd komma ungefir 40 m fran vagnarna, i soder dnda
frem till sista vagnen. Norrut lings banan miste gasmask anvindas c'a 300 m
frén klorvagnarna och fram t11l dessa. Visterut erfordrades gasmask.

Fonsta dagen var vinden stark nog att hdlla huvuddelen aw gasen pd drift vis-
terut. Under forsta natten diremot kastade vinden ofta om eller mojnade. Gas-
molnen &ndrade d8 t&mligen snabbt riktning och drev flera ginger bort arbets-
styrkor som arbetade utizan gasmask. Gasen:f6ljde sirskilt banan norrut mellan
lovskogsridderna oeh forsvArade reparationsarbetet. Efter nfigom halvtimma bruka-
de molnen ha skingrats. Mellan ett par hoga berghéllar forsvann dock aldrig gasen
helt. P8 dagen kunde man svagt se nir molnen kom men pd nattien gick ej dettia,
ej heller d& gasmask bamws. Detta gjorde att man ploétsligt kunde befinna sig i
ganska stark gas, som man, dven om mask snabbit sattes pi, miste komma ur. PA
nétterna bildades saltisyra som lade sig tjockt pd den tita wixttligheten och
forstorde klidder och skodon. -Klorgasen dndrade vissa klddesfirgem tiill gul~ :
vitt-gront.

Gasmaskt jénstien

Till embdrjan hade endast brardkdr och polis gasmasker, men dessa linades
beredvilligti ut t111 jérnvigsbefdl s& att de kunde fA en uppfatining om olyckans
omfattining. : i

Kl 18.00 anlénde stetspolis frén Visterds med 25 gasmasker. s égﬁ?;
ey i




K1 18. 30 ankom' et antal gasexperter m fl frin Skoghall. Dessa medfdrde ganska
rikligt gasmaskern (dven syrgas~), gummistovlar, gummihandskar, skyddsdrikter m m,

(]
K1 19.00 ankom en tjinstebil frdn Stockholm med 25 specialbeh&llare, som in-

kopts dér for klor och nitrdsa gaser.

Hjdlptdget fran Krylbo medfdrde 25 gasmasker, gummihandskar, forklédden m m. Des~
sa 4tergingo till Krylbo, nir tlget Atersdndes efter att ej ha kunnat instttas ph
grund av gas och skadad bana.. De kommo till anvandnlng, nir tdget pd nytt ankom

kl 22 45. Behov hade ej forelegat tidigare.

Tidigt nésta morgon ankom 25 gasmasker samt en obmuten 1ida beh8llare frin Orebro
samt 300 satser frin civilforsvaret i Visteris. Endast enshaka av dessa anvéndes.

Personalen fréin Skoghall anskaffade underhand flera syrgasmasker.

En mingdi Asikter cirkulerade om vilka behdllawe som kunde anvindas utan risk.
Olike experten hade olika Asikter. I praktiken visade dbt sig att civilforsva~
rets behdllare hSll om koncentmationen ej var fr stark. De syntes dock bli
"utmattade" tamllgen snabbt.

Arbetsstyrkomna wid sddra kmenen behdvde ej gasmask utom vid nigot enstaka t111-
fdlle. Ambeteti l4g dbck nere hidr de timmar d8 gasen kastades &% detta hAll.
Armbetsstyrkorna i moxrr behdvde ej gasmasker forrén pa efternatten.

En svAr brist war attt en stor del av gasmaskerna saknade eller hade odugllga im-
skdyoms 5 v T T R

Personalens neaktion ochiupptriddande

I Fagersta C var man #ill en borjan helt okunnig om hur det sig ut pa olycks-
platsen och hur minga klongasvagnar som voro skadade, d4 ingen kunde eller vA-
gade sig fram till den. Polis och brandkidr lédmnade icke nigra meddelanden, mer
_&n att spdmingsltshet erfordrades. Enligt uppgift for minga Fagestabor bort
till andra platser i bilar, andra bommade in sig i slutna rum och kallare. Det
pistods att gaslukt mirktes i staden (7 km). ;

Den fonsta tillforlitliga rappomten erhtlls genom MiG, som inspekferat platsen

(i gesmask) strax efter k1l 16.00. Specialavdelningarnas folk som kunde anvénda
lémplig terréng-efter anvisnlngar av polis och brandkir arbetade ofGrtrutet med
endest ndsduk till skydd, d& si behdvdes. Dé ba ps kl 17.00 insatttes £for att
reparera. den skadade spirdelen norr om urspérlngsplatsen (970 m) kunde ‘den ar-
beta uban mask och detta Znda fram till tidigt pi morgonen dérph. DA mAste gas-
masker anvindas mers allmint. En del personer voro mycket skrimda och anvénde
gasmasken mest jémt, andra hade den ej pd ens vid starkare koncentration. Demna
var norr och visterut mycket nira 0,3, som enligt uppgiftt Zr maximum £6r vad
en ménnisks. kan tdla under sammanlagt en halv timma. Experter fran Skoghall
mitte gasstyrkan oupphdrligt hela tiden pi olika platisem.

Utprovning av maskerns gick ganska bra. Frén militédnrtiden hade en del isga em- - ¢£¥ i
farenheter och hjilptie kamraterna. Arbetetamed justering av banan mar hgrt och
en del forstkte di litta pd masken med resultat att de ibland Ffick ;
attecker och méste uppsdka gasfiritt omrdde. Ofta méste arbetettambruﬁaa
vilopauser. PA natten var det mycket svént att kunna sld i rdlsspik o dlum
gasmask pAsatt. Ordenmgivningen otk semambotet forsvirades avsevﬁrf:

lighetien atit kiinna igen olika personer. ¥ is
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agt fordes ett 10-tal personer till sjukhus. De svArast angripna kom meat
f&Qf ande ur omridet. Andra var uppskriémda -och kéinde sig sHmre #n verkliga forhAl-
& landet wap. T nigra fall torde bristor i mask:eller behfillare si smAningom ha
Astadkommit. Swerdosering. I andra fall forekom mycket svAra hostanfall, men ve-
derbﬁran@e gick eften en stund Ater i arbete. Ingen behdvde stanna pd sjukhuset.

Saneringsarbetet .

Brandkirens personal strddde ut midngder av kalk over banan, dir gasen lig tH-
tast’ (5000 kg framfordes men en del -blev Sver). Detta arbete fortsattes av jérn-
vigspersonal i gasmask. Tv8 munstycken med spridare placerades vid klorvagnarna,
vilka jéimte omrddet runt omkring vattenbegsts. Harigenom nedbringades bl a trycket
1 vagnarna’ och utstromningen i den skadade vagnen minskade ndgot .

Sedan experterna fran Skoghall anlént kl 18.30 gillde det att faststédlla vari
skadan bestod och vilka AtgArder, som borde vidtagas. Experterna voro mycket
osékra om vagnarna skulle hilla eller ej och tidvis meddelades att hdgsta fara
foreldg. SJ personal hade helt att lita till deras uttalanden.

Det. visade sig att ventilerna ovanpd den skadade vagnen léckte, pd grund av att
dragkroken i en annan vagn slagit igenom skyddshuven. Omfattningen gick ej att
faststdlla innan ett hil svetsats upp i skyddshuven, vilket hindrades av en
annan tankvagn. Forst k1 6 pd morgonen andra dagen hade banan byggts fram till
en punkt 100 m frin klorvagnarna och sedan alla tillgingliga wirar kopplats ihop
kunde ettt &nglok slépa undan den hindrande wagnen migon meter. Efter en mingd
forsiktighetisitiginden skars ett hdl i huven och det befanns att wentilerna sla-
gitts av. Nya.wventilen rekvipnerades frin Skoghalli och sedan dessa satts i, minska-
de utstromningen avsewdnt. C:a 5000 kg hade 44 strommat ut. Det gick ej att fi
fullsténdig tdtning, utan intill klorvagnarna enfordrades fortfarande gasmask.
P& rojningsambetiet. kunde det nu bli en helt annan fart, d8& personalen i mycket
stor utstrickning kunde arbeta utan gasmask.

Klorvagnarna stélldes wid sidan av banan for tomning i andra vagnar en natt se-
nare. Experterna: vAgade ej medge en flyttning med hdnsyn till ev skador i behdl-
larna och risk f6r explosion (& tattbebyggda samhdllen) .

Underrdttelsetjinsten

Under de forsta timmarna efter urspdringen kunde tigledningen ej erhdlla nigra
tillforlitliga uppgifter om oliyckans omfattning. S8dana erholls forst sedan Mid
ankommit k1 15.00 och Ovriga sektionschefer k1l 16.00. Till en bdrjan fanns en-
dast bilar for bud eller pi avstdnd beldgna rikstelefoner att tillgd. K1 19.30
erholls telefonfdrbindelser med Fgc, sedan 2 km trdd lagts ut i skogen, men di
denne. forbindelse gick p& den enda linje, som Orebro hade norrut, var det svart
att komma firam. Tre telefonstdllen ordnades. Till olycksplatsen fanns ej ndgon
. bestZmd signal. Sedan T1id ankommit till platsen lades 2 km kabel ut med alla
linjer inkopplade och direkt koppling kunde ske som hemma pd expeditionen.

P4 platisen war det emellandt svArt pi grund av den oléndiga terrdngen, olycks—
platisens utstmickning och tvénget att emellandt tage hiénsyn till gasen, att
snebbt fA tag i en viss tjinsteman. Mingder av befil, manskap och utomstdende
(journalister, experter firén' klorgasfabriker, SJ, militdra forband, vagnfabriker
m m) férsvérade Overblicken. Nyfikna diremot hélls undan av polisen.




Ickttagelser efter olyckan

Efterdt kan men pi de brinda trdden och den nerbrinda vixtligheten se, Over viﬁ\
omréden gasen . sprltt sig. Storleken hirav &r betydande och omraden som mycket
folk vistades i och som man trodde var témligen gasfria #r forstorda.: Mot
norr har gasen falgt banan kilometervis (mellan:léyridderna) och darefter, flutit L
im i grandungarna och gétt upp i topphsjd (40-504rig skog). Oster om olycksplatsen
har en tit grandunge pa 150 meters bredd' genomflutits aw gas och forstorts. o
Visterut foreligger stora skador intill 700-800 m avsténd, men &nda upp till c:a

2 km. frdn olycksplatsen finnes skadade tr@id. I en djup dalsinka med en liten 8jo’
gwer 2 ¥m. frén urspiringsplatsen har tallarna brénts (ej annan skog). Den tunga
gasen-haw tydligen sipprat ut genom lovskogsrldin och genom négra avbrott for

vigar och samlats i h&lan. Av véxtligheten synes tallarna ha varit mest kénliga,’
d&rngst granar och lOVSkOg; i




:rift B34laga 2.
E I distriktet
STATENS JARNVAGAR 3 %1 maskinsektionen
. FORARERAPPORT

"Héandelserapport" TRy
STATENS JARNVAGAR

3 Trafikinspektorsexp.

Orebro lokstatiion OR£B§O rild 1087
T8g nr 4354 den 9/7 1957, Fordon litt M nr 604. %n 7gsiu 9
Forare 160621 Johansson Snr 18515
Bitrdde 220606 Karlsson er

_ Forsening Vagn—z Broms-
Station | ank T avg 't Axlar vikt | vikt Orsak

; min min Ton | Ton
. Dn-Fge 10 100 958 | 427
| Fge 61 | 643 | 259

Efter det att ovanndmnda t8g framfdrts till km 202, mirktes ett ryck i tlget
och tnyckeidnkning av luftledningen. Lokbitrddet beordrades att undersoka ti-
{get, varvid konstaterades att en urspdraning &gt rum. Eftersom klor medfdrdes i
tdget och denna gas borjade stromma ut, nddsakades lokbitrddet att skyndsamt
Btervinda till loket. TAget med kvarvarande 61 axlar framfdrdes ca 500 m till
Hedk&rra banvaktstuga. Undertecknad ringde upp tkl Fge och beordrade om skydds-
signalering frin Dn. Samtidigh beordrades till olycksplatisen polisen, brandki-
ren, ambulans och ldkare, vilka skulle foretaga erfordliga skyddsitginder #ill
befolkningen i anledning aw utstrgmmande klorgas.

Orsak till urspAringen 4n sebekant. enir olycksplatsen ej kunnat undersckss pi
gmund av ovanndmnda klorgas. Efter ca 90 min infordes kvarvarande tigdel till
Fge, varifrdn tdget fortsatte som tig 4368 tdill Ky. Orebro den 10.7.1957
Carl Erik Johansson
Lokf 160621

STATENS JARNVAGAR
10 juli 1957
Lokstf OREBRO Oversidndes Mi® Védsteras G Thideby
Overlémnas i avskrift till Dc, Dbn Cst, Bis, Ti Or. Visterds den 12 juli 1957.

G Sternfors



Jilaga 3.
Till Trafikinspektdren 3 ts Omebro.

Rapport frén forbindelseman angfiende ursplringen den 9/7 A
banstirédckan Fagersta C - Dagarn.

Kl 13.00 den 9/7: fick undertecknad frén Stins Krylbo order att sfsom férbindelse-
man medfolja hjélptdg till Fagersta C. Hjdlptéget, som bestod av lok + hjdlpvagn +

1l Grh (fisr bromsvikten), avgick i 4377:s tidtabell k1 13.40. Vid ankomsten Fagersta C
kl 14.20 fick jag av tkl besked att. p g a den starka gasutvecklingen vid olycks-
platisen hjélptdget ej fick utgd ddt forrdn tillstdnd ddrtill lémnats av eivil-
fdrsvansmyndigheterna. Omkring k1 16.00 meddelade 316 att ingenting kunde gdras
fonrén omkring k1 22.00, varfér hjdlptdget Atervidnde till Krylbo i thg 69866

kl 16.56° och ankom Krylbo k1 17.37.

Hjdlptéget avgick sedan enligh 3 t1 order frin Krylbo ti t8g 438l:s tdt k1 21.01.
Foratom den ordinarie utrustningen medfdrdes 26 gasmasker, 12 par gummiistévlar
ochi 12 par gummihandskar samt 1 cykel. 438l ankom Fagersta C rt osh hjdlptiget
utgick k1 22.30 $illi olycksplatsen, belégen A4 km 201 + 530 - 201 + 800 pd ban-
strickan Fagersta C - Dagarn. Antalet urspirade vagnar var 20 st. En av dessa
Mas 28848 befann sig @a 720 m frén de ovriga (4t Fgc). Vagnen, som stod ur med
alla tre hjulparen, var avsédnd frin Limhamn till 3ispgfrden, mottagare: Vatten-
fallsstyrelsen, last: cement. Vagnen var pi spdr k1l 2.00. D& spiret helt eller
delvis var upprivet. mellan denna vagn och de Ovriga 19 vagnarna och hjdlpvagnen
sdledes ej kunde komma fram till dessa infordes Masv till Fagersta C.Under tiden
lyckades jag hos polisen och brandkdmen i Fagersta léna ett antal gasmasker samtt
imskivor. Omkring k1 3.00 Stervidnde hjidlptédget till olycksplatsen. Stona kran-
vagnen frén Hagalund hade d& anlédnt till. Fagersta C, men p g a omstédndigheterna
widi olycksplatisen ansfgs att denma dnnu ej kunde utrédtta nigot effiektivti arbete.
Omkning k1 3.30 var spiret klart fram #ill & Ovriga vagnarna. Utspisming hade
dé ocks8 dgt. rum R6r den till ett 60-tal man uppgiende arbetsstyrkan. Arbetet
inriktades nw pd att f3 tre vagnar, som "stod bra till" ps spir, nidmligen Italia
390239 frén Malmo Firjestation till Kramfors, 31824 frén Malmd till Vinnis och
DB 401792 frin Trelleborgs Firjestation till Mosjden, Norge. KL 7.30 kunde dessa
vagnar inforas till Fagersta C. D& hjdlptiget ndsta ging k1 9.30 - Angloket hade
forst mist fylla vatten vid Fagersta bruk - avgick, medfordes kranvagnen.

NEssjo kranvagn, som anlént under natten, inriktade sig pd att f& upp vagnarma i
den sddra dnden och kunde ganske snart draga in tre vagnar till Dagarn ndmligen
G 45350 frin Hallsberg till Luled, G 38046 frdn Hallsberg till Kiruna och G
46668 fréan Hallsberg till Ornsksldsvik.

PA grund aw att undertecknad blev gasskadad och omkring k1 11.30 inférdes till

Fagersta lasarett ken vidare rapport angdende hidndelsefdrloppet under upprdjuingsn
pad olycksplatsen ej lamnas.

Krylbo den 22/7 1957
Georg Andersson
Sts 311205



rwkﬁ.ft W = Silaga 6.
gTATENS JARNVAGAR Trafikinspektoren vid 1 trafiksektionen, Stoekholm

a 74 % indse, \ , Orebro
STATENS JARNVAGAR

5 Trafikinspektorsexp-.
OREBRO

Ink 16 juli 1957 9 e, o
Dnr 70615 RAPPORT FRAN STATIONSFORESTANDAREN

Sgr 1851 vid Fagersta O station

ang Atgirder och forhAllanden vid tégurspdring Dagamn - Fagersta C tisdagen
den 9 juli 1957 k1 12.18 intréffade foljande hindelse:

Kontrollamporna for sparledningen till vigbommarna vid Televerkets férrdd slock-

nade och SJ telefon blev obrukbar Fgc-Or, vilket tydde pd Averkan & signal- och
telefonkablar. Tég 4354 hade avgitt fridn Dagarn k1l 12.08, men hirdes e]j av inom
normal gangtid, varfor ett missdde befarades. K1 12.41 fngick telefonmeddelande

frén Hedkérra bw, varifrdn lokf 4 4354 meddelade att bakre tigdelen urspirat i
nirheten av Skrikbo hpr, att klorlastade vagnar medforts i tdget och att en eller
flera sddana troligen sprungi® léck, endr stora mingder gas sprider sig over om-
radett, vanfor lokpsl varit ofdrmdgen att skyddssignalera.

Tkl i Pge. utvixlade omedelbart per rikstelefon hinderanmédlan med Dggarn, foranstal-
tade om skyddssignalering, larmade polis, brandkir, lasarettl, ambulans och jérnvigs-
ldkare, meddelade forh8llandet till el-driftens reparatdér, som arbetade & stationen
vid tillfHllet, oamt rapporterade till tl Orebro per telefon via Cst. Dessa medde-
landen och rapporter voro utférda kl 12.55. Vid denna tid mérktes en besvérande gas-
lukt vid stationen, varfdr allminhet och personal varnades genom hogtialare och upp-
manades att. skyndsamt taga skydd inomhus. Samma varning meddelades till Fagersta
bruk station. Med tanke pd riskerna for samhdllet ifrdga om forgiftning framstdlldes
begiran till t1 1 Cst om radiovarning till Fagersta-orten ii samband med pighende
utetindning. Hirmed underrdttades denne tigled om katastrofen. Cbm Krylbo och ttelefon-
reparatdr underrédttades omkr k1 13.00. Omkring k1 12.50 forfrigade sig per telefon
en fru, boende i en olycksplatsen nirbelégen gird, om vad som intrdffat och sade sig
vara sjuk troligen av gasmolnen. Hon uppmanades att ofdrdrdjligen bege sig bort frin
platsen, endr det gdllde livet, varpd ambulansen Anyo kontaktades med uppmaning att
besdka nédmnda gdrd och nidrliggande.

Omkr k1 13.55 infordes lok och 28 vagnar pa stationen; d v s alla vagnar som &j ur-
spArat. Lokets nr: litt Ma 604, forare 160621 Johansson, bitrédde 220606 Karlsson.
Lokpsl forklarade att man kint ett rck i tAzet varpd bromsarna omedelbart gitt till.
Forsta. intrycket var att slangbrott intrdffat. PA grund av kurvidrhillanden kunde man
endast iakttaga en mindre del av tdget. Bitridet begav sig genast ivig mot tAgets bak-
re del och medfdrde for alla eventualiteter knallsignaler. Kommen till ungefér halva
tdgets léngd upptéckte han att vagnar urspdrat, men kunde pid grund av skymd sikt i
kurvan icke iakttaga katastrofplatsen. Han mirkte hir stark gaslukt och sig ett gas-
moln stiga upp 6ver skogen lingre in i kurvan vid' Skrikbo hpr. D& han var medveten
om att klorvagnar mediférdes t tdget forstod han att dessa, eller nigon av dem, gatitt
lack och ath livsfarlig gas strommade ut. Nigon uppfetining om olyckans hela vidd kun-
de han dock icke bilds sig, men pi grund av gasfaran kopplade han skyndsamt av fram-
for enligt hans uppfattning forsta urspirade vagn samt begav sig springande Atier till
loket, dér han meddeladk sina iakttagelser t111 lokf. T3gdelen fondes nu omedelbart
fram till Hedkdrra bv, varifrin ikl Fgc uppmingdes och meddelades kinda fakta.
Sérskilt podngterades att ingen skyddssignalering kunnat utiféras p g a gasfaran.

Telefonforbindelse med: olycksplatsen upprittades omkring k1l 16.00. Intill denna tid
var Hedk8rra bv - belégen ca 2 km fmin olycksplatsen - enda kontaktipunkt mellan
station och olycksplats, varfor stationen f£6rst vid denna tid erhdll klargdrande
uppgifter om olyckans omfattning. K1 16.10 bxrdts kontaktledningsstrommen 3 str
Hedkirra - olycksplatsen. Dessa mandvrer hade fonsvArats i hog grad p g a avsak-
nad av kontaktméjlighet med Dagarn, d4 telefonfdrbindelisers var bruten. Strdckan

Fge - Hedkérra var stromforande under hela tiden, enir intet behov av urkoppling
hér foreldg.

T4g 77 dirigerades via Snt, Abg, Tb och dess resande avsindes 1 tdg 1003. Utviixling

av resande och godis ordnades urder avbrottstiden i Ovrigt enligt hirom avldten
sdrskild skrivelse.




Hjilpthg anléinde frAn Krylbo som g 4377 k1 14.15, men Aterséndes Ky - PA IC order.
k1l 16.56 for att ligga i beredskap, endr intet arbete kunde utforas pi platsen ti1y

f6ljd aw utistrommande gas. Hjdlptfget Aterkom Fge k1 21.57 och utfirdes t1ll olyoks-
platsen omedelbart. SJ kranvagn litt A anlidnde frén Hagalund via Ky med tdg 4357 ki

23.37, men utfordes till platsen forst under pAfcéljande dag den 10/T.
Den oskadade del av té&g 4354, som infordes till Fgc ~ lok och 28 vagnar - vidare-

stindes Krylbo som tig 4368 k1l 15.15 s d.
Angfende Ovriga frin olycksplatsen till Fgec inférda vagnar hénvisas till dirom av-

18ten sirskild skrivelse.den 12/7. bl
Efter upprojning och nodlg reparation var linJen éter klar och hindret undanrdjt

k1l 20.16 den. 11/7 ‘Tag 605 framfordes som forsta tag gver olycksplatsen och avgick

frin Fgc k1 20.26 |

- De.vid olycksplatsen kvarstiende klorlastade vagnarng tomdes P4 sin last, som Over-
teppades till andtra vagnar, under natten 12- 13/7u .Olycksplatsen har sanerats av
personal frin Skoghallsverken jémte Fagersta brandkir den 13/7. Klorlasterna har

samme, dag Atemsdnts till Skaghall, varom resp mottagningsstationer och Reklamations-

kontoreti underrittats.

Tégklarerare och tkl-bitrédenvuﬁder den aktuella tiden voro:
Tkl Ent P G Pettersson och Fknt Hj B Holm samt fiy
Bltraden To Gosta Jansson och Th I Lindstrand.

B

Lokpersonalens pateckning hir nedan har pé grund av tjanstgoringsﬁonhéllanden
.icke kunnat. erhillas s ; T

,Véra forestaende utsagon vitsordas:
B Holm :
Gosta Jansson

'."IﬁgvgfiLindstrand

P G.?etersson. i f?: e

: : BevittnaS;‘i
. E V Nordin : Lennart Johansson . sl

_Fagérsta qen'14.7a1957

‘G Andersson
ef



Sammanstidllning

Jilaga S.

dver persontrafikavledningen 1 samband med urspAring pa .0
linjen Dn-Fgc. Liinjen spdrrad for all trafik fnin k1 12.30
den 9.7 till k1 20.16 den 11.7.

med tvA lastbilar Fgec-Skb och
resp Skb-Fgc och Skb-Ky. Post-

postomlastning. En landsvégs-

och miste utbytas, vilket mer-

Tag Den Installt Framfont Porseningar A
inr ‘pd stréckan via i minuter i
1T 19.7 Snt=0r Abg, Tb, Kp Ky avg: 1% Framfért Fv-My sAsom tAg
4 ’ : B 3 Fv avg(609): 95 609. Nyutrustat thg 77 Or-My.
* TR " 2105 Xt T3Y uppehdllet 1 Fv till
My ank( " ):100i t8gs 77 avg.tid.
604 " Skb-Ky = Skb ank: O Rescnde bef dels i twA bussar
. ; iy Zu S R A R Skb-Ky och dels i en buss
Skb-Fge £ v b tag 7252 Fge-
Ky. Gods bef pd lastbil Skb-
Fgc £ v b 7252 Fge-Ky.
78 i Fv-Kyr Kp, Tb, S1 My avg: 15 T8g 78 fst fr H med 1 Bo.
T2 I S o] Resande frin Pgc bef med
Ol R landsvdgsbuss Fge-Ky .
0 Ky ank:
603 i Fgc-Skb - Fge ank: O Resande o gods utvéxlade med
Skb avg: 34 landsvigsbuss Fge-Skb.
H ank: 6
605 iM Fgc-Skb - - Fgc ank: O Resandé utvixlade med 3 bus-
Skb avg: 55 sar PFgc-Skb-Fge. Gods utvax-
Hi ank: 32 i lat med tva lastbilar Fge-
My ank: 35 “Skb resp Skb-Fge o Skb-Ky.
606 i" Skb-Fgc - Skb ank: O Postverket svarade sjadlv for
= Fgc avg: 60 all postiomlastning
Ky ank: 55 ;
Té i " Fv-Ky/ Kpi - Tbiy S My awg: 34 -Resande till Fgec bef. i en
: _ Py e e T buss Kp-Fgc. Resande frén
o ‘Pv ank: 37 Fgc bef i tdg 606 Fge-Ky som
- Sy W kvarhtlls i Fge till 22.13.
"5 i10.7 i Ky-H ST EhE Ky Ky avg: T4g 631 framfort Fv-Or i tdg
: ‘ e Fv " (607): 6Ti T5 tdt-ldge och vidaresint
i H _m(m ): 79 som tAg 75 H-My. Ursprunsg-
t My ank( " ): 75! liga tAg 77 framfordes # 607
' g tdt Fv-My. Resande frin Fge
bef med buss Fgc-Kp. Resande
t111 Fge bef i tig 601 Ky-
{ Fge. {
601 ;" Fge-Skb - Ky avg: 20. Utvixling ‘av resande Fge-Skb-
o Fge ank: 14 Fge med 3 bussar. Gods bef
Skb avg: 59
H ank: 16
Noypsllies 95 verket ombesdrjde sjdlv all
go2 Skb-TFgc - cii My laygs 10 %
S e SR U ) buss Fge-Skb fick motorfel
- Skb ank: O
Fge avg: 64 forsenade utvixlingen c:a
Ky ank: 62 : 30 min.




T8 Den Instal}n FramfiSrt Forseningar Afi
nr pi stréckan via i minuter
77 110.7 | Fge-Or Sty 1% ¢ BP Ky avg: Resande t1ll Fgo bef i nye
FPv " (609): 23] utrustat tAg 77 Ky-Fge (=teg
CHL )y $111 604) . Resande fridn Fge
My ‘ank( " )¢ -*i ‘bef 4 en buss Fge-Kp. Mg 73
'- A ~uppehAllet: ti Fv t4ll k1 14.01,
Mg 77.nyutrustat Or-My.
604 " Skb-Fge - H gvge. & Utvéxling av resande o gods
' ' Skb ank: 4 . med tvA bussar + en lastbil
Fgc avg: 31 Skb-Fgc . )
e : Ky ank: 31 :
8 Fv-Ky. Kp, Tb, SL My avg: O Resande till Fgc bef 1 en
A 1 ORI buss Kp-Fge och resande frin
Pv ank: 15 Fgc 1 en buss Fge-Ky.
Ky n i 3 %
-1 @05 € Fgc-Skb - Ky avg: 0 = den 9.7. ”
oL ' Pge .ank: 0 A
Skb avg: 30
: . H ank: O
605 i Fge~Skb KE avg: 5 1
: Fgo ank: 3 ‘
Skb .avg: 23 i :
; o My  ank: 7 ;
606 " Skb-Fge * ‘My . avg: 12 AT o
: ' b " Skb ank: O '
Fge avg: 60 3
” : o, Ky anke 5; ; : b w’
Tiee v Fv-Ky/ Kp, Tb, 81 i My  avg: O = den 9.7.
, ' L4 B ank: 0 j :
: : I L . : 3 :
76 i11.T | Ky-H S1, T, Kp, | Ky avg: Resande £111 Fge bef i tAg
' : .Pv(60T)avg: 10' | 601. Resande frén Fge bef i
: H("™)" :10 | buss Pge-Kp. Tég Gal;md@ﬂ#
“My( " Jank:s 9 i de tAgs;75. resande-frin Or
i och framfordes i tdgs T5 te
,GOL i Fge-Skb - “Pge ank: 0 i
- SEE : Skb avg: .32 . , . 5
S H . ank: 0 ! e
gopin Sko-Fge  ° - S anler . g gt S8 A N
& - “Fee avgs 35 i
=4 : Ky ank: 30 f :
T Egc—:@r SiL, T, ¥Kn Ky avg: = den 10.Te '
Bv(609)avg: 25 4
H ( 1 ) 1" : 18 . ‘
| g ¥ Jemies-22 B0 AR
. i Skb-Fge = Skb ank: 5 = den 10.7.
o, : Fge avg: 26 ; ‘
- . By . anks 26 17,
i 3



