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HURU HISTORIKEN TILLKOMMIT.

Femtio &r av en jarnvigs tillvaro synas ej utgéra ndgon anméarkningsvardt
lang tidrymd, men den storartade utveckling, nimnda kommunikationsmedel
vunnit under en jdmforelsevis kort existens, inbjuder, d4 en banas halv-
sekelsdag nalkas, sjdlvmant varje jarnvégshistoriskt intresserad till en nér-
mare granskning av utvecklingsfoérloppet vid den bana, som ligger honom
nidrmast om hjirtat.

Sedan borjan av &r 1918 har undertecknad pé lediga aftonstunder
sysslat med att ur tillgingliga handlingar: styrelse-, bolagsstimmo- och
stadsfullmaktigeprotokoll, riakenskapsbocker, gamla broschyrer och tid-
ningar, speciellt “Barometern‘ och “Kalmar®, s. k. skillingtryck, koncessions-
handlingar, brev, etc., framleta och avskriva nigra data rérande den nu
femtiodriga Kalmar jarnvig att samlade inordnas bland Kalmarbanans
handlingar. Fér sammanhanget erforderliga uppgifter frén den tidigare
jarnvigshistorien samt jamforande férhallanden betraffande andra jérnvégar,
speciellt statsbanorna, hava hamtats ur, bland annat, vag- och vattenbygg-
nadskdrens minnesskrift ar 1902 och statens jarnvégars historisk-teknisk-
ekonomiska beskrivning av ar 1906. Texten belysande gamla fotografier
o. d. hava uppsparats, och &ldre portratt hava beredvilligt stallts till for-
fogande.

Under utévandet av den fér mig s& kdra sysselséttningen att rota i
gamla, Kalmarbanan berérande handlingar kom snart den tanken fér mig,
att det vunna resultatet, ehuru av helt naturliga skil mycket ofullsténdigt,
dock kunde vara av intresse dven for andra, i frimsta rummet for dem,
som bidra ansvaret for foretagets skotsel och utveckling, varfér jag sokt
att systematiskt ordna erhdllna data och siffror och utarbeta dem till en

ansprékslos historik, som hirmed vérdsamt overlimnas till kamraterna i

STYRELSEN FOR KALMAR NYA JARNVAGSAKTIEBOLAG.
Kalmar den 11 mars 1922. %)
VIKTOR STAHLE.

Den 10 augusti 1923 har Styrelsen beslutit, att ovan framlagda historik

skulle tryckas till erinran om Kalmarbanans 50-ariga tillvaro.

*)  Kompletteringar till bérjan av &r 1924 dro vidtagna.



Den trafikenhet, som bendmnes KALMAR ]/IRNVA.GAR, om-
fattar tre banenheter, Kalmar—Emmaboda, Nybro—Sdvsjéstrom

och Sdvsjostrom—Ndssjé jarnvdgar, tillkomna pd olika tider.

KALMAR—EMMABODA ]ARNV/IG, 57 km., koncessione-

rades den 5 juli 1872, byggdes av Kalmar nya jirnvdgsaktiebolag
och Sppnades for allmdn trafik den 8 augusti 1874.

NYBRO—SAVS JOSTROMS JARNVAG, 43 km., koncessio-
nerades den 15 maj 1874, byggdes av Nybro—Sdusjéstroms jdrn-
vdgsaktiebolag och dppnades fér allmdn trafik den 14 oktober 1876.
Bolaget kom pd obestdnd och ombildades 1888 till Nybro—Sdvsjo-
stroms nya jdrnvdgsaktiebolag.  Jdrnvdigen inkdptes 1909 av
Kalmar nya jérnvdgsaktiebolag och drives tillsamman med den

dldre banan under bendmning Kalmar jdrnvdg.

SAVSJOSTROM—NASS]JO JARNVAG, 95 km., koncessio-
nerades den 10 juni 1910, byggdes av Sdvsjostrom—INdssjo jarn-
vdgsaktiebolag och éppnades for allmdn trafik mellan Sdvsjostrém
och Aseda den 16 januari 1914 samt fram till Ndssjé den 12
december 1914. Banans trafikering ombesérjes av Kalmar nya
Jarnvdgsaktiebolag, men dess ekonomi dr tills vidare fullstandigt

skild fran det senare bolagets.
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KAP. L
FORSTA JARNVAGSPLANERNA I SMALAND.

Da det giller att samla historiska data 6ver Kalmar jarnvdg till
hugfistande av minnet av dess femtioariga tillvaro, kommer minnesteck-
naren sd langt tillbaka i tiden, att han frestas utga fran jarnvégarnas forsta
tillblivelse, som intraffade knappa femtio &r fére Kalmarbanans Sppnande
for allmian trafik. Mycket har skrivits om vérldens forsta for angdrift den
27 september 1825 dppnade bana Stockton-Darlington®) i norra England
och om “lokomotivslaget vid Rainhill“ den 6 oktober 1829, efter vilket
jarnvigsbyggandet bérjade pd allvar; och sakerligen kommer ménskligheten
inom ‘de ndrmaste aren, di sekelminnet av dessa tilldragelser skall firas,
att detaljerat fa blicka in i, vad som pa jarnviagsomradet timade fér hundra
ar se'n. Vi kunna salunda hir direkt dvergé till, vad berdr vart eget land -
och speciellt de landséndar, dar Kalmar—Emmaboda jérnvég drogs fram.

Forsta gangen, vi i Sveriges kommunikationers historia finna jarnvégar

ifragsatta for vart land, var den 30 mars 1829, — siledes fére kapplop-

*) Om Stockton—Darlingtonbanan kan man med fullt fog vaga pastd, att den var
virldens forsta for allmin trafik Sppnade angbana. I koncessionen fdr jarnvigen for-
klarades nimligen utryckligen, att #ven andra &n banans agare under vissa tider pa dagen
skulle #ga att begagna sig av banan “med egna histar, oxar och dkdon®. Till en bérjan
skottes endast godstrafiken med lokomotiv, persontrafiken ddremot med histar, vilka dock
sedermera utbyttes mot lokomotiv. Samma var férhéllandet vid kontinentens férsta for
allmin trafik ir 1828 ppnade jarnvig, Budweis—Linz i Osterrike. Tysklands forsta jarn-
vég for enbart angdrift var Niirnberg—Frth, Sppnad den 7 december 1835. I Amerika
bérjade den forsta {arnvigen, Baltimore—Ohio, byggas 1828; den forsta fardiga banan
var Charleston—Hamburgh, oppnad for trafik i oktober 1833.
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ningen vid Rainhill —, d4 direktéren Gustaf af Uhr & riddarhuset mo-
tionerade om anliggande av jdrnvig for att forbinda de bada skilda vat-
tenvdgarna Géta och Hjédlmare kanaler. Uppslaget hade emellertid kommit
for tidigt. Annu under riksdagen 1840—41 vann en motion om bidrag
till jarnvigsanliggningar féga understdd. Tanken pa jarnvdgar i Sverige
kunde emellertid ej dédas, och da greve Adolf Eugen von Rosen &r 1845
hemkom fran en ldngre utomlandsvistelse med féresats att tillgodogéra
landet sina dérute vunna erfarenheter, framlade han en plan for ett helt
jarnvdgsnit for Sverige med huvudlinjer och sidolinjer, varav en linje
genom o&stra Smaland till Karlskrona. Det var forsta géngen vara trakter
kommit i &tanke med en banbyggnad. Okunnighet och betinksamhet
lade emellertid under manga ar hinder i végen for jarnvigars tillkomst
och utveckling®). Med 1850-talets bérjan hade dock Jdrnvégstanken tréngt
sd igenom, att regeringen vagade taga initiativ i fragan. Generalmajoren
Akrell hade i mars 1852 fatt regeringens uppdrag att fdretaga noggranna
undersékningar fér utrénande av de gynnsammaste riktningarna av blivande
jarnbanor, och redan i december samma &r var han fardig med ett utkast
till stambanor, varav den at sdder skulle ga dver Sédertélje, Linkdping,
Vimmerby och Vixijé till Karlshamn, — salunda andra géngen vdra trakter
mera officiellt hugnades av en jirnvigstanke. Styrelsen fér allménna vig-
och vattenbyggnader tillstyrkte det Akrellska forslaget, — med undantag
fér den 6stligaste linjen, just var landsindas hopp!

Samtidigt med Nils Ericsons utnimning 1855 till ledare fér statens
blivande jarnvigsbyggnader tillsattes en kommitté av tre hégt betrodda
mén, generalldjtnant Akrell samt &verstarna von Sydow och greve Rosen,
att uppgéra forslag till jarnvéigarnas riktning, anldggningssitt och beskaf-
fenhet. Redan paféliande &r var forslaget klart att genom regeringen
foreldggas riksdagen. Kommitténs av Nils Ericson justerade forslag inne-

bar s6dra stambanans dragande fran Falképing 6ver Jonkoping, Varnamo

*) Motsténdet mot jdrnvigarna vid dessas férsta framtridande i England var #dven
dér mycket stort. Sévil genom pressen som medelst broschyrer sékte man mota detta
den nya tidens pafund. Att i stillet for histar, som Gud hade skapat allenast fér att
brukas till korning, anvdnda &nga vore en uppfinning av djivulen, som dirigenom ville
fresta ménniskorna till det ondt och oritt vore. Hus och minniskor i banans narhet skulle
fortdras genom eld av gnistor fran lokomotiven. Genom det avgrundslarm, lokomotiven
dstadkommo, skulle korna kalva f5r tidigt och honsen i otid lagga sina dgg. Faglarna
i luften och blommorna p& marken skulle férkvivas av lokomotivedken. Forbrukningen
av jarn skulle bliva s stor, att denna nyttiga metall snart skulle alldeles forsvinna, o. s. v.
— Liknande farhgor uttalades i vér egen riksdag dnnu tjugofem & trettio ar senare. I
ett sd bergigt land som Sverige funnes ingen méjlighet att bygga jirnvigar. Aven om de
kunde byggas, s skulle ju alla géstgivare och forbénder berjvas sin fortjanst och komma
fattigvarden till last. Det skulle bliva allt f5r riskabelt att &ka pa jarnvag, ty d& en smed
behovde férnya sitt jarnforrad, skulle han narturligtvis g& ut till ndrmaste jirnvig och
bryta loss en skena, och sa skulle tiget vilta i diket, etec. ete.
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DEL AV NILS ERICSONS JARNVAGSFORSLAG.

och Ljungby till Malmd, och den &stra banans, med utgangspunkt i
Stockholm, anslutande till den sédra redan i Tenhult och Gotastrém, sa-
ledes med betydande samre lige i férhallande till véra trakter, &n det
Akrellska forslaget foretett. A kartan voro emellertid angivna de strick-
ningar, kommittén ansige lampliga fér anldggningar av “bibanor* pa enskilt
initiativ. De viktigaste av dessa voro fran Virnamo 6ver Hvetlanda till

Oskarshamn och fran Ljungby éver Vaxjo till Kalmar.

Da stinderna ar 1857 forkastade 1855 ars kommittés forslag, uppgavs
orsaken vara bristande ekonomisk utredning. Darfor tillsattes 1 mars 1858
en ny kommitté, bestdende av Nils Ericson, &verstelojtnanten Beijer och
bergmistaren Troilius, som skulle anstilla undersékningar av teknisk, topo-
grafisk och statistisk natur. Kommittén skulle utréna befolkningens férdel-
ning & olika bygder, samfdrdsmedel och transportkostnader, de olika na-
ringarnas tillstind och férutsittningar, produktionséverskott, konsumtions-
behov, odlingslagenheter, skogs- och malmtillgéngar, m. m.

Linsmannen i Madesjd, som fér vér ort fatt uppdraget att besvara
dessa av jarnvigskommittén framstillda fragor “rérande landets nérande

krafter m. m.“, kallade den 19 januari 1859 sig till bitrdde teol. d:r Sand-
11



berg, en fabrikér och fyra ledaméter av bondestandet. Ur den handling,
som hér av doktor Sandberg uppsattes, meddelas féljande: “Vid den ofta-
ndmnda handels- och hantverksplatsen Nybro, som ligger en knapp &tton-
dels mil fran Madesjo kyrka, sammantréffa flera allminna vigar fran
ovanliggande orter, dvensom stora landsvéigen fran Vaxjs till Kalmar gar
darigenom. Utom Flerohopp inom socknen, ligga flera storre bruk i
socknarna véster om Madesjé sasom Orrefors, Alsterfors, Savsjdstrém,
Klavrestrém, Boksholm samt Lessebo stora anliggningar med masugnar,
smedjor av alla slag, kopparhammare, ett av rikets stérsta pappersbruk, nysil-
vertillverkning, m. m., &vensom det betydliga Kosta glasbruk samt Johannistorp
jamte atskilliga storre saginrittningar, som drivas dels av &nga, dels av
vatten for avverkning av plank och briader. De effekter, som forslas till
och fréan dessa bruk, de skogsprodukter till en utomordentligt stor méngd
jamte de viktualievaror av smor, ost och flisk, m. m., vilka komma fran
vésterom liggande trakter av Smaéland, taga alla vigen genom Madesjd
socken at Kalmar. All den spannmal, sill, salt och handelsvaror, som
ovanliggande socknar behéva, hamtas fran Kalmar genom Madesjé socken.
Detta astadkommer hér en ojamférligt storre trafik, &n pa de flesta andra
orter inom landet, och kan med fullkomlig sikerhet antagas, att éver
hundratusen lass och foror av alla slag féras varje ar hirigenom till och
fran Kalmar. Under sidana férhdllanden &r det uppenbart, att pa fa
stéllen i riket skulle en jarnvdg vara av stérre behov och medféra storre
gagn samt dstadkomma en betydligare utveckling av jordbruket och andra
néringar, dn om en sddan &ndamdlsenlig vdg kunde dragas tvirs igenom
landet till Kalmar genom Madesjo socken, varest obetydliga naturhinder
méta for en sidan anliggning®. Tidningen, varur referatet &r taget,
tillagger: “de skal, som hér anféras for banans riktning fran Kalmar genom
Madesj6 socken och néra dess kyrka, dro i allménhet sa talande, att de
icke ldamna rum fér ndgon anméirkning*.

Jarnvagsdebatterna under 1859—60 ars riksdag berérde pa det livligaste
Smélandsintresset. Sédra stambanan var forut faststalld till sitt lige i sdder
fran Malmé till Finjasjén och i norr fran Falkdping forbi Jonkoping till
Tenhult. Mellan Tenhult och Finjasjén var strickningen ej bestimd. Tva
alternativ féreladgo nu: det ena, den s. k. Lagalinjen, &ver Varnamo och Ljung-
by, det andra 6ver Nissjo och Alvesta, vilket senare efter oerhérda strider
segrade sésom, ehuru lingre och dyrare, limpligare med tanke pa 6stra
stambanan genom Ostergétland. Det gick dven nédrmare stiderna Eksjo

och Vixjo, &n vad Lagalinjen gjorde, och ldmpade sig battre &n denna for
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anknytning av bibanor. Av petitioner fran Kalmar lén framgick, att man
ej ndjde sig ens med Nassjdstrickningen, utan ville hava linjen dragen
bster om sjon Sommen, vilket forsdk dock misslyckades.

1862—63 ars riksdag greps av en sparsamhetsiver, som héll pé att bliva
ddesdiger for landets jarnvagsnat. Man hade fatt for sig, séarkilt i bonde-
standet, att smalspariga banor kunde byggas fér halva kostnaden av
normalspariga, och pa allvar ifragasattes att i fortsittningen bygga dven
statsbanorna smalspariga, 4tminstone “mellanlinjerna®. Man lyckades emel-
lertid ridda bredsparigheten vid de banor, for vilka anslag beviljats av
denna riksdag.

Den 1 december 1864 ppnades sédra stambanan i hela dess utstréck-
ning, och fran denna stund kunde man med allvar taga upp jarnvagsfunde-
ringarna i sydostra Smaland. Redan dessférinnan hade emellertid planerna
pa anldggande av privatbanor i orten borjat dryftas, da man sig sig stalld
allt for langt undanskjuten fran stambanendtet. 1862—63 &rs riksdag
anslog rikliga medel till understéd och lén &t enskilta jarnvagsforetag,
daribland dock till endast en Smalandsbana, den forsta, namligen Véxjo—
Alvesta, som salunda redan 1863 kunde bilda bolag for jarnvégens anldg-

gande. Koncessionen erhdlls 1864, och banan 6ppnades for allmén trafik

den 3 juli 1865.
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KALMARBILD FRAN 1870-TALET, KAGGENSGATAN FRAN SODER.

KAP. IL
KALMAR JARNVAGARS BYGGNADSHISTORIA.

KALMAR—EMMABODA JARNVAG.

FORBEREDELSER.

Férsta gangen, ndgra allvarligare jarnvigsfunderingar kommo till synes
i Kalmar, var samma &r, Nils Ericson utnidmndes att taga hand om de
blivande statsbanebyggnaderna, namligen 1855, d& kaptenen friherre A.
Raab pa Ryssbylund, borgmaéstaren A. H. Frick, 15jtnanten B. Wahlbom
pa Kohlby, handlanden M. Roosval och riksdagsmannen Anders Olsson i

Smedby fingo i landskansliets kungérelser infért féljande, den 5 november
dagtecknade, upprop:

“Sedan fraga blivit vickt om beredande av en jirnvigsanliggning, som skulle sam-
manbinda Ostersidn med Kattegatt fran Kalmar eller nagon annan punkt i dess nirhet

14



till trakten av Halmstad och séledes
genomlépa vissa delar av Kalmar, Kro-
nobergs och Halmstads ldn, varvid i
sirskilt betraktande kommit lampligaste
riktningen av samma vig mellan Kalmar
och Vixi3, antingen genom Vissefjdrda
socken, Sver Alsterbro eller genom na-
gon annan trakt, sa f& undertecknade
hiarmed kalla dem av Kalmar stads och
lins innevénare, som for berdrda fore-
tag i nagon man hysa deltagande, till
allmint sammantride & radhuset i Kal-
mar lordagen den 8 nastkommande
december klockan 10 f. m. fér att i
Awnet med vad dartill hérer gemensamt KALMAR RADHUS.

med undertecknade &Sverldgga och be-
sluta.”

Kallelsen var dven inférd i “Kalmar-Posten® fran den 24 november.
I samma tidning fér den 12 december meddelas, att vid jarnvagsmotet
upplistes ett av kommitterade uppsatt forslag till underdanig petition till
h. m. konungen, “det h. m:t tdcktes hos nést sammantridande riksens
stander foresla medels anvisande till undersdkning av den lampligaste strack-
ningen for den ifrdgasatta jarnbanan Kalmar—Vaxjo—Halmstad“. Petitionen
godkéndes enhilligt och underskrevs av de forsamlade.

Direfter synes jarnvigsfragan vad Kalmar betraffar hava avsomnat for
nagra ar framat. Den hade framférts i en olamplig tid: sinnena voro fullt
upptagna med koleran och kannstoperierna &ver Sveriges deltagande 1
Krimkriget.

Sedan man 1863 var pa det klara med, att en jérnvig Vaxjo—Alvesta
skulle kunna komma till stand, férspordes anyo inom Kalmarorten och
angrinsande trakter av Kronobergs ldn en allmén onskan, att ndgon atgard
matte vidtagas for astadkommande av en jdrnvigsanldggning mellan sta-
derna Vixjd och Kalmar, numera med utgrening at Karlskrona samt mgj-
ligen &ven &t Karlshamn. Flertalet “handlande, néringsidkare och andra“
i Kalmar ingingo till stadsfullméktige med en den 28 januari 1863 daterad
skrift, vari anholls om fullmiktiges initiativ i den fér staden sd viktiga
fragan. Sedan fran ordféranderna i Dadesis, Gardsby och Ostra Torsas
forsamlingars kommunalstdimmor till stadsfullméktige i Kalmar under som-
maren samma &r ankommit skrivelser, innefattande dels underréttelse, att
nimnda kommuner utsett ombud att bevista det mdte, som man hoppades
komma att dga rum i Kalmar for &verldggning om en blivande jérnvégs-
forbindelse mellan Kalmar och Vixjd, och dels uppmaning till stadsfull-

miktige att bestimma mdtesdagen inom férsta halften av september ma-
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nad och dirom meddela underrittelse genom annons i tidningarna, s&
foretogo fullmaktige den 6 augusti till behandling fragan, om vilka dtgérder
borde vidtagas med anledning av ndmnda skrivelser. Fullméktige beslsto
att till en borjan till kommunalstyrelserna i Vissefjirda, Madesjs, Ljungby,
Hossmo, S:t Sigfrid, Arby, Hagby, Séderdkra, Torsas, Halltorp, Voxtorp,
Mortorp, Oskar, Kristvalla, Bickebo, Kraksmala, Fliseryd, Langemaéla,
Fagerhult, Hogsby, Dérby, Kldckeberga, Kalmar, Forlosa, Aby, Ryssby,
och Alems socknar avlata skrivelser med anmaning att utlysa kommunal-
stimmor f6r att hdra, om och i vad man socknarna kunde vara benagna
deltaga i kostnaderna fér en forberedande undersdkning fér ifragavarande
jarnvégsforbindelse, samt att utse ombud att bevista det méte, varom se-
dermera skulle komma att annonseras. For att bereda sadant tillfille till
en allmén O6verliggning utfirdade stadsfullmiktige i Kalmar inbjudan till
ett méte 4 Kalmar rddhus den 7 oktober 1863. Vid detta méte, som
var talrikt besokt ej blott av Kalmar stads innevanare, utan &ven av kom-
munalombud och enskilda frén Kalmar, Kronobergs och Blekinge lin, fat-
tades efter langvarig diskussion det enhilliga beslut,

att férberedande &tgérder skulle vidtagas i syfte att f& en jarnvdg an-
lagd mellan stdderna Vixs, Karlskrona och Kalmar;

att denna jérnvdg borde fran Vaxj6 fa sin riktning till lamplig punkt
i Vissefjédrda socken, varifran banan skulle utgrena sig till de bada andra
stdderna med iakttagande dérav, att viglingden fran utgreningspunkten
till Karlskrona och Kalmar bleve i det nirmaste lika;

att hénsyn borde tagas till banans ledande genom trakter, dir man
kunde péarékna betydlig produktion av sidana alster, vilkas forslande kunde
komma att 8ka jarnvagens trafik.

Métet utsdg en kommitté av nio personer, tre fran vartdera linet, med
uppdrag att lata genom en “skicklig och palitlig ingenjér* verkstilla fullstandig
unders6kning med plan, ritningar och kostnadsférslag, det senare alternativt
upptagande jdrnvdg med stdrre eller mindre sparvidd samt tyngre eller
lattare 6verbyggnad. Kommitterade for Kalmar lin blevo kaptenen C. A.
Mannerskantz, lagmannen C. A. Palme och landssekreteraren A. Siljestrém
med Mannerskantz som kommitténs ordférande.

Samma dag, moétet hallits, hade kommittén sitt forsta sammantrade,
huvudsakligast for att &verligga, huru medel till undersokningen skulle
uppbringas. Déarvid meddelades, att Kronobergs léns landsting anslagit
1,500 rdr, och att dartill ett belopp av hégst 1,000 rdr kunde erhallas
genom enskilda sammanskott i lanet, men att, d& Véaxjo stad redan till det
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yttersta anstrdngt sig for dstadkommande av Viaxjo—Alvesta jarnvag, det
ej billigtvis kunde fordras, att Kronobergs ldn skulle bidraga med mera,
4n dessa 2,500 rdr. Vid detta foérhallande beslot kommittén, att vad av
de blivande utgifterna overstege 2,500 rdr, borde anskaffas till hélften
inom Blekinge lan och till den andra hélften inom Kalmar lan. [ Blekinge
beviljade landstinget anslag till erforderligt belopp. Anskaffandet av det
pa Kalmar lin beldpande bidraget éverldmnades &t darvarande kommitté-
avdelning, som erholl sammanskott fran landskommuner, bidrag frén Kalmar
stads sparbank och brénnvinsbolag, tillsammans 4,600 rdr, samt slutligen
det resterande beloppet, 1,000 rdr, fran stadsfullmaktige i Kalmar, vilka
beviljade beloppet, trots herr Magnéts pastaende, att banan skulle bliva

“rent fordarvlig for Kalmar®.

C. A. MANNERSKANTZ, C. A. PALME.
Kapten, styrelseled. 1872—1884, ordférande Lagman, styrelseled. 1872—1889, v. ordf.
1872—1884. 1872—1884, ordf. 1884—1889.

Kommitténs nista bemédande avsag att finna en ldmplig underséknings-
férrattare, for vilket dndamal man vinde sig till kungl. jarnvigsstyrelsen
med anhéllan om férslag. Jarnvigsstyrelsen meddelade i november 1863,
att den ej foérr an foljande var kunde ldmna de begérda anvisningarna.
D4 kommittén den 8 mars 1864 sammantridde i Vissefjirda, hade flera
ingenjérer anmailt sina tjinster, men kommittén var stindaktig, och fann
sig bora avbida kungl. styrelsens fingervisningar. Nagon tid darefter kom
ocksad fran styrelsen en skrivelse, varuti ingenjéren Th. Weman sisom
varandra synnerligen “skicklig, ordentlig och palitlig® féreslogs till under-
sOkningsforrittare. Kommittén stillde sig dérpa i forbindelse med Weman
och uppdrog at honom att till en bérjan gora en okuldr undersdkning i

de trakter, som kunde komma ifradga vid jarnviagens framdragande. Vid
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ett kommittésammantrade i Karlskrona den 13 och 14 juni 1864 var
Weman tillstides och meddelade resultatet av sin okuldrbesiktning. Han
framlade fyra alternativa forslag for linjens striackning, ndmligen med ut-
greningspunkt a) séder om sjén Toérn, b) vid Vissefjirda, c¢) norr om
Emmaboda, samt d) i trakten av Eskilsmala.

P& grund av terrdngforhédllandena gav Weman féretride &t det forsta
alternativet, men kommittén ansag sig bora antaga det tredje sdsom mest
overensstimmande med Kalmarbeslutet, enligt vilket vdglingden fran gren-
punkten borde bliva i det nirmaste lika till de bigge &ndpunkterna.
Ingenjéren Weman blev omedelbart antagen till undersékningsforrattare
med overenskomna avldningsvillkor 1 ndrmaste likhet med, vad staten
pligat betala for sd beskaffade forrdttningar. For ovrigt bestdmdes, att
kostnadsférslagen skulle bliva alternativa och avse:

a) bana med lika sparvidd och 6verbyggnad som & statens stambanor,

b) samma sparvidd men lattare dverbyggnad,

c) smalsparig bana med &nnu lattare 6verbyggnad.

Den huvudsakliga undersokningen och utstakningen paborjades omedel-
bart efter detta sammantrade och voro avslutade till julen 1864. Emot slutet
av dessa arbeten hade kommittén den 12 december ett sammantride i
Emmaboda, diarvid Weman personligen redogjorde fér sitt stakningsarbete.
Vad betraffar strackningen fran den pa férhand beslutade utgrenings-
punkten i Emmaboda mot Kalmar hade terrédngférhallandena hindrat sta-
karen att taga rakaste vidgen, varfor linjen dragits i nordostlig riktning
forbi Orsjo gastgivaregard till ndrheten av Kéringskruv omkring 2/; mil
sydviast om Madesjo kyrka, varifrd&n den p& ringa avstdnd fran Nybro
képing, S:t Sigfrids kyrka samt Harby och Dorby gastgivaregardar strackte
sig nastan rakt pad Kalmar. Forslaget antogs enhilligt av kommittén,
som med Weman uppgjorde ackord om en i rund summa till 2,000 rdr
berdknad ersittning for renritning av alla erforderliga plan- och profilrit-
ningar jamte alternativa kostnadsforslag, vilka skulle avlimnas till kommit-
tén i april manad 1865. Punktlig som 1 sina féregdende ataganden, av-
lamnade Weman de fullstindiga ritningarna med kostnadsfoérslag den 20
april, varefter kommittén holl sammantriade i Karlskrona den 6 maj for
att besluta om nytt allmédnt mote, vilket skulle utlysas till Vaxjé den 16
juni.®)

*)  Medan kommitténs arbete pagick, hade emellertid nya funderingar i staden fram-
kommit, utmynnande i en annons i stadens tidningar av féljande innehall:

“De, som intressera sig for jarnvégsanldggning mellan Kalmar och Lamhult, behagade
sammantrida pad Nybro i fabrikor Bolanders lokal torsdagen den 2 februari 1865 kl. 10
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Genom kungorelser, som blivit uppldsta i alla kyrkor inom Kalmar,
Kronobergs och Blekinge lin samt intagna i de tre ladnens tidningar, kal-
lade jarnviagskommittén till allmédnt mote i Vaxjo den 16 juni 1865 kl. 10
f. m. De tre linens hévdingar och en mingd intresserade, bland andra
ombud fran landsting och socknar dvensom fran Kalmar stad, voro till-
stiddes. Lagmannen Palme féredrog kommitténs beréttelse samt ingenjéren
Wemans férslag och betinkande. Ur den forra mé hér anforas, huru kom-
mittén ténkt sig, att jdrnvigsanliggningen skulle kunna bringas till stand.
“l detta avseende®, siga kommitterade, “torde det forst och framst bora
undersokas, vilka intressen den féreslagna jarnvigen ar dgnad att beframja,
pa det att man ddrav ma kunna berdkna medlen f6r sakens bringande
till verkstillighet. Betraffande denna punkt har kommittén forestallt sig,
att det ifragasatta foretaget fortjanade att betraktas sésom en for hela
riket viktig angeldgenhet, fér vilken statens krafter med fog kunde tagas
i ansprak.” Efter en langre utveckling 6ver Karlskronas stora betydelse
i strategiskt hinseende, framhaller kommittén, hurusom det ar av storsta
vikt, att denna stad sittes i direkt férbindelse med statens jarnvégsnit,
varfoér jarnvagsforslaget otvetydigt skall vinna statsmakternas uppmérksam-
het och bifall. Vad Kalmar angar, framhalles den téta befolkningen i
orten, Kalmar siasom uppsamlingsplats for hela Olands produkter samt
dess betydelse att vara den enda staden pa en tatt befolkad kuststracka
av niara 20 mils lingd. Angdende banans strackning i 6vrigt pavisas,

med &beropande av 1858 ars kungliga kommitté, den avsevirda folktat-

f. m. f5r att med den dir tillstideskommande jdrnvigsingenjdren, kaptenen G. Nerman,
Sverligga om jdrnvigen och limna de upplysningar rérande densammas lage och om
mdijligen mdtande naturliga svarigheter, vilka kunna féranleda vigens utstakning i den
riktning, som rorelsen och naturfdrhéllanden nu bjuda*, Jarnvigsmotet i Nybro bevista-
des av c:a 70 personer, diribland kaptenen Nerman, som &tagit sig stakningen Kalmar
—Lamhult fér 500 rdr per mil, vilken summa skulle kas med 70 a 80 rdr per mil, om
alternativa bred- och smalsparsférslag fordrades. Ritningar och kostnadsforslag skulle
avlimnas fore den 1 augusti.

Agitationen fér Lamhultsstrickningen bedrevs energiskt, e] minst genom insindare
i tidningarna. Man framhdll bland annat, att det ldge i 6ppen dag for envar, som hade
reda pa stillningar och férhéllanden, att forslaget om jarnvdg mellan Kalmar, Karlskrona
och Vixj3 med anknytningspunkt i Emmaboda ej skulle finna varma sympatier frdn
Kalmarsidan. “Det adr endast en vacker idé av en ingenjor att sdka en medelpunkt, vari-
fran avstandet blir lika stort till de tre stdderna‘. Ingen trafik kunde péardknas pa leden
Emmaboda—Kalmar. Emellertid hade valet av Emmaboda till anknytningspunkt fram-
kallat tanken pa en jirnvag frdn Kalmar dver Lenhovda till Lamhult, vilken vore ojam-
forligt battre. For att bevisa Lamhultsbanans foretride framfér Vaxjébanan uppradar en
insidndare de verk, som #ro beligna inom 4 !/, mils avstdnd fran linjen Kalmar—Lamhult
—Virnamo—Varberg. Dessa &ro: ett rodfiargverk, tvd pottaskefabriker, tva oljeslagerier,
fyra glasbruk, ett nickelverk, en kopparhammare, fyrtiotre stangjirnshirdar, aderton mas-
ugnar, femtiotvd manufakturverk, tvd pappersmaskiner, tio handpappersverk, tre kakel-
ugnsfabriker, en klddesfabrik samt flera tegelbruk — foérutom en mingd kvarnar och
shgar. Dartill finnes “f6r trafikens oavbrutna géng erforderlig tiligdng pa torv.” Kal-
mar—Emmaboda—Vixjdbanan komme diremot att 1 allménhet passera ‘“mindre bemed-
lade trakter®.
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heten, den livliga folkdkningen samt Olands rikedomar pa naturprodukter.
[ Ovrigt erinras, att lantbruket bedrives med framgéng, boskapsskotseln
med iver och blomstring; skogstillgdngen &r riklig, bergsbruket diremot
av mindre betydelse, men industrien har att framvisa storartade fabriks-
anldggningar; varuomsattningen véantar endast pa det nya kommunikations-
medlet. “En utstrdckning av statens jirnvégsnat at det sydostra hallet
synes sdledes endast ur synpunkten av hela statskroppens vilbefinnande
och utveckling till en stérre livskraft vara hogst viktig och vilbehovlig®.
I betraktande av allt vad kommittén anfér, vadgar den hoppas, att staten
sjglv tager anliggningen om hand, s& mycket mer, som det kan anses
sdsom en omdjlighet fér kommunerna att pa egen risk sitta den storartade
anldggningen i verket. Ett del-
tagande frdn kommunernas sida
torde i varje fall fordras. For
bestammande av storleken av
sddant bidrag bér man gé till
kostnadsférslaget. Om banan
bygges efter statens system, kom-
mer den att kosta med erforder-
lig rorelsemateriell 10,616,800

rdr (varav for linjen Emmaboda

GAMLA KALMARSTUGOR, —Kalmar 3,544,000 rdr). Enar
Osterldnggatan, Gustaf-Vasagatan. kostnadsforslaget &r hogt rik-
nat, anser kommittén, att det hela bor kunna géras fér 10,000,000
rdr. Om nu de intresserade kommunerna férklarade sig villiga att darav
vidkénnas en tiondedel, s4 hade de atagit sig en s& stor uppoffring, som
rimligtvis kunde begéras. Fordelningen av denna miljon ténkte sig kom-
mittén sdlunda: landsbygden och stidderna péataga sig de beriknade jord-
inlosenskostnaderna, 291,000 rdr, resp. 191,000 och Vaxjo—Alvesta-banan
80,000 rdr, varefter &terstdende 438,000 rdr skulle jimt foérdelas pa sti-
derna Kalmar och Karlskrona.

Efter en ingdende diskussion fattade métet enhilligt beslut om att med
tacksamhet for det osparda nit och den utmarkta skicklighet, varmed
kommitterade fullgjort sitt uppdrag, godkédnna av dem vidtagna atgérder
avensom den av ingenjoren Weman foreslagna strickningen. Vidare be-
slots att hos kungl. maj:it gora framstillning i syfte, att den ifragasatta
jarnvigen maétte anldggas sdsom stambana pa statens bekostnad. Slutligen

valdes en direktion, som hade att till k. m:t ingd med den beslutade fram-
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stillningen samt uppgora forslag till grunder for férdelning av ansvarig-
heten fér jordlésen & landsbygden m. m. Till direktionsledaméter valdes
15 personer, 5 frén vartdera linet, dérav fér Kalmar lén: kaptenen Manner-
skantz, lagmannen Palme, landssekreteraren Siljestrém, possesionaten Malm-
strdm i Vissefjiarda och forre riksdagsfullmaktigen Nils Petersson i Runtorp.

Stadsfullméktige hade redan férut vid sammantrade den 2 juni 1865 beslutit
att vid det ovan refererade jarnvigsmotet i Vaxjd iklada sig skyldigheten att
erligga for stadens del omkring 260,000 rdr, om riksdagen atoge sig an-
liggandet av Vixjo—Karlskrona—Kalmarjarnbanan. ~ Man framhsll fran
motsidan, att staden dirigenom bundit sig vid detta pd svaga grunder
uppgjorda férslag, innan den tagit ndgon kidnnedom om de statistiska be-
rikningarna, varken foér denna eller nordvéstra banan, som nu som bést
undersdktes®), vilket syntes ménga ganska beténkligt. Detta forslag grun-
dade sig endast dérps, att riksdagen en géng genom flitigt bearbetande
fran tre hovdingedomen, om ej flera, skulle komma till insikt om, att har
funnes ett stycke stambana, som den férut forbisett. Detta skulle ske
mycket snart; darfér talade bradskan med beslutet, innan man hunnit
taga reda pa allt, som dirpa kunde hava inflytande. Férhandlingarna hos
stadsfullméktige foretedde for ahorarna “tskilliga jarnvagsfebrila affektio-
ner av betinklig karaktir®. “Det sag visserligen si ut, som skulle stads-
fullmaktiges beslut for alltid binda staden vid Emmabodalinjen, men man
finge ej formoda, att detta vore nadgons mening, utan att man férbehélle sig
att hava fria hinder, om det uppgjorda férslaget skulle falla vid nésta
riksdag. Reservation mot stadsfullmiktiges beslut den 2 juni 1865 i jérn-
végsfragan avlits av rektor Dahm, doktor Séderbaum, konsistoriinotarien
Lagerhamn, handlandena Qveckfeldt och Theodor Jeansson samt repslaga-
ren Sérensen pé grund av forslagets outredda skick. Vid justering den
14 juni av stadsfullmiktigeprotokollet den 2 juni anméldes reservationen,
varjamte till beslutet fogades den férklaringen, att stadens &tagande vore
bindande endast fér den hindelse, att statsmakterna vid ndrmast instun-
dande riksdag ville besluta banans byggande sésom statsbana pa statens
bekostnad.

Ett nytt forsok att fora jarnviagsfragan framat gjordes av jarn-

#)  Undersékning och utstakning av konkurrensférslaget Kalmar—Lamhult utférdes
av kaptenen Nerman och var fullbordat i juli 1865. Hela viglingden utgjorde 11 °/;,
mil. Kostnaden for viigen frén Lamhult till Lenhovda uppgick till 1,945,475 rdr och for
hela strickan till Kalmar icke fullt 5 miljoner eller noga rdaknat 4,925,552 rdr. Ett jirn-
vigsméte hdlls i Lenhovda den 9 september 1865 och var besdkt av omkring 50 perso-
ner. Hirvid beslsts, att teckning omedelbart skulle goras, varje aktie bestimdes att lyda
endast pa 20 rdr. Man skulle bérja bygga fran Kalmar, si snart aktier, motsvarande
kostnaden fér fdrsta milen blivit tecknade. Banan ansigs bdra inbringa 470,000 rdr om
aret, omkostnaderna beriknades uppga till 220,000 rdr.
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végsdirektionens Kalmaravdelning, som efter ett den 19 juli 1865 hallet
allmédnt mote, darvid koncessionsansékan justerats och underskrivits, den
8 september ingick till kon. befh:de i Kalmar lin med anh&llan om sam-
mankallande av ombud frédn socknarna i Sédra och Norra More samt
Olands bada Mot for att dryfta frdgan om kommunernas bidrag till an-
laggningen, sérskilt betrdffande jordlésen. Redan paféljande dag utsinde
landshévdingen Skéldebrand en kungérelse med kallelse till sammantriden
i ovanber6rda syfte i Vassmolésa den 2, i Kalmar & landskansliet den 3, &
Borgholms stadshus den 4 och i Farjestaden den 5 oktober. Resultatet
av dessa moten synes hava blivit skiligen klent.

Sedan forslagen, savil kommitténs forslag med alternativ, som det i nést-
foregdende not omnimnda Lamhultsférslaget, nu voro utarbetade, ingavs kom-
mitténs forslag till regeringen, som remitterade det till riksdagen 1865. Dér-
jamte framfoérdes bada férslagen till statsmakterna i form av motioner inom riks-
dagen. Flera sidana, avseende Kalmarnitet, vicktes, nimligen inom adeln av
frih. K. E. Skoldebrand om anslag till en jarnvig mellan Vixj6 och Karlskrona
med utgrening till Kalmar, inom borgarstandet av herr Witt om anslag for
anliggande av jarnvag mellan Vixjs, Karlskrona och Kalmar, av herr Silje-
strém om statsbidrag for anldggandet av en jarnviag mellan Vaxjo—Kalmar
—Karlskrona samt inlésen for statens rakning av Vixjo—Alvesta jdrnvig;
dessutom inom adeln: av herr Charpentier om laneunderstéd till en jarnvig
fran Kalmar till Lamhult. Den sista stdndsriksdagen hade emellertid kom-
mit under fund med, att statens finanser ej tillito kapitalanskaffning i sa
stor utstrdckning, som jarnvigsplanerna fordrade, varfor statens eget byg-
gande hogst vasentligt inskranktes, och till enskilda féretag lamnades ingenting
med undantag f6r ett mindre kompletteringsbidrag till Képing—Hults jérnvig.

Under de ndrmaste tre &ren 1866—68 var det, sannolikt pa grund av
upprepad missvéxt i landet, alldeles tyst omkring jarnvagsfragorna. Emel-
lertid syntes ett uppvaknande hava skett i slutet av ar 1868, da jarnvigs-
kommittén den 7 december #ndtligen i Karlskrona avgav ett betinkande
i jarnvagsfrdgan. Redan den 22 februari 1869 samlades i Kalmar ett stort
jarnvigsmote for dryftande av stadens livsfraga. Darvid tillsattes for
drendets behandling och vidare férande framat en kommitté, bestaende
av herrar Hasselqvist, Térnebladh, Séderbaum, Joh. Jeansson och Lorentz
Nilsson. Kommitterade, som ténkte sig mojligheten av foretagets finansie-
ring med utldndskt kapital, satte sig i férbindelse med en herr N. Fritzner
1 Stettin for att efterhora, ndr en uppgiven forlagsman kunde triffas for

inledande av den stora affdren. Sedan underrittelse ingatt, att denne var
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att triffa i1 Berlin den 13 mars, avreste tre av kommittéledamoterna dit,
medtagande Lamhultsforslaget, enar Vaxjoforslaget e var tillgdngligt. Den
nidmnda férlagsmannen, juris doktor Strousberg®) i Berlin, ldt sina ingen-
jorer granska forslaget, men forklarade sig icke kunna yttra sig om kost-
naderna, férr &n _vissa ytterligare undersékningar blivit utférda. Nér sa
skett, vore han villig ingd overenskommelse om byggande av jarnvag i ena
eller andra riktningen mot erhéllande av aktier, l16pande med minst fyra 9/,
rinta och garanterade av kommunerna genom en solidarisk och med sta-
tens sanktion bekriftad forbindelse. N&agot efter kommitténs hemkomst
meddelades, att Strousberg &tndjde sig med 6 a 10 4ars dylik garanti.
Kommittén lyckades emellertid, trots alla forsok, ej uppgdra ndgot an-
tagligt forslag till denna garantis &stadkommande.

Genom annons i ortstidningarna kallades de personer, som intresserade
sig for en jarnvigsforbindelse mellan Kalmar stad och statens sédra stam-
bana till férnyat allmidnt sammantrdde infér ;landshévdingen & Kalmar
rddhus onsdagen den 21 april 1869 kl. 10 f. m. {or att efter erhéllen del av de
vid forra sammankomsten utsedda kommitterades berittelse och forslag
overligga och besluta om, vad fér ifrdgavarande dndamal kunde vidare
finnas nyttigt och lampligt. Endr Karlskrona—Véaxj6-jarnvéagens intres-
senter den 3 april haft sammantride, varvid beslut fattats om bildande

av ett separat bolag for Karlskrona—Vaxjobanan samt att inga till k. m:t

*) Om den nidmnda storentreprendren doktor Strousberg,
den tidens Stinnes, cirkulerade i den europeiska pressen de
mest fantastiska historier. Genom hans inkop av Antwerpens
citadell borjade han tilldraga sig uppmérksamhet. Han sades
vara en av den tidens intressantaste foreteelser inom den finan-
siella varlden, sarskilt i Berlin, dar han d& var bosatt. “Denne
herres fabelaktiga lycka och egendomliga personlighet dro héljda
i en hemlighetsfull sl6ja, och hans liv har dérfor givit stoff till
en mingd fabler’. Enligt ryktet var S. helt fa a&r tidigare endast
en okand och ansprékslos privatldrare, som i England fann nagra
rika kapitalister, vilka forhjilpte honom till utférande av vissa
djarva och snillrika industriella planer. Efter nagra &r upptradde
han ater i Berlin, men nu med furstlig glans, och lyckades for-

H. STROUSBERG, skaffa sig kocessioner pa atskilliga jarnvidgsanlaggningar. Han
Doktor, europeisk storfinansiar. lar d& varit &gare till 6 miljoner, flera adliga gods, atskilliga

jarnvagar (varar han byggt ndra 400 mil), tvd jarnbruk, Eges-
torffska maskinfabriken, (nuvarande Hannoversche Maschinenbau-Actien-Gesellschaft),
som arligen levererade 200 lokomotiv, samt till tidningen “die Post“, och var medlem
av nordtyska parlamentet. Tidningarna frossade i beskrivningar 6ver de fester, som avhél-
los i hans storartade palats, inredda med pelarhallar och vintertridgérdar, dessa utrus-
tade med orientalisk lyx, med exotiska palmlundar och springbrunnar, allt i ett ljushav
fran gnistrande kristallkronor och lampetter. I dessa salar rérde sig den hogre finansen,
hovkretsarna och diplomatien i sina lysande uniformer med damer i de mest utsokta
toaletter.

Om den mycket omtalade finansmannen och spekulanten meddelas senare, att han
i oktober 1875 forsattes i konkurs med passiva pad 6ver 100 miljoner. Han vistades da i
Moskva, dér han sdkte lana pengar, men genom att i allt for hog grad scka muta bank-
direktiiégzna blev héktad, d6md och deporterad till Sibirien. Han slutade sin skiftesrika
bana :
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med koncessionsansdkan fér jarnvig Karlskrona—Viaxj6, nédgades man upp-
skjuta det till den 21 april annonserade métet till den 3 maj kl. 10 f. m.,,
pa det att kommitterade matte fa tillfalle framligga sa fullsténdigt forslag
som mojligt.

Jarnvigskommittén vinde sig samtidigt i tidningarna till de intresserade
och upplyste om de dévarande utsikterna fér foretagets framgéng samt
limnade vissa meddelanden, vilka upprepades vid motet. Kommittén slu-
tade med ett forslag till program for det annonserade métet: man borde

1:0) bestimma om underhandlingarna skulle fortséttas, och i s fall

2:0) uttala sig fér banans riktning, samt

3:0) taga i dvervigande, huruvida ej ett bolag redan nu kunde bildas;

4:0) overligga om sittet for anskaffande av medel till fortsatta un-
dersokningar,

5:0) utse en kommitté, som skulle utfirda inbjudning till bolagets bil-
dande, anskaffa erforderliga medel, ombesérja undersékningar
och underhandlingar.

For att kunna ldimna moétet klart besked avreste tvinne kommitterade
for Kalmarjarnvigen, rektor Térnebladh och konsuln Hasselquist, den 22
april till Karlskrona i och fér dverliggning med dérvarande jarnvdgskom-
mitté rérande villkoren for Kalmar att fa forena sig med Karlskrona om
byggandet av jarnbana till Vaxjo.

Tidningen Kalmar, som mycket ivrigt arbetat for Lamhultslinjen, mérkte
nu, att det bérjade bliva allvar, och sadlade darfér om forsiktigt. Efter
papekande av, hurusom grannstiderna Karlskrona och Oskarshamn redan
hade ett visst forsprang, anmérkte tidningen helt forstandigt, att “om
de olika meningarna rorande jdrnvégens strackning lata férena sig, om
dvlandet att bilda partier upphér och till foljd dérav allt enskilt ratthaveri
forsvinner, samt alla forena sig daruti, att opartiskt, lugnt och enigt soka
utfinna béasta sittet for realiserandet av planen for en jarnvig fran Kalmar,
sa tro vi, att det forspring, vara grannstdder vunnit, icke skall ldnda oss
till men“. Stor sjilvovervinnelse visar tidningen i féljande uttalande:
“Angéende banstrickningen anse vi, att en forening med Karlskrona icke
bor obetinksamt férkastas utan allvarligt tagas i betraktande, emedan en
sadan kombination erbjuder betydligt flera utsikter att vinna maélet”. Tid-
ningarna arbetade i dessa dagar ihdrdigt. Bland annat refererades ett
utdrag ur statsutskottets betinkande om jérnvigsanldggningar inom riket:
“Alla banor, som nu &ro ifragasatta eller framdeles kunna bliva féreslagna,

dro naturligtvis icke av samma vikt.“ . . . “Utskottet anser som viktigast
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en bana fran Frovi till Falun med grenbana till Insjon, Utterbergsbanans
forlangning till Ludvika samt bana fran Ludvikatrakten till stambanan i
Norbergs bergslag®. . . . “Nast bergslagsbanorna torde béra ifrégakom-
ma: 1) Koéping—Hultsbanans utstrickning éver Vésteras till norra stamba-
nan vid Sevalla, 2) jdrnvag fran Viaxj6 till Kalmar och Karlskrona, 3) jarn-
vég fran Nassjo till Véstervik eller Oskarshamn®. . . . Understédjande av
dessas anldggning “kan ske huvudsakligen pa tre sitt: genom laneunder-
stéd, genom réntegaranti eller genom direkt anslag®.

Salunda val préparerat, var jarnvigsmotet den 3 maj 1869 besokt av
sé stort antal personer, som stora radhussalen kunde rymma. Kommitte-
rades beréttelse delgavs. Fran Stockholm meddelades ett telegram, att
andra kammaren bifallit anslag av en miljon kronor till Oskarshamnsbanan
men avslagit Frévi—Ludvika-banans rantegaranti fér 2 °/, under 25 Ar.
Till bibanor skulle limnas hégst !/, av anliggningskostnaden sisom bidrag.
Under diskussionen yttrande sig mot Emmaboda-férslaget endast en per-
son, ndmligen konsistoriinotarien Lagerhamn. Med enhalligt ja, s& nér
som pd ett nej, besvarades fragan: anser métet sig béra astadkomma bil-
dandet av ett bolag fér anliggande av en jarnbana i huvudsaklig 6verens-
stimmelse med det av ingenjéren Weman uppgjorda forslaget for Vaxjo—
Karlskrona—Kalmar-jarnvigen? Métet avslutades med val av interimsstyrelse,
till vars ledaméter utsigos de hittillsvarande kommitterade, vilkas forsta
atgérd skulle bliva att utsinda teckningslistor.

Kommitterades vid métet upplista berattelse inneholl forst en redogé-
relse for forsdken att i Tyskland skaffa forlagsman samt huru, da detta
misslyckades, kommittén hade satt sig i férbindelse med Karlskrona-banans
styrelse. Denna hade meddelat, att den omstindigheten, “att petition re-
dan inldmnats till regeringen, avseende riintegaranti for jarnvégsanldggning
Karlskrona—Vixj6, ej férhindrade en férening med Kalmar, en férening,
pa vilkken Karlskrona-bolaget for sin del gérna ville ingd“. Kommittén,
uttalade vidare den &sikten, att ingen jérnvig kan astadkommas utan na-
gon medverkan av staten. Kommittén 6vergick darefter till skirskadande
av de olika alternativ, som kunde uppstillas: 1:0 Kalmar—Lamhult, 2:0
Kalmar—Vixj6, 3:0 Kalmar—Emmaboda—Vaxjp—Karlskrona. Vad den
forsta strackningen betréffar, torde kunna ifragasittas, huruvida statsan-
slag pd grund av de uppréttade ritningarna kunde erhéllas, emedan de
aldrig undergatt granskning av statens ldrnvégsingenjérer. Dessutom ge-
nomlépte Lamhultsbanan flera socknar, vilka tillhérde de minst befolkade

och ofruktbaraste i &stra Smaland. Att bygga en bana rakt pa Vaxjo
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torde mota svarigheter pa grund av den besviérliga terrdngen norr om
sion Rottnen. For det tredje alternativet torde med allt skal kunna for-
vintas statens medverkan, sirskilt som banan ar fullstindigt undersckt av
kompetenta personer och av statens jdrnvégsstyrelse befunnen sardeles
tillfredstallande. Man hade emellertid befarat, att den féreslagna kombi-
nationen skulle komma att skada Kalmar stads handel och rorelse, darige-
nom att den trafik, som hittills éver Madesjé dragit sig 4t Kalmar, skulle
vilja vigen &ver Emmaboda till Karlskrona, vilket kommittén dock for sin
del betvivlade. Kommittén ansig, att en jirnvdg omdjligen kunde astad-
kommas pa annat sitt, &n genom anslutning till Karlskrona, varfér kom-
mittén till alla fér ortens framtid intresserade stillde en varm uppmaning
att behjirta stundens vikt.

Endast en manad efter maj-motet fick kommittén anledning att ater
hénvanda sig till intressenterna, namligen ett meddelande fran kon. bef:de,
att riksdagen hos k. m:t anhallit, att regeringen ville préva, vilka jérn-
viagsanliggningar, som kunde anses av behovet pakallade under de nér-
maste 12—15 aren, samt den ungefirliga kostnad, vartill deras anldggande
antoges uppg4, och limpligaste sittet att befordra deras utforande. K. m:t
hade anbefallt de flesta ldnsstyrelser, bl. a. den i Kalmar, att meddela
ortens innebyggare riksdagens skrivelse samt underritta dem, att de dgde
hos k. m:t inom medlet av juli manad anméla sina 6nskemal, samt senast
inom augusti manads slut Gverldmna ritningar, kostnadsforslag och trafik-

utredningar. Jirnviigskommittén sammankallade nu ortens aktietecknare i
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Vaxj6—Karlskrona—Kalmar-banan till méte & radhuset i Kalmar till den
21 juni kl. 10 f. m. for att samrada och 6verligga samt vilja interimsstyrelse.

Jarnvégsmétet den 21 juni 1869, som var talrikt besdkt, ppnades av
jdrnviigskommitténs ordférande Hasselquist, varefter landshévdingen Skslde-
brand utsags till ordférande. Det meddelades, att teckningen redan upp-
gick till 305,400 rdr. Beslut fattades att tillsitta en interimsstyrelse pa 5 per-
soner, vilka fingo i uppdrag att oférdréjligen sitta sig i kommunikation
med det i Karlskrona redan bildade bolaget samt med detta soka &ver-
enskomma om grunderna fér bildande av ett gemensamt jarnvagsbolag,
upprétta forslag till bolagsordning, m. m. Till interimsstyrelse valdes kon-
suln Hasselquist, rektorn Térnebladh, lagmannen Palme, handl. Joh. Jeans-
son och kaptenen Mannerskantz. Motet uttalade som sin Onskan, att banan
skulle bliva av 3,5 fots sparvidd, samt att den skulle komma att berdra
Nybro. Den férutvarande kommittén hade férberett den nya styrelsens
arbete genom att i forvig sitta sig i forbindelse med Karlskronabolaget
fér att Overenskomma om dag fér sammantride med dess styrelse och
hade dessutom vidtalat majoren Adelsksld for att f& ytterligare behévliga
undersokningar verkstéllda fér vinnande av en limplig ingang till Kalmar
stad samt omstakning av linjen ndrmare Nybro.

Den vid méte den 21 juni tillsatta interimsstyrelsen satte sig omedelbart
i forbindelse med Karlskronabolaget fér sammantride i och fér den be-
ramade sammanslagningen, men man svarade dir, att Karlskrona-kommit-
tén redan ingatt till k. m:t med sarskild ansdkan om statsunderstod for
jarnvdg Karlskrona—Vé&xj6. Gemensamt sammantride skulle emellertid
hallas, och utsattes det till den 9 augusti. Majoren Adelskolds uppdrag
att uppgéra nytt forslag till linjens indragande i Kalmar, nédmligen 4t hamn-
sidan i st. f. sdsom ursprungligen stakats & stadens norra sida, var full-
giort i juli och blev omedelbart av stadsfullmiktige godkiint. Majoren
Adelskold hade uppdragit 4t ingenjéren W. Lindegren att utféra under-
sokningarna angdende linjen Kalmar—Nybro, vilka dven fullgjordes i juli.
Herr Lindegren avreste en av de férsta dagarna i augusti till Stockholm
fér att jamte majoren Adelskdld utarbeta detaljritningarna m. m.

Den 5 augusti hélls i Karlskrona ett forberedande sammantride med
intressenterna i dérvarande jarnvégsbolag, darvid hemstilldes, att bolaget
skulle frantrdda planen pa jarnvig gemensamt med Kalmar och i stillet
ansluta sig till en féreslagen bana fran Karlshamn till Vislanda, vilken hem-
stéllan emellertid avslogs. At kommitterade uppdrogs att inleda under-
handlingar om Karlskronabolagets férening med det i Kalmar bildade.
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FORESLAGNA STRACKNINGAR FOR JARNVAGEN KALMAR—KARLSKRONA—VAX]O.

Vid jarnviigssammantradet i Karlskrona den 9 augusti 1869, dar ledaméter
av Karlskrona- och Kalmarbolagens styrelser samt 1865 ars kommitterade
fran Kronobergs lin néirvoro, éverenskoms enhilligt, att petition skulle av
de bada bolagens styrelser samt nyssndmnda kommitterade samféllt ingivas
till k. m:t angdende utverkande av statsunderstod till jarnvagsforbindelse
emellan stiderna Vixjo, Kalmar och Karlskrona med utgreningspunkt i
trakten av Emmaboda. Man beslét hemstélla alternativt om understéd
antingen till bredspérig bana med littare 6verbyggnad eller till smalsparig

bana, vilken sistnimnda ansdgs kunna motsvara ortens behov.

Jarnvigskommittén i Kalmar hade den 22 och 23 november samman-
triaden tillsammans med ett ombud fran vartdera av Blekinge och Krono-
bergs lin fér sammanférande av uppgifter rérande trafikforhallandena
inom de orter, som komme att beréras av Karskrona—Kalmar—Vaxj6jarn-
viagen. Dessa uppgifter voro infordrade fran den av regeringen tillsatta
kommitté, som skulle avgiva forslag med anledning av gjorda framstéll-

ningar om understdd till jarnvédgsanldggningar.
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Forst fram i februari 1870 avhéres jérnvigsfragan genom ett medde-
lande, att statsutskottet avstyrkt herrar von Kocks och F. Palanders motio-
ner i frdga om anliggande av jirnvig frén Karlskrona éver Emmaboda
till Vaxj6 &dvensom herr O. E. L. Dahms motion rérande jdrnvag mellan
Kalmar och Emmaboda under uttalande av den &sikten, att samtliga fragor om
enskilda jérnvégsanldggningar borde utredas i ett sammanhang av den utav
k. m:t fér dessa fragor tillsatta jarnvigskommittén.

De fran Stockholm ankomna meddelandena gjorde det i hégsta matto
sannolikt, att medverkan av staten till 4stadkommande av en jarnvagsfor-
bindelse mellan stiderna Vixjo, Karlskrona och Kalmar e] kunde erhéllas,
dérest den uppgjorda planen icke forandrades, sa att banan komme att
fa minsta méjliga sparvidd, och byggnadssittet bleve det mest billiga med
tillimpning av senare tiders till besparing ledande uppfinningar. | foljd
hérav ansigs nodvéndigt att féranstalta om en ny undersdkning jamte nytt
kostnadsférslag, varom jarnvigsbolaget Karlskrona—Vaxjé redan for dess
del fattat beslut; men innan den fér jirnvigsforetaget har tillsatta inte-
rimsstyrelsen kunde vidtaga ndgon huvudsaklig &tgérd i detta hinseende,
onskade styrelsen f4 i d@mnet &verligga och samrada med vederbérande

aktietecknare, vilka dérfér kallades till allmént sammantride 4 Kalmar rad-

hus tisdagen den 15 mars 1870 kl. 4 e. m.

Vid sammantriddet utsags lagmannen Palme att leda 6verlaggningarna.
Sedan ordféranden redogjort for de meddelanden, som frén Stockholm
ankommit betréffande mojligheten att erhalla statsbidrag till en jarnvig,
samt upplést en skrivelse i samma syfte fran kommitterade 1 Karlskrona, i
vilken skrivelse jamvél inneholls ett meddelande, att kommitterade dirsti-
des beslutit lata verkstilla ny undersokning och dartill bidraga med halva
kostnaden, beslots efter niagon 6verliggning enhilligt, att ny undersokning
borde verkstéllas i dndamaél att &stadkomma ett billigare torslag for jérn-
véigsanlaggningen, dock under férutsittning av méjligheten att kunna astad-
komma dértill behévliga medel. Denna undersékning skulle avse smalspdrig
bana, byggd med all méjlig besparing. Sasom villkor fér bidragets
lamnande bestdmdes, att undersékningen skulle omfatta dven en linje norr
om sj6n Rottnen, samt att den blivande ingenjéren skulle erhalla i upp-
drag att tillse, om €] anknytningspunkten kunde forldggas nagot mera i
nordvést. Linjen fran Kalmar skulle, i likhet med vad majoren Adelskalds
férslag innefattade, i vilket fall som hilst dragas 6ver képingen Nybro.
Vidare uppdrogs at styrelsen att uppgéra Sverenskommelse savil med ve-

derborande kommitté i Karlskrona som ock med nagon ldmplig ingenjor
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betraffande undersokningens verkstillande sa billigt som mojligt samt att,
sedan denna blivit gjord, sammankalla aktiefigarna till nytt sammantréde.

Vid ett jirnvdgsmote i Lessebo 1 mitten av
juni 1870, dir ingen representant frén Karlskrona
avhérts, hade man kommit till det resultatet, att
jarnvégens striackning norr om sjon Rottnen ytter-
ligare erkéndes som den ur varje synpunkt férdel-
aktigaste, samt att undersdkning borde féretagas
angdende mojligheten av en ny anknytnings-
punkt fér Karlskrona- och Kalmarbanorna, vil-
ken skulle férliggas norr om Emmaboda i nér-
heten av Kalvamo foér att undvika en krékning

at soder, som eljest skulle uppsta.

At kaptenen Ekstrémer hade Karlskrona—

J. M. EKSTROMER.

Vixjo-bolaget uppdragit att utféra undersokningar Kapten, entreprensr for K. J. och N. . J,
styrelseledamot i N. S. J. 1886—1888.

for anliggning av en smalsparig och méjligast

billig jarnvig fran V&xjé norr om sjon Rottnen férbi Lessebo till det stille
i trakten av Orsjo géstgivaregard, dir den nistféregdende ar av majoren
Adelskold undersokta linjen &t Nybro och Kalmar antraffades, samt vidare
till Karlskrona. Detta arbete var slutfort i juli. Inseende nédvéndigheten
av att for hela linjen Vaxjo—Kalmar kunna framligga ett efter enhetliga
grunder uppgjort forslag till jarnvagsbyggnad, hade jarnvégsinterimsstyrel-
sen i Kalmar med Ekstrémer tréaffat avtal om ny undersokning &ven av
linjen Orsjo—Nybro—Kalmar.

Den kungl. jirnvigskommitténs underdéniga betdnkande angdende
plan fér enskilda jarnvigsbyggnader, avgivet den 29 augusti 1870, hade
utkommit i november. Kommittén foreslog, att av de till erhéllande av
statsunderstéd anmilda 33 banorna, hdrande till sekundérnétet, 13 matte kom-
ma i dtnjutande av understdd fran statens sida, varav den fran Vaxjo till Kalmar
och Karlskrona, kom forst i 4&ttonde rummet. Kommittén ansag, att denna
borde anliggas med stambanans sparvidd fér att vid tillfdlle av storre
transport av trupper och krigsférnddenheter kunna sammandraga tillréck-
lig rérlig materiell, endr den ledde till den i militdriskt hinseende sa
viktiga platsen Karlskrona, varjamte den komme att sitta tva residensstéder,
bigge med goda hamnar, 1 forbindele med landets jarnvagsnat. Dartill
skulle denna jarnvig bliva av mycken vikt fér Oland och komma att
genomga bordiga och folkrika orter, isynnerhet inom Kalmar ldn och en

del av Blekinge.
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Jérnvégsfragan diskuterades den 7 november vid ett sammantrade med
Karlskrona handelsférening. Under landshévdingen greve Wachtmeisters
ordférandeskap antogs enhilligt féljande resolution:

Den férut 6verenskomna och godkinda linjen for Vixjo —Karlskrona-
banan séder om Rottnen med anknytningspunkt vid Emmaboda for Kal-
mar vidhalles till alla delar av féljande skil: 1:0 fér respekterandet av
det gjorda avtalet; 2:0 for sannolika mojligheten, att regeringen, hos vilken
en sidan banstrickning blivit av alla intresserade férordad, anser denna
riktning med avseende p& Karlskrona limpligast och 3:0 emedan sadant
villkor ar fastat vid det av Karlskrona stad utfistade bidraget. Linjen
norr om Rottnen till Emmaboda anses eljest for den férdelaktigaste och
mest Onskvidrda med avseende pa emotsedd trafikinkomst och #ven till-
fredstéllande i fraga om viglingderna mellan de trenne stdderna, varfére
denna linje féretrddesvis forordas, s& framt ovan anférda hinder kunna
undanréjas och Lessebo bruksbolag till jarnvigens astadkommande tecknar
ett bidrag, nédgorlunda motsvarande férmanen av banans forliggande i
denna riktning. Fragan om 3:e alternativet eller en bana fran Vaxjo till
Kalvamo och darifran till Karlskrona i férening med en bana fran Kalvamo
till Kalmar maéste bliva beroende utav, om Kalmar, utéver det bidrag, som
Lessebo bruksbolag och andra i Kronobergs lin intresserade limna, vill
bidraga till féretaget i lika férhallande som Karlskrona kommun och
aktieteckningen inom Blekinge erbjuder. Pa sadant villkor och under férut-
sdttning, att ovan anférda hinder kunna undanrdjas, ma &ven detta alter-
nativ viljas.

Resultaten av de nya undersokningarna blevo i slutet av ar 1870 utav
lanskommittéerna gemensamt anmailda hos k. m:t uti en underdanig skrift,
varuti tillika begérdes, att, d4 ortens eget behov kunde erforderligen
tillfredstéllas medelst smalsparig jirnvig, det begirda understédet matte
proportionsvis férokas, i hdndelse statens intresse med avseende & Karls-
kronas militdra vikt fordrade, att banan skulle byggas bredspérig.

Allménheten, som ej varit i tillfzlle félja jarnvigskommitterades arbete
i detalj och sdlunda ej kéinde de oerhérda svarigheter, som standigt restes
mot foretaget, borjade visa tecken till nervositet, utmynnande i beska
inséndare i tidningarna.*) Den 9 januari 1871 tillstalldes i Kalmar ett

*) Ldngtan efter en jdrnvig tog sig &ven andra uttryck. Sé&lunda férekommer i

en till Kalmar stads férhirligande forfattad “tavlingsskrift fran 1870, visa om Calmar stad
av Tore Glammer*, tryckt i Uppsala, f5ljande strof-

Snart en jarnvig till var stad En spritt ny spekulation:

Man i ordning stékar. Handelskommunikation

Och, go’ vinner, vet ni, vad Framst med Norrland! — Dunderdon!
I min hjarna spskar? Det vart vilstand okar.
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“folkmote i jirnvigsfrdgan, men d& interimsstyrelsen ej visade sig pa
detta mote, vanns intet resultat. Emellertid hade styrelsen till den 10 februari
fatt thop en lingre “promemoria angdende ifrdgasatt jarnvagsférbindelse
mellan stidderna Vaxjo, Karlskrona och Kalmar®, varuti redogjordes for, vad
som under den senare
tiden utrattats i fragan.
Promemorian utsidndes
med tidningarna samt
med posten till alla in-
tresserade, som kunde
nas, varefter den lag till
grund fér férhandling-
arna vid ett jarnvags-
mote, som utlystes att
héllas i Nybro den 24
februari 1871.
Nybrométet var tal-
rikt besokt av jordbru-
kare inom Kalmar och
Viaxjé lan. Daremot
tycktes enligt tidningar-
nas uppgift “Kalmar
stad leva i fullkomlig
okunnighet om, att
ett jarnviagsmote agde

rum®, Fullt si galet

synes det emellertid ej KALMARBILD FRAN 1870-TALET,

hava varit, ty lagman- Kaggensgatan fran norr (obs. trapporna.)
nen Palme utsdgs till ordférande, hiradshovdingen Jacobsson till sekreterare
och herrar Johan Jeansson, konsuln Hasselqvist och rektor Dahm upptréadde
som talare, samtliga Kalmarbor. Interimsstyrelsens promemoria uppléstes.
Brukspatronen Magnusson pévise;de i “véltaliga och fosterlandska ord“, huru-
som jarnvigen hade dven ett av interimsstyrelsen ej beaktat speciellt statsin-
tresse, vilket maste férefinnas vid varje jarnvig, som mynnar ut till en 6ppen
plats vid Sveriges trehundramila kust, ndmligen forsvarsintresset. Storsta delen
av diskussionen rérde sig om de av bénderna férlorade skogskérslorna.  Av
direktéren Wulff, herrar Bergqvist och Bolander m. fl. forfaktades den

asikten, att “det vore en stor fordel, att det uppvixande sliktet finge lira
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sig vara hemma och arbeta i stillet fér att flacka omkring med forlass,

vilket gave dem tillfille att lira mycket ondt och betoge dem kirleken

till hemmet“. D& det blev frdga om jérnvdgens strickning, syntes de

flesta av lantbefolkningen haélla pa Kalvamo-alternativet; hiradsdomaren

Sven Jonsson forklarade t. o. m. kategoriskt, att “om banan icke drages

6ver Kalvamo, skulle ingen teckning bliva av!“ Interimsstyrelsens projekt

till beslut i 10 punkter uppldstes och antogs.

Enér besluten vid métet kunna anses grundliggande fér de senare vid konstituerande
staimma fattade beslut, meddelas de hir i sin helhet.

1:0)

2:0)

3:0)

4:0)

5:0)

6:0)

7:0)

8:0)

9:0)

10:0)
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Att sa fort som mojligt bor bildas ett aktiebolag for att med det understsd,
som av staten kan erhillas, bygga en i mdjligaste matto billig jdrnviig fran
Kalmar till Véxj5 eller annan nirmare Kalmar beligen punkt, dir limplig jirn-
vig till Vaxjé kan antriffas.

Uttryckte motet den onskan, att jirnvigen métte bliva bredsparig, ifall skill-
naden i anlédggningskostnad mellan smalsparig och bredspérig bana av staten
bekostas.

Uttryckte mdtet den Snskan, att i inbjudningen till aktieteckning borde fram-
stillas, att banan skulle f& den av kaptenen Ekstrdmer foreslagna rikiningen
och stricka sig fran Kalmar till Nybro och norr om Rottnen till Vixjs eller
annan lamplig anknytningspunkt med statens jirnvigsnit.

Uppdrogs at den blivande direktionen att utfirda inbjudninglistor for aktieteck-
ning och vidtaga lampliga férberedande atgirder.

Varje aktie lyder & femtio riksdaler, varav 5 %/, vid teckningen erligges, och
resten efter direktionens beslut, dgande, nir stads- eller landskommun tecknat
minst 100 aktier, direktionen att limpligen nedsitta “prenumerationsavgiften®.

Om vid aktieteckning férbehélles av tecknaren rittighet att betala med natura-
prestationer, skall detta i mojligaste matto av bolaget respekteras, men fa lik-
vél ej produkterna limnas till hégre pris an det, for vilket de annorstides i
orten kunna erhéllas, skolande prenumerationsmedlen i alla fall i reda pengar
lamnas.

Den teckning av jérnvigsaktier, som redan gt rum & de av kommitterade i
Kalmar den 3 maj 1869 utfirdade listor, ma pa nuvarande nya bolag &verflyttas
med tillgodordknande av redan erlagd och till undersSkningarna anvind
prenumerationsavgift.

Bolaget anses ej hava kommit till stand, forr d4n minst 10,000 aktier tecknats,
dé bolaget utlyser stimma i Kalmar for foretagets skyndsamma bérjan, varvid
sarskilt férekommer till avgérande, huruvida icke jarnvdg ma till en borjan
byggas fran Kalmar till Nybro sidsom varande den del av linjen, vilken ir vikti-
gast for trafiken och dessutom alldeles oberoende av méjliga férindringar i
banans vidare riktning in &t Kronobergs lan.

Skulle, sedan tre ménader forflutit, aktieteckningen icke uppgétt till nimnda
minimum, skall bolagsstimma dock hallas for att besluta, vad som vidare &r
att gora.

Skulle direktionen fa utse kommitterade antingen i varje sirskild kommun eller
pa flera sirskilda stéllen inom ban-rayongen att bitrdda med aktieteckningen.



Till direktionsmedlemmar valdes lagmannen Palme, konsuln Hasselqvist,

rektorn Toérnebladh, brukspatronen Magnusson och bruksférvaltaren

Qveckfeldt med herrar Bolander, Nilsson pa
Ulvsborg och kungl. sektern Gethe till supple-
anter.

Direktionen for jirnvégsbolaget anordnade
den 1 april 1871 ett foredrag i jarnvagsfragan.
Métet var besckt av 150 personer. Foreldsaren,
Lagmannen Palme, boérjade med att péapeka,
hurusom kommunikationernas férbéttrande alltid
varit foremal fér “bildat folks® omtanke. “Men

allt, vad alla folk i den végen gjort, dr en obe-

tydlighet till sina resultater, jimférda med dem

av jarnvagar, i vilka &ngan firar en av sina sko-

C. GETHE,

naste triumfer. Harpa foljde en kort oversikt Kungl sekter, styrelseled. 1879—1906, v.
. e L C ordf. 1895—1896, ordf. 1896—1906. Vid
over jarnvigarnas historia i Sverige till ddvarande «.s. .. styrelseled. 1837—1888, 1899—

tid med sarskild hansikt till Karlskrona—Kal- 106, ordf, 155006

mar—Vaxjo jirnvig. Foredraganden meddelade den nedsldende upplys-
ningen, att, enligt nyss anlinda privata telegram, statsutskottet tillstyrkt
endast Karlskrona—Vixjo-jarnvigen. Det gillde silunda att spédnna alla
krafter fér &stadkommande av en gren tijl Kalmar &vensom att fa Karls-

krona—Vaxjo-jarnvagen sa lagd,
(%m /MJ/ZM% 7414,// /.~ att Kalmarbanan bleve latt att byg-

ga. Som exempel pa behovligheten

e downa day &ll Deklinen foi Ufunide jrunviplidiyit

R ATMAR-TEXID och nyttan av en 1arn\'/ag till Kal-

f il olihlyy i LD Bint il 5 st ik mar togs befolkningssiffrans och
LT Bh o e Bt son el hamninkomsternas hastiga 6kning
Golior dn %%Mf s i Goteborg, Halsingborg och Mal-

P erndien mo efter jarnvéagarnas tillkomst.
x4 aedlwnims /vﬂ//n(lé.'

[ Kalmar var férhéllandet motsatt.

424}/.%//W“6 Inkomsterna av tolag- och tull-

BEVIS A FORSTA INBETALNING 1 JARNVAGSakTIEBO- uppbdrden hade sjunkit beténk-

LAGET KALMAR—VAX]O. ligt. “Kommer nu dértill Kalmar

att sakna jarnvdg, medan Oskarshamn och Karlskrona & émse sidor hava
en sadan, sjunker naturligtvis staden mer och mer ned till en obetydlig ort®.
Aven for den omgivande landsbygden vore det en livsfraga att fa jarnvag
for att erhalla snabb kommunikation med sin naturliga nederlagsplats. Vid

en jamforelse med rikets 6vriga banor och de omraden, som sidnda sina
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produkter pa var och en av dem, kom féredraganden till det resultat, att
Kalmarjirnviagen skulle giva i simsta fall — dock under férutsattning, att
den bleve smalsparig — 6 °/,, “synnerligen emedan vara férhallanden mycket
likna Falu —Gavle-banans®. Slutligen berdrdes banans strategiska betydelse.
Diskussionen var féga givande, utmynnande egentligen uti lektor Swahns
vederlidggande av hantverkarnas och de mindre handlandenas fruktan for
allt for stor konkurrens genom en jarnvidg, som tvirtom for dem skulle
bliva till stor fordel: nu maste de kdpa sina rdamnen dyrt ur tredje och
fiarde hand, genom jiarnvigen kunde de himta dem sjalva, “4vensom modeller,

m. m. for en hantverkare nyttigt®.

Under maj och juni ménader holls jarnvagsfragan vid liv genom ledare,
notiser och insindare i tidningarna. Saledes skriver tidningen Barometern

den 20 maj:

“Nu eller aldrig tyckes tiden vara inne att gripa sig an av alla krafter
for att fa ett jarnvagsbolag till stdnd har i Kalmar. Sedan riksdagen be-
viljat anslag till Karlskrona-banan, dr det mer adn sannolikt, att denna bana
kommer att g4 1 riktningen Emmaboda och silunda p& endast fern mils
avstdnd frdn Kalmar. Att 4stadkomma de nédiga medlen till en jirnvig
av endast fem mils langd torde vél icke vara s& svart, synnerligen d& man
vet, att genom raskt arbete man kan pdrdkna understéd i ldnevigen av
staten“.  Dérefter foljer en entrdgen anmaning till innehavare av teck-
ningslistor att padriva aktieteckningen, si att “ej Kalmar stad ma sjunka

ned till ndgot sdmre &n en skugga av sin blomstringstid*.

Tecknarne 1 jarnvigsforetaget voro kallade till méte i Kalmar den 21
juni 1871. Till ordférande utsags kaptenen Mannerskantz, till sekreterare
hiradshovdingen Jacobsson. Av direktionens berittelse framgick, att teck-
ningen gatt synnerligen ldngsamt. Endast 1,472 aktier, motsvarande 72,000
rdr rmt, voro tecknade, varav 60,000 i staden, 12,000 pa landet. Kalmar
stadsfullmiktige hade dagen forut efter en lingre diskussion enhilligt tecknat
sig for ett belopp av 470,000 rdr i foretaget. For att anskaffa de bris-
tande 250,000 rdr foreslog lagmannen Palme att uppgéra en berdkning
6ver, huru mycket varje kommun i férhéllande till sitt ndrmare eller fjar-
mare lige till jirnvigen komme att vinna, och huru stort bidrag kommu-
nen borde giva. Riksdagsmannen Nils Pettersson pavisade orsaken till
bondernas tvekan att teckna: huvudsakligen misstro och misstadmning mot

Kalmar stad, vars ombud férsvarade staden med att den ej gerna kunnat

teckna under det forra ovissa tillstAndet, men att den gjort det, s& snart
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den kunde std fullkomligt skild fran alla andra stiders férlamande bi-
intressen.

Motet beslot pa forslag av rektorn Tornebladh att anmoda den blivande
direktionen utsdnda anteckningslistor efter de av lagmannen Palme fore-
slagna grunderna. Till direktionsledamoter utsdgos herrar Mannerskantz,
Palme, Toérnebladh, Hasselgvist och Qveckfeldt med herrar Gethe och
Nilsson p& Ulvsborg till suppleanter.

Aktieteckningarna uti kommunerna bérjade nu p& allvar. Framstill-
ningarna frén jirnvigsdirektionen mottogos mycket olika i de skilda sock-
narna. S3alunda skriver en meddelare fran kommunalstimman i Forlosa
den 13 augusti angdende aktieteckning i jarnvagen, att “fragan behand-
lades av pluraliteten pa ett lindrigast sagt besynnerligt satt”. Jarnvagssty-
relsen hade foreslagit kommunen att teckna 4,250 rdr rmt, villket av
stamman bifolls, — men sedan kom diskussionen om villkoren. D4 fram-
drogs den gamla fragan om borttagandet av de s. k. bropenningarna®).
Dessa hade utbetalats i 220 ar, och da kunde allt Kalmar stad hava fatt
s& mycket medel, att den kunde vara betéckt fér sina broanlaggningskost-
nader. Staden borde gora reda fér de bropenningar, den erhallit. Oaktat
det papekades, att jarnvigsstyrelsen ej hade avgorande makt inom Kalmar,
besléts att teckning skulle ske med férutndmnda férbehdll. Sasom ett
glidjande motstycke till denna trdngsynthet meddelades, att Hossmo kom-
mun dagen direfter tecknat sig fér 4,000 rdr rmt eller 800 rdr mer, &n
jarnviagsdirektionen foéreslagit.

Kommunernas livaktighet i jarnvégsfragan illustreras av féljande upp-
gifter fran stimmorna: Mérbylanga tecknade 41 '/, aktier, S6derékra teck-
nade 2,000 rdr, Torslunda 3,650 rdr, Norra Méckleby 1,000 rdr, Mortorp
3,150 rdr, Sandby 700 rdr och Kalmar landsférsamling 2,700 rdr. Torsés
och Gullabo visade ingen férstéelse for foretaget, Algutsrum tecknade for
1,700 rdr, Glémminge fér 3,000 rdr, Vickleby 1,400 rdr, Aby avslog all
teckning, Gardslosa tecknade 2,000 rdr, Gréasgard 1,100 rdr. I Smedby
avslogs teckningsyrkandet, likasd i As och Ventlinge. Runsten tecknade
1,750 rdr. I Madesjo stod det och vigde mellan bifall och avslag, da i
sista stund lantbrukaren [. A. von Schéele & Borseryd med egna roster
och doktor A. Sandbergs fullmakt kom tillstides och forsdkte radda teck-

*) Det allvarligaste hindret mot att f& den omkring Kalmar boende allmogen stimu-
lerad fér en jdrnvig tycktes hava varit de s. k. bropenningarna. For att fa denna sté6-
testen ur virlden motionerade rektor Tornebladh i Stadsfullméktige om skrivelse till k.
m:t ang. bropengarnas borttagande vid 1872 ars slut, vilket av stadsfullmaktige bifélls
vid sammantride den 6 september 1871. Aven till 1871 ars landsting ingav T6rnebladh
samma motion, vilken med stor majoritet antogs den 27 september 1871.
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ningen av 25,000 rdr. Emellertid upptogos ej dessa roster, varfor intet
bidrag kom ifraga. Kliackeberga férsamling tecknade fér 5,000 rdr och
Halltorp fér 3,750. Ljungby tecknade fér 15,100 och S:t Sigfrid for 1,500,
Repplinge tecknade for 1,000 rdr, Voxtorp for 625 rdr, Mockleby for 1,600
rdr och Lot for 1,000 rdr, Resmo, Hégsrum, Egby, Oskar, Backebo och
Langlot intet.

Sésom vid alla jarnvagsforetag ar fallet, funnos dven vid Kalmarba-
nans startande ivriga motstdndare, antingeri sidana, som ej fingo jarnva-
gen “till sin knut®, eller sddana, som av sparsamhet med kommunens medel
ej vagade riskera ndgot pa ett s vidlyftigt foretag. Ett vanligt utslag av
motstdnd vid dylika tillfillen &r de vilvilliga rdd och anvisningar, som
givas, att ersdtta jarnvdgen med ndgot bittre och billigare fortkomstmedel.
Salunda skriver en insindare féljande:

Fran Norge meddelas (genom N. D. A.) om en provkérning av ett
“landsvégslokomotiv® pa Kristiania gator, avsett att gora turer fran Lille-
hammar 6ver Gudbrandsdalen. Insindaren ‘“hemstiller, om ej den har
pagdende agitationen for en jarnvig av dyraste slag, utan féregidende kalkyl
over dess formaga att ens béra sina omkostnader, borde upptaga den anspraks-
16sa idén* att, innan ndgot odterkalleligt steg tages, anvinda landsvigsangloko-
motiv och vagnar fér anknytning av Kalmar med jarnbanan till Karlskrona.
Dessa funderingar vederlades med hédnvisning till de mindre lyckade expe-
riment, som redan féregdende &r utférts mellan Uppsala och Vaxala. Férra
insdndarens reflexioner avfiardades sasom kallprat.

Genom ett energiskt arbete hade aktieteckningen natt den héjd, att di-
rektionen kunde kalla tecknarne till en allmidn sammankomst & radhuset
i Kalmar den 8 september 1871 f&r att konstituera sig till bolag. Lag-
mannen Palme redogjorde dar fér det av kaptenen Ekstrémer avgivna
kostnadsforslaget, uppgéende till kronor 2,394,215 rdr. Konsuln Hasselgvist
redogjorde for aktieteckningen. Kalmar kommun hade tecknat sig for
470,000, enskilda personer i Kalmar for 90,050, fastlandskommunerna fér
54,775, enskilda & fastlandet fér 53,250, Olandskommunerna for 23,100 samt
enskilda pa Oland fér 10,500 rdr eller sammanlagt for 701,675 rdr rmt. Enir
det for bolagets bildande bestimda minimibeloppet, 700,000 rdr, var ver-
tecknat, forklarade métet, att Kalmar Jdrnvdgsaktiebolag nu wvore kon-
stituerat.

Till interimsstyrelse valdes kaptenen Mannerskantz, lagmannen Palme,
rektorn Tornebladh, konsuln Hasselqvist, possesionaten Nilsson pa Ulvsborg

och handlanden Joh. Jeansson. Suppleanter blevo hiradshovdingen ]. M.
Lindgren, handlanden C. G. Safstrom och doktorn A. G. Séderbaum.
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En del aktier voro villkorligt tecknade, varfér man sokte f& bort vill-
koren, vilket dven delvis lyckades. Efter mycket diskuterande antogs bo-
lagsordning. Fragan om fyllande av den summa, som fattades i '/; av
kostnadsforslagets belopp, tog hela eftermiddagen att dryfta. Av lagman-
nen Palme och rektorn Térnebladh yrkades, att direktionen omedelbart
skulle ombestyra, att det bestimda beloppet 750,000 rdr for fasta aktier
bleve fulltecknat, men att férst d4 det utronts, att denna summa jdmte
statslanet vore otillricklig for banans fardigbyggande, direktionen skulle dga
anvinda s. k. reservaktier till hogst 50,000 rdr. At direktionen uppdrogs
vidare att hos regeringen soka &stadkomma lén till ?/; av anlaggnings-
kostnaden dvensom begira koncession. Radhussalen var under stimman
stundom fylld till tréangsel.

Just ndr man vid &rsskiftet 1871—72 trodde sig sta vid malet for sina
arslanga strivanden, inlopte fran Stockholm ett meddelande, att aterstoden
av de 10 miljoner, som av riksdagen blivit stillda till regeringens forfo-
gande for att medelst lan understédja enskilda jarnvagsanldggningar, nu-
mera i sin helhet vore disponerad. Kalmarjarnviigen hade darvid icke
kommit i fraga, vilket var ett hardt slag for vér dittills i anslags- och la-
nevig sa styvmoderligt behandlade ort.

Ur “Nagra minnesblad av lagman Palme vid Kalmar—Emmaboda
jirnvégs invigning 1874 limnas angédende situationen vid nyssndmnda &rs-
skifte foljande citat:

“Under dessa bekymmersamma omstindigheter, och da Kalmarorten sa-
lunda blev for utférande av ifrdgavarande storartade féretag hanvisat ute-
slutande till sina egna, efter allt utseende otillréckliga krafter, hade det
i sanning icke varit underligt, om man efter atta ars fruktlosa modor och
strivanden ansett hela foretaget omajligt och darfér upphért att offra tid
och arbete. Men saken var alltfér viktig att overgivas. Har stodo for
var ort sa stora och maktpaliggande intressen pa spel, att var och en,
som nitalskade for denna orts framtid, maste finna sig manad att till det
allra yttersta anstringa sina krafter for ett sa angeliget mal. Det var
hir ef fraga om att bereda Kalmar och dess landsbygd en livligare rorelse
och ett okat vilstand, utan det gallde att forekomma den ruin, varmed
affarsverksamheten och varuomsittningen i denna stad och landsbygd ho-
tades, nir & ena sidan Nassjo—Oskarshamns-jarnvégen och & den andra
sidan Karlskrona—Vaxjd-banan hunne framdragas dels invid och dels
genom de trakter av Smaéland, som tillférne utgjort visentliga delar av

Kalmar stads naturliga handelsomrade, och varifran denna stapelstad forut
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fatt de huvudsakligaste foremalen for sin exporthandel. Det gillde att &t
Kalmar rddda dess betydelse sasom stapelorten for ett vidstriackt landom-
rdde och att icke ldta denna ansenliga handelsstad nedsjunka till en obe-
tydlig strandplats, dar endast den ndrmaste kustbefolkningen skulle ombe-
sorja sin varuomséttning. Och denna moérka framtid mélade sig avskriackande
aven foér de tinkande inom Kalmar landsbygd, emedan de férutsago,
att stadens foérfall skulle menligt inverka dven pa landet diromkring, och
att saval rorelsen som kapitalen skulle genom saknaden av jarnvig dra-
gas ifran denna ort, dér fastighetsvirdet i och med detsamma maste sjunka.
Fragan kunde saledes icke falla, och den talde icke nagot uppskov*.

Ett stort arbete nedlades nu pa att uppséka limpliga forlaggare, som
vore villiga att pd antagliga amorteringsvillkor ldmna ett lan, tillrickligt att
tillika med aktieteckningen betrygga foretagets utférande. Fér direktio-
nens anstrdngningar hédrutinnan, samt huru dessa slutligen kréntes med
framgéng, redogores under kapitlet “ekonomi‘.

Enédr det i september 1871 bildade bolagets ordning var baserad pa
erhallande av statslan, och utsikten hértill nu var stdngd, maste detta bolag
upplésas och nytt bolag bildas. I sddant syfte sammankallades bolagsméannen
till extra stimma 4 Kalmar radhus den 27 april 1872. Pressen bérjade ater ar-
beta. En tidning beklagar livligt det 6de, anslagsfragan rént, och skriver bland
annat: “Motgéngen var svar men icke sjalvforvallad, ty vi, d. v. s. orten med
var jérnvigsstyrelse i spetsen, hade gjort allt, vad géras kunde®. “Det
féorment konservativa intressets svagsinne, som framtridt i form av be-
sviar Over atagna foérbindelser, m. m., far sig en sarskild gliring. “Mot-
gangen manar till nya anstrdngningar fér ett dndamal, som #r ett livsin-
tresse.  Tidningen antyder, att rdddningen skulle kunna ligga i en smal-
sparig bana, som ju visserligen har sina oligenheter, men dock ir fortare
realiserbar,

Vid stdimman, som var talrikt besskt, var meningsutbytet livligt och
varade o6ver fyra timmar. De nirvarande direktionsmedlemmarna med-
delade, att de den 8 september 1871 antagna “bolagsreglorna* den 21
darpa foljande oktober blivit faststillda av k. m:t, att ansékan om statslan
blivit gjord, men att k. m:t dérvid icke fastat nigot avseende, att ortens
riksdagsmin motionerat om statslan, men att motionen blivit avslagen,
samt att direktionen lyckats finna inlindska kapitalister, vilka voro villiga
ldmna 60 |°/, av byggnadssumman sisom lan under vissa garantier. Enér
bolaget vore grundat pé férutséttningen av statslan, men sadant icke kunnat

erhéllas, férklarade stimman, att bolaget €] ville eller kunde trida i funktion,
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varefter besléts, att inbjudning till bildande av nytt bolag skulle utfardas
av gamla bolagets direktion, forstarkt med tvd personer av stimman.

Vid teckningen till det nya bolaget, vilken skottes mycket raskt, visade
det sig, att s godt som alla gamla bolagets aktiedgare overflyttade sina
teckningar till det nya. Smaérre hdjningar vidtogos &ven, — men Madesj6
kommun var stdndaktig och teck-

nade fortfarande inte ett 6re. En

mnkte

i

motion 1872 i Kalmar léns sédra
hushéllningsséllskap om  aktie-
teckning i Kalmar—Emmaboda
jarnvag for 50,000 rdr blev av-
slagen.

Det nya bolagets konstitue-

rande stimma kunde hallas redan
den 28 maj 1872. Under ordfs-
randeskap av kaptenen C. A.
Mannerskantz beviljades gamla
bolagets styrelse decharge och
kassabehéllningen, 1,230 rdr 34

ore, overlimnades till det under

bildning varande bolaget, varefter
det gamla bolaget forklarades

upplost, och delagarna 6verlam-

nade ratten till jarnvagsanligg-
ningen till nya bolaget. Konsuln ALDRE AKTIEBREV I KALMAR NYA
Hasselqvist meddelade, att nya JPRTECRARTIERCIER,
aktieteckningen uppgick till 694,850 rdr, som under métet dkades med ytter-
ligare 1,500: —. Ordféranden férordade utslippande av preferensaktier for
fyllande till erforderligt belopp av teckningssumman. En vidlyftig diskussion
uppstod. Nils Petersson i Runtorp férmenade, att battre teckning vore att
forvanta fran kommunerna, om de finge mera tid pa sig. Rektor Dahm
ville ej tillgripa preferensaktier, férr &n i yttersta nodfall. Lagmannen
Palme erinrade om nédvandigheten att snarast framldgga forslag om jérn-
vigslanet: priset & réler vore i stigande, varfér kaptenen Ekstrémers anbud
att utfora jarnvigsarbetet for kostnadsforslaget endast gillde kort tid.
Herr Bergqvist i Flerohopp uttalade sin ledsnad &ver att tillhora en kom-
mun (Madesj6), som i denna fér hela orten sa viktiga fraga visat sddan

avoghet, men upplyste, att stimningen nu férbattrats. Herr Joh. Jeansson
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betvivlade, att man nu kunde f& ithop mer dn 10,000 rdr p& hela orten.
Herr ]. Andersson ansig varje uppskov med bolagets konstituerande vara
vadligt. Herr Stenmark ville, att man skulle limna direktionen sa fria
héander som moijligt. Efter diskussionens slut besldts att, i hiandelse det
ansdgs nodigt fér erhéllande av den erforderliga teckningssumman, utfirda
aktier av en ny serie B, 4 vilka, sedan de blivande langivarne av banans
nettoinkomst erhdllit ranta och amortering, skulle med férmansritt utga
6 °/,. Harefter antogs bolagsordningen. P& ordférandens framstillning

forklarades nu Kalmar nya jirnvdgsaktiebolag vara konstituerat; och upp-

P. E. KREUGER, J. ROOSVAL,

Konsul, styrelseled. 1872. Konsul, styrelseled. 1875—1886. Vid N. S. J.:
styrelseled. 1874—1886.

drogs &t den blivande direktionen att begéra k. m:ts sanktion p& bolags-
reglerna, varjamte beslots, att preferensaktierna icke skulle f& overstiga 1/;
av hela tecknade beloppet i ser. A. Avensa oéverlimnades at direktionen
att bestimma tiden for teckning i ser. A. samt tid och form fér teckning
i ser. B. Vidare beslots, att blivande direktionen skulle kvarsts, tills banan
bleve fardig. Till direktion utsdgos herrar konsuln C. Hasselqvist, kaptenen
C. A. Mannerskantz, godsidgaren lLor. Nilsson, lagmannen Palme, rektorn
Toérnebladh, konsuln P. E. Kreuger och doktorn A. G. Séderbaum. Till
suppleanter utsdgos herrar Joh. Jeansson, Roosval och Gethe.
Direktionen satte sig omedelbart 1 férbindelse med entreprendren for
Karlskronabanan, kaptenen J. M. Ekstrémer, med férfragan, om han ville
ataga sig byggandet dven av Kalmarbanan. Vid direktionens sammantrade
den 2 juni anmaldes, att kaptenen Ekstrémer foregdende dag forklarat
sig villig utféra jarnvigsbyggnaden for det belopp, som det av honom

uppgjorda kostnadsforslaget upptog.
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Endr det vore av vikt att sa fort som mojligt komma till avgérande
beslut i friga om den punkt, didr Kalmarbanan skulle férenas med Karls-
krona—Véxj6banan, beslét styrelsen den 28 juni att avlata en skrivelse till
den senare banan med hemstillan om sammantride fér frdgans ordnande,
och utsggos till ombud herrar Palme och Hasselqvist.

Sammantriddet kom till stdnd i Karlskrona den 16 juli, och meddelade
darvid Karlskronabolagets direktion, att den fér vinnande av en kortare
vig beslutat undersoka en ny linje forbi Brunamaéla, varigenom Karlskrona-
banan icke skulle komma att beréra Emmaboda och Kalmarbanan att
férlingas med omkring !/, mil. Karlskronabolagets direktion ville icke fran-
trida denna plan och ville icke heller inga pé framstallt férslag om banans
dragande till Kalvamo mot det, att Kalmarbolaget tecknade for 100,000
rdr aktier 1 Karlskronabolaget. Nagon &éverenskommelse om anknytnings-
punkt kunde siledes ej denna gangen triffas. Direktionen uppdrog i an-
ledning hérav 4t kaptenen Ekstrémer att underséka en linje till Brunamaéla.

Kungl. maj:ts faststillelse av bolagsordning (se bilaga A) for “Kalmar
nya jdrnvdgsaktiebolag” erhdlls den 5 juli 1872, varjdmte bolaget s. d.
meddelades koncession®) for jarnvigsanliggning mellan Kalmar och Emma-

boda pa Karlskrona—Vaxjo jarnvig dvensom expropriationsrdtt och tillstand

*)  Enir koncessionen ar for den tidens ansprik pa koncessionsstkande karakteristisk
och efter nuvarande uppfattning mycket kortfattad, meddelas den hér i sin helhet.

“CARL etc....

War ynnest, ete. Ut en till Oss ingifwen skrift hafwa Kaptenen m. m. C. A, Man-
nerskantz, Lagmannen m. m. C. A. Palme, Godsegaren Lorentz Nilsson, Prowincial Lé-
karen m. m. Doktor A. G. Séderbaum, Konsuln C. Hasselqwist, Rektorn R. Térnebladh
och Konsuln J. Rooswal, i egenskap af ledamoter i Direktionen fér det bolag, som under
benimning Kalmar Jernwgs aktiebolag bildats i andamal att anlégga en bredsparig jernwig
fran Kalmar stad f5rbi kdpingen Nybro till tjenlig anknytningspunkt p& Wexié—Carlskrona-
banan, med bifogande af en utaf Kaptenen wid War Wig- och Wattenbyggnads Corps
m. m. J. M. Ekstrémer fér jernwigsanliggningen uppgjord plan med dertill horande kost-
nadsférslag, i underdanighet anhallit, det Wi matte, med faststillande av ndmnde plan,
tillita bolaget att anligga samt for person- och godsbefodran med lokomotiv trafikera en
bredspérig jernwig i ofwangifna striackning samt derjemte forklara bolaget berittigadt att,
genom forfattningsenlig expropriation, der éfwerenskommelse ej kunde tréffas, till sig 1ésaden
mark, som i och for jernwigsanliggningen erfordrades, &fwensom att, i fraga om upplatelse
for dndamaélet af jord och andra fdrnddenheter fran Wére och Kronans fastigheter inom
orten, &tnjuta samma férméauer, som blifwit andra enskilda jernwagsbolag i Riket bewiljade.

Efter inhemtande af Edert den 18:de nistlidne Juni hérdfwer afgifna underdaniga
utlatande, hafwa Wi, som under denna dag faststillt ordning for ofwannamde bolag, un-
der benimning “Kalmar Nya Jernwigs Aktiebolag®, funnit godt ej mindre beréttiga bola-
get att anligga och for allmin trafik begagna jernwig mellan Kalmar samt Emmaboda
station & Carlskrona—Wexid jernwig, #n afwen faststilla ofwanberdrda af Kaptenen J.
M. Ekstromer for jernwigsarbetets utférande uppgjorda plan, med Néadigt férklarande,
dels att faststillelse & planen icke utgér hinder for préfning i laga ordning af framdeles
under arbetets forlgdng mojligen uppkommande frdgor om wattenuppddmning a egor
och hinder i farled i féljd af brobyggnader, dels att bolaget mé& ega att wid jernwégs-
anliggningens utférande inom ett afstind af 1,000 fot fran den faststdllda strackningen
gdra smarre afwikelser i afseende & banans lige samt i banans balanslinie och i planens
detaljer i Ofrigt widtaga sadana smérre forandringar, som kunna finnas nédiga
eller andamalsenliga, under willkor att derigenom icke uppstér ndgon kurwa, hwars radie
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att utfarda obligationer. Enar koncession meddelats for jarnvég till Emma-
boda pé& Karlskrona—Vixjobanan, blev denna senare jarnvags framstéllning
till k. m:t om den férdndrade riktningen, varéver Kalmarbolagets styrelse
blivit satt i tillfalle yttra sig, helt naturligt av k. m:t avslagen, varigenom
detta Karlskronabanans krokben {ér Kalmarjarnvigen var totalt forgéves.
Undersokningen till Brunaméla kunde numera inhiberas.

Direktionens sammantriaden hade hittills héllits p4 konsuln Hasselqvists
kontor, men den 7 augusti 1872 beslots att till jarnvéagsbyra férhyra en
lokal i nedra véningen av “magister Almqvists vid Larmtorget beldgna gard*
(n:r 225 1 vastra kvarteret, numera n:r 4 i kv. Remslagaren med adressnummer
7 Larmtorget) for tiden fran den 1 september 1872 till den 1 oktober
1873 for 400 rdr. Till lokalen anskaffades “erforderliga mobler av tarvlig
beskaffenhet.

Den 9 augusti 1872 holls en extra bolagsstimma, besdkt av omkring
70 personer, varjamte kommuner och enskilda aktiedgare voro represen-
terade genom fullmakter. Déar framlades ovan relaterade, av k. m:t med-
delade bolagsordningsfaststillelse, koncession, expropriationsritt m. m.

Kaptenen Ekstrémer inldimnade i mitten av augusti anbud & éverta-
gande pad entreprenad av en del av jarnvigsarbetet fér en summa av
940,000 rdr. Entreprenaden’ skulle omfatta linjens utstakning och nédiga

forarbeten, terrasseringsarbeten, inkl. stationsplaner, broar, trummor, vig-

understiger 1,000 fot eller ndgon stigning, brantare #n den i nimnde plan férekommande
brantaste, samt att, innan dylika afwikelser eller frindringar widtagas, de anmilas hos
och godkénnas af Distrikt-Chefen i Ostra Wig- och Wattenbyggnadsdistriktet, hvilken &
Statens wagnar bor i wanlig ordning utéfwa tillsyn & jernwagsarbetet samt kontrollera,
att detsamma blifwer enligt faststilld plan och med anwindande af fullgoda materialier
utférdt; egande [ att forse planen och dertill hérande ritningar med paskrift derom, att
de blifwit af oss faststdllda att wid arbetets utférande tjena till efterriittelse.

Derjemte hafwa Wi funnit godt ej mindre tillita bolaget att i 5fwerensstimmelse
med géllande féreskrifter om jords eller ligenhets afstiende for allmint behof, till sig 18sa
den enskilda personer eller korporationer tillhériga mark, som for jarnwigsanlidggningen
erfordras, dn dfwen bewilja bolaget rittighet att dels erhilla upplételse af den for ifraga-
warande jernwigs anliggning erforderliga, Kronan tillhériga jord, utan annan kostnad,
dn att, hwad angar bostallsjord eller annan &t enskild person med &boritt eller annorle-
des upplaten kronojord, ersittning derfér lemnas i enlighet med hwad War Nadiga for-
ordning den 14 april 1866 derom stadgar, dels ock fér anliggningen kostnadsfritt begagna
sddana & Kronans egor beligna kalk och stenbrott jemte grustigter, som kunna wara
disponibla.

Slutligen hafwa Wi férordnat, att ifragavarande jernwigsanlaggning skall atnjuta lika
skydd, som enligt 19 kapitlet 11, 12 och 13 §§ Strafflagen tillkommer dylika af Staten
utférda anlaggningar.

Meddelande Eder detta till swar och efterrittelse i hwad pa Eder beror samt till
War Befallningshavandes och 8friga wederbdrandes férstindigande, late Wi ofwanbersrda
plan och kostnadsforslag med tillhérande ritningar hirjimte bifogas. Wi befalle etc.

Ulriksdals Slott den 5 Juli 1872.
CARL
C. J. Oscar Alstrémer.

Angéende anliaggning af jernwig mellan Kalmar och Emmaboda.
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korsningar med &vergdngar och omlédggningar, bickomgrivningar, balla-
stering, nedldggning av syllar, skenor, vaxlar och vandskiva samt lyftning
och stoppning. Efter ndgon telegramvaxling med entreprendren antogs
den 26 augusti anbudet, dock med den reduktion, att entreprendren avstod
5,000 rdr per &r att av direktionen anvidndas till kontrollantarvode.
Ekstromer. antogs tillika till 6veringenjor for jarnvagsbyggnaden, varjamte
kaptenen Knés engagerades sasom bolagets kontrollerande ingenjor.*)
Sedan stadsfullmiktige vid sammantrédde den 1 augusti beslutit teckna
200,000 rdr i preferensaktier, ett lan om 1,650,000 rdr den 14 augusti
avslutats med bankirfirman Cervin i Stockholm samt Goteborgs handels-
bank och &verenskommelse om entreprenaden traffats den 29 augusti, var
fragan om Kalmar jarnvdg bragt till den punkt, att féretaget kunde anses

fullkomligt betryggat och jarnvégsarbetet omedelbart paborjas.

BYGGNADSHISTORIK.
EGENTLIGA BYGGNADSPERIODEN.

Jarnvigsarbetets hogtidliga invigning dgde rum den 16 september 1872
enligt férut uppgjord ordning. Efter samling & Larmtorget avtédgade
festprocessionen, féretradd av en musikkér, till den s. k. Rosénska lyckan,
dér kaptenen Mannerskantz héll ett lyckénsknings- och valgéngstal for
Kalmarjarnvigen, varefter han under fanfarer gravde det forsta spadtaget.
Flera direktionsledaméter och aktiedgare grdvde dvenledes ndgra spadtag.
S& hurrades fér Kalmarjirnvigen av de nérvarande cirka 3,000 personerna.
Darefter musiknummer och s& promenad till teaterfoyern, varest intogs en
subskriberad supé till det for nutiden ofattligt billiga priset av 2 rdr 50
dre per kuvert, — och festerna voro pa den tiden inga nykterhetsfester!
Manga tal hollos: for Kalmarortens framtid, for kaptenen Ekstromer, for
kaptenen Mannerskantz, fér lagman Palme och konsuln Hasselqvist samt
slutligen fér landsorten och dess representanter. Efter referat av tilldra-
gelsen fortsitter tidningen: “Val ma man glidjas, d& man nu slutligen
hunnit till den tidpunkt, som utgjort foremalet fér s& méngas strdvanden

och for allas var lingtan. Kalmar stad och dess omkringliggande nejd

7 *)  Ekstrémer dog den 20 april 1923 vid 88 é&rs alder pa sin tidigt férvérvade egen-
dom Fagelfors, varifran han sdlunda under méanga ar kunde f5lja den storartade utveck-
lingen av det av honom pabdrjade jdrnvigsnitet i sydéstra Smaland.

3 45



har visat sig kunna sjalvstindigt, oberoende av staten, ligga grunden till
den s& ivrigt efterlingtade jarnvigen®.

Sasom vid jarnvéagsarbeten brukar vara fallet, sirskilt i trakter, dir bana
ej forut framdragits, togo sig okynnet och skadegérelsen de vanliga uttrycken:
upprivande och bortférande av stakar, palar och maitstickor. K. bfde
maéste darfér erinra allmidnheten dérom, att, ehuru genom nad. brev den
5 juli 1872, som den 8 augusti blivit intaget i lanskungorelserna, k. m:t
med faststéllande av plan for jarnvégsanldggningen férordnat, att densamma
mé atnjuta lika skydd, som enligt 19 kap. §§ 11—13 av strafflagen till-
kommer statens anlaggningar, och averkan likval skett & de f6ér jarnvigen
verkstéllda arbetena, synnerligast dérigenom, att de i och for jarnvags-
linjens utstakning nedsatta péalar och riktstérar blivit borttagna, den, som
betrddes med att uppsatligen borttaga, rubba eller flytta i jorden nedsatta
palar, storar eller méarken eller géra &verkan 4 fardigterrasserade eller under
arbete varande delar av banvallen, dirigenom gér sig saker till fingelse
eller straffarbete i hogst tva 4r. Fransett dessa mindre stérningar fortskred
jarnvagsarbetet jamnt och sékert med s4 stor skyndsamhet, som den hinderliga
véaderleken tillit. Arbetsstyrkan uppgick vid november manads slut till 400
man, sysselsatta pd en stracka av 11!/, mil. Fardigterrasserade banan var
da 22,000 fot, 969 kubikstéinger jord voro uttransporterade och 7 trummor
lagda.

Bland styrelsens forsta atgérder efter arbetets igangsittande var att
hos stadsfullméktige skaffa besked om lamplig forliggning av stationen i
Kalmar samt sparens framdragande till hamnen. Stadsfullméaktige férehade
den 22 november denna fraga till behandling. Sedan verkstillande direk-
téren Hasselqvist upplyst, att han anmodat kaptenen Ekstromer uppgora
ett nytt férslag till hamnsparens framdragande, och dira erhallit det svar,
att E. dartill vore villig, men ej kunde g4 i forfattning dirmed forrén han
aterkomme hit till staden och finge ytterligare granska terringen, tillkin-
nagavs vidare, att herr E. f. n. blott 6nskade, att stadsfullmaktige vid detta
sammantréde skulle godkénna den av honom féreslagna platsen for stationens
lage samt riktningen av de dérinom & kartan utmirkta sparen, vilket vore
nddigt f6r de forestidende arbetena i Rostad och ver Méllerska egendomen,
dvensom att herr E. gérna sige, att stadsfullmiktige nu godkinde vallge-
nombrytningarna.  Efter en sirdeles lang och livlig diskussion uppskéts
sistndmnda fraga, varemot vickt férslag att lata ansts dven med avgdrandet
1 6vriga punkter foll vid anstilld votering med 11 réster mot 10. Dérefter

antogo stadsfullméktige E:s férslag rérande liget av stationen samt sparen
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déarstéades, vilket beslut jamvil fattades med 11 roster mot 10, som dnskade
sparen forlagda nidrmare &t slottssidan till.

Fore protokolljusteringen inldmnades tvé reservationer, den férra under-
tecknad av herrar Dahm, Schénbeck, Ljunggren, A. Petersson, Ekegrén,
Lagerhamn, Chytreeus och Sérensen, gdende ut pa att i huvudsak péavisa
det oberittigade uti att ondédigtvis - tillintetgora anldggningar, som avse
prydnad och trevnad for ett stadssamhille. “Holmbergska tradgédrdsvallen
borde limnas oférstérd. Den andra var undertecknad av K. A. Stenmark,
som instimde i de féregdende och dessutom anforde, att stadsfullmiktige
genom att férvigra fragans uppskjutande otvetydigt ddagalagt, att stads-
fullmiktige icke velat veta av nagot annat forslag, om &n ett sddant efter
samrad med kaptenen E. kunnat erhallas. Med anledning av stadsfullmaktiges
beslut den 22 november hélls den 27 ett mote, varvid atskilliga for Holm-
bergska bastionens bibehallande nitélskande personer nirvoro. En petition
i bevekande ordalag uppsattes och dverldmnades till stadsfullméktige, vilka
vid sammantride den 29 november besléto 6verlimna densamma till
kaptenen Ekstromer. Beslutet fattades med 11 jamot 11 nej. Ordférandens
rést gav utslaget. Storre var e intresset pd denna tid for bibehéllande
av en av den &ldriga stadens storsta prydnader, dess statliga vallar.

Vid stadsfullmiktiges sammantrdde den 13 december behandlades bl. a.
foljanden drenden: Kaptenen Ekstrémers meddelande angdende stations-
sparens lige, frigan om hamnsparets framdragande samt om utfartsvdgen
till stationen m. m., dér besluten gingo i den riktning, E. foreslagit.

| slutet av februari meddelas angdende arbetena, att dessa oavbrutet
fortgatt och bedrivits med en sammanriknad styrka av 600 man, som med
april méanad skulle betydligt Skas. Den terrasserade strdckan var 1 31
mil, den utschaktade jordmassan utgjorde 2273 kubiksténger. Murnings-
arbetet & bron vid Toérneby var fullbordat och tva andra broar under
arbete, varjimte jirnéverbyggnad bestillts till 4 broar med 30 a 40 fots
spann. 24 st. avloppstrummor voro fardiga. Vid Kalmar, Smedby, Trekanten
och Nybro arbetades pa stationsplanerna.

Under hosten 1872 hade direktionen bestillt foljande materiell: 1500
ton riler med tillbehdr av Tidén Nordenfelt & C:o i Londona 12 £ 15 sh
per ton fér rilerna och skarvidrnen, 21 £ 10 sh fér bult med mutter; 40
dppna lastvagnar av Goteborgs mek. verkstad; 3 lokomotiv av R. Stephenson
i Newcastle; 1200 centner rilsspik fran Charlottenbergs bruk till 16 rdr
pr centner; axlar och hjul till de 40 godsvagnarna samt 2 véndskivor fran

England fér 420 £; 20 “crossingswinkels fréan Ankarsrum samt sliprar
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for linjen Kalmar—Nybro. Komplettering av rilerna och bulten kontra-
herades dven med Tidén Nordenfelt & C:o, ndmligen 900 ton & 13 £ 5 sh,
resp. 23 £. Av den silunda kontraherade materiellen voro i bérjan av
juni 1873 levererade 15 godsvagnar, halva partiet rilsspik, alla vixelkors-
ningar samt storre delen syllar. Leveransen av rilerna uppehdlls nagot
av de dock snart bilagda arbetarstrejkerna i sédra England. Komplettering
av skenspiksbehovet kontraherades med Séavsjostroms bruk i november
1873, namligen 450 centner till ett pris av 19 rdr 75 ore.

Stationshusen i Kalmar, Smedby, Trekanten och Nybro uppférdes efter
ritningar av arkitekten Kumlien, de tre forsta utan entreprenad av direk-
tionen under ledning av handlanden Sjdstrém, Nybrohuset av Blomdell
under Sjostréms kontroll.  Stidngseluppséttningen leddes av Sjostrom.

Kaptenen Ekstromers till 1873 &rs bolagsstdimma avgivna rapport angav
bland annat foljande:

“Arbetena dro numera utstrdckta till den punkt, dir jarnvigen korsar
landsvéagen mellan Eriksmala och Emmaboda. Nagot éver 3 mil bana dro
fardigterrasserade. Tvidnne broar vid Térneby, en vid Grdsmo och en vid
Borseryd é&ro, vad grund och murverk vidkommer, fullbordade. Broarna
vid Killstorp och Kalmar &ro under arbete. 52 st. avloppstrummor av
kilad sten &ro fardigmurade. 2,400 lingdfot bana hava blivit underballastade.
Arbetsstyrkan har under &rets fyra forsta manader i medeltal utgjort 823
man och uppgér fér nirvarande till 1,120 man“.

Betraffande arbetena i Kalmar torde en av de storsta svarigheterna
hava varit att anskaffa tillracklig fyllningsmassa for banken éver Cellviken
och fdr stationsplanen utan att behéva hidmta materialierna allt fér langt
ifran. 1 stadens vallar, som endast ett fatal innebyggare syntes sitta nigot
virde pa, hade man godt om fyllningsdmne, varfér man #ven vinde sig
till stadsfullmaktige. Vid dessas sammantride den 3 juni férekom entre-
prendrens skrivelse angdende anvisande av platser f6r hamtning av fyllnads-
dmnen i och for jdrnvégens rdakning. Skrivelsen hade av sirskilda kom-
mitterade blivit tillstyrkt pa s& sitt, att fyllnadsgrus borde fa tagas & den
s. k. Oxbacken, beldgen i nirheten av balkplanerna, samt till nagon del i
den s. k. Holmbergska tridgarden, “pa det stille dir oxeln star, vilken
del av vallen d&ndock maste utschaktas fér erhéllande av nédiga dosseringar,
— allt detta mot att staden erhélle i utbyte 75 °/; rent grus till sina
gatuarbeten. Skrivelsen remitterades till jarnvigens direktion fér inham-
tande av dess utldtande i samrdd med &veringenjéren. Vid stadsfullmik-

tiges sammantriade den 13 juni bifélls framstéllningen om sidoschakt mot
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det av direktionen modifierade villkoret, att jarnvigsbolaget limnade 50
0/, rent grus sdsom ersittning fér det fyllnadsmaterial, som staden avhénde sig.
Nasta atgird betrdffande staden var att hos fullmiktige begéra, att
staden ville bereda nédig plats for hamnsparets utliggande dver storbron,
endr for fullgérande av teckningsvillkoret om spérs framdragande till ham-
nen fordrades, att staden for sparet uppldte mark. Det uppdrogs at
driatselkammaren att ombestyra expropriering av mark for hamnsparet.

[ slutet pa juli hade man hunnit s& ldngt, att utliggningen av syllar
och skenor kunde bérja och fullféljas med all skyndsamhet.

Att allménheten var intresserad av banbygget och &ven begagnade
den terrasserade banan for sina promenader var ju ej att undra pa. Det
hjalpte foga, att k. bfde pa styrelsens fér Kalmar nya jérnvégsaktiebolag
dérom gjorda framstillning stadgat ett vite av 5 rdr rmt fér den, som
olovligen betridde fardigterrasserad del av banvallen.  Flera personer blevo
den 5 augusti instimda for dvertridelse av forbudet och atskilliga blevo
pliktfallda. En av stadens poliskonstaplar var av jirnvégsstyrelsen antagen
for att tillse, det forbudet ej limnades obeaktat, men man var naturligtvis
obeniigen att finna sig i pabudet och ville insinuera, att viktaren ej hand-
hade sin befattning s&, som humanitet och billighet fordrade.

Arbetet pa jirnvigen inspekterades den 4 och 5 augusti av statens
kontrollerande ingenjdr, majoren Grafstrém, vilken, &tfolid av atskilliga utav
direktionens medlemmar jamte bolagets kontrollingenjor, kaptenen Knds,
passerade utefter hela den terrasserade linjen. Arbetet, som befanns vara
utfort till fullkomlig belatenhet, hade framskridit s& langt, att hela banvallen
fran Kalmar till foreningspunkten vid Emmaboda var fardigterrasserad med
undantag av atskilliga smérre mellanstréackor, dér storre fyllningar, spréng-
ningar och andra mera omfattande arbeten mast utforas, sisom t. ex.vid Alsjo;
emellertid uppgingo de oterrasserade bitarna sammanlagt icke till mer &n
omkring 20,000 fot. Utldggningen av skenor hade fortgatt raskt: omkring
10,000 st. voro redan utlagda och omkring 6,000 sddana lades varje vecka.

En stor dag var den 16 augusti 1873, da angfartyget E. T. Killman
anlinde fran Newcastle, medférande de tre lokomotiven “Kalmar®, “Manner-
skantz och “Union®. Fartyget innehade dessutom ett parti stenkol till
jarnvagen. For att till stationen framforsla de 4 “nya kajen* ilandférda
lokomotiven utlades syllar med skenor dérifran och vidare Sédra Vallgatan
framat till stationsplanen. Den 25 september vid kl. 4-tiden hade man
den gliddjande anblicken att se det férsta lokomotivet i gdng pd vdr jarnvdg.

Lokomotivet, birande namnet “Kalmar®, avgick till Trekanten vid Harby,
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KALMAR BANGARDS SLUT VID HAMNEN ENLIGT URSPRUNGLIGA UTBYGGNADEN.

(Obs! de sma vagnvindskivorna.)

varifrén hemresan gjordes efter en halvtimmes uppehall. Den 8 oktober
kL. 2 e. m. provkérdes loket “Mannerskantz, som da for férsta gangen avgick
fran Kalmar till Trekanten. Det tredje lokomotivet, “Union*, bérjade
befara banan omkring den 20 oktober. Samtliga lokomotiven fingo omedel-
bart borja tjanstgéra vid skenldggning och grusning. Nagot lokomotivstall
hade man &nnu ej hunnit uppféra. Placeringen av detta bestimdes vid
stadsfullméktiges sammantréde i slutet av oktober. En kommitté for arbeten,
som stodo i sammanhang med jarnvigen, hade i skrivelse rérande loko-
motivstallets férldggande tillstyrkt jirnvigsstyrelsens begdran om dess
placering 4 Oxbacken vid balkplanen, dock med iakttagande, att kyrko-
gérdsvégen icke hdrigenom inkréktades, samt att en géngvig bleve anlagd
till gamla staden. P4 dessa villkor besldto stadsfullmiktige att upplata
den begérda platsen, varjamte, pa rektor Dahms férslag, beslts en hemstillan
till jarnvégsstyrelsen, att, om s4 kunde ske, lokstallet skulle férliggas sa
néra sjon, att man kunde plantera ett par rader trad for att undanskymma

byggnaderna.
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Stadsfullmiktige hade manga andra bekymmer fér jdrnvigens fram-
dragande inom staden. Sélunda férekom vid sammantriddet den 7 november
frdga om flyttning av brddgédrdarna & storbron, ordnande av yttre Ved-
gérdsholmen, m. m. Hérutinnan besléts, att de magasin, som bradgards-
adgarne & storbron dér enligt &verenskommelse &gt att uppfora, skulle
placeras 1 rat linje parallellt med jarnvagsspéret och 50 fot ovanom detta
med 16 fots rum mellan varje magasin, att bakom dessa magasin en kor-
bana skulle anliggas av 40 fots bredd, vid vars andra sida en gangbana,
omgiven av allé, skulle ordnas och platsen dér innanfér prydas med trad-
och buskgrupper, att stadsfullmiktige s& fort ske kunde, efter det alla
erforderliga 6verenskommelser tréffats, skulle ingd till k. m:t med begéran
om tillatelse till och kungl. faststillelse av alla de &ndringar i bestammel-
serna uti kungl. brevet av den 21 augusti 1862, vilka antingen direkt eller
indirekt blivit en f6ljd av jiarnvigens framdragande till staden och genom
en del av densamma. Fragan om gasledningens utdragande 6ver jérnvégs-
stationen till vigévergédngen vid Rostad behandlades vid samma tillfalle,
och beslots dérvid att utleda gas till vigdvergangen vid Rostad med huvudror
av s& vid kaliber, att gasledningen efter behov sedermera kunde utstrackas,
men att, om, for den sena arstidens skull, hela arbetet icke skulle under
aret kunna medhinnas, det dock skulle fortsittas si langt ske kunde, och
gasledning i alla hdndelser samma hést framféras till stationshuset.

Sedan jirnbanan mellan Kalmar och Nybro bérjat befaras med loko-
motiv och arbetstdg, hade det flera ganger hint, att stenar eller andra
hinder fér trafiken blivit utlagda pa banan, i synnerhet i nédrheten av
Smedby station samt vid végévergdngen vid Ebbetorp, och da sidant
upprepades i en allt mer orovickande grad, utfaste jarnvégsdirektionen i
mars 1874 en beloning av 300 rdr till den eller dem, som kunde upp-
ticka gidrningsmannen och framldgga sddana bevis, att den brottslige kunde
fallas till ansvar. Visserligen lyckades man ej f& nagon fast, men ofoget
upphérde med négra f& &terfall.

Arbetet p& jirnvigen ndrmast staden var pa varen 1874 fullbordat, och
stadsfullmiktige borjade vidtaga atgdrder fér ordnandet av jirnvégens
och hamnspéarets nirmaste omgivningar. Vid fullméktiges sammantrdde
den 8 maj 1874 forekom bl. a. fragan om de arbeten, som stodo i
samband med jirnvigsanliggningen. De sirskilt utsedda kommitterades
forslag hidrutinnan godkéndes, ndmligen plantering och ordnande av planen
mellan vallen och jarnviagsstationen, anordnandet av den s. k. Holmbergska

bastionen, allt med 10 fot breda gingar och diremellan 6ppna grésplaner
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med busk- och trddgrupper, hickar av alm och 16nn. Daérjamte gillades
en mindre &dndring av kyrkogdrdsvigen, varigenom jarnvigsgrindarna
uppflyttades 11 fot vésterut.

Ett sikert tecken p4&, att jarnvdgen nalkades sin fullbordan, var under-
riattelsen om, att “sista skenan* skulle spikas den 13 maj 1874. Tidningarna
jublade over, att “var jirnvdg“ nu var sammanknuten med landets jirn-
banenit. Tilldragelsen &gde rum i ndrvaro av direktionen, banans ingen-
jorer m. fl, vilka med lokomotiv beforo Kalmarjarnvigen i hela ‘dess
strackning dnda till det d4 under byggnad varande stationshuset i Emmaboda,
dar spéren fran Karlskrona och Vixj¢ redan voro inledda. Stérre delen
av banan var d4 grusad, stationshusen vid Smedby, Trekanten och Nybro
voro i det nirmaste fiardigmalade, och det vid Orsjo var nira upptimrat.
Telegrafen var under uppséttning och banan i det narmaste inhidgnad.
“Sa dro vi di s& nidra vart lidnge efterstravade mal: jarnvagsforbindelse
med det ovriga landet!* utropar tidningsreferenten.

En stor del av sommaren 1874 anvindes i Kalmar till att utspekulera,
huru man p& ett vérdigt sétt skulle kunna bega den hégtid, som jarnva-
gens Oppnande for trafik innebar. Jarnvéigsdirektionen hade sammantriade
den 1 juni och stadsfullmiktige samma dag. Bolagsstimma holls dagen
darpa, och vid dessa tre moten utlades riktlinjerna for hogtidlighetens
firande. Direktionen beslét, att under forutsittning, att bolagsstimman
och stadsfullmiktige i Kalmar komme att ansld nédiga medel till festlig-
heter vid jarnvédgens invigning, en festkommitté av 11 personer skulle utses
fér vidtagande av erforderliga anordningar, att denna kommitté skulle besta
av landshovdingen Edelstam jadmte jiarnvigsdirektionens och stadsfull-
miaktiges ordférande s&som sjilvskrivna ledaméter samt 4 av direktionen
och 4 av fullméktige utsedda medlemmar. Till kommittéledaméoter utsag
direktionen for sin del herrar Palme, Térnebladh, Gethe och Ludv. Sjéstrém.
Fér att & jarnvégsbolagets vignar inbjuda d. d. m. m. konungen och
drottningen att &vervara jdrnvdgens invigning utsidgos ordféranden och
verkstéllande direktoren med vice ordféranden till ersittare for ordféranden,
om denne skulle bliva férhindrad. Bolagsstimman beviljade pa direktio-
nens framstéllning ett anslag av 4,000 rdr att i man av behov och
mot redovisningsskyldighet anvindas av den av direktionen utsedda kom-
mittén till stationernas smyckande, anskaffande av varjehanda dekorationer
samt &vriga festanordningar till ett vérdigt firande av den stora dagen,
da h. m. konungen i egen hog person &mnade inviga den nya jdrnvigen.

En festmiddag skulle anordnas, till villken en hel del personer — férutom
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de kungligas svit — skulle inbjudas. Alla i festmiddagen deltagande skulle
fa medfélja festtaget. Aven aktieigare, som foretedde bevis om fullgjord
aktieinbetalning, skulle f& medfélja, men mot en avgift av 3 rdr. Stads-
fullmiktige behandlade jarnvigsstyrelsens skrivelse angdende stadens del-
tagande i festligheterna och om anslag av medel dértill i anledning dérav,
att det var forsta gangen, konungaparet komme att gésta staden efter konung
Oskars tronbestigning. Fullméktige besloto att for bestridande av kost-
naderna for yttre anordningar vid konungaparets mottagande och musiks
anskaffande ansla 3,000 rdr, att &t landshévdingen och stadsfullméaktiges
ordférande uppdraga inbjuda d. d. m. m. att vid jarnvégsinvigningen gésta
Kalmar stad, samt att till medlemmar fér staden ifestkommittén utse herrar
Sundberg, Rosberg, Roosval och J. Andersson. Festen skulle avhallas &
Kalmar slott. Medel till reparationer i de mycket forfallna slottssalarna
erholls genom uthyrning av slottkallrarna.

Den 10 juni hade inbjudningsdeputationen audiens hos d. d. m. m.
konungen och drottningen, vilka bada antogo inbjudningen.

Festkommittén delade sig i tre avdelningar. Férsta avdelningen fick sig
anfortrodda alla bestyr med dekorering, anskaffande av fyrverkeri och musik
m. m. och bestod av herrar Gethe, Sundberg, Sjéstrém, Andersson och Ros-
berg, samt sasom adjungerade landskamreraren Sédermark och kaptenen
Livijn. Andra avdelningen, som skulle anordna serveringen med allt, vad
dit horde, utgjordes av herrar Hasselqvist, Térnebladh och Roosval med
direktéren Morén sasom adjungerad. Tredje avdelningen hade pé sin del
fatt den ceremoniella anordningen, inbjudningars utfardande, inkvartering
av gésterna m. m., och utgjordes av landshévdingen Edelstam, herrar
Mannerskantz, Palme, Térnebladh och Gethe. Bland viktigare beslut, som
fattades, var, att priset for deltagande i festen pa Kalmar slott skulle
utgdra 30 kronor for herre och 20 kronor fér dam.)

Till allménhetens vigledning var den 6 augusti i tidningarna infort ett
fullstindigt program &ver invigningsfestligheterna, varav bl. a. framgick,
att kungabesoket skulle ricka in pa féljande dag. Dessutom hade lag-

mannen Palme forfattat en broschyr om 40 sidor, som innehdll en kortfattad

*)  Sasom ett pikant inslag i de stort anlagda tillrustningarna kom grannarnas i norr
varningar, rdd och anvisningar. Att de goda Oskarshamnarna med en viss avund sago
Kalmarbanans s& snabba firdigblivande, framgar bland annat av en artikel i Oskarshamns-
posten for den 25 juli, dir det talas mycket forstandiga ord om ‘“de Sverdadiga festerna
vid jirnvigarnas invigning i Sédra Sverige®, men dariimte kastas atskilliga sidoblickar
pa de “storsttliga tillrustningarna, som fér liknande &ndamal pagingo i Kalmar. Tid-
ningen Kalmar parerar med foljande mothugg: “Slutligen bér det icke férglommas, att
Kalmar stad och ort forskaffat sig en vilbyggd jérnvig utan aktieskoj, utan humbug och
utan engelsmin, vilket icke torde gilla om alla enskilda jarnvégar i Sverige.”
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historik &ver jirnvigens tillkomst, en beskrivning &ver den genomlupna
landsdndan samt négra statistiska uppgifter. Tidningarna meddelade invig-
ningsdagen en detaljerad beskrivning &ver de |dekorativa anordningarna,
vilka voro fdljande:

Stationshusets i Kalmar perrong var dekorerad med draperier i blatt
och gult samt i stadens vapenfirger rodt och vitt. Over perrongen syntes
en vapenskold med konungens och drottningens namnchiffer samt omgiven
av flaggdraperier. A stationshusets at staden vettande sida var anbringad
en gasdekoration samt riksvapnet. Fran taket vajade svenska flaggan,
liksom frén fyra storre flaggstdnger framfér fonden. Mittemot stationshuset
vid infarten till staden genom Sédra Langgatan var anbringad en &report,
strackande sig med sina avdelningar utefter hela forsta kvarteret, anordnad
i form av klippta tradgardshickar och
slutande med tvé stora pyramider, det
hela prydt med en méngd flaggor.
Riksvapnet, omgivet pa ena sidan av
Sveriges, Olands och Kalmars flaggor
samt pa den andra av Norges, Ble-
kinges och Smalands, var jamte ko-
nungens och drottningens kronta

namnchiffer fastat p4 portens fram-

sida. P4 den 4t staden vettande sidan

KALMAR SLOTT 1875.

voro Kalmar stads, Norra och sédra
Mére, Stranda, Handbérds samt Olands norra och Sédra mots vapenskéldar
fastade. Husen i staden voro festligt dekorerade med grént och blommor,
vapenskoldar och flaggor samt landshévdingeresidenset med girlander och
gasdekorationer. Mellan teatern och Sundgrenska huset var uppférd en
areport, tillika apterad for gas och férsedd med transparenta vapenskél-
dar. Végen frén Tullslitten till slottet var prydd med héga flaggstinger,
sammanbundna med girlander och delvis férsedda med flaggdekorerade
vapenskoldar. Utefter vdgen voro anbragta marschaller.

Pa slottet, dér den stora festmaltiden skulle avitas, var uppgéngen
genom trappan strax till héger om inkérsporten mattbelagd och rikt prydd
med grént och orangerivixter. Forsta salen, “gyllene salen®, var anordnad
till modern salong. [ de tre angrinsande salarna serverades middagen, i
den forsta, “gré salen, fér majestiterna och 25 av de fornamligaste del-
tagarne med jarnvégsbolagets ordférande och verkstillande direktdr sasom

vardar. Salarna voro rikt dekorerade med kungaportritt och vapenskéldar.
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Middagen serverades vid ljus, dels fran kronor, varav en var lanad fran
Ljungby kyrka, dels fran stakar pd borden och dels fran ljus anbragta pa
panellisterna.

Slutligen var anordnat s, att vid konungaparets aterresa fran slottet
alla gaslyktor, marschaller och ljusramper skulle brinna, varférutom alla
vaningar 1 staden skulle vara upplysta.

Antligen hade man natt den stora
dagen, d& invigningen skulle g av
stapeln! Jdrnvdgsinvigningsfesten 16r-
dagen den 8 augusti 1874 beskrives
pa foljande satt:

"“Den  vackraste morgon med
klart stralande sol och svalkande vind-

flaktar utgjorde den férhoppingsfulla

begynnelsen till denna dag, sa rik
pé glddje och hogtidlighet. Redan
strax efter kl. 8 voro vallarna och de
kring jarnvigsstationen ndrmast lig-
gande platserna klidda med den vack-
raste av alla dekorationer, en glad
och festligt stimd ménniskomassa frén
stad och landsbygd, i vilken alla ald-
rar och stdnd voro representerade.

Kl. 8,45 satte sig det langa tadget med

det av fanor, blommor och l6v prydda

lokomotivet i rorelse under musik,

INVIGNINGSBROSCHYRENS OMSLAG. livliga hurrarop och émsesidiga hals-
ningar fran mingden och de av glada aktieégare, inbjudna géster och &vriga
resande fylda jarnvigsvagnarna. Vid Smedby station, som i likhet med
Ovriga stationer pa basta sitt var utstyrd dagen till &ra, upptogos nya
skaror av resande, och under den angendmaste stdmning fortsatte nu
taget till Nybro, varest frukost intogs under en halvtimmes uppehall. Ko-
pingen, Kalmars blivande foérstad, gjorde ett sérdeles godt intryck, och
nagot var kunde ej undga att tanka pd, huru denna plats, dar redan nu
en s4 vacker bérjan till liv, rorelse och god samhillsanda gjort sig gél-
lande, skall komma att gestalta sig om nagra tiotal &r.

Leve Nybro! Och s& bar det ater av forbi Madesjo kyrka, som skym-
tade till héger, forbi Skruvemala och Karingskruv och vad allt dessa hederliga
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Madesjoskruvar heta, som i dag voro lésa eller hade slappt ut sin befolkning
fran 80-aringar till spenabarnet for att fira den méarkliga dagen, for att “se pa
taget“ och se pa kungen och drottningen, fér att méta de starka, friskafliktarna
fran Europa, som nu icke vill limna ens sjalva Madesjo i fred att leva,
tanka och arbeta precis som fér 300 ar tillbaka! Vilken hardfér och
duktig befolkning &ro dock icke dessa skogsbor! Icke dro de vackra att
skada utvértes, men hir #ro senor, dkta, gammal och sméliandsk maérg i
benbyggnaden och svenskt jarn i adrorna, materialier, av vilka mahanda
i en framtid mer &n ett mésterstycke i svenska farger och gammalt godkéant
monster kan férfardigas. Vid anblicken av den magra, men dock i som-
marsolen leende trakten kunde icke en eller annan fran den “feta Dorbydalen
undgd att utropa: “Lite skog och ingen sdd! Varav leva ménniskorna i
dessa bygder?* Och hirpa svarades: “Sétt smaldnningen mitt emellan Nybro
och Orsjd, och han féder sig andock!“ Nu nalkas taget det ticka Orsjo
och susar under den enkla men pittoreska bron, som en och annan pastar
egentligen varit &mnad att sammanbinda den genombrutna stadsvallen vid
Sédra Langgatan, men som av vissa dnnu €] forklarade naturhinder i stillet
kommit att stanna vid Orsjd. Har ar emellertid tillfalle f6r en och annan,
som aldrig sett ndgon dylik bro forut, att taga i skidrskddande huru en
sddan inrattning tar sig ut for ogat. Tiden rdacker dock ej till for vid-
lyftiga undersSkningar. “Dagen dr glad“ och nu &ro vi vid banornas
sammanbindningspunkt, Emmaboda, dar vi kéra in p4 ett spar, som ligger
ndrmast stationshuset och vilket blivit 6verlatet 4t Kalmartaget, ehuru, som
bekant, Kalmarbolaget dger endast en tredjedel i stationen; men Karlskrona-
borna dro nu en gang for alla kdnda f6r sin artighet och sina fina seder.
Resans férsta mal &r uppnétt. Vagnarna témmas och perrongen vimlar
av svart- och vitkladda herrar, av damer i ljusa, latta sommardrikter och
av guldsmidda, med eller utan kammarherrenycklar sként prydda unifor-
mer, bland vilka de himmelsblg, stjarnbestrodda hovstallméstareuniformerna,
pa ett statligt sdtt uppburna, icke minst torde hava tjusat den beundrande
méingden att déma av uttrycken vid &synen av den ena: “dir & han,
dér & kongen!, ehuru hurraropen kvivdes vid &synen av en till. Att vi
nu skulle ha tvd kungar i landet, var nigot, som ej riktigt ville stimma
med de historiska forestéllningarna. Hurraropen sparades alltsa, men kommo
s& mycket kraftigare den rdtte till godo. Ty nu ljuder signalen. Kalmar-
tadget har makat sig in pa ett annat spar, och nu susar kungstaget fram.
[ den 6ppna vagnen star han sjilv, kladd i1 en enkel uniform, men huvudet

hogre dn allt folket, med stralande blickar hilsande &t alla sidor, och
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KALMAR SLOTTS INKORSPORT.
(Foto C. G. Rosenberg.)

bredvid honom drottningen, som synes ej mindre vénlig och glad. I den
kungliga vagnen sigos bland andra statsradet Bergstrom, generaldirektéren
Troilius och landshévdingen i Blekinge Wachtmeister, forutom de uppvak-
tande, &verstekammarherren Cronstedt, kammarherrarna Arbin och v. Otter
0. s. v. samt drottningens damer froknarna v. Rosen och Eketrd. Med
taget fran Kalmar befunno sig landshévdingarne Edelstam, Munthe och
Horn, hovstallmistarne Beijer och Posse, kammarherrarne Ulfsparre och
Harmens, bankirerna Cervin och Francke m. fl. Med en raskhet och liv-
lighet, som starkt erinrade om konung Carl XV, hoppade konungen ur
vagnen, hilsade och sprakade till hdger och vénster med kénda och okénda,
herreman och allmoge. [ vintsalen' voro nagra enkla forfriskningar att
tillga, vilka dock ej kunde egnas mycken uppmérksamhet, ty konungakronan
ar tung: h. m:t maste regera. En deputation av traktens bonder hade
niamligen begért foretrdde. Arendet gillde en vig till stationen, fér vilken
bonderna dmnade begira statsanslag och h. m:ts hjalp och bistand, vilket
ocksd konungen lovade, mot att de uppldte fri mark. [ soéndags, nir
konungen kom tillbaka, var detta &rendet ordnat enligt 6verenskommelse

och en anstkan fiardig att ldimnas i konungens hinder. Huru Madesjo-
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gubbarna dock hélla i sig. “Na nu dren [ vél glada &ver jarnvigen?“ fragade
konungen. “Nej“, lar en hederlig skogsbo svarat, “den kommer att géra
ondt bade for oss och vara 6k“. P& en dylik fraga till en skansk stor-
bonde nagon tid férut lar konungen fatt féljande civiliserade svar: “]Ja,
ers maj:t, men vi dro dnnu gladare 6ver att se kungen ibland oss®. Men
fran Madesj6 och till hovet ar val mycket lingre vig an fran Skane. Sedan
denna regeringshandling blivit fér 6ppna dérrar undanstékad, sitter sig
taget med sina tre lokomotiv i rorelse. Né&got langre uppehall gores icke
utan vid Nybro, dar stiten ar stor och bland annat sma vitklidda flickor
str6 blommor fér majestiterna, vilket tycktes gora ett siardeles angendmt
intryck, isynnerhet pa drottningen, — och nu kl. 3 dro vi i Kalmar. Kano-
nerna dundra, musiken spelar, folkmassorna jubla. Kapten Mannerskantz
anhéller, att konungen técktes forklara banan &ppnad, vilket h. m:t gor
med klar och kraftig stimma, berémmande sambhaillets offervillighet och
ledarnas arbete. Daérefter forestélldes karer och stater, av vilka isynnerhet
officerskdren var talrikt representerad. .

Vid d. d. m. m:s uttrdde p4 stationshusets trappa hilsades de med jubel av
en ofantlig ménniskomassa, samlad pa vallsluttningarna diromkring samt
uppfyllande alla gator och éppna platser, dér konungaparet fardades fram.*)
I mannaminne torde s& mycket ménniskor icke hava varit samlade i Kalmar,
som denna dag. Utom den mingd resande, som fran mera avligsna orter
anlédndt hit, hade allmogen sérdeles talrikt infunnit sig fran de kringlig-
gande socknarna.

Utantér residenset gjordes vakt av kommenderingen fran Kalmar rege-
mente, och voro dessutom som uppvaktande kaptener kommenderade hos
h. m:t konungen kaptenen Karl Liljenstolpe och hos h. m:t drottningen
kaptenen Thiodolf Nordstrém.

Till slottet anlinde d. d. m. m. klockan omkring 5 !/, och middagen tog
strax dérefter sin boérjan. De férut beskrivna dekorationerna togo sig
préktigt ut, och det hela erbjéd en anblick, som ingen av deltagarna snart
torde forgita.

Den férsta skélen vid middagen**) foreslogs for d. d. m. m. i ett kort men

*) Man riknade ej s noga med avstinden denna tiden. Fér att d. d. m. m. skulle
kunna pa ett virdigt sitt firdas fram i staden, hade kammarherre Harmens pa Berga,
en sann hippoman, kort ned sitt helvita fyrspann de &tta milen till Kalmar och stillt det
till d. d. m. m:s disposition.

**) Matsedeln, sirdeles elegant litograferad i Jonkdping, lydde jimte musikprogram-
met salunda:

Julienne-soppa ... Pichon Longueville Sherry.
Karp med hollinsk s&s ...................ccocoeiiiiiioi Haut Sauternes.
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kraftigt och ansldende foredrag av landshévdingen Edelstam, varefter folk-
sdngen sjongs, och lagman Palme uppldste av honom forfattade verser.
Pa denna skal svarade konungen i ordalag, vilka vi skola férséka att sa
vitt, det varit oss mojligt, atergiva, beklagande att det dock icke kan ske med
stenografisk noggrannhet.

Konungen yttrade ungeférligen: Sexhundra ar blicka ned fran dessa
murar och viska med sina minnen genom dessa salar; ménga hugstora
och idrorika férfider hava hidr vandrat, stridt, lidit och dott for vad de
ansdgo vara stort, ddelt och efterstravansvérdt, men éver deras och féljande
generationers gravar reser dn detta slott sina stolta tinnar invid Ostersjons
vagor. P& den ort, dir vi nu befinna oss, har timat den héndelse, om
vilken en av nordens framsta hivdatecknare yttrat, att den sdg ut som en
tanke, och man vill s& gérna férligga den just inom dessa murar. Har
stiftade Margareta, en ny fridkulla, unionen mellan nordens folk, men i
stillet for frid och enhet fédde den strid och séndring. I hennes handling
lag blott en aning om ndgot da outférbart. Ur dessa striders natt upp-
gick dock morgonen till Sveriges storhets dag. Vid foten av slottet land-
steg Gustav Vasa, och det nya, det lutherska tidsskiftet intrddde och blev
den katolska Kalmarunionens grav. Vart fadernesland gick nu till métes
sin storhetsglans, men dignade slutligen under tyngden dérav, och jamvél
detta slott, den vildiga kdmpen, som trotsat s& ménga strider, hotades
slutligen att grusas av tidens hand; fogarna lossnade och murarna bérjade
remna. D& kom en ny tid; en ny union slots av en stor man mellan
tvenne fria, nu foérbrédrade folk. Fran den stunden blev Margareta
Fridkullas tanke en mening; sedan dess har friden rddt och den gamla
Hammelsadel |

Radjur med legymer ... Champagne Gladiateur.
Salt tunga l ‘
GASIEVEIPASLE] ......iivniiiieiiiiiiiiiie e Clos de Vougeot.
Kalkon med sallader .............ccooooiiii Chateau Lafitte.
Kronsartskoeka ......ooeeiie i e Johannisberger, Selters.
Orangepudding med vaniljsas ...............coooii Champagne, Cabinet.
Glace med bakelser .............coccoviiiiiiiiiiiii, Malvoisir Madeira.
Ost och cakes ......ccocoiiviiiiiiiiii Gammalt portvin.
IDEGEOIL. ...« voom s mmmctissmmscem e e o i s e EREER s SRS B 63 B 50 owwrwnies Champagne, Cliquot, Vitt portvins
MUSIK-PROGRAM.

1. Jubelmarsch ........c.cooooiiiiiiiiiii Krein.

2:  Pestrouverture: e i wsmssmomisrsrssumses o v Leutner.

3. CONCETEAUERE .. oo v niemor s i SR80 5 58 85 5 S S Streck.

4. Potpourri ur op. Zigenerskan .......................... Balfe.

5. Ert hjirta och Er hand, vals ....................ol. Faust.

6. Potpourri ur op. Vita Frun ........................... Boildieu.

7. Fantasi ur ops Faust .o v oo s Gounod.

8. Fagelns visa av Séderberg, varierad ................ Fogelberg.

9. Potpourri 6ver motiver ur operor ................... Verdi.

10. Fantasi ur op. Drottningen av Saba.................. Gounod.

11. Ouverture till op. Semiramis .........coceoiiiiiin... Rossini.
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borgens murar, som héllo pa att ramla, ater fogats, si att Sveriges konung
och folk nu kunna med kérlek och 6msesidigt fértroende métas inom dessa
murar, emedan de hava gemensamma kénslor och gemensamma féremal
for deras dyrbaraste omsorger. [ dag &r denna borg, denna kust férenad
med det inre av landet, och Sveriges kung har en helig plikt att tacka
de svenske min, vilka med fri vilja och med medveten uppoffring genom-
fort denna foérening; de hava betriddt den bana, som tillhér det nittonde
drhundradet, och vilken skall bliva lika drorik som stormaktstiden, ehuru
sékerligen lyckligare. Matte Sverige alltid betrdda sddana banor, dar lycka
och &ra oskiljaktigt dro férenade. Ara och lycka at den ort, som i dag
tagit ett sa viktigt steg! Ara och lycka &t hela vart lskade fosterland!

Ehuru mycket fragmentariskt och ofullstindigt atergivet torde fore-
stdende vara huvuddragen av h. m:ts tal, vilket, med spind uppmarksamhet

&hort, besvarades med kraftiga leverop fér d. d. majestiter.

Sedermera foreslog kapten Mannerskantz i ett lingre anférande skalen for
fosterlandet, vilken jamval 4tfoljdes av fanfarer och hurrarop, varefter av

kungl. sekr. Gethe uppléstes de till skdlen hérande verserna.

Vid middagen utfordes taffelmusik av Kronobergs regementes musikkar

under anférande av dir. Fogelberg.

Sedan kaffe intagits i kungl. singkammaren och konungen och drott-
ningen tagit samtliga rummen i betraktande, skedde &terresan till staden,
som var illuminerad och &ven nu féretedde en statlig anblick synnerligast
genom den kollosala dreporten vid teaterhuset, strdlande av gaslister och
transparanger.

Ett mycket bade rikt och vackert fyrverkeri, tillverkat av skadespelaren
Nyman, avbréndes senare pa aftonen och &sigs av konungen, som jamte
sin uppvaktning till fots besag anordningarna. Just d4 konungen vid bérjan
av denna tur hunnit till stora torget, mottes han av Kalmar arbetareférening,
vilken, féretradd av sin fana och séngkor, var pa vig att utanfér resi-
denset uppvakta d. d. m. m. Konungen stannade och emottog nu pa stdende
fot och tatt omsluten av den bdljande ménniskomassan, arbetarnas hyll-
ningsgidrd. Sedan “Hell dig, du héga nord, sjungits och féreningen hojt
ett kraftigt leve for d. d. m. m., avsjéngs O. Lindblads hymn, den s. k. nya
folkséngen, varefter konungen i ndgra hjartliga ordalag tackade féreningen
for dess uppmarksamhet.

Det sikerligen av mangen ivrigt motsedda ordensregnet i anledning av

de storartade anstrdngningarna inskrdnkte sig dartill, att kaptenen Manner-
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skantz utnimndes till kommendér av Nordstjarneordens I kl. och konsuln
Hasselqvist till riddare av samma orden.

P& séndagen bevistade konungaparet hdgmaéssogudstjansten. Predikan
holls av lektorn Z. Ahlin¥); fran altaret utférdes méassan av kyrkoherde
Carlsson i Kraksmala; varjamte sang av amatdrer utfordes frén orgelléktaren.
Da konungen ldmnade kyrkan, gjorde han ett besck i lansstyrelsens d&mbets-
lokaler, dir han lit forevisa sig diarierna och gjorde sig underrittad om
ett och annat mal. En ofantlig minniskomassa var dven denna dag samlad
pa gatorna. Vid d. d. m. m. avresa kl. '/, 3 e. m. syntes de omgivande
platserna lika uppfyllda som vid ankomsten.

P4 aftonen var konserten & vallen till tringsel besokt, likasom teatersalongen
alldeles fullsatt. Under dessa dagar hade varken vid jarnvigsstationerna
eller i staden nagra upptriden timat, som péd ringaste sétt stérde
ordningen, nagot som vil fortjinar omnémnas, d4 man besinnar det ofantliga
tilloppet av ménniskor &verallt.**)

Att vid det tillfille, d& Kalmar stad blev med jarnvdg foérenad med
det &vriga landet och dirtill i ndrvaro av kungaparet, envar, som kénde
sig hava “gnistan®, skulle skalda ndgot vackert, var ju givet. Tidningarna
for dessa dagar hava hela spalter med versifierade hyllningar fér kunga-
paret och fér den nya jarnvdagen. T. o. m. en rebus héantyder pa jarn-
vigens skapande och en charad hansyftade med “mitt hela® (lokomotiv)
pa dagens stora hindelse! Sasom for den tidens diktning sérdeles
karakteristisk atergives hir lektor Térnebladhs hyllning vid Kalmarjérn-

végens invigning.

Var hilsad av jublande sinnen Vad skiften! Nar svardet forbytes
du dag, som i kransen av minnen till idoga spaden, da brytes

skall flata ditt hirliga blad! de stingande murarnas rund,

Vad linge vi dromde, omsider och dndrade tiderna dana

blev verkligt, och lyckliga tider for fredens bedrifter en bana

i hoppet sig maélar vér stad. pa grusade vallarnas grund.

*) Lektor A., som hade namn om sig att “hava lika latt for att tala, som svart for

att tiga®, hade av biskopen Genberg anmodats hélla festpredikan med sérskild anmaning
att gora den kort, vilket A. lovade. Han infriade 15ftet och héll en kort och utmarkt
predikan, — men efter denna kom en bon, sa lang, att drottningen lar hava slumrat till
och konungen — i likhet med &vriga dhorare — blivit férargad, villket hade den fér A.
obehagliga pafsliden, att hans utndmning till hovpredikant, som han ej utan fog ldr hava
vintat sig, totalt torkade in. D& A. ett par ar senare sokte den lediga domprostbefatt-
ningen i Kalmar, kom han pa férsta férslagsrummet, men vid tillsittandet gick kungen
utom forslaget.

#¥)  Bland efterdyningar till festen kan omnamnas, hurusom den 11 september stads-
fullméktige hade att bestimma om utanordning till dritselkammaren av 37 rdr for tva
rikningar, varav den ena var fér vita handskar till stadens poliskonstaplar vid jérnvigs-
invigningsfesten, och borde denna betalas av festkommittén, varemot den andra, uppta-
gande kostnaden for Stortorgets befriande fran gris, ej kunde av stadens medel gildas!
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Ej nu i forfiran man skadar

mot vister; signalen bebadar

de kommandes vinliga hig.

Se, skarorna stréommat tillsamman
att mota med gliddje och gamman
de fredliga segrarnas tag.

Och aldriga borgen uppléter
de frejdade salarna ater.

Ur dvalan uppvaknat den har
att hdlsa med karlek dirinne
i skuggan av stridernas minne
det fridsilla konungapar.

Nu fanornas svajande bjuder

till fester, och fredligt den ljuder,
kanonernas hilsning fran sjén.
Vad blickarna méter, ses bira

en prigel av gladje till #ra

for dag, som #r mddornas lon.

Ty vunnen ir segern, fullbordat
dr onskade verket, och jordat

ar tvivlet p& framtidens lott.

Det mal, som oss vinkade fiarran,
ha enade krafter, av Herran

med lycka vilsignade, natt.

Och dock, vad ar malet, det hunna?
den framgdng, som gladt vi férkunna,
vad bétar den stundande &r,

om makligt p& mddan vi somna?

Det giller att segern fullkomna;

av bruket sitt virde den far.

Framat skall den fora, var bana,
att drad m& fladdra var fana

vid tévlan i odlingens virld.
VidSppen &r jorden: bevingat

far skeppet pa vig, och betvingat
dr landet som himmat var fird.

Sé& vidge sig blicken att finna

de adror, som ymniga rinna,

i bygden med nirande makt.

Och kraft mé& med kraft sig forstirka
att trogen i arbetet verka
foérddlingens verk i var trakt.

Ma plojarens rastlésa méda
framlocka en gyllene gréda,
dér kérren sitt rike ha haft.
Till hjdrtat av skogen, den &de,
féryngrande, livande flsde

den mainskliga odlingens kraft.

Men bort att vi endast ma soka
de timliga havor; foréka

ma anden sin segrande makt.
Dar ila med lokomotivet

ideér, som minniskolivet
tillropa ett kraftigt “giv akt!“.

Samverkan till ljus och till lyftning
gar genom som innersta syftning
jarnlankarnas vidgade rund;

och tidens férklarade mening

dr landens och folkens férening

i fredliga brodraférbund.

Sa skyndom med glidje att taga
vér plats uti ledet och draga

i hdrnad for sanning och dygd.
Harférarn dr funnen: vi kinne
den Furste som skinker de tvinne

férbrédrade folken sitt skygd.

Dock ménskliga kraften ir ringa.

Blott Herren till mognad kan bringa
det sdde, som smeker vart hopp.

Ma honom vi prisa och dyrka

och bedja, att han m& oss styrka

och higna i tidernas lopp.




BYGGNADSFORETAG UNDER TRAFIKERINGSTIDEN.

Sasom i regel ar forhallandet vid jarnvigsbyggnader, &terstodo en hel
del kompletteringsarbeten att utfora vid banan efter dess &ppnande for
trafik. Bolagets daliga ekonomi tillit ej arbetets bedrivande i ndgon hasti-
gare takt. Foérst i juli 1876 utférdes avsyningen av distriktschefen A. Graf-
strém, bandirektdsren H. Nathorst och maskindirektéren G. F. Brodin.

J. A. BRUNSKOG, A. H. FORSELIUS,
Lojtnant, trafikchef, 1874—1876. Léjtnant, trafikchef 1877—1879.

Nirvarande voro for jarnvigsbolaget verkstéllande direktoren Hasselqvist,
styrelseledamoten Térnebladh, trafikchefen Forselius och bolagets kontrollant
Ohnell. De handlingar, som féreteddes, voro koncessionen av den 5 juli
1872, faststilld plan och profil, en kungl. resolution den 14 mars 1873
angdende foridndrad riktning av banan samt besiktningsprotokollet den 7
augusti 1874 av distriktschefen A. Grafstrém och overdirektorsassistenten
F. Anrep, av vilket senare dokument framgick, att maximihastigheten vid
banans éppnande bestimdes till 2 1/, mil (27 km.) i timmen for persontdg
och 2 mil (22 km.) fér godstag. Vid avsyningen iakttogs, att alla arbeten
voro vil utforda. Skenorna voro av jarn och vigde 14,4 @ per fot (= 20
kg./m.), syllarna voro 8 fot (= 2,4 m.) langa, 10 st. under var skena om
24 fot (7,5 m.), ballasten 1,5 fot djup (0,45 m.) Enligt syneménnens utlé-
tande var Kalmar—Emmaboda jarnvig sa utford och befanns i det goda

skick, att besiktningsmannen tillstyrkte fullt godkénnande av densamma
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med en maximihastighet av 3 '/, mil (38 km.) i timmen fér tinderloko-
motiv och 2 '/, mil (27 km.) fér tanklokomotiv. Styrelsens for allminna
vag- och vattenbyggnader avsyningsbetyg var av den 25 september 1876,
inlimnades genom k. bfde i Kalmar lin den 2 oktober och anmaildes i
styrelsen vid dess sammantride den 14 oktober 1876.

P4 didrom gjord framstéllning beslét direktionen i april 1875 anordna
“anhaltsstationer vid Térneby och Borseryd med villkor, att vederbérande
jorddgare uppférde plattform och nédiga hus, samt att sival plan som hus
6verlamnades till bolaget med full dganderitt.

Enligt direktionsbeslutet i maj 1875 skulie vid Bjérstorp (numera Eskilsryd)
anldggas en héllplats med sidospar for en kostnad av 2,320 kronor
med villkor, att intressenterna tecknade aktier i jarnvigen till 2,000
kronor. Med kronoldnsmannen Lindvall traffades samma manad &verens-
kommelse om anliggande av en mindre station vid Lindas*) Arbetet
utférdes av jarnvigsbolaget mot det, att de intresserade tecknade aktier i
bolaget fér 6,000 kronor.

Fem &r efter jarnvigens dppnande fér trafik, eller nirmare bestimt ar
1879, intrddde i bolagets tjénst sdsom trafikchef 16jtnanten Wilh. Jung, redan
vid banbygget dren 1873—74 anstilld sisom avdelningsingenjér, i vilken
befattning han sistnimnda ar 6vergatt till byggnaden av Nybro—Savsjs-
stréms jarnvdg. Har blev han 1877 trafikchef och behdll denna syssla
samtidigt med motsvarande tjanst vid Kalmarbanan. Under den tid av
ndrmare 40 &r, Jung egnade féretaget hela sitt intresse, bidrog i hégs:a
grad hans omutliga rattradighet, stora sparsamhet och enastiende arbets-
formaga till att jarnviigen, trots den genom ekonomiska svarigheter fore-
liggande oférmagan av utveckling, stidse &tnj6t ett hdgt anseende sisom
ett monster for en vilskott bana.

Vid sitt septembersammantrade 1885 beslét direktionen anldgga en
lastplast vid Bérseryd fér en kostnad av 1,240 kronor mot det, att fri mark
lamnades jamte 500 kronor kontant.

[ brist pa penningmedel att bekosta anliggningen av hamnspar till
Barlastholmen, hade direktionen redan i februari 1877 medgivit de enskilda
personer, som dartill kunde befinnas villiga, ratt att anligga detta spar,
dock sa, att jarnvigsbolaget inom tva &r kunde inlésa anliggningen mot

kostnaderna jamte 6 °/, rdnta. Den 10 april 1877 traffades av herrar

*) Ett lika ovanligt som oldmpligt villkor for Sverlatelse av nédigt markomrade var,
att, forutom kontant ersdttning, markigaren skulle erhilla stiende fribiljett 4 Kalmar—
Emmabodabanan fér sig och sin hustru under varderas livstid. Hustrun lever fortfarande
och njuter sin fribiljett.
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W. JUNG, GUSTAF SUNDBERG,

Major, styrelseled. 1892—1914, v. ordf. 1897—1906, Fabrikér, styrelseled. 1880—1891.
ordf. 1906—1914, verkst. direktor 1892—1910, tra-
fikchef 1879—1910. Vid N. S. J.: styrelseled. 1899
—1909, v. ordf. 1903—1906, ordf. 1906—1909,
likvidator 1909—1914, verkst. direktsr 1899
—1909, trafikchef 1877—1909. Vid Sa.
N. J.: Styrelseled. 1909—1915.

A. J. JOHANSSON, ] SVEN SODERBERGH,
Domkyrkosyssloman, styrelseled. 1884—1892. Konsul, styrelseled. 1886—1887.

EDVARD BERGH,
Handlande, styrelseled. 1887—1896.



Hasselquist, Kreuger, Roosval, Jeansson, Sifstrom och Ohnell en &verens-
kommelse att bilda bolag fér dndamalet. Ej forrdn &r 1888 kom bolaget
till 'stdind, under namn av “Spéarvigsbolaget till Barlastholmen®. [ december
ménad 1893 erbjéds bolaget att dverlimna sin egendom till Kalmarbanan

till ett pris av 18,000 kronor, motsvarande aktiekapitalet. Man lyckades

. v@ﬁ;@fig emellertid ej traffa nagon oOverens-
kommelse, men aktierna inképtes un-

Afitie ? der hand, fran Hasselqvists konkurs-

g L‘ massa i februari 1895, fran &vriga

| deldgare under férra hélften av sam-

J Spiroigsbolaget 1ill Harlastholmen.
g

N 6. ma ar. Hela inképssumman uppgick

} till det forst erbjudna beloppet
: C%M . reaetsn ion. 700 ///”///’M’@/Wd/; 18,000 kronor. Sparvigsbolaget upp-

oo med.

‘ Ett Tusen (1000) Kronor

alugl folls beliffiet for on allic uti * Spirvigsbolugel till Lantustholmen”

 lostes i januari 1896, varom behdérig
anmailan gjordes.
Forst ar 1894 hade bolaget kom-
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famdils

eyendom ,,,/,,, e /wllu/, ook

mit i den situation, att direktionen
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|
I
£ kunde besluta om utbytande av de
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Qv ) 7 ; trabjilkar, som ladgo i en del mindre
, M;L//Wz/ 6//(,/ /Jw .
‘w 3 ﬁ broar, mot jarnbalkar. Utbytet fort-
ﬂ, 4 e — s '*mL/‘rr’\_ﬁ} Sl . . el N
Sl M iR gick under de ndrmast foéljande aren
AKTIEBREV 1 SPARVAGSBOLAGET TILL
BARLASTHOLMEN. och avslutades 1897. Till decemker-

sammantraddet 1896 anmalde verkstillande direktoren, att vid arets brorevision
kommit i dagen, att det i de gamla platbroarna anvinda jérnet var av mycket
dalig beskaffenhet, varfér broarna maste “ansenligt forstirkas®, Atminstone
sa mycket, att de kunde bara 6 tons hjultryck. Direktionen beslét, att om
man fér en kostnadsékning dirutéver av hégst 2,000 kronor kunde
erhalla en bérighet, som motsvarade statens jdrnviigars fordringar, finge
berdkningarna utarbetas harefter. Sadana utférdes av byraingenjéren Uggla
och kontraherades broleveransen med Bergsunds mekaniska verkstad till
ett pris av 11,300 kronor f6ér samtliga platbroarna, d. v. s. vid Bjurbécken,
Lindas, Orsjs, Madesjd och Kallstorp.

Kalmar—Tors&s jarnvigs indragande till Kalmar pa fri héjd &ver
Kalmar jarnvig vid Svaneberg nédvindiggjorde en omliggning av Kalmar-
banan pa en stricka av 800 meter, varom Torsasbanan gjorde framstill-
ning, som av Kalmarbanans direktion bifolls 1897.

Bolaget hade under &rens lopp haft stora utgifter fér utbyte av de
ursprungliga jirnskenorna mot stilskenor. Med &r 1897 hade banan till
hela sin lingd belagts med stalskenor i huvudsparet.

66



P. A. MAIJSTROM, J. A. JOHANSSON,

Kapten, navigationsskoleférestandare, styrelseled. Konsistoriinotarie, styrelseled. 1891—1892.
1889—1897, v. ordf. 1896—1897.

A. MEURLING, VIKTOR ELFVERSON,
Ldjtnant, styrelseled. 1892. Konsul, styrelseled. 1892—1921, v. ordf. 1914—1921.
Vid N.'S. J.: styrelseled. 1899—1909, v. ordf.
1906—1909, likvidator 1909—1921.

FR. HALLBERG,
Bankdirektér, styrelseled. 1892—1895, v. ordf. 1892—1895.
Vid N. S. J.: styrelseled. 1888—1899, verkst.
direktér 1888—1899.



CARL JOHANSSON, EMIL SCHEDIN,

Fabrikor, styrelseled. 1895—1910. Vid N. S. J.: Bankdirektér, styrelseled. 1896—1911.
styrelseled. 1907—1909.

V. F. GULLBRANDSSON, O. MELIN,
Grosshandlare, styrelseled. 1896—1914. Radman, styrelseled. 1897—1912, v. ordf. 1906
—1912. Vid Sa. N. J.: styrelseled.
1909—1912,

AXEL BOKELUND,
Landskamrerare, styrelseled. 1907—, v. ordf. 1912—1914, ordf.
1914—. Vid N. S. J.: likvidator 1914—. Vid Si. N. I
styrelseled. 1923—, ordf. 1923—,



Besiktning fér 6kad hastighet férrattades den 29 oktober 1901 och 5
februari 1902, varefter maximihastigheten av védg- och vattenbyggnads-
styrelsen den 24 april 1902 sattes till 50 km. i timmen. Sedan jarnvégen
under &r 1905 apterat vacuumbroms till lok och vagnar fér persontigen,
medgav vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 28 april 1905 en maximihas-
tighet av 55 km/t fér tdg, bromsade med kontinuerlig bromsinréttning.
Angéende ytterligare hastighetsdkning ar 1922, se nedan!

VIKTOR STAHLE, ADOLF ANDERSON,
Major, styrelseled. 1910—, verkst. direktor o. chef Grosshandlande, styrelseled. 1911—, v. ordf. 1921—.
1910—. Vid N. S. J.: likvidator 1921—. Vid Si. N. J.: styrelseled. 1918—.

Vid Si. N. J.: styrelseled. 1915—.

Bijorstorps lastplats utvidgades 1906 for en kostnad av 9,000 kronor.
Mellan Bjérstorp och Lindas anlades pa sékandens bekostnad ar 1908 vid
Alsid torvstréfabrik en hall- och lastplats, beslutad av direktionen redan
den 29 mars 1906. Vid Sandas intill Kalmar anlades 1908 det s. k. indu-

strisparet med vixel in till det nyanlagda gasverket.

Sedan atskilliga hemmanségare i trakten av Vastrakulla mellan Trekanten
och Bérseryd erbjudit sig tillslippa 4,000 kronor och fri mark, om station
anlades vid den forstnimnda platsen, beslt styrelsen i januari 1910 anlaggande
av en mindre station darstiddes, och skulle samtidigt framstéllning goras
hos k. m:t om indragning av hallplatsen Bérseryd nedre. Stationen Oppnades
den 1 oktober 1912. Boérseryd nedre hade redan féregaende ér indragits
och dess vantsalshus flyttats till Bérseryd ovre.

Enligt k. m:ts resolution den 31 mars 1911 andrades namnet Bj6rstorp
fr. 0. m. den 1 maj samma &r till Eskilsryd.

For att vinna reda i hamnsparens i Kalmar byggande och trafikering

traffades ar 1910 med Kalmar stad en &verenskommelse, enligt vilken
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hamnspéren skulle i man av hamntrafikens behov utliggas efter en pa
férhand bestdmd plan och med trafikeringen ombestyrd efter vissa faststillda
grunder. Overenskommelsen férnyades med ndgra smairre &Andringar i
juni 1922,

Med tanke pa det inom f& &r frestdende fardigbyggandet av Savsjs-
strom—Nassjé jarnvig beslot direktionen i september 1911 att triffa upp-
gorelse om leverans av det parti 34-
kilogramsskenor, 1,500 ton, som var
erforderligt for komplettering av sken-
utbytet & bandelen Kalmar—Nybro,
ditintills belagd med endast 500 ton
av denna skenvikt, d. v. s. &4 7 kilo-
meter. Leveransen skulle ske med
375 ton under vartdera av aren 1911
—1914 och betalas med 104—106

kronor per ton jamte 35 kronor per

KJELLSTORPSBRON, OMBYGGD I ARMERAD
BETONG. ton i overpris for skarvjarn.

Bantelefon bérjade uppsittas 1911, d4 samtliga banvaktsstugor, som
ej lago intill station, erhdllo telefonférbindelse med ndrmaste station.
Med ingangen av &r 1913 upphdjdes Branahults hall- och lastplats till

vérdighet av sjdlvstidndig station.

Under &r 1914 paboérjades broférstirkningarna
& linjen Kalmar—Savsjostrom for att bedrivas
samtidigt med ovriga kompletteringsarbeten 3
linjen i och f6r erndende av en hogre tillten tag-
hastighet. 1917 voro samtliga broar & nimnda
stracka utférda i armerad betong, s& att ballast-
strdngen gédr obruten mellan Kalmar och Savsjs-
strom. P4 strackan Nybro—Savsjéstrom, dir bal-
lasten redan fran bérjan var undermalig, har
fran &r 1916 paforts ej mindre &n 63,064 kubm.
grus, motsvarande 1,5 kubm. per meter spar. <«

Till bankbreddning har under samma tid &tgatt LUDVIG JOHANSSON,
Grosshandlande, styrelseled. 1913—1914.

7,226 kubm. fyllningsmassa. A linjen Kalmar—
Nybro hava sedan 1920 utférts 22,404 kubm. grus och 954 kubm. bankfyll-
ning. Stérre delen av ballasten #r tagen fran en véilbeldgen grusgrop,
som med tillmdtesgdende av Orrefors bruk mot lindrig ersittning stéllts till

jarnvagens forfogande.
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OSCAR CASSEL, K. G. JOHANSSON,
Borgmastare, styrelseled. 1914—. Vid S&. N. J.: Haradsskrivare, styrelseled. 1914—1918.
styrelseled. 1912—, v. ordf. 1918—.

S. G. SJOQVIST, JOHN ZETTERSTEDT,
Grosshandlare, styrelseled. 1914—. Hiradshovding, styrelseled. 1918—.

HERMAN NORRBY,
Bankdirektdr, styrelseled. 1922—.
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Vixlarnas forregling med signalerna pabérjades ar 1915 vid stationerna

nirmast Kalmar. Ar 1921 var forreglingen fullt genomford vid alla stationer
och nya semaforer uppsatta. |Dérjamte anordnades forsignaler, dar sa
erfordrades. [ dessa inférdes Aga-blinkljus ar 1917, elektriskt blinkljus, dar
sddant kunde anordnas, fran &ar 1921.

Med trafikens tillvdaxt och i samband med inldggning av grévre skenor
erfordrades &ven kraftigare vixlar &n de foérutvarande. Ar 1911 inlades
de forsta vidxlarna pd hel bottenplat med tungor av sdrskilda tungédmnen
m. m.; 1914 wvoro tdgsparsvixlarna 4 bandelen Kalmar—Emmaboda helt
utbytta mot nya sddana och 1918 &ven 4 banan Nybro—Sé&vsjostrom. Samtliga
véxlar i huvudspar hava ballasterats i makadam, vartill atgatt 2,050 kubm.

Trafikbkningen tarvade dven &tskilliga nya spér jamte forlingning av aldre.
Ar 1910 utlades i Kalmar 35 m.; 1911 i Kalmar hamn 407 m., i Véstrakulla
300 m., i Borseryd 225 m., Alsjo 77 m.; 1912 i Kalmar hamn 1185 m.,
Bérseryd 134 m., Hultamélen (prov.) 136 m.; 1913 i Kalmar hamn 336 m.,
Vistrakulla 74 m., Malerds 29 m., Skogstorp 88 m.; 1914 i Orsj('j 135 m.,
Lindas 70 m., Orrefors 290 m., Gullaskruv 228 m.; 1915 i Kalmar 23 m.,
hamnen 398 m., Nybro 528 m., Alsjo 22 m., Emmaboda 196 m., Savjostréom
29 m.; 1916 i Savsjostrom 500 m.; 1917 i Kalmar hamn 630 m., Nybro 152
m., Savsjostrom 40 m.; 1918 i Nybro 67 m., Lindds 117 m., Orrefors
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SAVSJ08TROM BANGARD AR 1993

75 m., Malerds 125 m., Silverekemdla (torvmossespar) 2,500 m.; 1919 i
Lindas 215 m.; 1920 i Kalmar hamn 562 m.; 1922 i Kalmar hamn 622 m.,
1 Branahult 135 m., Sévsjostrom 540 m.; 1923 & Kalmar bangard 50 m.,
hamnen 184 m., Malerds 154 m. och Sivsjéstrom 758 m.

Efter den 4 annat stille omndmnda godsmagasinsbranden i Kalmar den
19 maj 1921 &ndrades Kalmar bangards sparsystem, dérvid storre utrymme
bereddes mellan persontdgssparen, sa att 4.0 m. breda stenplattformar av
100 meters lingd dir kunde uppféras.

Efter avslutande hosten 1921 av samtliga hdr ovan angivna forstark-
ningsarbeten & banstrackan Kalmar—S&vsjdstrom ingick bolaget till vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen med framstillning om 6kad hastighet. Besikt-
ning hérfor forrattades den 25 november, och erholls da det betyg, att
overbyggnaden var ‘“synnerligen val utford®, varfor tillstyrktes en maximi-
hastighet 4 strickan Kalmar—Nybro
av 80 km/t samt & linjen Nybro—
Savsjostrom av 75 km/t. Emeller-
tid fordrades f6r 75-km.-hastigheten
komplettering av foérsignalerna vid
vissa stationer samt fér 80-km.-hastig-
heten ytterligare forreglingsanord-

ningar, och d& dessa arbeten ej

lampligen kunde utféras under vin-

tern utan férst under paféljande som-

SAVSJOSTROMSBRON, PROVNING EFTER . . . P s
OMBYGGNAD. mar, erholls tillstand till 6kad hastig-

het férst den 19 augusti 1922. Bolaget avstod darvid fran ritten till anvin-
dande av 80-km.-hastigheten och n&jde sig med 75 km. 6ver hela linjen, enir

den obetydliga o6kningen av 5 km/t med en hégsta tidsvinst av 1 1/,
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SAVSIOSTRGM BANGARD AR 1875.

minut pa striackan Kalmar—Nybro férutsatte forreglingskostnader till ndgot
éver 60,000 kronor.

I anledning av Ostra Virends jirnvigs korsning med Kalmarbanan

1 Sévsjostrom utfordes dar under dren 1922—23 en del utvidgningsar-
beten sdsom oOkning av spér, flyttning och 6kning av godsmagasin, uppf6-
rande av omlastningsskjul och omlastningskran (12 ton), ny mellanplattform
av sten (105 m.), forreglingsanordningens komplettering, nya vdgar m. m.

— allt p& forstndmnda jarnvdgs bekostnad.
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