KAP. V.
TERRANGFORHALLANDEN, GENOMLUPNA ORTER.

Sésom ett allmédnt omdéme om de trakter, Kalmarbanorna genomlépa,
kan man sidga, att terrdngen &r jamférelsevis jimn och ldmpad fér jirn-
vags framdragande, ehuru avseviarda héjdskillnader forekomma, fran ett
par meter Sver havets yta vid Kalmar énda till 300 meters hojd vid Mille-
torp och 6ver 300 meter i nirheten av Nissjs. Anda upp till Alsjo i
véster och trakten av Savsjostrdm i nordvést stiger banan fran Kalmar
utan nagon enda avsevdrd motlutning. Banorna framg4 & den smaldndska
hégplatdn och hava darfér inga djupa floddalar att 6verga; de flesta vatten-
dragen korsas ganska nira sina kallor. Ett av dem, Ljungbyan, &vergas
visserligen av jdrnvdgen nira sitt utlopp, men detta dger rum & slittlandet.
Den férhédrskande landskapsbilden &r medelméattig skog och mossar. Endast
inom Kalmar ldns kustremsa fram till Trekanten ser man mera samman-
hidngande odlade marker. Vaister om denna plats forefaller landskapet, sett
fran taget, foga bebyggt. Undantag utgdra Nybro képing och Hvetlanda stad.
I allménhet ser man ej nidgon samling av byggnader annat #n vid statio-
nerna. Denna brist pd ménniskoboningar géller isynnerhet Kronobergs
lan, inom vilket banan &nda fran Orrefors invid Kalmar ldnsgrins har att
framvisa endast tvd mera bebyggda samhallen, nimligen Savsjostrém och
Aseda. 1 ovrigt foreter hela jarnvagsstrackningen inom ldnet en ganska
trostlos tavla. Val inom Jénkdpings lansgréns, kan man skdnja en betydligt
storre omvéxling i naturen och darjamte gardar och odlingsmarker har
och dar. En tredjedel av banan faller inom vartdera lanet.

En beskrivning av de orter, banorna genomlépa, kan ej for nagon
langre tid framat bliva korrekt, enér stationssamhillen vanligen pldga dndra
karaktdr ganska hastigt, och nya sadana uppsta, varfor ett uppriaknande
av stiader, kdpingar, byar och andra platser utefter banan med angivandet
av kilometertalet fran utgdngspunkten skulle bliva den ldngst bestdndande

beskrivningen. Nagra ytterligare data torde emellertid vara lampligt att
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KALMAR (STATIONSHUS, EFTER NYBYGGNADEN 1910.

bangardsomradet och passerat den pittoreska Visterldnggatans mynning i
" kyrkogérdsvigen, (numera Slottsviigen). Man akte invid och genom parker
och trddgérdar, férst Framsta med cikoriefabriken, sa Rostaparken med den
vidt berémda Fryxellska flickskolan, darefter tradgdrden till lagenheten
Manilla, och s& &ver Norrgard, Karlsberg och Skélby kungsladugard.
Vidare hade man till vinster utsikt 6ver den da nybyggda, i “schweizerstil“
uppférda landtgdrden Falkenberg, nu férsériningshem, och dérinvid Stens-
berg, numera &lderdomshem, bida omgivna av tradgérdar och parker.
I innevarande tid ligger allt detta si godt som inom staden, och de upp-
raknade gdrdarna bortskymmas till stérre delen av aldriga planteringar,
fabriker och bostadshus. Nir man emellertid passerat forstadssamhillena
Stolpen och Johannesborg och hunnit fram till den pé senare tid tillkomna
végporten, medelst vilken Torsasbanan klittrar &ver Kalmarbanan, & man
ute pd Svanebergs #gor, sedan 1922 tillhériga staden; och hir lirer trakten
hava ungefar samma utseende nu som fér 50 &r sedan. FEndast stadens
vattenledningsverk, som skymtar i skogsbrynet i norr, ér tillkommet senare,
ndmligen ar 1900. Strax dérefter har man pa héger hand egendomen
Toérneby och lingre bort pa samma sida Ebbetorp och Smedby samt i
séder Bo, som péastas hava tillhért Bo Jonsson Grip. Vi &ro nu framme

vid Smedby station (7,4 km. fran Kalmar), dér under &rens lopp ett stations-
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KALMAR SLOTT OCH HAMN. (Foto: C. G. Rosenberg.)



SMEDBY STATIONSHUS. TREKANTENS STATIONSHUS,
efter tillbyggnaden 1900.

samhélle vuxit upp. P& nagot avstdnd 1 norr skymta skorstenarna av
Nygédrde tegelbruk och strax utanfor stationen ser man till hoger sédra
Kalmar lédns folkhogskola Hogalid. Viaster om Smedby dker man in i den
bordiga Dérbydalen med Dérby kyrka, priastgdrd och hemman med sam-
ma namn. Till vénster synes Tingbyberg i en dunge av lévskog samt

nira dérintill det hégt beldgna Tingby. Na&got langre fram méta till héger

KALMAR GODSMAGASIN, EFTER NYBYGGNADEN 1922.

det gamla herresitet Barkestorp samt Ingelstorp. Vid Tomteby passeras
stora landsvagen. Intill Kjellstorps gérd 6vergdr banan Ljungbyan med
en pittoresk vy 6ver den sommartiden nackrossmyckade, glittrande vatten-
ytan ned emot landsvigsbron med sina gamla stenvalv. Over en flack
skogsmo l6per banan in p& Trekantens station (15,8 km.), med sin bobin-
fabrik, sitt mejeri och det numera ganska utvecklade stationssamhallet. I

nirheten ligger Fredriksstroms gard med den kinda fiskodlingsanstalten.
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KALMAR: VASTERLANGGATAN, NARA JARNVAGSOVERGANGEN INVID STATIONEN.

Har fanns forr ett jarnbruk, men under krigsdren inrdttades hérvarande
vattenfall for elektrisk kraft till stationssamhillets och kringliggande gér-
dars belysning. Fran Trekanten gér banan snorrétt fram genom blandskog
till nésta station, Vistrakulla (20,3 km.), uppsamlingsplatsen for trafiken fran
Sankt Sigfrids socken. Banan gér hérifrdn inom den stora Madesjo socken
over hagmark och moar néstan rakt pa Nybro, som uppnaés, efter det man
passerat Borseryds géstgivaregdrd, Spakstorp och Borseryds lastplats
(25,4 km.), dér ett storre kalksandtegelbruk &r anlagt, samt slutligen Hane-
méla och Géljemaéla.

Nybro station (29,4 km.) utgdr grenpunkten fér banorna till Emmaboda
och Nissjd och &r beligen inom Nybro koping®). Denna plats var vid
jarnvagens tillkomst helt obetydlig, ehuru den redan 1865 av k. m:t for-

*) Angéende tillkomsten av namnet Nybro férmiles fljande. Vid denna plats forena
sig flera vdgar fran det inre av Smaland till den stora landsvigen mot Kalmar. I forra
hilften av adertonhundratalet funnos har endast nagra smarre stugor, vilkas innehavare
levde av att tillfalligt harbdrgera en del av de ménga vigfarande, som i langa foror voro pa viag
till det tre mil avligsna Kalmar for att dér avyttra sitt virke eller sin spannmal eller pa
aterviig med sill och salt for hemmabehov. Naturligtvis fanns har dven en mycket anlitad
krog, inrymd i en liten stuga, som larer hava legat pa den plats, dar det nuvarande torget
ar beldget, alldeles intill bron &ver den hir férbiflytande biacken. Sikerligen icke utan
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LJUNGBYAN FRAN KJELLSTORPSBRON (Foto C. G. Rosenberg).

klarats vara en “fri och av stad oberoende képing®. Folkmingden var da
279 personer, men uppgér nu till omkring 3,000. Nybro kopings raska

framatskridande ldrer till stor del hava berott pd kommunikationsméjlig-

VASTRAKULLA STATIONSHUS. BORSERYDS HALLPLATS.

skdl hade krogen fatt bendmningen Lortbron, och som krogen var den viktigaste inritt-
ningen, hade hela samhillet fatt dess namn. En garvare pé platsen vid namn Nyberg hade
emellertid efter &terkomsten frian en mangdrig bortavaro funnit sin hemorts namn
mindre tilltalande, varfér han av sitt eget och samhillets namn kombinerade ett nytt,
for detta senare battre avpassat, och kallade det Nybro, vilket dgde rum fér jimt 100 ar
se'n, varfor samhallet kan fira sitt 100-arsjubileum samtidigt med att Kalmar jdrnvig firar
sitt 50-ars.
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NYBRO STATIONSHUS.

heterna, varigenom kopingen kunnat bliva ett handelscentrum for den
omgivande trakten. En e obetydlig industri trives pad platsen. Salunda
finnes dar en av Sveriges storsta leksaksfabriker, darjdmte traféradlings-,
kartong-, bleckslageri-, motorplog-, likkist-, glas- och spegelfabriker samt
tryckeri, gjuteri och mekanisk verkstad. Tétt intill kopingen ligger Puke-
bergs ansenliga glasbruk. Mest bekant torde dock Nybro vara sidsom
badort fér sddana patienter, som soka en lugn vistelse i barrdoftmattad
luft, alstrad i de vackra furuskogar pa torr sandmo, som omgiva képingen.
Badhus och restaurang dro beldgna i den omedelbart séder om jdrnvigen
liggande, ganska tédcka badparken.

I sydvéstlig huvudriktning fr&n Nybro fortsitter jarnvigen mot Emma-
boda. Efter att hava passerat omvixlande skog och 6ppna mader, dir
pd 2 km. avstdnd frdn képingen Madesjo kyrka skymtar i norr, kommer
man efter Riddartorps préstbostille in 1 skogsterring, som blir allt mer
besvirlig, ju mer man nirmar sig till Orsjé station (40,3 km.). beladgen vid
en landsvégskorsning och en av landets fulaste kyrkor samt intill den tacka
Orsjén.  Vid Orsjé fanns forr en mycket anlitad och vélrennomerad gést-
givaregard. Nu finnes hir sdg- och handelsrorelse. Fran Orsjo forbi
Orsjogardarna och Kolfly héjer sig terringen alltjimt och banan léper

over allt storre bankar och skdrningar med maximistigning 14,3 %/, fram
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NYBRO, BADHUSPARKEN. (Foto: C. G. Rosenberg).

till Eskilsryd station (45,9 km.), som 1 banans begynnelse var en obetydlig
héllplats med namnet Bjorstorp. Ett mindre stationssamhille &r har under
uppvéxt. Strax intill och norr om banan ser man den ticka, av 18vrika

strinder omgivna Skirsjon, varefter gdrdar i Falebo passeras. Alsjé hall-

ORSJO STATIONSHUS. ESKILSRYDS_STATIONSHUS

och lastplats (49,5 km.) &r beldgen intill hégsta punkten (185 m. &. h.)
av denna gren av jarnviagen. Dess tillvaro motiveras endast av en storre
torvstrofabrik.  Over en ganska besvirlig terring och i branta lutningar,

varav en 14,3 9, kommer man ned till Lindds station (54,8 km.), som
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ORSJOASARNA.

under banans trafikering uppstatt foér
tillgodoseende av en hir uppvéaxande,
ganska livlig industri. Strax intill sta-
tionen ga&r banan 6ver en av Lycke-
byans kallgrenar och &r dédrmed inne
1 ett hérn av Kronobergs lan for att
efter endast halvannan kilometer ater
tradda ut i Kalmar lén och vid Emma-
boda station (56,9 km.) anknyta till
Karlskrona—Vaxj6 jarnvdag. D4 Kal-
marbanan 4r 1874 oppnades for tra-
fik, var Emmaboda station endast en
anknytningspunkt mellan banorna, be-
ligen pa hemmanet Gantesbo, men ar
nu ett ganska stort stationssamhalle

med livlig handel, traforadlingsverk,

glasbruk m. m. Den fick sitt namn efter den i korset mellan végarna till

Eksjo, Kalmar och Karlskrona beligna géstgivaregdrden Emmaboda, tva

km. soder om nuvarande Lindas station. Ar 1923 bérjade samhillet vid-

taga anstalter for att skaffa sig ko-
pingsréattigheter.

Den andra grenen av banan frén
Nybro mot Nassjo, avviker vid Nybro
i nordvastlig riktning och foljer un-
der ett par mil den gamla transport-
vigen mellan Alghult och Kalmar
genom en till overvidgande delen gan-
ska trostlds terring och i jAmn stig-
ning med maximum 10 °/,,, avbruten
endast av stationernas horisontalplan.
Foérbi gardarna Idehult till vanster och
Gunnarsmo till héger nar man Bra-
nahults station (36,7 km.), som ur-
sprungligen varit lastplats, men s&

smaningom arbetat sig upp till virdig-

ORS JO-RAVINEN.

heten av station, och har darfér den gamla vaktstugan, som forut tjanat

dven fér expeditionsindamal, numera blivit utbytt mot ett stationshus,

uppfort i gammal smélandsstil. Denna station anlitas av Flerohopps m. fl.

11
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EMMABODA STATIONSHUS.

glasbruk. Banan arbetar sig alltjimt uppat éver samma intresselésa terrdng
genom géardarna i Kolsbygd och passerar grinsen mot Kronobergs lin
halvannan kilometer fére ingé’mgen pa Orrefors station (44,3 km.). Narmaste
trakten hiaromkring erbjuder fér &gat en vilpunkt genom stérre omvixling

av landskapet, varur framskymta nigra av brukets anliggningar och #dven

LINDAS STATIONSHUS. BRANAHULTS STATIONSHUS.

ménniskoboningar. Hér hava férr funnits vildiga skogsarealer, numera
till stérre delen skovlade; &dvensa jarnbruk, numera nedlagt, och andra
industriella verk. Orrefors &r nu mest bekant for sitt glasbruk, som
levererar kristall- och Galléglas av yppersta kvalité dvensom det fér detta

bruk speciella, vérldsbekanta graverade glaset och “Graalglas® till pryd-
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o
ORREFORS BRUK: DISPONENTBOSTADEN.
nadsforemal samt hushallsglas i sméckra former och lickra firgtoner. Sma-
glas och flaskor tillverkas &ven massvis. Bruket har sag och hyvleri.
P4 platsen finnes dven Tuvans torv- och traférddlingsbolag. Den under

banan och férbi bruksanlidggningarna flytande Vapnebécksén bildar mellan

ORREFORS STATIONSHUS. GULLASKRUVS STATIONSHUS.

brodvergangen och forddmningarna sma ticka vattensamlingar med idylliska,
16vkladda holmar och striander, vilka giva at brukssamhéllet dess karaktér
av gammal herrgard. Forbi Orranassion och Hélleberga kyrka drager banan
vidare fram till Vilksl, dér stationen Gullaskruw (50,3 km.) dranlagd efter
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ALSTERAN VID SAVSJOSTROM. (Foto: C. G. Rosenberg).

banans 6ppnande. Hér finnes ett fonsterglasbruk, (f. n. nedlagt), och pa
négot avstdnd skymta négra fa boningshus i byarna Koppekull och
Léngaskruv, de sista man®ger akt p&, innan man Sver en enformig terréng

anlinder till Mdlerds station (58,2 km.), dir den mycket smalspdriga (0,6

MALERAS STATIONSHUS. MOCKLEHULTS TORVMOSSE.

m.) Kostabanan ansluter med ett omlastningsspar fran dess nédra intill
liggande station Maleras sédra. Maleras har sedan gammalt varit en av
Kalmarjarnvégens storsta stationer. Den ir uppsamlingsplatsen fér trafik

fran stora omraden av Halleberga, Ekeberga och Alghults socknar, varav
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SAVSJC‘)STROMS PARK. (Foto C. G. Rosenberg.)]

den sist nimnda lar vara till ytan en av sédra Sveriges omfangsrikaste.
Manga glasbruk och #ven andra industriella verk hava hér haft sin natur-
liga utlastningsplats. Stationens trafikomrade har dock minskats avsevérdt
efter tillkomsten av Kostabanan samt av Monsteras—Fagerhultsbanan och
kommer att ytterligare inkraktas, da Brittatorp—Alghults och Ruda—Alg-
hults jarnvigars trafik kommit mera i gdng. Omkring stationen och det
intilliggande glasbruket har vixt upp ett stationssamhélle, dock av blyg-
samma dimensioner. Strax utanfér Maleras ligger norr om banan Macka-
mala by. Ett par kilometer fran stationen métes ogat av en trostlds syn.
Den redan forut torftiga smaskogen har hdr genom skogseld sommaren
1917 blivit avbrénd péa ett vildigt omrade, som i bredd varierar mellan en
och tva kilometer och ilidngd &r omkring en mil, strickande sig frén Kosta-
banan fram &ver Kalmarbanan langt in emot Alsterén i Alghults socken.
Hela denna vildiga yta &r liksom 6versallad av smésten, dar man tycker,
att knappt ett grisstra kan sticka upp mellan stenarna och de glest stiende
svartbrinda stubbarna. Omradet dr emellertid ater planterat, och verkningarna
hirav torde snart borjaskonjas. Déar jarnvégen vid Silverekemaéla passerar norra

rinsen av denna “branna®, ligger vixeln till banans torvspar, som med en
g , P
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SAVSJOSTROMS STATIONSHUS, EFTER FLYTTNING 1913 OCH TILLBYGGNAD 1922.

laingd av 2,5 km. gar fram till jarnvagsbolagets mossar med anliggning
for branntorvtillverkning. Harintill ligger &ven ena halften av bolagets
skogsarealer; den andra hilften ar beldgen strax éster om Malerds. Genom

6de skogsbygd fortsitter végen fram till hogsta punkten (242,5 m.) av de

|
A

VANTPAVILJONGEN VID SAVSJOSTROM. SAVSJOSTROMS CORPS DE LOGIS.

dldre Kalmarbanorna, lastplatsen Hénestrém (67,2 km.), som numera an-
véndes endast nagra f& dagar av aret. Harifran sinker sig banan hastigt
ned i Alsterans dalgdng och nar Skogstorps lastplats (70,0 km.) med séag,
varifran en stor del av virket fran Sivsjstrémsskogarna utlastas. Banan,

som hela strickan fran Nybro framgatt i linga raklinjer och endast ett
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fatal kurvor, alla med stora radier, gér nu ndgra skarpare krokar, dver-
gér Alsterdn vid dess utlopp fran sjon Alstern och intrdder pa Sdvsjéstréms
station (72,1 km.), som i néra fyrtio &r var dndpunkt for jarnvigen, vilken
dock &r 1914 fétt sin fortsittning &t Nissjd, varjamte hir sedan &r 1922 den
smalspariga Ostra Virends jarnviig (Brittatorp—Alghult) giver anknytning
at savdal Vixjo som Oskarshamn. Hela vigen fran Skogstorp, forbi
aovergangen, Savsjostroms hirliga park och corps de logis med sérskild
véantpaviljong®) fram till den vackra
Alstern féreter ett mycket angendmt
avbrott i den med fa undantag i &v-
rigt s4 enformiga terrdangen. Stations-
huset var férut beldget pa en utfyll-
ning 1 sjon pa& bangérdens sydsida,
men flyttades vid Savsjostrom—Nassjo

jarnvdgs byggnad over till andra si-

dan om spdren for att limna rum

BANVAKTSTUGA MED TORVTAK.

for bangédrdens utvidgning. Nagot
storre stationssamhiélle har har aldrig kunnat uppvéxa, enér dgarne ej velat
avhanda sig for sadant dndamal erforderlig mark. Savsjostrdms bruk har
gamla anor. Hir funnos forr i tiden ett av Smaélands dldsta pappersbruk,
stadngjirns- och spikhammare, gjuteri och mekanisk verkstad samt sédgar och
kvarnar. Numera drives hir huvudsakligen sidgverks- och snickerifabriks-
rorelse samt en ar 1921 uppférd massafabrik jdmte ett avsevérdt lantbruk.
Séalunda har egendomen ej mindre an
ett 40-tal underlydande torp och ut-
géardar.

Fran Savsjéstréom kommer man in
pa den ar 1914 fardigbyggda Savsjo-
strom—Néssjo jarnvdg. Omedelbart
utanfér stationens norra véxel bérjar

banan i stigning 16 % arbeta sig upp

péd hogplatdn ovanfor Alsterans dal-

VARSHULTS STATIONSHUS.

gang. Landsvigen mot Lenhovda

passeras medelst vdgport genom en lang bank i kurva. Dérefter, alltjamt

*) I anledning av det goda férhallande, som var rddande mellan Nybro—Savsjostréms-
férvaltningen och banans initiativtagare, dgaren till Sdvsjostrdms gard, tillits denne att
uppbygga sin egen pa- och avstigningspaviljong i “grekisk stil vid vigovergangen intill
bostaden, ehuru denna ldg endast c:a 700 meter frdn stationshuset. Téagen fingo déar
stoppa for #garen sjilv efter anmilan till stationen eller tigpersonalen. P& grund av
trafikens ringa omfattning bibeholls denna anordning, dnda till 1914, da banan férlingdes
och driften #ndrade karaktir. Paviljongen kvarstdr @nnu som ett minne fran ildre, mera

idylliska trafikforhallanden.
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1 stigningen, kommer en ladng bergskirning, vid vars 6évre dnda ligger den
forsta banvaktstugan 4 den nya banan. Dessa stugor skilja sig fran den
aldre banans genom storre rymlighet, (2 rum och kok), och mera rent
smélandskt byggnadssétt, som vid den nu ifrdgavarande stugan exempli-
fieras bl. a. av ett vackert torvtak. Uppkommen pa hégplatén slingrar
banan fram férbi Ljungsjotorp invid Sévsjén, Stallds niara Kroksjon, utefter
Varsjon, (i vilken fyra socknar sammanstéta), fram till Varshults station (82,0
km.), belagen mitt i skogen och ungefar mitt pad banan Kalmar—Nassjo.
Denna station &r tillkommen som en uppsamlingsplats fér virket fran de
omkringliggande, vidstrdckta skogsarealerna. Né&gon ordentlig véag finnes
ej ens, varfor stationens trafik &r ganska ringa, men man hoppas pa for-
battring genom tillkomsten av en ifrdgasatt komplettering av tvdrvdgen
fran stora landsvégen vid Notteback véaster om Varshult fram till den &ster
om stationen lopande landsvagen ge-
nom Labbeméla och Ekhorva. Forbi
Holmsjon, tvirs éver Norra Kroksjon
och alltjgmt genom skogar och mossar
tager sig banan fram till Ekhorva
station (86,6 km.), dar Ekhorva by
framskymtar pa en lévkladd &s till
vanster, vidare over Badebodaan in-
till Ekefors liefabrik, forbi Slattra och
fram till Aseda*) station (93,5 km.) i

municipalsamhaéllet med samma namn. Har ingar banan pa och korsar den

EKHORVA STATIONSHUS.

ar 1902 till Aseda tardigbyggda Vaxjo—Virserums jarnvig, ar 1922 framdra-
gen till Hultsfred. Fére denna jirnvégs tillkomst var Aseda sedan urminnes
tid en isolerad utpost for kulturen i det 6stsméldndska hoglandet. Belaget
5 1Y/, mil frén V&xjo och 4 mil fran Hvetlanda, dess nidrmaste grannsam-
hallen, erbjéd Aseda sina innebyggare ganska besvirliga handelsforbindelser,
varav den férndmsta dock var med Kalmar pa 10 mils avstind. Aseda
har sedan gammalt, €] minst p&d grund dirav, att héarifran utstrala sex
végar, varit en betydande marknadsplats. Efter jarnvagarnas tillkomst har
samhallet varit i snabb utveckling och har nu c:a 1,000 invanare, ett par
storre sédgverk, snickerifabrik, mekanisk verkstad samt nagot smaindustri.

Vid utgéngen fran Aseda passerar man en trafikkorsning av nagot

*) Namnet har under lénga tider oriktigt skrivits Asheda, men bér vara Aseda, da
det ldrer hirleda sig fran &s och eda = strémdrag, d. v. s. strommen mellan &sarna.
Har 16per namligen en bidck i smaavsatser fram emellan &sarna. N&gon hed finnes dér-
emot ej!
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ASEDA STATION.

ovanligare slag. Den breda och den smala banan skidra varandra i plani
en hdg bergskirning, och mitt &ver korsningspunkten &r framdragen en
vigbro for landsviagen fran Nottebéck till den dldre delen av samhallet.

Utanfor Aseda borjar banan ater stiga, och efter ett par kilometers fard

OSJOBOLS STATIONSHUS MILLETORPS STATION.

dr man inne i den egendomliga och ratt naturskéna Baggatorpsravinen,
ett system av smala dalgdngar, begrédnsade av hoga, branta, naturliga
bergslanter, p& langa strickor s& hoptrangda, att banan natt och jamt

far ‘plats att slingra sig fram bredvid den dar framrinnande backen. I
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BAGGATORPSRAVINEN. (Foto: C. G. Rosenberg).

denna terréng stiger banan alltjimt upp till hégplatan, dir pa en mosse
Osjébol station (100,0 km.) &r belagen intill landsvéigen mellan Baggatorp, Osjo-
bol och Boestad. Kalmar Torvstréandelsférening har hér inkdpt en stérre
mosse, som kommer att exploateras, sedan férradet ar slut vid foreningens
nu brukade mosse i Moshult, vister om Emmaboda. Genom smaskog
och 6ver mossar utan méinniskoboningar i sikte fortldper banan &ver
hogslatten och passerar grénsen till Jénképings ldn nédra intill banans nist
hogsta punkt (2944 m.), 3 km. fran Milletorp station (106,7 km.). Har
bérjar det nya linets natur att framtrdda med omvixlande héjder och
dalar, hér och dir 6ppna dkerfélt och si de férut under resan sa linge
saknade stugorna. Forbi gardarna Milletorp, Berg och Goljaryd drager
banan fram &ver en stor bank upp pa en ny platd, varifran den mellan
bergsknallar samt utefter smésjéarna Sédrasjon och Rydingen buktar fram
till en 6ver 1,5 km. lang lutning. Ovre dndan av denna skir ned i bottnen
pad den uttappade Yxanshultssjon och fortsitter i en djup bergskirning,
didr en kvarn med damm mést rivas fér banans framdragande, fortsitter
ned i en dalgéng pa hoga bankar genom ett landskap med delvis ganska

storslagna scenerier. Banan tager sig s& fram till nagot jdmnare terring,
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UNDER YXANSHULTSSJONS BOTTEN. (Foto: C. G. Rosenberg).

gar forbi Bockaberg, Notteberg och Stocksberg och léper in pa Oster-
korsberga station (115,1 km.). L&get av denna station &r valt uteslutande
med hénsyn till att f4 den si néra intill kyrkobyn som mojligt, och har
det darfor, tekniskt sett, blivit sdmre tillgodosett. Mitt i en lutning av
nira tre kilometers lingd har statio-
nens horisontalplan ej kunnat utbyg-
gas till mer &n 250 meters langd, vil-
ket i framtiden kommer att vid véixande
trafik valla stora svarigheter, sirskilt
om t. ex. en bibana frdn Nye skall
dir indragas.

Osterkorsberga #r en av banans

stOrre stationer. Den dr uppsamlings-

OSTERKORSBERGA STATION.

platsen for trafik frén ochtill ett stort
och jamférelsevis vélbargat omrade. Har sammanstéta vigar frén sex narlig-
gande socknar, sa det finnes A&tskilligt att bade ldmna och himta vid
Korsberga. Omgivningen dr sedan gammalt bekant for sin naturskénhet

och for sina manga gamla pittoreska herregardar, beligna vid de storre
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SKARNING VID YXANSHULT.

eller mindre sjdar, som ligga utkastade 1 det omvixlande landskapet bland
hoga berg och djupa skogar. Mest bekant torde dock Korsberga socken
vara fér den 1 ndrheten av kyrkan beldgna kolonien av Vixjd hospital
samt foér statens vardanstalt for sinnessjuka, vilka tvd anstalter inom
kommunen framalstrat en for denna alldeles siregen “industri, nidmligen
inackordering av dessa samhillets olycksbarn, som med rubbad sinnes-
jamvikt e] dro 1 stdnd taga vara pa sig sjilva, och varav man méter ett
eller flera i nédstan varje gérd, plikttroget utférande de speciella sysslor,
som kunnat &t envar av dem anfértros. Fran Osterkorsberga station fort-
sdtter, som nadmnt, lutningen brant utfér, tills man nar stranden av den
idylliskt inramade Hjartasjon, dar vid Holm det militairmotesspar (117,5 km.) ar
forlagt, som genom terringens beskaffenhet ej kunnat placeras vid Oster-
korsberga. Genom ganska kuperad terrdng loper banan fram till Boda-
sjon, ddr jidrnvdgen med sin bank skdr av en vik. Mitt p4 denna bank
ar mittpunkten for jirnvigen Savsjostrom—Nissjd beligen. [ en terrdng
av alltjimt omvixlande natur drages banan fram forbi gdrdarna i Berg-
snirle till Sndrle station (122,9 km.), beldgen mellan tvd mossar pa bottnen
av en nu utgravd, véldig gruskulle, som fatt anvindning vid ballastering av

en stor del av den sist fardigbyggda banan. Forbi Bratakra i nirheten av
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TROLLEBO, 15 KM. O. OM OSTERKORSBERGA.

SNARLE STATION.

sion Grumlan gar banan fram till Bdckseda station (127,10 km.), forlagd
mellan kyrkan och prastgdrden. Savil denna station som den féregdende
ar i trafikhdnseende av mindre betydelse. Efter en kortare fard forbi Mas-
gard, Sliparegdrden och Stensdkra samt medelst jarnvidgens storsta bro,

tvd spann om 16 m., 6ver Emmaéns stoérre killarm dker man in pad Hwvet-
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EMMABRON VID HVETLANDA.
landa station (130,3 km.), tillhérig smalsparbanan Hvetlanda jarnvigar, som
korsas i plan i bangérdens sydéstra #nda.

Hvetlanda, som blev stad den 1 januari 1920, har mycket gamla anor.
Ehuru ej fullt bevisat, antages dock med nira visshet, att hir var beldgen
_ den omkring 1000-talet betydande
i huvudstaden Vittala i fylkesriket Nju-
dung. Den stolta staden gick under
arhundradenas lopp sin undergang till
motes och sjonk i gldmskans natt, tills
den fran mitten pa 1800-talet, d& sam-
hillet rdknade endast ett fatal stugor,

ater borjade repa sig och nu dtervun-

nit sina férlorade stadsrattigheter efter

BACKSEDA STATIONSHUS.

att hava natt ett invanareantal av dver
3,000. I samhallet blomstrar en ganska livlig industri. Salunda finnas tind-
sticksfabriker, grynfabrik, stol- och mébelfabrik, snickerifabrik, gjuteri och me-
kanisk verkstad, cementtaktegel-, ramlist-, séng-, 1ad-, sko- och toffelfabriker,
guld- och silververkstad samt marmeladfabrik. En livlig handel med virke och

spannmdl har har sitt site. Staden har de bista betingelser fér en snabb
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HVETLANDA STATION.

utveckling. Av sevirdheter dro egentligen att anteckna den &ldriga, statliga
kyrkan samt en annan karakteristisk kvarleva fran det &ldre Hvetlanda, den
lilla Mogérdestugan.

Fran Hvetlandadalen bestiger banan ater hégplatdn, nu forbi torpet
“Norget*, genom Féreda vidstrackta tallmoar, éver Varmunderyd och Létte-

bo fram till Ekendssjons*) station (138,5 km.) invid sjén med samma namn.

1

EKENASSJONS STATIONSHUS. TJUNNARYDS STATIONSHUS.

#) Det #r stundom lite besvirligt att vid en banas Sppnande for trafik skaffa lamp-
liga namn foér stationerna. Dessas bendmningar f& nidmligen ej paminna om nagon fdrut
befintlig {drnvigsstation eller postanstalt. Har ifrdgavarande station hade under bygg-
nadstiden beniimnts Ekenis efter en i nirheten beldgen stérre gard, men myndigheterna
tillito ej detta namn, endr en liten hamnstad i Finland heter Ekends. D& begiarde styrel-
sen, att stationen skulle fa heta Littebo efter den mindre gérd, pa vilken bangarden var
beligen. Ej heller detta lit sig gdra, endr man kunde taga fel pa Lessebo jarnvigs- och
poststation. Det kunde ju intraffa, meddelades muntligen i generalpoststyrelsen, att en
person, som ldspade, begdrde en biljett till Lessebo, men erhélle sadan till Lattebo, —
och dirfor fick stationen namnet Ekenassjon.
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VAGOVERGANG NARA EKENASSJON. (Foto C. G. Rosenberg).

Har &r sedan banans tillkomst anlagt ett glasbruk, och ett litet stationssam-
hélle synes vara under rask utveckling. Over en vik av sjén svénger banan
I néstan vastlig riktning fram genom skogsdungar och ver mossar till
Tjunnaryd héll- och lastplast (141,9 km.), anlagd av traktens hemmanségare,
vilka med oppen blick fér besvirligheterna att trafikera de mycket svar-

BJORKOBY STATION VID BANANS INVIGNING. RODJENAS STATION.
framkomliga vigarna till ndrmast liggande stationer patagit sig uppoffringen
av kostnaderna fér anliggningen. Férbi Ennaryds och Tjunnaryds gardar
I6per banan in pa Bjérkoby station (146,2 km.), beldgen i kanten av en

stor mosse med féga tilltalande natur. Kyrkan och byn skymta pé avstdnd,
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EMMAN VID RODJENAS. (Foto C. G. Rosenberg.)

och hit hade man hilst velat férligga stationen, men terréngen lade allvarliga
hinder i vagen harfér. Efter en kilometerldng stigning &r man ater uppe
pa slattlandet och genomfar de vilansade skogarna, tillhoriga monsterherr-
garden Ridjends med station (150,83 km.) av samma namn. Over vilvar-
dade &krar och genom vackra ekhagar géar banan fram i ndrheten av den
for sin fisk- och kraftrikedom bekanta sjon Nommen, tills den loper in i
en vildare skog- och bergterring med insprangda smésjdar. Strax intill
Pallarp, den plats, dar jdrnvégen pa en bro med 15 meters spann passerar
norra Emmagrenens utfléde ur sjon Némmen, 6vergdr den en endast om-
kring 100 meter bred ‘“gryta“ i marken av mycket oskyldigt utseende,
skogbevuxen, med ganska fast markyta, men under denna av mycket 16s
beskaffenhet till ett djup av 15 meter under balanslinjen®). En kilometer

langre bort passerar man en djup vik av sjon Skérvingen, som &ven var

*) Denna plats, numera kind under namn av Larsgdlen efter det i nirheten liggande
Larstorpet, villade entreprendren stora besvirligheter. Bankfyllningen, som utférdes med
hiist och s. k. storkiirra, satte sig naturligtvis upprepade génger, sirskilt hiftigt vid ett
tillfalle, d& hist och karl befunno sig pa “tippen’. Karlen lyckades klara sig upp omedel-
bart, men histen férsvann i den bruna smérjan. Témmarna visade emellertid var han
lag, och arbetslaget lyckades med stora anstrdngningar “védga® upp honom ur dyn och
f4 honom pé& det torra, som det sedermera visade sig, utan att han tagit skada av det
ovanliga badet.
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STENSJONS STATION MED BESIKTNINGSTAG. (Foto C. G. Rosenberg).

mycket besvérlig att komma &ver med bank. Djupet till fast botten r i
mitten av banken 13 meter och vid dess fot utat sjén 17 meter. Fyllningen
skedde med jarnvigstag fran en &ver viken provisoriskt anordnad pélbro,
som under arbetet e var sa litt att halla i styr, d& fyllningsmassorna tippa-

des och omskapade bottenférhallandena. Genom héga bergskérningar &r

A e

RODJENAS GARD.

VAGPORT I BODA VID STENSJON.

man efter ytterligare en kilometers fird framme vid Stensjéns station (154,7
km.), pittoreskt beldgen intill sjon med samma namn i en vild och natur-
skén terrdng. Omedelbart intill stationens vixel borjar en brant stigning
av 2,5 km. lingd. Fran den kilometerlanga, 7 a 8 meter héga banken
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NASSJO STATION.

(banans stérsta bank), genombruten av en respektabel vdgport i vackert
granitarbete, har man en statlig utsikt 6ver Boda by och den omgivande
terrdngen, som alltmer borjar utnyttjas for villaindamal. Uti en néra tva
kilometer lang skirning arbetar sig taget upp mot héjderna kring Sonarp
och Dissedala, varifran man snart #r framme vid Gissebdck station (160,0

km.), den sista mellanstationen p4 lin-

jen Kalmar—Néssid och den i trafik-
hinseende minsta av jérnvdgens sta-
tioner. Genom en ganska &dslig
terring och alltjimt i stigning nar
man slutligen banans hogsta punkt,
302,2 m. over havet, dir en lastplats
Nyhem (165,4 km.) &r anlagd ar 1920
fér Nyhems stol- och mobelfabrik.

Man &r nu inne pa Néssjo stads om-

GISSEBACKS STATION.

rade, som hdr passeras medelst en bank &ver en till byggnadstomter av-
sedd mosse. Banan korsar inom sambhillet tre stérre végar, den mellersta
med végport, de tvad andra i plan, och inléper sa pa Ndssjo storartade
bangard (166,5 km.), efter dyrbara ombyggnadsarbeten fardig ar 1920.

I N&ssj ar resendren ej blott i hjartat av Sméaland utan &dven i centrum

av den sdder om huvudstaden beligna delen av Sverige. Med de sex
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STADSHUSET I NASS]JO.

hérifran at skilda hall utstrdlande jarnvigslinjerna kan han snabbt na alla
viktiga punkter inom detta omrade. Det ér jirnvigarna som skapat Nassjo*).
Vid sddra stambanans 8ppnande férbi Nassid den 1 december 1864 funnos
dér endast tre mindre bondgérdar med sammanlagt 57 bebyggare. Med
nastan amerikansk hastighet har samhillet svillt ut till en stad (sedan 1
januari 1914) med nu 6ver 8,000 invénare. Det vilbyggda samhillet har
hérliga omgivningar med storartade utsiktspunkter, och den resande, som

har tid att har géra ett uppehall, har full valuta for tidsforlusten.

*) 1 den nya stadens originella vapen symboliseras dessa sex jarnvéagslinjer tillika med
industrien och skogsbruket, de tre drivande krafter, som 4stadkommit samhillets snabba
utveckling. Den murkrénta vapenskdlden ir delad i tva filt, ett dvre, mindre, med tre
gyllene grankottar pa bla botten, angivande stadens lige mellan sjar i det smalindska
héglandets barrskogar samt dess egenskap av centrum for en stor skogsdrift, ett undre
filt i guld med ett sexarmat blatt kugghjul. Hjulet hantyder pa stadens betydelse som
industricentrum och de sex ekrarna pa de fran samhillet utstrilande sex jarnvagslinjerna.
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