Kap. VI

Centralisering och rationaliSering av
verkstadsdriften vid T. 0 J.
aren 1930—1936

enom den Sverenskommelse, som triffades den 23 oktober 1929 mellan

N. O. J., M. ©. J. och V. B. om gemensam forvaltning av de tre jirnvi-

garna avsigs bl. a., att man pd ett rationellare sitt kunde ordna under-
hallet av den rullande materielen. Detta underhill hade forut vid varje jirnvig
ombesorjts vid egna verkstidder, med undantag fér V. B., vars storre lokrepara-
tioner och hjulsvarvningar genom sirskild 6verenskommelse utforts vid N. O. J:s
verkstad i Finspong.

I ovannimnda 6verenskommelse hade bestimts, att efter den blivande Trafik-
forvaltningens tillkomst skulle N. O. J:s reparationsverkstad i Finspong, som
hade de storsta resurserna, i storsta méjliga utstrickning gemensamt begagnas.
Med hansyn hirtll besldt N. O. Jis styrelse den 24 april 1930 att fér en be-
riknad kostnad av 40 coo: — kr. omedelbart utféra den utvidgning och mo-
dernisering av verkstaden 1 Finspong, som foreslagits for det vintade arbetet.

Arbetet omfattade tillbyggnad av tre nya skepp om 10X 20 m. och omindring
av ett befintligr, med verkstaden sammanbyggt motorvagnstall av samma stor-
lek, silunda en Gkning av 8oo kvm nyttig golvyta. Hirigenom erhélls en ny
smedja, en ny snickarverkstad, en stérre méalarverkstad samt en sirskild sal for
verktygsmaskiner med ett nytt verktygsforrdd. Vidare erholls en lokal for
revidering av passvagnar och ett utrymme for svetsning, rorarbeten m. m.

Genom att de férut ute i lokverkstaden placerade verktygsmaskinerna inflytta-

110



des 1 den nya salen erhdlls battre utrymme for lok- och godsvagnsrevisioner.
Samtidigt ordnades for personalen tvenne tvdttrum, ett matrum och ett antal
w. ¢. samt for verkmistaren en ny expedition inne i verkstaden.

Som férut namnts, hade fére sammanslagningen varje bana egna verkstider,

och dessa funnos a féljande platser:

For N. O. J. 1 Finspong med en verkmistare och 30 man.
» V. B. i Norrképing med en lokmistare och 10 man.
» M. O. J. i Linkiping en mekanisk verkstad med en verkmistare och 10

man och en elektrisk verkstad med Gvermontér och § man
(ddrav en placerad 1 Borensberg).
1 Vadstena med en lokmistare och 8§ man.
» V.S B. J. i Skdnninge med en forman och 3 man.
Summa 6 verkstider med 6 underbefil och 66 man.
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I samband med sammanslagningen den 1 oktober 1930 nedlades verkstiderna
1 Vadstena och Skinninge helt och driften vid mekaniska verkstaden i Lin-
koping inskrdnktes, varjimte omplacering och entledigande av personal skedde,
sa att foljande forhallanden erhéllos.

Huvudverkstaden i Finspong, en verkmistare och 28 man.

Hir utfordes alla storre reparationsarbeten fér samtliga banor, sdsom lok-
revisioner, fyrboxbyten, hjulringsbyten och -svarvningar, ombyggnad av person-
vagnar samt allt viktigare malningsarbete. (Detta senare utfordes nu liksom
forut av en malaremistare med malare, som icke voro anstillda vid jirnvigen
men som disponerade malarverkstaden.) Dessutom utférdes revision av N. O. J:s

egna motorvagnar, person- och godsvagnar.

Verkstaden i Norrképing, en lokmistare och 9 man.

Hir utfordes revision av V. B. dieselmotorvagnar, personvagnar och gods-
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vagnar, mindre reparationer av angloken samt i nigon min ombyggnad och

malning av egna godsvagnar.

Mekaniska verkstaden i Linkdping, en verkmastare och 11 man.

Hir utfordes 1 stort sett samma arbeten med egna lok, dieselvagnar samt

person- och godsvagnar som vid verkstaden i Norrképing.
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Elektriska verkstaden i Linkdping, en dvermontdr och 4 man.

Hir utfordes revisions- och underhallsarbeten av de elektriska loken.

Som av ovanstiende framgdr, hade genom den centralisering och rationalise-
ring av verkstadsdriften, som omedelbart mojliggjorts genom sammanslagningen,
personaluppsittningen for verkstadsdriften kunnat nedbringas till att omfatta
4 underbefil och 52 man.

Emellertid ansags, att ytterligare rationalisering var méjlig, och i maj 1934,
sedan forhdllandena vid M. O. J. ordnats och det nya bolaget bildats, upp-
gjordes av maskiningenjoren vid T. O. J. ett forslag till centralisering av verk-

stadsdriften, som 1 huvudsak omfattade féljande:

»Ehuru det givervis hade varit dnskvirt ate kunna sammanféra verkstadsdriften till en enda
verkstad, i si fall genom tillbyggnad av verkstaden i Finspong, kan si likvil icke ske, di
verkstadens lige dirstides ej medgiver detta och tillgingliga utrymmen ej heller medgiva
erforderliga uppstillningsspir. En uppdelning av verkstadsarbetet pd tvenne verkstider ir dirfor
nédvindig, varvid till huvudverkstaden skulle forliggas alla ombyggnader, reparationer och
revisioner av samtliga dnglok, dieselmotorvagnar och personvagnar samt ull verkstaden 1
Norrképing ombyggnad, reparationer och revisioner av godsvagnarna. De elektriska loken vid
M. O. J., som ofta dro utsatta for skador och i behov av stindig Sversyn, kunna ej girna
transporteras till Finspong, varfor den elektriska verkstaden i Linkdping bor bibehillas ofor-
indrad. Den mekaniska verkstaden dirstides diremot, dir den maskinella utrustningen dr
synnerligen dalig, bor nedliggas och personal endast bibehallas for stallarbete och smirre
reparationer. Den omflyttning, som ovanstiende omliggning av verkstadsdriften féranleder,
beriknas omfatta foljande:

I Finspong okas personalen med tva yrkesarbetare.

I Norrkoping bibehdlles samma antal man, men viss forindring sker inom yrkesgrupper.

I Linkopings elekeriska verkstad minskas antalet man fran 4 till 3, och av den mekaniska
verkstadens 7 man bibehillas endast 3 man.

En total minskning av 3 man uppstir silunda. Nigot avskedande av personal behover ej
forekomma, da ett motsvarande antal dro dverdriga och bira pensioneras.

For ate i verkstaden i Finspong erhilla Skat sparutrymme for revision av dieselvagnar foreslds
en tillbyggnad dirstides samt en komplettering av arbetsmaskinerna. Genom den ovan angivna
centraliseringen av driften anses att férutom en minskning av personalbehovet dven avsevirda
fordelar genom rationalisering av arbetet otvivelaktigt borde vinnas.”

For atr granska ovanstaende forslag och limna ett uttalande om detsamma
tillkallades ingenjoren vid Svenska Jarnvigarnas Arbetsgivareforening Hj. Nor-
denhem, vilken avlimnade sitt betinkande den 20 juli 1934.

1 detta framhdllos i huvudsak samma synpunkter som i maskiningenjorens
forslag, och ansigos de diri uppgjorda forslagen vara de limpligaste. Dock

gjordes vissa kompletteringar. Salunda foreslogs en ndgot storre tillbyggnad av
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Maskiningenjéren, forradsforvaltaren, kontorspersonal, verkmdstare och personal a wverkstider och f[irrdd i Finspong 1944.



Riilshussgarage och wverkstider i Finspong.

verkstaden i Finspong samt att en del nya arbetsmaskiner anskaffades, sasom
ny luftkompressor, telferbana for hjul, elektriske svetsningsaggregat m. m. Be-
triffande personalen ansdgs att allt underhdllsarbete i Linkdping skulle kunna
ombesorjas av elektriska verkstaden med &vermontér och 5 man. Av mekaniska
verkstadens personal skulle silunda verkmistaren och 5 man bliva dvertaliga.

En sammanlagd arbetsstyrka av 3 befil och 44 man skulle vara ullfyllest.

Ungefir samtidigt hade tanken pd en fusion mellan T. O. J. och N. V. H. J.
uppstatt, och trafikchefen Hj. von Porat vid Varberg—Boras—Herrljunga Jirn-
vdg hade anmodats att verkstdlla en undersokning, vilka fordelar och bespa-
ringar som betraffande maskinavdelningen skulle kunna vinnas genom en sadan
fusion. I sitt betinkande i juli 1934 uttalade han bl. a., att oavsett om ndgon
fusion komme till stand, borde likval en centralisering kunna ske bewrdffande
verkstadsdriften vid T. O. J., och féreslog han 1 huvudsak samma uppdelning
av arbetet som i maskiningenjorens och ingenjér Nordenhems férslag. Dock ansag

han, att icke endast den mekaniska verkstaden 1 Linkdping borde slopas utan
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dven att sedan de elektriska dragkrafterna vid M. O. J. ombyggts och blivit
driftsikrare, aven den elektriska verkstaden dirstides skulle kunna nedliggas
och arbetet Gverflyttas till Finspong.

Vid styrelsesammantrdde med N. O. J. den 10 augusti 1934 beslots ate i och
tor den foreslagna rationaliseringen utféra tillbyggnad av verkstaden i Finspong
och anskaffa vissa inventarier, i huvudsak i 6verensstimmelse med ingenjor
Nordenhems férslag. Den berdknade kostnaden uppgick till 23 ooo: — kr.
Arbetet fullbordades &r 1935, och erhslls hirvid ytterligare 200 kvm.
golvyta,

Som ovan nidmnts, hade i ingenjor Nordenhems betinkande foreslagits, att
i Linkdping férekommande arbeten skulle ombesérjas av den elektriska verksta-
dens personal. Forslag uppkom d&, att de genom nedliggandet av den mekaniska
verkstaden disponibla lokalerna skulle férindras och tillbyggas, si att den
elektriska verkstaden kunde flyteas dit.

Den sistndmnda verkstaden var allt annat 4n indamalsenlig och beldgen utan-
for bangdrdsomradet c:a 500 m. frén lokstallet och mekaniska verkstaden, varfor
ett bittre utnyttjande av sdvil maskinell utrustning som personalen skulle kunna
erhallas genom en sddan flyttning.

Arbetet utfrdes under sommaren 1936 och var firdigt den 1/10 1936. Den
clektriska avdelningens nya lokaler omfattade nu dels stallrum med revisions-
gravar, dels elektrisk reparationsverkstad samt smedja och laddrum for el.
batterier. Vidare erhéllos matrum och tvittrum med w. c. for personalen samt
ett vindsutrymme for upplag av reservdelar. Dessutom anordnades ny virme-
anldggning med acrotempers for lagtrycksinga for samtliga lokaler.

Hirmed var centraliseringen och rationaliseringen av T. O. Jis verkstadsdrift
genomférd, och en jimforelse mellan férhdllander fore sammanslagningen, d
underhdllet var uppdelat pd 6 verkstider med 6 underbefil och 66 man, och
den 1 juli 1936, di samma arbete utfordes & 3 verkstider med 3 underbefil
och 42 man, visade att férvintningarna vid Trafikforvaltingens tillkomst om
mdjligheterna till ett rationellare underhdll av den rullande materielen hade
kunnat infrias.

Da under aren efter 1936 rorelsen & T. O. J. visentligt 6kats likasom ven
den rullande matericlen genom tillkomsten av ett flertal rilsbussar, har perso-
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nalen & verkstdderna givetvis dven mast okas.
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