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ALLMAN OVERSIKT

all sin enkelhet ger diagr. 1 en Gverskadlig bild av trafikens utveckling

vid Bergslagsbanan frin ar 1876 till 1922. Den visade kurvan an-

giver av person- och godsvagnsaxlar tillrvggalagda antalet kilometer
for Bergslagsbanan och de av denna pd senare iren trafikerade Lédose—
Lilla Edets och Kil—Fryksdalens jarnvigar.

Kurvan visar pd en i det hela jamn utveckling fram till 1914, Man
aterfinner dock tiamligen tydliga konjunkturvigor med vigtoppar 1883,
1891 och r1gor. Tillfalliga depressioner dro sirskilt anmirkningsvirda
ar 1895 och 1909, i sistnimnda fallet beroende pa storstrejk inom
industrien.

Efter 1914 f0ljer krigstidens oproportionerligt stora belastningsspets
med efterféljande nedging till ett ungefirligt normallige (1918—19).
Det pa gynnsammare férhillanden tydande aret 1920 féljdes av tva
markerade depressionsir, 1921—1922.

Frin 1880, di jirnvigen i sin helhet var dppnad for trafik, till 1910
Okades trafiken ungefir till det 4-dubbla. Om denna stegring miste
anses betydande och krivde en stindig okning av personal, materiell
och anliggningar, si dr det patagligt, vilken pifrestning de féljande
dren fram till 1916 skulle dstadkomma, da trafiken pi 6 ir steg med
vtterligare c:a 8o % i férhdllande till 1910 ars trafik.

Till de mera ingripande foreteelser, som sedan Bergslagsbanans till-
komst satt sin prigel pd utvecklingen i virt land, kan riiknas arbets-
givarnas resp. arbetarnas sammanslutning i organisationer. Aven vid
jarnvigarna har denna rdrelse vunnit insteg ogh kommer i det filjande
att narmare omnimnas.
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I viss man bottnar omnidmnda rorelse i det glidjande faktum, att
landets industri i hog grad utvecklats. TFor att fa industrien barkraftig
gent emot utlindsk konkurrens, har det varit nodvdndigt att i stor ut-
strickning sammansla mindre foretag till ett firre antal storre.

Samma tankeging har lett till forsok med samarbete mellan olika
jirnvigar, och Bergslagsbanan har i detta avseende varit sjilen i de
tvd storsta sammanslutningarna mellan jiarnvigar i vart land, som fore-
kommit, nimligen Trafikforvaliningen Goéteborg—Stockholm—Gifle och,
efter dennas upphorande, Trafikférvaltningen Géteborg—Dalarne—Giifle.

Ovanstiende korta antydningar hava forutskickats fér att redan frin
borjan giva en forestillning om det betydande arbete, som pa olika
omraden mast utforas for att mdjliggdra for Bergslagsbanan att fylla
sin uppgift.




.
JARNVAGENS TILLKOMST

Resumé fran Historik I.

: Tpps}agct till en jarnvigsforbindelse fran Dalarnes och Virmlands
bergslager till viastkusten gavs 1 slutet av 1860-talet av domhavan-
den 1 Norrvikens domsaga, hiradshivding L. Noriw.

Den férst undersokta strickningen hade sin vistliga slutpunkt i Krosse-
kirr. Goéteborgsintresset var dock allt for starkt f6r att med lugn finna

J

sig 1 tillkomsten av en ny hamn vid vistkusten. Arbetet fiér banans
dragande till Goteborg igingsattes darfér med all kraft. I konkurrens
om koncession for linjen Falun—Ludvika med utlindska undersitarne
GosLING, SMmitn och StanvLey enades intressena, banans slutpunkt be-,

stimdes skola bliva Goteborg, och den 20.9 1871 beviljade Kungl. Maj:t
koncession for jiarnvig Falun till Goteborg med bibanor.

Den beviljade koncessionen avsig foljande linjer:

1:0. Falun—ILudvika,

2:0. Ludvika eller annan tjinlig punkt 4 Frovi—ILudvika banan—Iil,

3:0. Kil—Géteborg,

4:0. Lamplig punkt a linje 2 till Nora—Karlskoga jirnvig,

5:0. Domnarvet—Insjon.

Bland bestimmelserna i koncessionen mé sirskilt framhéllas foljande.

Avgifterna for trafiken skola utgd enligt den taxa, som Kungl. Maj:t
efter dirtill av jirnvigarnes fgare avgivet forslag, i nider provar och
faststiller. Taxan skall i allminhet vart femte ar limpas efter sig di
foreteende forhallanden. Varje ging sidan taxa faststilles, skola diri
forekommande avgifter icke sittas ligre in de vid samma tid fér trafiken
a statens jirnvigar gillande avgifter, grundade pd generella bestim-

2

melser av beskaffenhet att kunna & ifragavarande jirnvigar tillimpas.
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Svenska statsverket dger att, om sirskilda omstindigheter dirtill for-
anleda, inlsa jirnviigen i sin helhet med allt tillbehdr, dock ej férr fn
20 ar forflutit fran det samtliga jdrnviigssektionerna blivit for allmin
trafik Oppnade. Under férutsittning att banorna med tillbehdr befinnas
vara vil underhillna och i fullt férsvarligt skick, skall i l6seskilling da
erliggas ett belopp, som efter 5 9 giver en rinta, motsvarande, om
l6sningsanspriket viickes tidigare dn 4o ir efter det banorna for trafik
oppnats, tvd ginger, men, om l8sningsanspriket vickes senare, en och
en halv ging beloppet av den nettoinkomst, banorna enligt vad dess
agare kunna tillforlitligen Adagaligga 4rligen i medeltal under de nist-
forutgéende 10 dren limnat. Om dgarne ej vilja eller kunna tillférlitligen
styrka beloppet av den nettoinkomst, varefter loseskillingen hor beriknas,
skall densamma bestimmas pd det sitt, att, sedan egendomen blivit
virderad av 5 gode min, av vilka Kungl. Maj:t utser tvd och jiarnbanor-
nas dgare tva samt de fyra sdlunda valde tillkalla den femte, det av
dessa gode min faststillda virde, om losningsanspraket ir vickt inom
40 ar efter det jarnbanorna for trafik oppnats, férdubblas, men, om
losningsanspraket dr senare vickt, forhdjes med 50 %. Av dgarne bildad
reservfond skall utan sirskilt vederlag Atfolja banorna.

Sedan koncessionen beviljats, tillsattes en interimsstyrelse pi 13 per-
soner, vartill kom av Kungl. Maj:t férordnat ombud.

Enligt forsta bolagsordningen (26.1 1872) skulle interimsstyrelsen
jamte kronans ombud utgéra bolagets styrelse till slutet av Aret nist
efter det, di hela jarnvigen frin Ludvika till Kil blivit till allmin trafik
upplaten, samt under paféljande aret till ordinarie bolagsstimma, di nyv
styrelse skulle utses.

Interimsstyrelsens kanske besvirligaste uppgift var att anskaffa pen-
ningar for byggnadsarbetets genomférande, varom nirmare under "DPen-
ningeanskaffning",

Byggnadsarbetet bedrevs under hyggnadschefens Baron Amr. G:son
LerjoNnuurvuDp insiktsfulla ledning med all kraft. Linjen var indelad i
Atta distrikt, vartdera utgérande en enhet sivil ur teknisk som ur fir-
valtningssynpunkt under befdl av en distriktsingenjor.

Av de koncessionerade banorna blevo linjen till Nora—Karlskoga
jarnvig samt linjen Domnarvet—Insjon icke utforda. Diremot byggdes
den frin bérjan icke pdtinkta linjen Filipstad—Dagldsen samt ett kor-
tare sidospir frin Deje dels till Mons lastageplats vid Klarilven och
dels till plats séder om fallet.

Ehuru banan i sin helhet 6ppnades for trafik i slutet av ar 1879, blev
densamma icke fullt firdig forr in under 1881. FEn jamfdrelse mellan
kostnadsforslaget och de effektiva kostnaderna stiller sig pi féljande sitt:
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Kostnadsforsla- Byggnads- och

get 3.2 1873 anliggningskost-

nader 31.12 1881

a. Byggnadskostnad ........... ..., 30.367.391 e . raaa9
b.  Kostnader f6r penningars anskaffande

1 T | A 4.374-690 8.689.102,08

c. Rorlig materiell .................. 8.480.593 4.329.084,62

Summa Kr. 43.222.674 50.741.620,83

De olika bandelarna dppnades for allmiin trafik pa féljande" tider:

linjen Falun—Ludvika .............. 31.12 1873
i AI—Mollkom oiesennin e e 1.3 1876
»  Molkom—Daglosen—TFilipstad .. 1.8 1876
,,  Ludvika—Daglésen ............ 3.1 1877
»  Goteborg—Trollhittan  ........ 3T.5. I877
»  Trollhidttan—Oxnered .......... 20,2 1878
»  Oxnered—DMellerud — .......... 21.6 1879
o ABHETHA—RIl it v 5 smmws 2 5 awn s s 1.12 1879

Kungl. Maj:t medgav den 23.12 1880, att linjen Falun—Goteborg
med bibanan Dagldsen—Filipstad finge anses som en jarnvigsenhet samt
den 30.12 1881, att dit dven finge riknas de bida grustagen vid Edsvalla
och Sutterkiirn med tillhérande sidospir dvensom sparet frin Deje till
Mons lastageplats.

Till sin utstriackning har jirnvigen sedermera icke forindrats annat
an genom tillkomsten av Idkerbergsbanan.

Agarna av Idkerbergets malmfilt hade f6r transporten av sin malm
anlagt en linbana till Ulvshyttans station. P4 denna framforslades vissa
ar betydande kvantiteter malm, men dd brytningen oversteg 50.000 ton
per ar, blev linbanan otillricklig, och underhandlingar kommo till stind
angdende en bana frin Idkerberget till Rémshyttans station.

Ar 1906 verkstiilldes en okulir besikining, som visade, att den 10 km
langa linjen utan svirighet skulle kunna framféras. Byggnadskostnaden
beriknades till c:a 500.000 kronor,

Samtidigt undersoktes en ifrigasatt sidolinje, utgiende frin banan
i nirheten av Ridmshytte bruk och slutande vid Laxsjé bruk eller even-
tuellt Kyrkfallet. Tillriickliga skiil fér denna 6 & 7 km linga sidolinjes
anliggning ansagos icke foreligga.

Diremot soktes, sedan Gruvaktiebolaget Dalarne férbundit sig frakta
viss kvantitet malm per ar pd Gverenskomna fraktvillkor, pi viren 1909
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koncession a anliggning och trafikering av linjen Ramshyttan—Idker-
berget. Den 4.3 1910 beviljade Kungl. Maj:t koncessionen, och beslot
styrelsen, att linjens utfirande skulle utbjudas pid entreprenad.

Den sedermera antagne entreprentren kunde icke fullgora sitt Ata-
gande, varfor jarnviigen sjilv dvertog fullbordandet av linjen. Bygg-
nadskostnaden uppgick till sammanlagt kronor 481.333,87. Banan opp-
nades for godstrafik den 1.10 1912,





