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ANSLUTNING
TILL TRAFIKFORVALTNING

TRAFIKFORVALTNINGSIDEN

tatsmaktens férhéllande till jirnvigarna har i olika lander utvecklat
sig i olika riktningar.

I en del linder, sdsom LEngland och Foérenta Staterna, hava
jarnvigarna allt sedan de forsta tiderna varit i privat dgo. I Frankrike
forekomma sivil stats- som privatbanor, i Tyskland huvudsakligen stats-
banor o. s. v.

Redan fr&n borjan lades i vért land planen f6r jirnvigarnas anligg-
ning si, att staten skulle anligga huvudlinjerna (stambanorna), under
det att bilinjerna skulle limnas it det enskilda intresset.

- Denna plan har i stort sett foljts. Det enskilda intressct, i regel
foretritt av landsting och kommuner, har med stor kraft arbetat
for jarnvigsnitets utvidgning, varvid staten i sin man bidragit genom
lamnandet av fordelaktiga 1an. Kortare eller lingre jirnvigar hava si-
lunda blivit i landet utforda av mer 4n 200 bolag. I foérhéllande till
landets stora ytvidd dr jarnvigsnitet visserligen bland de mindre i
Europa, men i férhdllande till folkmidngden dr det diremot det stirsta.

En stor del av nimnda jirnviigar hava sammanslagits eller évertagits
av staten, men tillrickligt minga iterstd fér att motivera den ofta fGre-
kommande diskussionen om sammanslagningar eller samskotsel i syfte
att ernd besparingar i administrations- och driftskostnader och littare
samarbete savil mellan de enskilda jirnviagarna inbdrdes som mellan dessa
och statens jarnvigar.

I sistnimnda syfte har stérsta delen av de enskilda jirnviigarna genom
sin sammanslutning, Svenska Jirnvigsforeningen, sorjt for enhethg be-
handling av vissa forekommande frigor.
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Samskatselidén har i tskilliga fall kommit till tillimpning.

Ar 1906 finna vi silunda samskotsel i en eller annan form genom-
ford vid foljande bangrupper inom landet.

Stockholm—Viisterds—DBergslagens, Sala—Tillberga, Norbergs, Klack-
bergs, Spinga—ILévsta och Enkdping—Heby—Runhillens jirnvigar;

Gifle—Dala, TFalun—Rittvik—Mora och Falun—Visterdalarnes jirn-
vigar;

Goteborg—Borés och Bords—Alvesta jirnviagar;
- Halmstad—Nissjd jarnvig och Vistra Centralbanan;

Oxeldsund—Flen—Vastmanlands, Frovi—Ludvika, Orebro—Ko&pings,
Binghammar—Klotens och Stor—Guldsmedshyttans jirnvigar;

Uppsala—Giifle och Gifle—Ockelbo jirnvigar;

Ystad—Tslévs, Malmo—VYstads, Borringe—Ostratorps, Girsnis—St.
Olofs, Ystad—Brosarps och Ystad—Skivarps jiarnvigar;

Hissleholm—Markaryds och Markarvd—Veinge jarnvigar;

Malmé—Simrishamns, Malmé—Kontinentens, Malmé—Trilleborgs och
Vellinge—Skanér—Falsterbo jirnvigar;

Mora—Vinerns och Mora—Alvdalens jirnvigar;

Ostra Centralbanan och Atvidaberg—Bjirka Siby jarnvig;

Bergslagernas jarnvigar och Loddse—ILilla Edets jirnvag;

Ostra Skines och Hor—Horby jarnviigar;

Krylbo—Norbergs och Kirrgruvan—Iors jarnvigar;

Vixjo—Alvesta, Vixjé—Klavrestrom—aAsheda, Honshylte—Kvarna-
méla och Viixjé—Tingsrvds jirnvigar;

Kalmar, Kalmar—DBerga, Kalmar—Torsis och Nissjo—Sdvsjostréms
jarnvigar;

Kristianstad—Hissleholms och Kristianstad—Ahus jirnvagar;

Landskrona—Iislovs oclv Hilsingborg—I.andskrona—Eslovs jarnvigar;

Lund—Trilleborgs, Iandskrona—Kivlinge och Lund—Kivlinge jarn-
viigar;

S6dra Dalarnes och Siljans jarnvigar;

Norsholm—Bersbo, Vistervik—Atvidaberg—Bersbo, Hultsfred—Jenny
och Vimmerby—Spéngenis jarnvigar;

Orebro—DP4lsboda och Pilsboda—TFinspéngs jirnvigar;

Stockholm—Rimbo, Linna—Norrtilje, Rimbo—Sund, Sodra Roslags
kustbana, Uppsala—Linna jiarnvigar;

Nordmark—Klarilvens, Bjorndalsbron—Munkfors, Karlstad—Munk-
fors, Filipstad—Norra Bergslags och Skymnis—Munkfors jarnvégar;

Vetlanda—DMililla och Vetlanda—Sivsj6é jarnvigar;

Kinnekulle—ILidképings och Lidkoping—Hakantorps jirnvigar samt

Mariestad—Kinnekulle och Mariestad—Moholms jirnvigar.
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Arten av samskoétseln vid dessa jarnvigsgrupper vixlade ganska av-
sevart.

Vid en del ar det endast trafikchefen och event. en cller annan tjinste-
man, som ir gemensam. Andra hava gemensam férvaltning. P en del
hall férekommer arrende, pd andra icke. Vid en del har vardera banan
sin materiell, vid andra trafikerar en av banorna en eller flera andra med
sin materiell. I vissa fall {orekommer att en av banorna iger aktiemajori-
tet i en eller flera av de 6vriga.

Man finner harav, att minga olika sitt férsokts for att minska fér-
valtnings- och driftskostnaderna. Dir icke arrende forelegat, synes emel-
lertid varje bana hava fitt den vinst, som direkt utfallit pd banan ifriga. I
sddant fall kan den ledande icke vidtaga sidana &tgirder, som Sverflyttar
vinst frin en jirnvig till en annan, iven om dirmed stdrre vinst skulle
erhillas f6r det hela.

Den birande principen i sammanslutningarna G. S. G. (1909—1918)
och G. D. G. (fr. o. m. 1919) ir diremot, att for det hela limpliga anord-
ningar skola kunna vidtagas utan att ndgon av de anslutna banorna dirav
blir  ekonomiskt lidande, dven om gemom amordwingarna dess trafik
minskas.

TRAFIKFORVALTNINGEN

GOTEBORG—STOCKHOLM—GAFLE
(Tfv. G. S. G.)

Om, sdsom av det féregdende framgir, samskotselidén icke var frim-
mande for landets jirnvigsmin, ligger redan diri en forklaring till, att
flere olika personer torde kunna anse sig verksamt hava bidragit till
genomforandet av det hittills stdrsta samskétselforetaget vid landets en-
skilda jrnvigar, Trafikf6rvaltningen Géteborg—Stockholm—Giifle.

I styrelseprotokollen finner man en bdrjan till frigan forsta gingen
berérd den 12.10 1903, d4 hiradshévding HoLm pépekade den stora for-
del, bolaget skulle vinna genom att, sedan koncession & Ostkustbanan
beviljats och frigan om Bergslagsbanans utstriickning fran Falun &ver
Kilafors till Hirnésand dirmed forfallit, forvirva Gifle—Dala jirnvig.

P3 viren 1907 framstillde grosshandlaren WiLLiam Owusson till jirn-
viagens verkst. direktor forslag om &stadkommandet av sammanslutning
i ndgon form mellan Bergslagernas och Gifle—Dala jirnvigar. Styrel-
sen uppdrog med anledning dirav till herrar HoLy, OssBaHR och verkst.
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direktSren att underhandla i saken. Resultatet av underhandlingen, som
frdn Gévle stads sida fordes av kamreraren B. HAGBERG, férelades styrel-
sen den 6 maj s. 4. i form av forslag till grundbestimmelser fér ett avtal,
enligt vilket bolaget skulle pd tjugu &r, riknat frin 1.1 1908 och direfter
4 kalenderar intill tvd 8r efter frfn nigondera sidan skedd uppsigning,
arrendera Gifle—Dala Jarnvigs A.-B:s linjer.

Nigot avtal pi dessa grunder kom emellertid icke till stind. Efter
forfrdgan frén grosshandlare WiLLiam Orsson férklarade sig styrelsen
den 22.2 1908 visserligen villig upptaga férnyade underhandlingar men
ville dirvid icke anse sig bunden av de villkor, som vid de féregiende
férhandlingarna varit ifriga. Konsul C. A. KJELLBERG anmilde hiremot
sin reservation, emedan han ansige det fordelaktigare att inkdpa aktie-
majoriteten i Gifle—Dala jirnvig dn att arrendera banan, och att sty-
relsen dirfor icke bort uttala sig om ett eventuellt arrende.

Inkdpet av aktiemajoriteten i Gifle—Dala Jirnvigs A.-B. blev ocksé
snart, ehuru efter ingfende underhandlingar, verklighet, i det styrelsen
den 3.4 1908 beslét att med ett par mindre dndringar antaga bankdirektor
Louis FRAENKELS anbud om forsiljningen av c:a 24.100 aktier i G. D. J.
till ett pris av 310 kr. pr aktie jimte 5 % riinta fr&n och med den 31.3
1908, att likvideras med obligationer ur ett av Stockholms Handelsbank
upplagt obligationslan (jamfor ”5 % obligationslinet av 19go8”). Detta
beslut blev av bolagsstimman den 4.5 s. 4. godkint.
~ Under tiden hade pi forslag av verkst. dircktéren J. D. SIMONSSON
underhandlingar inletts med styrelsen fér Stockholm—Viisteris—Bergs-
lagens Nya Jirnvigsaktiebolag om gemensam trafikférvaltning.

Forslag till grundbestimmelser for en eventuell 6verenskommelse, ut-
arbetade av verkst. dircktéren och divarande generaldirektoren for statens
jarnvigar . W. H. PeceLow (f. verkst. direktér i S. W. B.), fore-
lades styrelsen den 22.2 1908 och godkindes i huvudsak.

Den 16 nistféljande mars foredrogs ett reviderat utkast till grund-
bestimmelser, vilket féranledde ett gemensamt sammantride paféljande
dag mellan de bdda bolagens styrelser. En del mindre andringar 6verens-
kommos dirvid, och den 24 mars beslt styrelsen meddela Stockholm—
Visterds—Bergslagens Nya Jirnvigsaktiebolag, att styrelsen, under for-
utsiittning av bolagsstimmans samtycke, for sin del beslutat godkinna,
att en Overenskommelse med bemilda styrclse rérande gemensam trafik-
forvaltning skulle komma till stind enligt de overenskomna grundbestim-
melserna.

Den planerade forvaltningen kunde dirmed anses vara ordnad.

Den 3 april beslot emellertid styrelsen uttala sig for, att det preliminira
avtalet med S. W. B. om gemensam forvaltning borde utstrickas att
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omfatta dven Gifle—Dala Jarnvigsaktiebolag, och erhdllo ordféranden och
verkstillande direktéren uppdrag att dirom underhandla.

Redan den 4 pafdljande maj kunde de iter omarbetade grundbestim-
melserna foreliggas bolagsstimman, som bemyndigade styrelsen att med
de bada ifrdgavarande bolagen triffa avtal om gemensam trafikfdrvalt-
ning i huvudsaklig 6verensstimmelse med de nininda bestimmelserna.

Sedan sarskilda delegerade granskat den med ledning av grundbestim-
melserna utarbetade Overenskomumelsen, blev denna den 21.12 1908 av
styrelsen for bolagets del godkind och underskriven.

Overenskommelsen var av foljande lydelse:

OVERENSKOMMELSE
mellan Bergslagernas Jirnviigsaktiebolag (B. J.), Stockholm—Visterds
—Bergslagens Nya Jirnvigsakticbolag (S. V. B. J.) och Gifle—Dala
Jarnvigsaktiebolag (G. D. J.) om gemensam trafikforvaltning
av de jarnvigar, som av de tre bolagen trafikeras.

I dndamal att genom de olika jirnvigarnas sammanforande
for gemensamt begagnande under en trafikférvaltning, be-
nimnd “Trafikfoérvaltningen Géteborg—Stockholm—Gifle™
(Tfv. G. S. G.), astadkomma férbittrade trafikanordningar
och mera rationell trafikskotsel f6r jirnvigarna sisom en
helhet, ledande till sivil hojning av inkomsterna som minsk-
ning av utgifterna, har mellan de tre bolagen triffats Sver-
enskommelse om gemensam trafikférvaltning pd nedannimnda
villkor under en tid av fem &r, riknad frin och med den
I januari 1909.

Overenskommelsen omfattar foljande jirnvigslinjer jamte
till desamma ledande bispar:

Bergslagernas jarnvigar:

Géteborg—Falun  .................. 478 km.
Daglésen—Filipstad ................ 8
Alfhem—TLilla Edet ................ 15 501

Stockholm—Visterds—Bergslagens jirnvigar:
Stockholm—Tillberga—Koping och

Tillberga—Angelsberg .............. 196 km.
Angelsberg—Vansbro ................ 147
Tillberga—Sala  .................... 28
Ramnids—Kolbick .................. 27
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Enképing—Heby—Runhillen ........ 49 km.
Angelsberg—Kirrgruvan ............ 18,
Norberg—Klackberg ................ 5
Spanga—Riddersvik .......... ... .. 6 476

Gifle—Dala jirnvigar:

Gifle—Falun ...................... 92 km.
Falun—Orsa, Mora Noret—Mora .... 104 ,,
Mora—Alvdalen ............. . ..., 41,
Falun—Bjérbo ......... .. .. ...... 70
Gafle—Fredriksskans ................ 3 . 310

Summa kilometer 1.287

§ L.

Mom. 1. Trafikforvaltningen, som i enlighet med denna
Odverenskommelses bestimmelser dger & de sidrskilda bolagens
viagnar besluta och handla i avseende & jirnvigarnas drift
och underhdll, handhaves av ett trafikutskott, bestiende av
tvd dirtill befullmiktigade ledaméter med tvd suppleanter
frdn var och en av de tre bolagens styrelser samt en verk-
stillande direktor.

Mom. 2. Trafikutskottet utser inom sig ordférande och
vice ordférande. '

Mom. 3. Verkstillande direktéren, som skall vara bosatt
i Stockholm, viljes, efter forslag av trafikutskottet, av de
respektive bolagen i féreskriven ordning med ett &rs 6mse-
sidig uppsigning. Till verkstillande direktér f6r dren 1909—
1911 dr utsedd direktoren J. D. Simonssox.

Mom. 4. Intilldess verkstillande direktor blivit utsedd, si
ock vid forfall f6r verkstillande direktSren foérordnar trafik-
utskottet, huru med tjinstens handhavande skall forfaras.

§ 2.

Mom. 1. Trafikutskottet sammantrider vid pafordran av
verkstillande direktéren eller nigon annan dess ledamot pi
tid och ort, som av tjinstgérande ordforanden bestimmes.
I ordforandens och vice ordférandens frinvaro fOres ordet
av dartill f6r tillfillet vald ordférande. Ordinarie ledamot
frin ett bolag kan ersittas endast genom suppleant frin
samma bolag. Protokoll skall vid sammantridet féras och,
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pi sitt trafikutskottet ndrmare bestimmer, justeras senast
inom #tta dagar efter sammantridet. Avskrift av trafikut-
skottets protokoll skall omedelbart tillstillas respektive bolags
styrelser.

Mom. 2. Inom trafikutskottet dger varje ledamot en rost,
dock att fér besluts giltighet fordras att verkstiillande direk-
téren samt en fullmiktig for vart och ett av de tre bolagen
skola vara om beslutet ense. I frigor, som rora verkstillande
direktoren eller hans tjanst, erfordras dock ej verkstillande
direktérens samtycke till beslutet.

Om sddan pluralitet, som hidr ovan nimnts, icke ernis,
hinskjutes frigan till respektive bolags styrelser. I hiindelse
styrelserna stanna i olika beslut, skall fragan, direst den icke
rér dmnen, som omférmilas i § 1 eller § 5 mom. 4, hin-
skjutas till skiljemin i enlighet med bestimmelserna i § z2o.

§ 3

Mom. 1. Tor trafikutskottet skall av var och en av de’ﬁt;{";{’.{ﬁffv;‘:{;
tre bolagens styrelser utfirdas fullmakt att & respcktive bo-
lags vagnar handhava forvaltningen av bolagens jirnvigar i

de fall och pd siitt denna Overenskommelse bestimmer.

Mom. 2. Skriftlig avhandling, som trafikutskottet ingdr,
mi undertecknas med “Trafikfrvaltningen Géteborg—Stock-
holm—Giifle” av den eller dem bland trafikutskottets med-
lemmar, som utskottet dartill utsett.

§ 4

Mom. 1. 1 den gemensamma trafikforvaltningen skola an-ﬂg:;gﬁﬁ;‘;f&l;
ses ingd jirnviigarna i befintligt skick med personal, bana ‘g::;gﬁaliivzzh
och husbyggnader, dari inbegripna respektive bolag tillhdriga = egendom.
hotellbyggnader inom jiarnvigarnas omrade, dvensom sddana
anordningar, vilka for trafikens hojande & respektive banor
redan finnas féranstaltade, rullande materiell, inventarier och

materialier.

Mom. 2. Vidkommande personalen skall gilla, att envar
bibehalles i tjinst i enlighet med de mellan respektive bolag
och deras personal gillande avtal, likvdl med rattighet for
trafikutskottet att, sdvida icke avtalen diremot ligga hinder,
forflytta personal till vilken tjinstgéringsplats som helst vid
jarnviagarna., Vid denna &verenskommelses slut skall emel-
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lertid den personal, som tillhért respektive bolag fore sam-
manslutningen, fortfarande tillhéra samma bolag, oavsett vid
vilken jirnvig densamma di tjinstgér.

Mom. 3. S& snart ske kan efter 1909 &rs ingdng, skall
vid denna Overenskommelse fogas férteckning &Sver jirnvi-
garna med bolagen tillhérande egendomar och jordomriden,
rullande materiell, inventarier och materialier med angivande
av anskaffningskostnaden, varefter respektive bolag i riken-
skaperna gottgoras f6r materialierna efter ursprunglig kostnad.

§ 5
Mom. 1. Alla inkomster — likvil med undantag av varje ”";';}';:Irt"'b e
bolags egna rintor och inflytande aktieutdelningar — upp- nettobehdil-

. . . . ning.
biaras av trafikutskottet, som jamvil bestrider alla utgifter

for drift och underhdll dvensom f8r sidana fériandringar av
bana med byggnader och anliggningar samt rullande materiell,
vilka icke dro av natur att Ska kapitalvirdet.

Mom. 2. Uppkommande nettobehillning férdelas efter for-
hillandet mellan nettoinkomsterna p& samtliga ifrdgavarande
banor for dren 1904—1907 silunda, att under femirsperioden
1909—1913 erhéller B. J. 51,0 procent, S. V. B. J. 25,2 pro-
cent och G. D. J. 23,8 procent.

Mom. 3. Skulle under avtalstiden arrendet fér nigon i
denna O6verenskommelse ingdende jirnvigslinje upphora eller
ock ny jirnvigslinje tillkomma till den gemensamma forvalt-
ningen eller ansluta sig till dirtill hérande bana, skall sirskilt
avtal anglende eventuell fOrindring av nettoinkomstens for-
delning triiffas mellan holagens styrelser.

Mom. 4. T hindelse under avtalstiden forsiljning till stats-
verket av nigon av de i denna Sverenskommelse herdrda jirn-
vigar skulle komma till stdnd, skall genom nvtt avtal hestim-
mas, om avveckling skall ske i den ordning § 19 stadgar eller
om ny fordelning av nettoinkomsten skall féretagas. Direst
enighet mellan respektive styrelser icke kan dirvid uppnis,
skall avveckling figa rum.

§ G

Diérest under avtalstiden omstindigheter skulle tillkomma, P:'stc;;::ﬁg:r for-
vilka visentligen férindra driftkostnaden f6r ndgon av ba- driftkostnaden.

norna, diri dven inbegripen eventuell dkning i nu utglende
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omkostnader for Stockholms centralstation och norra station,
skall vederborlig dndring av nettoinkomstens fordelning ske.

§ 7.

Till trafikutskottet inflytande medel skola, i den min de
icke omedelbart erfordras for tickande av utgifter, genast
insiittas i bank och endast i mén av behov dirifrdn uttagas.

§ 8.

I avrikning & nettobehéllningen for aret skall trafikutskot-
tet i medlet av varannan minad till respektive bolags kassor
inleverera influtna belopp i den mén de dro disponibla.
Slutavrikning for aret skall vara verkstilld fore den 20 feb-
ruari nistfoljande ar.

§o

Mom. 1. Lrforderliga nyanliggningar och nyanskaffning-
ar, diri jimvil inbegripna utvidgningar och f&rbittringar,
som anses o6ka banornas kapitalvirden, dvensom anskaffande
av grustag och inventarier, erforderliga fér nigon banas sir-
skilda behov, skola efter férslag av trafikutskottet beslutas
och bekostas av vederbdrande bolag.

Mom. 2. Niar rullande materiell anses vara uttjint och
bora slopas, skall av trafikutskottet meddelande dirom lim-
nas vederborande bolag, som i mén av behov ersitter den
materiell, som silunda slopas.

Mom. 3. Betriffande nyanskaffning av rullande materiell
skola pi forslag av trafikutskottet lokomotiv och person-
vagnar anskaffas av det bolag, & vars banor sidan materiell-
férstirkning visat sig erforderlig, och godsvagnar anskaffas
av varje bolag i forhdllande till 6kningen i antal godsvagn-
axelkilometer & dess banor, detta dock férst sedan nu be-
riknad brist av 135 godsvagnar av vanliga typer vid behov
fyllts i proportion 59 av B. J., 50 av S. V. B. J. och 26 av
G. D. ].

Mom. 4. Underlater styrelse att verkstilla nyanskaffning
eller nyanliggning, som i denna paragraf avses och av trafik-
utskottet foreslagits, skall frigan hinskjutas till skiljemins
avgorande enligt § 20.

Insittning av
infiytande
medel.

Nettobehdll-
ningens over-
sindande.

Nyanliggning
och
nyanskaffuing.
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§ 10
Utom de i § 9 omférmilda utgifter skall varje bolag fﬁr',}'{;’r’;’,ﬂ‘:."’;.aﬁi"'

sig vidkidnnas egna omkostnader, sisom rantor, bidrag till boleg fir sig.
pensionsinrittningar och understéd, kostnader fér styrelse och

revision, skatter, brandskada, olvcksfalisersittningar och dy-

likt. Dock skola bidrag till respektive pensionskassor for per-

sonal, som fir sin verksamhet anvisad direkt vid de gemen-

samma kontrollkontoren och statistiska kontoren, varom i § 11

hir nedan férmdles, eller vid de kontor, som dessutom fér den
gemensamma férvaltningen kunna komma att anordnas, utgi

av de gemensamma inkomsterna. I friga om pensionsavgifter

for den personal, som fir sin verksamhet férlagd vid annat

i denna overenskommelse deltagande bolags jiarnvigsforvalt-

ning in det holags, vid vilken densamma &r anstilld, skola
pensionsavgifterna betalas av forstnimnda bolag.

§ 11

De nu vid de olika jiarnvigarna befintliga administrativa Gemensamma
byrderna bibehdllas med undantag av kontrollkontoren och
statistiska kontoren, vilka sammanféras till gemensamma kon-
tor for de samverkande jirnvigarna och forliggas i Géteborg.
Arbetsordning fér de administrativa byrierna skall utfirdas
av trafikutskottet.

§ 12.

I frdga om antagning, befordran och entledigande av per- Personat.
sonal eller forflyttning av sidan frin en av de i éverenskom-
melsen ingdende banorna till en annan, si ock betriffande
personalens I6nevillkor uppgéres forslag av trafikutskottet,
varefter frdgan hinskjutes till bolagens styrelser.

§ 13.
Mom. 1. Torslag till taxa {f6r transporter & respektive  7ara.
jarnvigar skall inom av Kungl. Maj:t foreskriven tid upp-
rittas av respektive bolags styrelser och, sedan forslaget blivit
granskat av trafikutskottet, understillas Kungl. Maj:ts prév-
ning.

Mom. 2. Nedsittningar i de av Kungl. Maj:t faststillda
taxor md av trafikutskottet goras.
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§ 14.

Under den tid denna Overenskommelse giller md intet av Férbud mot
bolagen i andra fall 4n 1 § 5 mom. 3 och 4 bestimmes utan egongom.
trafikutskottets sirskilda medgivande avhinda sig ndgot, som
kan anses vara av visentligt behov f6r trafiken och dess
utveckling.

§ 15 ,
Alla transporter, avsedda f6r niigon banas eget behov, verk-T ransporter fér
. . egna behov
stillas fraktfritt. ’

§ 16.

Mom. 1. Trafikutskottets riikenskaper skola &rligen for Kikensarer
kalenderir sammanfdras i fullstindigt bokslut, som skall vara
verkstillt senast den I mars pifdljande Ar.

Mom. 2. Trafikutskottet &ligger att mdnatligen tillstalla
respektive bolags styrelser dels trafikrapporter samt dels bok-

sluts- och kassarapporter.

§ 17,
Revision av trafikutskottets forvaltning och rakenskaper Revision.
sker genom de respektive holagens revisorer.

§ 18.

Arvodet till verkstillande dircktdéren skall utgd av de ge- Verkstillande
. . Irertorens
mensamma inkomsterna till belopp, som trafikutskottet be- arvode.

stimmer.
§ 10.

Niir 6verenskommelsen upphor, skola dd befintliga mate- Avveckling.
rialier av bolagen évertagas efter avtal, som dirvid tréffas.
Avriikning och likvidation skall di ske, varvid till grund
liggas de firrteckningar, som omférmilas i § 4 mom. 3. Av-
vecklingen, som ombestyres av trafikutskottet, skall vara av-
slutad senast ett &r efter det Overenskommelsen for Ovrigt
upphort. ’

§ =20.

Mom. 1. Direst enighet mellan bolagen icke skulle ernds Skitjemin.
i fragor, som blivit hinskjutna till de respektive bholagens
styrelser, eller eljest tvist p4 grund av denna &verenskom-
melse — idven under avvecklingstiden — skulle uppstd, far
tvistefragan icke dragas infor domstol, utan skall avgoras
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av tre skiljemdn, ndmligen: f. d. Overdirektoren AXEL
Rupovrr. CoriN, Oversten FrREDRIK WiLHELM HANSEN och
f. d. Justitieridet JoHANNES HELLNER.

Mom. 2. Till suppleanter for skiljeminnen iro utsedda:
Distriktschefen Majoren FreEDRIK EnNBLOM, Majoren CARL
WiLHELM JUNG och vice Hiradshévdingen ApoLr HyaLmar
VON Sypow, vilka anses som suppleanter: Jung for CoRrin,
Ensrom fér HANSEN och von Sypow f6r HELLNER samt
forty vid forfall f6r ordinarie skiljeman i forsta hand in-
kallas i Overensstimmelse hirmed. A

Mom. 3. Moéter hinder f6r s3 minga av skiljeminnen
och deras suppleanter, att sammanlagda antalet icke uppgir .
till tre, utser Svenska Jirnvigsfreningens styrelse den eller
de skiljemin, som erfordras. : :

Mom. 4. Vid skiljeminnens sammantriden dger varje bo-
lag ndrvara och utféra sin talan.

Stockholm den 19 november 1908.

BERGSLAGERNAS JARNVAGS-AKTIEBOIAG.
Aug. Wijkander.

G. B. A. Hobmn. Gust. Lagerbring.
Ewmil Fischer. A. E. Scaton.
Richard Qssbahr. Carl Aug. K jellberg.

Justus A. Waller.

for STOCKHOLM—VASTERAS—BERGSILAGENS
NYA JARNVAGS AKTIEBOLAG.

Rich. Akerman.

Richard Ossbahyr. Abel Bergman.
Matths Falk. John Karlsson.
Carl Schuell. Carl Taube.

GAFLE—DALA JARNVAGSAKTIEBOLAG.
C. W. Berggren.

Aug. Wijkander. G. B. A. Holm.
Oscar Flensburg. J. D. Stmonsson.

Sasom av éverenskommelsen framgér, hade de intresserade bolagen till
Trafikférvaltningen Goteborg— Stockholm—Gifle (Tiv. G. S. G) for
5 ar, rdknat frin 1.1 1909 Overldtit trafikeringen av jirnvigarna mot
erhillandet var for sig av viss procent av driftdverskottet.
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Fordelningsprocenten var for hela perioden bestimd till

for B. J. ... .ol 51 9
WoOSOWO B L 25,2 % och
o GD. ool 238 % .

Till grund fér denna férdelning lago av sirskilda kommitterade gjorda
berdkningar med ledning av trafikresultatet vid jarnvigarna ifriga under
iren 1904—o07.

Lampliga omliggningar av trafiken kunde silunda goras i avsikt att
erhilla sammanlagt stérre netto in forut.

Egendomligt ar, att en till synes i princip s riktig grund f6r en dver-
enskommelse skulle med tiden visa sig vara bidragande orsak till for-
valtningens upphérande.

Den under forsta samarbetsiret intriffade storstrejken inom industrien
inverkade hogst olika pi de olika banornas trafik. Det visade sig, att
G. D. ]. trafik led mest, och att av det & S. W. B. intjinade 6verskottet
en avsevird summa gick till G. D. J.

Intjanat 6verskott &r 1909 och dess fordelning framgir av foljande
tabla:

Intjinat Fordelning Differens

dverskott till godo att avstd
B.J. ... ... . 2.010.040,25 2.904.512,34 5.527,91
S.W. B. ...... 1.057.778,71  1.435.170,80 222.607,91
G.D.J ........ 1.127.303,28 1.355.439,10 228.135,82

'St 5695122,24 5.095.122,24 228.135,82 228.135,82

Redan frin borjan vicktes hirigenom hos S. W. B. aktieiigare misstro
betraffande rittvisan i fordelningsgrunden.

Under de fdljande &ren utjimmnades i viss mdin trafikresultaten, s3
att efter de fyra fOrsta drens samarkete B. J. avstitt 99.776 kr. och
S. W. B. 117.632 samt att G. D. ]J. sdlunda erhdllit 217.408 kr. utdver
4 banan intjinat belopp. Fér de initierade var detta resultat ganska
naturligt, emedan just sidana trafikanordningar triffats, som skulle 6ka
trafiken vid S. W. B. och minska den vid G. D. J. — givetvis till {férdel
tor det hela pid grund av dirigenom &stadkommen stérre transportling
inom forvaltningen fér personer och gods.

Overenskommelse om férnyandet av avtalet fér ytterligare fem Ar
frdn 1914 riknat triffades den 27.5 1913 i enlighet med resp. bolags-
stimmors beslut med bibehillande av fdrutvarande procentiska férdel-
ning av Overskottet.

P4 hésten samma &r uppstod frdga om Sédra Dalarnes Jarnvigsaktic-
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bolags anslutning till trafikforvaltningen. Intressenterna i S. W. B.
hivdade d3, att S. W. B. fordelningsprocent var f6r ldg och ansigo.
att B. J. och G. D. ]. borde avstd av sina procent till den nye férbunds-
brodern.

Ehuru B. J. styrelse icke kinde sig &vertygad om birigheten av de
skdl, som anférts for att S. W. B. skulle bibehdlias vid dittills erhdllen
procent, beslot styrelsen dock vid sammantride den 8.11 1913 att hin-
skjuta saken till extra bolagsstimma. Stimman beslot (8.12 1913) att
bifalla S. D. ]J. anslutning till forvaltningen med godkinnande av de
foreslagna grunderna f6r Overskottets fordelning., P& grund av att den
under byggnad varande linjen Knippboheden—Riittvik skulle komma att
oppnas for trafik i slutet av &r 1914, skulle S. D. J. procent fr. o. m.
foljande ar indras och férdelningen bliva:

1914 1915—1918
B, J. o 47,86 % 47,69 %
SSW.B. .......... 252 % 252 %
G.D.Jo oo 22,34 9 22,2 %
SD.J oo 46 % 4,85 % .

Det dr méjligt, att den eftergift, som genom godkinnandet av denna
fordelning gjordes gentemot S. W. B., pd en del hill uppfattades som
stéd for pastdendena, att S. W. B. hade for ldg vinstandel.

I syfte att soka skaffa S. W. B. stérre férdel av sammanslutningen,
forvarvade en grupp intressenter sig pd véren 1916 aktiemajoritet i
bolaget, avsatte vid bolagsstimman den 3 maj den gamla och valde en
ny styrelse.

Déirmed var i sjilva verket Trafikforvaltningen G. S. G:s 6de be-
seglat. Visserligen foregavs det, att meningen med omliggningen var
att ""Stockholmsintresset” skulle bliva battre tillgodosett. Men di Bergs-
lagsbanan och Géfle—Dala jirnvig erbjédo sig tillhandahdlla sina aktier
i S. W. B. till nigot konsortium med Stockholms stad sisom bestdm-
mande, visade sig “'Stockholmsintresset’” sirdeles ovilligt och erbjod
t. 0. m. aktiemajoriteten till "Gdteborgsintresset”, som dock avhojde er-
bjudandet.

Infér sddana forhallanden méste Bergslagsbanans styrelse stilla sig
ganska tveksam betriffande mdjligheten att fortsatta samarbetet. Vid
sammantride den 7.8 1916 framhdll styrelsens ordférande pid forekom-
men anledning vikten av att styrelsen si tidigt som mdjligt erhdlle kin-
nedom om, huruvida S. W. B. bolag vore villigt att pi ling tid férlinga
avtalet om G. S. G. efter 1918, och uppdrogs &t verkst. direktéren att
s6ka hirom skaffa upplysning. IF6r att markera sin stillning beslét B. J.
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bolagsstimma redan den 7.5 1917 att bemyndiga styrelsen dverenskomma
om férlingning av avtalet om G. S. G. pd ro dr frin 1.1 1919.

Vid styrelsesammantride den 4.6 1917 meddelades, att S. W. B. Nya
Jirnviigs A.-B. uppsagt avtalet att upphéra den 31.12 1918.

Avvecklingen av forvaltningen villade vissa svirigheter, och styrelsen
beslot den 20.1 1920 att pikalla skiljedom, men enighet i frigan upp-
niddes ungefiar samtidigt, s& att avvecklingen den 2.2 1920 anmiildes
avslutad,

LEn utrikning visar, att S. W. B. under de 10 samtrafikséren upp-
burit det & jdrnvigen intjinade beloppet sd nir som pa kr. 61.910,12,
vilket belopp endast utgdr 0,25 % av hela beloppet. I férhillande tili
S. W. B. andel av den Okade vinst, som genom forvaltningens atgirder
dstadkoms, ir denna summa obetydlig och visar, ehuru indirekt, att
S. W. B. genom forvaltningen haft avsevird fordel, vilket nirmare
belyses nedan.

Trafikforvaltningen G. S. G:s sonderfallande kan litt forleda till tan-
ken, att den grund, varpi samarbetet byggts, icke varit den riktiga.
Man méiste diarvid emellertid hilla i minue, att en stor del av férvalt-
ningens verksamhet inf6ll under en tid, dd pd grund av kriget forhéllan-
dena icke minst vid vara jirnviigar blevo omkastade p& ett siitt, som
icke kunnat férutses. De anordningar, trafikférvaltningen triffade, voro
emellertid av siddan art, att de linde till det helas fordel.

Av inledningen till Overenskommelsen framgér, att kontrahenterna
vintade sig fordelar av jirnviigarnas sammanférande under en forvalt-
ning genom “forbittrade trafikanordningar och mera rationell trafik-
shkatsel”,

Tages begreppet “rationell trafikskétsel” i sin vidaste hetydelse, torde
samtliga triffade anordningar kumna dirunder inbegripas.

Iin del av dessa synas i forsta hand icke hava s3 stor ekonomisk
Letyvdelse for ett foretag av den omfattning som G. S. G. men verka
indirekt till foretagets fordel.

S& var t. ex. fallet med anordningen, att verkst. dircktdren skulle
vara verkst. dircktdr fven vid de anslutna banorna. Detsamma torde
kunna sigas om en del sammanslagningar av befilsposter, nirmare an-
givet bestdende diri, att maskindirektoren vid B. J. under dren 1910—13
dven forestod maskinavdelningen vid G. D. J., att bandirektéren vid
B. J. forestod dven banavdelningarna vid S. W. B. under aren 1913—18
och vid S. D. J. under &ren 1914—18 samt att trafikdirektdren vid
B. J. under fren 1914—18 iiven forestod trafikavdelningarna vid G. D. J.
och S. D. J.

Inom sjilva administrationen kunde hesparingar i 6vrigt icke i stérre
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grad genomfdras pd grund av Gverenskommelsens rel. korta giltighetstid
och den omstindigheten, att bolagens stillning i férhdllande till myn-
digheter m. m. krivde siirskild bokforing och statistik for vartdera bolaget.

Kontrollkontoren sammanslogos emellertid till e## liksom dven de sta-
tistiska kontoren, som fdrlades till Géteborg, och godsvagnsiSrdelningen
for hela férvaltningen anfdrtroddes” &t trafikinspektdren i Filipstad.

Biand de anordningar, som tidigt kommo pi tal, var frigan om ge-
mensamma uppkdp en av de viktigare.

I allminhet giller, att ju storre kopet ir, dess billigare ir priset. Men
darmed ar icke sagt, att det skulle i foérevarande fall varit limpligt att
sammansld all uppkopsverksamhet till en plats eller byra.

Med den stora utstrickning, trafikférvaltningen hade, maste man vid
berikning for prisct for en vara dven taga transportkostnaden fér varan
4 forvaltningens linjer med i rikningen. Jimfért med billigaste pris
frin lager pd viss ort kan alltsi ett hogre pris fér varan i nirheten av
anvindningsplatsen vara motiverat.

Inom férvaltningen férlades dirfor i férsta hand endast koluppkdpen
centralt, namligen till trafikutskottet, som sedermera iven verkstillde
uppkdpen av rils, oljor (under krigstiden) och en eller annan stérre
artikel.

Betriffande 6vriga varor ordnades .samarbete mellan de uppkdpande
pd sddant sitt, att forrddsforvaltarna i Amal, Visterds och Gavle till
overenskommen tid infordrade anbud & vissa stérre artiklar, vilka anbud
i nirvaro av maskinbefilet gemensamt granskades. Det visade sig da,
att det i reégel var férmdnligast att for ifrigakommande kvantiteter
gora uppképen for vardera banan f6r sig. Men i vissa fall, sisom da
en av banorna forbrukade rel. stor kvantitet av en vara och dirfor
kunde betinga sig ligre pris, eller d& fabrikationen av en vara var for-
lagd till en plats vid en av banorna, visade det sig, att sammanslagning
i ett kop fér alla forrdden kunde vara det fordelaktigaste. Ttt gott
utbyte av “forrddsmdétena” erh6lls genom kvalité- och prisjimférelserna,
varvid fordelen av att anviinda en hdgre eller ligre kvalitet dven disku-
terades.

Under krigstiden befanns det olimpligt att fortsitta med férrids-
motenas héllande. Det gick i regel ej lingre att kopa varor for leverans
pd viss tid, utan vad som fanns méiste mottagas genast, och det gililde,
s& linge man var Overtygad om fortsatt stegring av prisen, att handla
raskt.

Da S. W. B. intressenter &r 1917 hade att besluta sig fér fortsittning
eller upphorande av trafikférvaltningen G. S. G., Overlimnades till dem
en av vice verkst. direktiren vid férvaltningen ALBerT Kanmpi utarbetad
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Fig. 1. Forridsmote,

promemoria, vari med ledning av de under 8 ars samarbete vunna er-
farenheterna fordelarna av sammanslutningen klarlades. Di det giller
att erinra om de trafikanordningar till gemensamt biista, som forvaliningen
genomforde, torde detta enklast kunna ske genom féljande citat ur denna
promemoria:

"De férdelar av sammanslutningen, som redan frian borjan ligo pa-
tagliga, voro ett bitire utnyvttjande av bolagens rullande materiell, upp-
horandet av osund konkurrens bolagen emellan samt en striivan att s
dirigera saviill person- som godstrafilken, att den limnade ett bittre
ekonomiskt utbyte.

Fére sammanslutningen tillimpades banorna emellan den mellan svenska
normalspiiriga  jirnviigar gillande vagnsamtrafiksiverenskommelsen, en-
ligt vilken annan bana tillhdrig godsvagn maste atersiindas tom, diirest
returlast icke finnes. Det bor for var och en, dven om han icke dr
trafilkman, ligga 1 dppen dag, att godsvagnarna kunna utnyttjas pa ett
helt annat och Dbittre sitt, direst jarnviigarna erhalla en fullt fri an-
dndningsritt, d. v. s. ritt att lasta vagnarna till vilken station som helst
vare sig inom egen bana eller till annan bredspiarig bana. Aven om
vid den fria anvindningsriitten en nigot sd nir rittvis férdelning av
aagnar banorna emellan fger rum, kan det visserligen icke hindras, att
den ena banan gvnnas framfor den andra, detta for undvikande i gdr-
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ligaste métto av tomvagnstransporter. Lhuru ett sidant gynnande av
nagon eller nagra linjer har till £6ljd, att dessa utvisa ett bittre trafik-
resultat och stérre driftéverskott, saknar detta férhallande likvil all be-
tyvdelse, sd linge varje bana i allt fall erhiller sin férut bestimda andel
av den gemensamma behdllningen. Férutsiittningen fér en gemensam
vagnpark med fri anvindningsriitt ir siledes, att banornas driftdver-
skott dr gemensamt och att detta fordelas efter vissa p& forhand fast-
stillda procenttal, som icke influeras av det forhdllandet, att i och for
en rationell drift vissa bandelar beredas tillfille att i hégre grad in
andra tillgodogéra sig den gemensamma vagnparken. Vid sammanslut-
ningens bdrjan den 1 januari 1909 igde de tre sammanférda jarn-
vigarna av godsvagnar, B. J. 1.759 st., S. W. B. 1.134 st. och G. D. J.
1.609 st., eller uttryckt i procent B. J. 39 %, S. W. B. 25 % och G. D. J.
36 %.

I forhéllande till banornas godstrafik dgde G. D. J. den storsta vagn-
parken, som helt och hallet utnyttjades under seglationstiden maj—
december, di den stora export- och importtrafiken pagick 6ver Givle,
under det att banan hade ett relativt stort vagndverskott évriga ména-
der. Detta &verskott kom de bada andra banorna till godo under en
period av éret, d& deras vagnbehov i allminhet var stérst. Huru stor
vinst, som kan anses ligga i ett battre tillgodogérande av banornas gods-
vagnar dr svirt att utvisa, men sikert &r, att den fér de gingna &ren
kan rdknas i millioner.”

Sedan dessa foérhallanden niirmare utvecklats heter det vidare:

"Man torde utan vidare kunna siga, att erfarenheten under de gingna
dren givit vid handen, det B. J. och S. W. B. i férhdllande till vagn-
behovet fatt disponera vagnarna i storre utstrickning ian G. D. ], och
sarskilt dr detta fallet vad S. W. B. vidkommer under &r 1916. For
att erhdlla en uppfattning om, huru de olika jirnvigarna under januari
ménad 1917 limnats mdjlighet att utnyttja den gemensamma vagnpar-
ken, har vagnrikning gt rum vid Trafikférvaltningens stationer den 16
och 27 januari, godtyckligt valda dagar. Samtliga inom Trafikforvalt-
ningen befintliga godsvagnar, egna och frimmande, lastade och tomma,
i stationer eller i tdg befintliga, hava upptagits.”

Av den didrefter intagna tablin O6ver vagnrikningen framgick, att 4
ifrigavarande dagar endast c:a 17 % av den gemensamma vagnparken
befunno sig inom G. D. J.,, som dock var &dgare till c:a 31 %, under
det att B. J. och S. W. B. forfogat Gver en betydligt storre procent in
dgandeskapet skulle motiverat eller resp. c:a 49 och 30 % mot dgda c:a
40 resp. 24 %.

I det hela torde det kunna siigas, att det bittre utnyttjandet av gods-
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vagnsparken utgjorde en av de stérre fordelarna av den gemensamma
forvaltningen.

Betraffande utnyttjandet av personvagnarna medforde trafikforvalt-
ningens tillkomst inga storre férindringar, i det redan forut overens-
kommelse fanns mellan B. J. och S. W. B. om genomgéende vagnar &
linjen Goteborg—T.udvika—Stockholm. I samband med en del omligg-
ningar av tigligenheterna ordnades dock till de resandes bekvimlighet
flere genomgangsvagnar, nimligen & linjerna Kil—Ludvika—Stockholm
och Stockholm—Ludvika—Falun—Orsa.

Bland de verksammare medlen att férbittra trafikresultatet maste, si-
som forut framhillits, riknas trafikens ledande s8, att personer och gods
transporteras storsta mojliga banlingd inom foérvaltningens jirnvigsnit.
Om i detta syfte triffade &tgdrder meddelas i promemorian f6l-
jande:

"En av de férsta étgirderna i syfte att 6ka jirnvigarnas gemen-
samma behdllning bestod i att leda persontrafiken mellan det inre Dalarne
och Stockholm, som férut gatt éver Givle, att g over Falun—ILudvika.
Fér genomfdrande hirav insattes nya persontdg mellan Orsa och Falun
i direkt anslutning till sniilltigen & B. J. och med genomgiende person-
vagnar till och fran Stockholm. Den persontrafik, som férut gitt Gver
G. D. J. linje Falun—Givle, 6verfordes hirigenom i stor utstrickning
till B. J. linje Falun—Ludvika och S. W. B. linje Ludvika—Stockholm.
Denna trafikanordning hade givetvis till omedelbar foljd Skade drifts-
kostnader och minskade trafikinkomster f6r G. D. J. men enbart okade
trafikinkomster f6r B. J. och i all synnerhet f6r S. W. B. Det var inga-
lunda med nigon entusiasm, som G. D. ]. representanter inom trafik-
utskottet limnade sitt medgivande till den ifrégavarande omliggningen
av persontrafiken. Tvirtom uttalades riitt stora betinkligheter hiremot.
Det lag, menade man, niira till hands att befara, att de andra bolagen,
som silunda pd G. D. J. bekostnad komme att utvisa ett bittre drifts-
resultat, kunde soka utnyttja denna omstindighet for ett yrkande pi
indrade grunder f6r fordelning av den pi driften uppstiende beh3ll-
ningen. Hiremot gjordes frin verkstillande direktéren den invindning-
en, att man helt visst icke hade att befara nigot f6rsok i sidan rikt-
ning frin de skilda bolagens styrelser, som utan allt tvivel skulle sivil
inse det for samtliga bolag fordelaktiga uti trafikomliggningar av dylik
art som ock hos respektive bolags aktiefigare undanrédja varje miss-
forstdnd, som pi grund dirav eventuellt kunde uppsti. Syftet med sam-
manslagningen av jirnvigarna vore ju att sbka erni ett samfillt bittre
driftsresultat, som sdledes skulle komma alla tillgodo. Men hirfér kriv-
des med nddvindighet, att man i friga om trafikanordningar betraktade
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jarnviigarna sisom om de vore en enda bana. I motsatt fall skulle syftet
med sammanslagningen till visentlig grad vara férfelat.”

- Ovan har framhdllits férdelarna av gemensamt utnyttjande av vagn-
parken.  Det torde béra nidimnas, att besparingar — ehuru, jimfoért med
Ovriga, relativt obetydliga — &ven erhdllos genom ett bittre utnyttjande
av lokomotiven. "Sarskilt gillde detta betriffande linjerna omkring Falun,
dir det ofta ordnades si, att lokomotiv frin ena banan fortsatte in pi
den andra. Sasom exernpel kan anforas, att lokomotiv i persontig frén
Kil till Falun fick samma dag fortsitta till Orsa och féljande dag &tergd
till Kil, att lokomotiv i godstdg fr&n Orsa till Falun fick fortsitta till
Ludvika o. s. v. Som kuriositet kan nimnas, att det under en tidtabells-
period befanns limpligt att lata’ B. J. lokomotivmed G. D. J. per~onal
féra tdg pa S. W. B. (linjen Bjérbo—Vansbro).

.

Vid forlingningen 1913 av Gverenskommelsen om gemensam trafike-
ring gjordes, utom vad som erfordrades pi grund av S. D. J. anslutning,
ingen dndring i Gverenskommelsens avfattning. Det antyddes dock, att
vissa dndringar kunnat géras, d& det heter: “borande betriffande till-
limpningen av de. sirskilda Destdmmelserna i verenskommelsen foljas
samma principer som hittills”.

Denna passus syftar bl. a. pd det redan 1910 av trafikutskottet och
bolagen fattade beslutet, att kapitalutligg for nyanskaffning av gods-
vagnar fér den gemensamma driften skulle av bolagen gemensamt for-
riantas pad sddant sdtt, att trafikforvaltningen till vederbdrande bolag i
kapitalutligget erlade en rinta med 7 %, varav 2 % ansfigos utgéra amor-
tering. Harigenom vanns, att nyanskaffningen kunde verkstillas av det
bolag, som vid vagnbehov inom f&rvaltningen hade bista penningtill-
gingen,

Trafikforvaltningen G. S. G. omfattade frin bérjan de i ovan inférda
overenskommelse angivna linjer, omfattande exkl. linjen Gafle—Fredrlks-
skans en sammanlagd trafikerad banlingd av 1.284 km.

1912 tillkom den av B. J. byggda 10 km linga linjen Rimshyttan—
Idkerberget, 1913 41 km av dén av B. ]J. arrenderade under byggnad
varande Kil—Frvksdalens jirnvig (K. IF. J.), 1914 ytterligare 36 km
av samma jirnvdg samt Sodra Dalarnes jirnvig med vid &rets borjan
104 km och fradn 22 december linjen Kinippboheden—Riittvik med 30 km,
1915 sista delen'av K. F. J. med 5 km samt de av G. S. G. arrenderade
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Verkst. Direktor
v. Ordférande

Suppl.
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I
iz 222

1909

1910

9
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1916
1917
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J. D. SIMONSSON

KO

AUG. WIJKANDER

G. B. A

HOLM

CARL AUG. KJELLBERG

PETER LAMBERG

B.J.
ARTHUR

SEATON

JUSTUS

A. WALLER

GUSTAF

BOMAN

AXEL CARLANDER

R. OSSBAHR

A. BERGMAN

C. SCHNELL

J. KARLSSON

0. M. STROMBERG

E. MARTIN

S.W.B.

. HILDEBRAND

FSON WREDE

TG

. S. TAMM

K
F.
H
E

. M, CASSEL

ARON ANDERSSON

OLOF A.

SODERBERG

M. SERRANDER

|_|§I_ll_l

C. W. BERGGREN

O. FLENSBURG

PETER LAMBERG

G.D.J.

E. ENGWALL

GUSTAF

BOMAN

AXEL CARLANDER

L. L. LIBERG

S.D.J. E. DAHL

A. FISCHER

A. THORELL

Diagr. 4. Tfv. G. S. G. trafikutskott.
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visay

jarnvigarna Sala—Gyvsinge—Giifle, Krylbo—Norbergs och Kirrgruvan—
Klackbergs jirnvigar om resp. 99, 19 och 5 k.

Det av trafikiorvaltningen administrerade bannitet hade darmed vixt
till en lingd av 1.633 km. Ar 1918 inldstes linjen Mora Noret—Orsa
(14 km.) av staten och tillkom linjen Sundbyberg Norra—Ulvsunda
(3 km.), varigenom niitet minskades till 1.622 km.

Banniitets utstriickning under aren 1916 och 1917 framgir av kartan,
fig. 2. i

Trafikutskottet hade under de olika aren den sammansiittning, som

visas av diagr., 4.
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TRAFIKFORVALTNINGEN

GOTEBORG—DALARNE—GAFLE
(Tfv. G. D. G.)

A bolagsstimma den 6.5 1918 erhdll styrelsen bemyndigande att med
G. D. J. och S. D. J. triffa Gverenskommelse om trafikavtal frdn &r
1919 pd huvudsakligen samma grunder, som gillt f6r Tfv. G. S. G,
under villkor, att vinsten skuile férdelas i samma relation, som gallt
mellan de tre bolagen i Tfv. G. S. G., och att den nya férvaltningen
skulle hava sitt site i Goteborg.

Overenskommelsen undertecknades i oktober 1918 av de tre bolagens
styrelser och skulle gilla frdn den 1.1 1919 intill slutet av kalenderaret
nast efter det, di densamma av nigon av parterna blivit uppsagd, vilken
uppsigning dock icke finge dga rum forr dn under ir 1922.

Den nya Overenskommelsen var, jaimford med den iildre, indrad be-
triffande trafikutskottets sammansittning, bestimmelserna om villkoren
for besluts giltighet, riintegottgérelser for kapitalutiigg samt triffandet
av avtal om trafikering eller arrendering av jirnvigslinjer.

Uppkommande nettobehdllning skulle fordelas s&lunda, att B. J. er-
hélle 63,76° %, G. D. J. 29,56 % och S. D. J. 6,48 % av densamma.

Andring av nettoinkomstens fordelning var icke forutsatt under annan
forutsittning, in att forsiljning till statsverket av samtliga eller huvud-
delen av de jirnvégslinjer, fér vilka resp. bolag ingitt i forvaltningen,
skulle komma till stind.

Sedan erfarenheten visat, att B. J. under de ar, d& hogkonjunktur
ritt, intjdnat proportionsvis storre del av det Okade Overskottet in de
andra banorna, uppstod frigan, huruvida icke den Gverenskomna for-
delningen av Overskottet borde dndras. I syfte att erhdlla limplig jimk-
ning av densamma beslot B. J. styrelse den 30.10 1922 att till upp-
horande vid 1923 ars utging uppsiiga 6verenskommelsen om gemensam
trafikforvaltning. Med stod av ingdende utredningar, som verkstillts av
en kommitté, bestiende av en tjinsteman frin vardera banan, besl5t
trafikutskottet den 5.7 1923 att hos bolagen tillstvrka férnyandet av Gver-
enskommelsen om gemensam férvaltning f6r B. J.,, G. D. J. och S. D. J.
pa delvis dndrade villkor.

Sedan férslaget godkints frin G. D. J. och S. D. J. sida, blev det av
B. J. extra bolagsstimma den 3.9 1923 dvenledes godkint.

De vidtagna iindringarna avse dels lingre giltighetstid, dels férdelning
av behdllningen efter sddan grund, att B. J. andel blir stérre i min som
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behdllningen vixer. Dessutom har dndring vidtagits betriffande gemen-
sam forridntning och amortering av kapitalutligg for rullande materiell
och komplettering skett av bestimmelserna om slitandet av tvist.
Den frn 1.1 1919, resp. med vissa andringar frin 1.1 1924, gillande
6verenskommelsen om gemensam trafikférvaltning har fdljande lydelse:

OVERENSKOM MELSE

mellan Bergslagernas Jirnvigsaktiebolag (B. J.), Gifle-Dala Jarnvigs-
aktiebolag (G. D. J.) och Sédra Dalarnes Jirnviigsakticbolag (S. D. J.)
om gemensam trafikférvaltning av de jirnvigar, som av
de tre bolagen trafikeras.

I dndamal att genom de -olika jirnvigarnas sammanférande
for gemensamt begagnande under en trafikforvaltning, be-
nimnd ”Trafikfirvaltningen Goteborg—Dalarne—Gifle” (Tfv.
G. D. G.), dstadkomma férbittrade trafikanordningar och mera
rationell trafikskdtsel for jirnvigarna sisom en helhet, ledande
till svil h6éjning av inkomsterna som minskning av utgifterna,
har mellan de tre bolagen triffats Sverenskommelse om ge-
mensam trafikforvaltning.

Denna 6verenskommelse giller intill slutet av kalenderret
nast efter det, di densamma av nigon av parterna blivit upp-
sagd, vilken uppsigning dock icke md iga rum foérr dn under
ar 1922.

Overenskommelsen omfattar féljande jirnvigslinjer jamte
till desamma ledande bispar:

Bergslagernas jirnvigar:

Goteborg—Falun .................... 478 km.
Daglésen—TFilipstad .................. 8 .
Rimshyttan—Idkerberget .............. 0
Alfhem—Lilla Fdet .................. 15

Kil—Torsby ........ .. o ... 82 ,, 3593

Gifle—Dala jirnvigar:

Gifle—Falun ........................ 92 km.
Falun—Mora ........................ 90
Mora—Alvdalen .................... 41,

© Falun—Bjérbo ............... P 70 ,,
Gifle—Fredriksskans  ................ 3 . 296
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Sodra Dalarnes jirnuvig:

Krylbo—Rittvik ............. ..o .. 128 km,
Kullsveden—Bispberg ................ 3 .
Knippboheden—Insjons hamn .......... 3 .
Ovangérdarna—Siters hospital ........ 2 , 136

Summa kilometer 1.025

For trafikforvaltningen, som avser att fortsitta det samn-
arbete, som tidigare igt rum under namn av Trafikférvalt-
ningen Goteborg—Stockholm—Giifle, gilla nedan upptagna
bestimmelser; och skall i 6vrigt intill dess annorlunda beslutas
for den nya sammanslutningen tillimpas cnahanda forfarings-
sitt som for den ildre.

§ 1.

Mom. 1. Trafikforvaltningen, som i enlighet med denna
Overenskommelses bestimmelser dger 4 de sirskilda bolagens
vignar besluta och handla i avseende & jirnviigarnas drift och
underhill, handhaves av ett trafikutskott, bestiende av tvd
dartill befullmiktigade ledaméter med tva suppleanter frén var
och en av styrelserna f6r B. J. och G. D. ]J., en dartill befull-
miktigad ledamot med en suppleant frén styrelsen fér S. D. J.
samt en verkstillande direktor.

Mom. 2. Trafikutskottet utser arligen inom sig ordférande
och vice ordférande. '

Mom. 3. Verkstillande direktdren, som skall vara bosatt i
Goéteborg, utses av trafikutskottet med ett ars émsesidig upp-
signing.

Mom. 4. Vid forfall fo6r verkstillande direktéren férordnar
trafikutskottet, huru med tjiinstens handhavande skall forfaras.

§ 2.

Mom. 1. Trafikutskottet sammantrider vid pafordran av
verkstillande direktéren eller nigon annan dess ledamot pd tid
och ort, som av tjinstgorande ordféranden bestimmes. I ord-
forandens och vice ordfdrandens franvaro féres ordet av dir-
till £6r tillfillet vald ordférande. Ordinarie ledamot frin ett
bolag kan ersittas endast genom suppleant frin samma bolag.
Protokoll skall vid sammantriidet féras och, pd sitt trafik-
utskottet nirmare bestimmer, justeras snarast mojligt. Av-

Trafik-

forvaltning.

Trafikut-

skottets sam-

mantriden,
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skrift av trafikutskottets protokoll skall omedelbart dédrefter
tillstiillas respektive bolags styrelser,

Mom. 2. Inom trafikutskottet figer varje ledamot en rost,
dock att f6r besluts giltighet fordras, att verkstillande direk-
toren samt en fullmiktig foér vart och ett av tvd jirnvigs-
bolag skola vara om beslutet ense. I hiindelse av lika réstetal
gille den mening, verkstillande direktoren bitritt. I fragor,
som réra verkstillande direktoren eller hans tjinst, erfordras
dock ej verkstillande direktorens samtycke till beslutet.

§ 3

Mom. 1. For trafikutskottet skall av var och en av de
tre bolagens styrelser utfardas fullmakt att & respektive bolags
viagnar handhava férvaltningen av bolagens jirnvigar i de
fall och pa sitt denna 6verenskommelse bestimmer.

Mom. 2. Skriftlig avhandling, som trafikutskottet ingir,
undertecknas med “Trafikf6érvaltningen Goteborg—Dalarne—
Gifle”” av den eller dem bland trafikutskottets ledaméter, som
utskottet dartill utsett.

§ 4

Mom. 1. 1 den gemensamma trafikf6érvaltningen skola an-
ses ingd jirnvigarna i befintligt skick med personal, bana och
husbyggnader, diri inbegripna respektive bolag tillhriga ho-
tellbyggnader inom jirnvigarnas omréde, dvensom sidana an-
ordningar, vilka for trafikens héjande & respektive banor redan
finnas foranstaltade, rullande materiell, inventarier och ma-
terialier,

Mom. 2. A kopeskilling for hotellbyggnad, som av jirn-
vigsbolag inkdpts efter den 1 januari 1909, skall trafik{or-
valtningen till bolaget erligga 5 % érlig rinta.

Mom. 3. Vidkommande personalen skall gilla, att envar
bibehdlles i tjdnst i enlighet med de mellan respektive bolag
och deras personal gillande avtal, likvdl med rittighet foér
trafikutskottet att, sdvida icke avtalen diremot ligga hinder,
forflytta personal till vilken tjinstg8ringsplats som helst vid
jarnvigarna. Vid denna dverenskommelses slut skall emeller-
tid den personal, som tillhért respektive bolag fére samman-
slutningen, fortfarande tillhéra samma bolag, oavsett vid vil-
ken jirnvig densamma d& tjanstgor.
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Mom. 4. Vid denna &verenskommelse skall fogas forteck-
ning Gver jarnviagarna med bolagen tillhdrande egendomar och
jordomrdden, rullande materiell, inventarier och materialier
med angivande av anskaffningskostnaden, varefter respektive
bolag i rikenskaperna gottgoras for materialierna efter ur-
sprunglig kostnad.

§s
Mom. 1. Alla inkomster — likvil med undantag av varje I""ﬁ";ff,”"., e
bolags egna rintor och inflytande aktieutdelningar — upp- nct,:gf);hdll

baras av trafikutskottet, som jamvil bestrider alla utgifter f6r
drift och underhdll, diri inberiknade olycksfallsférsiakrings-
premier cller direkt utbetalda ersittningar f6r olycksfall, dven-
som for sidana forindringar av bana med byggnader och an-
liggningar samt rullande materiell, vilka icke iro av natur att
6ka kapitalvirdet.

Mom, 2. Till gemensamma inkomster hinféres #ven be-
riknade 5 % rinta & den kopeskilling Staten erlagt for ban-
delen Orsa—Mora Noret.

Mom. 3. Uppkommande nettobehdllning fordelas silunda (rf"d:;ﬂ: A
att B. J. erhiller 63,76 procent, G. D. J. 29,76 procent och Pirs tttigg.)
S. D. J. 6,48 procent.

§ 6.

I hindelse under avtalstiden férsiljning till statsverket av Andring az

samtliga eller huvuddelen av de jirnvigslinjer, for vilka B. J. fig’{i;’cfmgf
eller G. D. J. ingd i trafikf6érvaltningen, skulle komma till
stind, skall genom nytt avtal bestimmas, om avveckling skall
ske i den ordning § 19 stadgar, eller om ny fordelning av
nettoinkomsten skall foretagas. Direst enighet mellan resp.
styvrelser icke kan dirvid uppnis, skall avveckling dga rum.

Skulle under avtalstiden férsiljning till statsverket av samt-
liga eller huvuddelen av de jirnvigslinjer, for vilka S. D. J.
ingdr i trafikf6rvaltningen, dga rum, ir detta bolag fran over-
enskommelsen 16st frdn och med nist foljande kalenderar, och
skall nettobehéllningen fordelas mellan de i trafikférvaltningen
kvarstiende bolagen i forhéllande till den andel vart och ett
av dem férut uppburit.

§ 7.
Till trafikutskottet inflytande medel skola, i den man de icke / rwu;;:r;:fdcm
omedelbart erfordras for tickande av utgifter, genast insittas — medel.

i bank och endast i min av behov dirifrdn uttagas.
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§ 8.

I avrikning & nettobehdllningen f6r &ret skall trafikutskot-
tet, i den min influtna belopp idro disponibla, inleverera de-
samma till respektive bolagskassor. Slutavrikning f6r &ret
skall vara verkstilld fére utgingen av februari nastfoljande ar.

§ o
Mom. 1. Lrforderlig nyanskaffning av lokomotiv, person-
och godsvagnar, erforderliga nyanliggningar, utvidgningar och
forbattringar m. m., som anses 6ka banornas kapitalvirden,
ivensom anskaffandet av grustag och inventarier, skola, efter
forslag av verkstillande direktoren och uttitande av trafik-
utskottet, beslutas och bekostas av vederbérande bolag.

Mom. 2. Kapitalutligg fér nyanskaffning av rullande ma-

Nettobehdll-
ningens oSver-
siindande.

Nyanskaff-
ning ocl mny-
anldggning.

(Andrat. Se
punkt 3 ¢ 1923

teriell f6r den gemensamma driften skola av bolagen gemen-| drs tilligg.)

samt forrintas pd sddant siitt, att trafikférvaltningen till ve-
derbérande bolag & kapitalutligget erligger rinta med 7 pro-
cent, varav 2 procent anses utgéra amortering.

Mom. 3. Nir rullande materiell anses vara uttjint och
bora slopas, skall av trafikutskottet meddelande dirom limnas
vederbdrande bolag, som i midn av behov ersitter den mate-
riell, som silunda slopas.

Mom. 4. Underlater styrelse att verkstilla nyanskaffning,
nyanldggning eller utvidgning m. m., som i denna paragraf
avses och av trafikutskottet ansetts nédvindiga, skall frigan
hinskjutas till skiljemins avgérande enligt § 2o0.

§ 10.

Utom de i § 9 omférmilda utgifter skall varje bolag for
sig vidkinnas egna omkostnader, sisom rantor, bidrag till
pensionsinrittningar och understod, kostnader for styrelse och
revision, skatter och brandskada. Dock skola bidrag till respek-
tive pensionskassor for personal, som fir sin verksamhet an-
visad direkt vid f6r samtliga bolag gemensamma kontor, utgd
av de gemensamma inkomsterna. I friga om pensionsavgifter
for den personal, som fir sin verksamhet forlagd vid annat i
denna Gverenskommelse deltagande bolags jarnvigsforvaltning
in det bolags, vid vilken densamma &r anstilld, skola pensions-
avgifterna betalas av férstnimnda bolag.
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§ 11.

Mom. 1. Om nagot av de trafikforvaltningen tillhérande -dkticteckning
i nya jirn-

bolagen med godkinnande av trafikutskottet genom aktieteck-
ning eller pd annat sitt understder nytt jirnvigsforetag, vars
tillkomst beriknats skola tillfora bolagets jirnvigar okad tra-
fik, skall trafikforvaltningen frin den tidpunkt, di jirnvigen.
Oppnats for allmin trafik, erligga 5 procents rinta & det i
det nya jarnvigsforetaget av vederbérande bolag nedlagda an-
laggningskapitalet, 6kat med upplupna rintor dird under bygg-
nadstiden. Forekommande utdelningar & det kapital, som sa-
lunda forriintas, skola tillfalla trafikférvaltningen.

Detta stadgande skall vara tillimpligt jamvil betrdffande .
B. J:s aktieteckning i Kil—Fryksdalens jirnvigsaktiebolag
samt det kapital B. J. erlagt f6r byggande av Ramshyttan—
Idkerbergets jiarnvig dvensom & verkstilld aktieteckning i
Dal—Vistra Viarmlands jarnvigsaktiebolag.

Mom. 2. Utan trafikutskottets medgivande mi icke nagot
av de trafikférvaltningen tillhérande bolagen triffa Gverens-
kommelse om trafikering eller arrendering av jarnvigslinjer.

§ 12.

I frdga om antagning, befordran och entledigande av per-
sonal eller forflyttning av sidan frin en av de i Gverenskom-
melsen ingdende banorna till en annan, si ock betriffande
personalens [6nevillkor, uppgores forslag av trafikutskottet,
varefter frigan hiinskjutes till bolagens styrelser.

§ 13
Mom. r. Torslag till taxa for transporter 4 respektive
jarnvidgar skall inom av Kungl. Maj:t f6reskriven tid upp-
rittas av respektive bolags styrelser och, sedan forslaget bli-
vit granskat av trafikutskottet, understillas Kungl. Maj:ts
provning,
Mom. 2. Nedsittningar i de av Kungl. Maj:t faststillda
taxor md av trafikutskottet goras.

§ 14.

vdgar,

Pcrsonal.

Tara.

Under den tid, denna Sverenskommelse giller, md intet av Forbud mot

bolagen i andra fall, &n i § 6 bestimmes, utan trafikutskottets ’

vhindande
egendom,

av
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sirskilda medgivande avhinda sig ndgot, som kan anses vara
av visentligt behov for trafiken och dess utveckling.

§ 15
Alla transporter, avsedda for ndgon banas eget hehov, verk- 7‘r'a,;t:(l"o[;'vrl;r' for
g chow,
stillas fraktfritt.

§ 16.

Mom. 1. Trafikutskottets rikenskaper skola arligen for m";,“"’;:'fﬁgffc’,
kalenderir sammanféras i fullstindigt bokslut, som skall vara

verkstillt senast den 1 mars pafdljande ér.

Mom. 2. Trafikutskottet aligger att mdanatligen tillstilla
respektive bolags styrelser dels trafikrapporter, dels boksluts-
och kassarapporter.

§ 17
Revision av trafikutskottets forvaltning och rikenskaper — Revision.
sker genom de respektive bolagens revisorer.

§ 18.

Arvodet till verkstillande direktoren skall utgd av de ge- !Perkstillande
mensamma inkomsterna till belopp, som trafikutskottet be-  arwode.

stimmer.
§ 19.
Nir overenskommelsen upphdr, skola d& befintliga materia- -Ivveckling.

lier av bolagen Overtagas efter avtal, som darvid triffas. Av-
rikning och likvidation skall di ske, varvid till grund liggas
de forteckningar, som omférmilas i § 4 mom. 4. Avveckling-
en, som ombestyres av trafikutskottet, skall vara avslutad
senast ett ir efter det overenskommelsen fér Gvrigt upphért.

§ 2o.

Mom. 1. Direst cnighet mellan bolagen icke skulle ernds Skitjemiin
i frigor, som Dblivit hiinskjutna till de respektive bolagens sty- puakt 41 1923
relser, eller eljest tvist pd grund av demna Overenskomimelse N

— iven under avvecklingstiden — skulle uppstd, fir tviste-
frigan icke dragas infor domstol, utan skall avgbras av tre
skiljemin, nimligen f. d. Generaldirektéren FREDRIK WILHELM
Henrik PecGeLow, Generaldircktoren FREDRIK WILHELM

HanseN och vice Hiradshdvdingen GUSTAF SANDSTROM.
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Mom. 2. Till suppleanter for skiljeminnen &dro utsedda:
Distriktschefen Majoren I'REprik ENBLOM, Majoren CARL
WiLHELM Jung och Justitieridet Erik Morin, vilka anses
som suppleanter: JuNc fér PeGcELow, EnBLoM fér HANSEN
och MorLin f6r SANDSTROM samt forty vid forfall f6r ordi-
narie skiljeman i f&rsta hand inkallas i Gverensstimmelse
hiirmed.

Mom. 3. Moter hinder for s& ménga av skiljeminnen och
deras suppleanter, att sammanlagda antalet icke uppgr till tre,
utser Svenska Jarnvigsforeningens styrelse den eller de skilje-

min, som erfordras.

Mom. 4. Vid skiljeminnens sammantriden idger varje bo-
lag nirvara och utféra sin talan.

Goteborg den 7 oktober 1918.
BERGSLAGERNAS JARNVAGSAKTIEBOLAG.
Gustaf Boman.
E. Centerwall. Richard Ossbalr. Justus A. Waller.
Carl Aug. Kjellberg. Peter Lamberg.
Axel Carlander. H. von Axelson.

Gifle den g oktober 1918.
GAFLE—DALA JARNVAGSAKTIEBOLAG.
C. W. Berggren.
Oscar Flensburg. Peter Lamberg.
Gustaf Boman. J. D. Simonsson.

Hedemora den 21 oktober 1918.

SODRA DALARNES JARNVAGSAKTIEBOLAG.
And. Fischer.
F. Holmquist. Eric Dall. J. D. Simonsson.
Axel Thorell. A. G. Johansson. Fritz Nordstrom.

Forestdende avtal forlinges hirmed med iakttagande av
nedan angivna dndringar och tilligg:

1. Overenskommelsen skall giilla frén och med den 1 janu-
ari 1924 till utgingen av 1938, men forlinges sdvitt icke upp-
signing frin nagondera partens sida sker senast tvi &r fore
avtalstidens utgang pd ytterligare fem &r och si vidare allt
framgent med samma uppsigningstid. Sodra Dalarnes jirn-

6
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vigsakticholag dger dock riitt att mot uppsigning fore ut-
gingen av 1931 uttrida ur sammanslutningen vid utgéngen
av 1933. S

2. Med dndring av § 5 mom. 3 i forestiende Sverenskom-
melse férdefas uppkommande” nettobehillning silunda:

B.J. G.D.J. S.D.J.

i helopp. t. 0. m. 6.500.000 64,6 % 20,0% 649
w o Over 6.500.000 , 7.000.000 665% 275% 6,0%
W 7000000 ,, 7.750.000 09,2% 253% 55%
w e w  7.730.000 , 8750000 720% 230% 30%
s » »  8750.000 ,, 10.000.000 749 % 206% 45 %
» s 10.000.000 ,, 11.500.000 793% 170% 35%

»w e s 11.500.000 ,, 13.250.000 838% 133% 299%
v w4 13.2350.000 888% 92% 209

3. Till § 9 mom. 2 i slutet fogas foljande:
dock skall forenamnda gottgdérelse upphéra 25 &r efter det
kapitalutligget skett.

4. § 20 utgdr och ersiittes med f6ljande bestimmelse:

§ 2o0.

Mom. 1. Direst enighet mellan bolagen icke skulle ernis
i fradgor, som blivit hinskjutna till respektive bolagens sty-
relser, eller eljest tvist pd grund av denna Gverenskommelse
dven under avvecklingstiden — skulle uppstd, far tviste-
frigan icke dragas infér domstol utan skall avgéras av tre
skiljemidn, namligen f. d. Generaldirektéren FREDRIK WiL-
HELM PPEGeELow, Generaldirektéren FREDRIK WrILHELM HAN-
seN och vice Hiradshévdingen GUSTAF SANDSTROM.

Mom. 2. Till suppleanter for skiljeminnen dro utsedda:
Oversteldjtnanten Oror BArNHEIM, Byrichefen Oversteldjt-
nanten FREDRIK IENBLoOM och Justitieridet Erixk MoLin,
vilka anses sdsom suppleanter: BArNneiM f6r PEGELow,
IinpLoM for HaNsEN och MoLiN f6r SANDSTROM samt forty
vid foérfall for ordinarie skiljeman i forsta hand inkallas i.
Overensstimmelse hidrmed.

Mom. 3.7 Direst nagon av skiljeminnen eller supplean-
terna avlider eller avgir, skall trafikutskottet omedelbart
foresla eftertriidare, varefter frigan hinskjutes till resp. bo-
lags styrelser; ernds dirvid ej enighet, anmodas Svenska
Jiirnvéigsfé‘)renihgens stvrelse att utse eftertridare,
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Mom. 4. Nid

skiljeminnens

sammantraden

bolag niirvara och utfora sin talan.

Goteborg den 3 september 1923.

BERGSLAGERNAS JARNVAGSAKTIEBOILAG.
Gustaf Boman.

L. Centerwall.
Hjalmar Wijk.
H. Lowenadler.

Peter Lamberg.

Gifle den 4 september 1923.

GAFLE—DALA JARNVAGSAKTIEBOILAG.
C. W. Berggren.

Oscar Flensburg.
Gustaf Boman.

iger varje

Carl Aug. Kjellberg
K. G.
Henrik

Karlsson.
Almstrand.

Peter Lamberg.
Axel Norrby.

Hedemora den 11 september 1923.
SODRA DALARNES JARNVAGSAKTIEBOILAG.

And. Fischer.

S. H. Kvarnzelius.
Gustaf Winguist.

Tfv. G. D. G. orga-
niserades 1919 betrif-
fande avdelningsbefi-
let si, att trafik- och
maskinavdelningarna
uppdelades i tvd dist-
rikt, det ena omfattan-
de B. J., det andra
G. D. J. och S. D. J.

Trafikavdelningarna
forestds av trafikdirek-
téren i Goteborg resp.
Givle och
delningarna av maskin-
direktoren i Amdl resp.
Givle. Banavdelningen
skottes betr. B. J. och
S. D. J. av bandirek-
toren i Goéteborg och
betr. G. D. J. av ban-

maskinav-

Axel Thorell.
L. Wiklund.

Axel Norrby.
Fritz Nordstrom.

Verksi. Direktsr KXXXXXXX)
v. Ordférande

Suppl. 3

Ordiérande (NN
Ledamot WLZZ277777

§

8
&

1919

8

1921

AXEL NORRBY

XX

B.J.

GUSTAF BOMAN

I ———

PETER LAMBERG

AXEL CARLANDER

HJ). WK

J. D. SIMONSSON

H. ALMSTRAND

G.D.J.

C. W. BERGGREN

=

0. FLENSBURG

AXEL CARLANDER

J. D: SIMONSSON

E. ANDERSSON

PETER LAMBERG

S.D.J.

A. FISCHER

A. THORELL

Diagr. 3.

Tiv. G. D. G. trafikutskott.
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direktiren 1 Givle t. o. m. ar 1920, da vid bandirektorens wvid
G. D. J. avging den indringen vidtogs, att banavdelningen vid hela for-
valtningen stillldes under bandirektorens i Gdteborg befil.

Tiv. G. D. G. 6vertog ledningen av de trenne anslutna banorna vid
en tidpunlkt, di trafiken dnnu héll sig uppe i ett rel. hogt lige. Ar 1920
visade t. 0. m. en uppging jamfdrt med 1919, men direiter kom bak-
slaget med en hiftig nedging. Industrien har legat i ligervall, s& att
godstrafiken reducerats i avsevird grad. Inkomsterna hava sjunkit savil
genom den minskade trafiken som genom nedpressningen av taxetillig-
gen, under det att utgifterna visserligen sjunkit men e¢j i samma hastiga
tempo som inkomsterna, vilket i sin tur mediért minskad nettobehilining.

Trafikutskottets sammansittning under resp. ar framgir av diagr. 3

De av Tiv. G. D. G. trafikerade linjerna dro angivna a kartan, fig. 3.
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