VI.

BOLAGETS INTRESSE
FOR TILLKOMSTEN AV
ANSLUTNINGSBANOR

borjade intressera sig for trafikens framtida utveckling genom
att deltaga i skapandet av nya samfirdsleder. I vissa fall kunde
dirvid icke beriknas nigon direkt stérre fordel for jarnvigen men vil
for Goteborgs stad.
En redogérelse fér, vad som i detta avscende fran jirnvigens sida
utforts, lamnas i det foljande. (Jamfoér fig. 4.)

I:fter banans fullbordande dréjde det icke minga &r, innan styrelsen
i

GOTEBORGS—HALLANDS JARNVAG
(G. H. B))

Sedan herr Oscar Dicksox m. fl. dverlimnat insamlade 5.000 kr.
med anhillan, att styrelsen skulle ombestyra undersékning av bana Géte-
borg—Varberg, uppdrogs den 22.1 1883 &t verkst. direktéren att med
person, som han funne limplig, inleda underhandling om villkoren for
utférandet av unders6kningen.

Den férberedande undersékningen féranledde styrelsen att i aug. 1883
besluta om fullstindig undersokning, avseende strickningar frin Gote-
borg till Varberg, Veddige och Bjorketorp, de bida sistnimnda platserna
stationer 4 Varberg—DBoris jirnvig.

Forstnamnda strickningen ansdgs fordelaktigast, banan byggdes och
Oppnades for trafik 1888. (verenskommelse hade traffats med B. J. om
gemensamt anviindande av B:s Goteborgs station, varjimte banan skulle
forvaltas av B. J. I ersittning f0r inging 4 och anvindandet av sta-
tionen i Goéteborg erlade G. H. B. aktier fér nom. 253.000 kr.
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BOLAGETS INTRESSE FOR TILLKOMSTEN AV ANSLUTNINGSBANOR

Ar 1896 inlostes G. H. B. av staten, varvid Bergslagsbanan fick
namnda aktier inlésta till pari. Banan hade under den korta tid, den
av B. J. administrerades, arbetats fram till god stéllning och en avse-
vard trafik.

G. H. B. har sésom ett led i "Vistkustbanan™, utom rent lokalt, haft
sin stora betydelse dels for dstadkommandet av bittre foérbindelser soder-
ut frdn Goéteborg, dels f6r den genomgiende trafiken mellan Norge och
kontinenten.

Sistndmnda trafik har for B. J. varit till férdel genom den d&kade
trafiken & bandelen Géteborg—Mellerud.

GOTEBORG —BORAS JARNVAG
(G. B. J)

P& grund av i kommunerna visat intresse fér en jirnvig frin Gote-
borg till Bords” beslét styrelsen den 29.7 1889 att forskjuta kostnaden
for underscknings verkstillande och uppdrog at verkst. direktoren att
triffa avtal med ldmplig person om undersokning och kostnadsférslag.

Forslag utarbetades forst for max. lutning 1:60 samt direfter for
1:100 & 1:80. Vid banans utférande blev sistnimnda alternativet anvint.

I G. B. J. tecknade B. J. aktier for 250.000 kr., vilka skulle till B. J.
erliggas for ritten att ingd & B:s Goteborgs station, och Overenskom-
melse triffades, att B. J. skulle forvalta jarnvigen.

G. B. J. Ooppnades f6r trafik 1894 och forvaltades med gott resultat
av B. J. till utgingen av 1903, di gemensam forvaltning for G. B. J.
och Bords—Alvesta jirnvidg ordnades.

"Borasbanan™ har f6r Bergslagsbanan icke haft niigon storre betydelse
ur synpunkten av trafikutbyte men dr for Goteborgs stad en viktig fér-
bindelseled till sodra delen av Alvsborgs lin samt Smélandslinen sivil
vad Dbetriffar person- som godstrafik.

LODOSE—LILLA EDETS JARNVAG
(L. L. E. J.)

Den 1.2 1904 behandlade styrelsen en frin ingenjér C. EMiL HaEGER
m. fl. inkommen anhdllan, att B. J. skulle teckna aktier i en jidrnvig
frin Lodose till Lilla Edet. Styrelsen beslét meddela, att den vore villig
teckna lika Delopp, vartill Gvriga aktieteckningar uppginge, forutsatt att
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LODOSE—LILLA EDETS JG. — FALUN—KILAFORS—HARNOSAND

dessa uppginge till minst 175.000 kr. och att vissa villkor i ovrigt iakt-
toges.

Ehuru frdn andra aktietecknare icke kunde uppbringas namnda belopp,
forklarade sedermera styrelsen sig villig vidhdlla sin teckning av 175.000
kr. 190§ irs bolagsstimma hemyndigade dessutom styrelsen att, om si
skulle péfordras, teckna borgen intill hogst 350.000 kr. for det l&n,
L. 1. I&. J. komme att upptaga.

Jarnvigen dppnades for trafik 1900, arrenderad av B. J. pd 20 ir.
Arrendet utgdr med viss procent & bruttoinkomsten, dock med minst
18.000 kr. I.. L. E. J:s stillning dr god, men har utdelning innu icke
{orekommit.

FALUN—KILAFORS—HARNOSAND

Det kanske mest vittfamnande forslag till anslutningsbana, varmed
B. J. styrelse tagit befattning, torde vara forslaget att anligga jdrnvig
fran Falun over Svirdsjo till Kilafors vid statshanan samt denna banas
fortsattande till Trond och vidare till Harngsand.

Pa grund av onskemdl fran skilda hall beslot styrelsen den 31.1 1898
att lata verkstilla undersokning av strickan IFalun—Kilafors. Genom
anliggningen av en sddan bana skulle transportlingden for norrlandsgods
forkortas, vilket sdrskilt ansdgs vara av betvdelse for trikolstransporterna
till Bergslagen.

Undersokningen verkstilldes, och koncession soktes.

D& sedermera forslaget om Ostkustbanan Hirnésand—Givle bérjade
taga form, heslot styrelsen (13.5 1901) uppdraga at verkst. direktoren
lata undersoka, huruvida anledning kunde férefinnas att for jiarnvigen
vilja annan anknvtningspunkt till statsbanan in Kilafors. Undersok-
ningen visade dock, att ingen fordel skulle vinnas genom sidan dndring.
I stillet beslots (9.12 1901) att lita undersoka strickningen Kilafors—
Trond, enir for Ostkustbanan ifrigasatts alternativet att via Tréné ingé
till Kilafors i st. f. till Gavle.

I juni 1902 hade undersékningarna framskridit si langt, att stvrelsen
beslot hos landshovdingen i Kopparbergs 1dn anhdlla, att han ville snarast
mojligt till sammantride i FFalun kalla intresserade i Norrland och Da-
larne for en jarnvdg Harnosand—Falun via Troné och Kilafors. For
motet utsdgos delegerade, som fingo i uppdrag underhandla pi grundval,
att B. J. skulle dga att med sin matericell trafikera hela jirnvigen Falun—
Haérnésand, och att B. J. tillsammans med 8vriga intressenter séder om
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Trono skulle ataga sig aktieteckning till belopp, motsvarande den soder
om Trond beligna delen av banan.

Vid det sedermera hdillna moétet beslots, att koncessionsansokan skulle
inldmnas. 1 samband med dennas inlamnande aterkallades villkorligt den
forut gjorda ansékningen om koncession fér jarnviag Ifalun—XKilafors.

Styrelsen beslét darefter, att ny undersdkning foér jiarnvig Trono—
Harnésand skulle pd bolagets bekostnad oférdrojligen verkstillas, och
skulle undersékningshandlingarna stéllas till férfogande for koncessions-
sokandena for jirnvdg Hirndsand—Falun. Den 28.11 1902 anmildes,
att undersékningen, som utférts av div. kaptenen H. BERNHARDT, var
avslutad.

Det stora jarnvigsforetagets realiserande var sdlunda vidl férberett.

I samband med férberedelserna for jarnvigsbvggnaden gjorde styrel-
sen den 23.3 1903 ett erbjudande till Hirnésand—=Sollefted Jirnvigs A.-B.
att, om jarnvigen Hirnésand—Falun komme till stdnd pd i ovrigt an-
givna villkor, arrendera ndmnda bolags jarnvig, vilket erbjudande dock
¢j foranledde gynnsamt svar,

Den 12.10 1903 anmildes i styrelsen, att koncession for Ostkusthanan
(Harnosand—Givle) beviljats, varigenom frigan om jirnvig Falun—
Harnésand kunde anses forfallen.

Diarmed hade den storvulna planen pd en av B. J. trafikerad linje
Goteborg—Ialun—Hirnésand—Sollefted strandat, och det torde blott
varit en formalitet, dd styrelsen den 10.6 1912 beslét meddela Konungens
befallningshavande 1 Kopparbergs lin, att stvrelsen for sin del ¢j ha:le
ndgot att erinra mot, att koncessionsansokningen fér jarnvig Ifalun—
Kilafors finge forfalla.

KIL—FRYKSDALENS JARNVAG
(K. F. J)

I mars manad ar 1901 ingick till styrelsen skrivelse frian herr J. NiLs-
soN i Nilsby med anhillan, att B. J. mitte bygga en jarnvag fran I.6kene
norr om Kil till Nilsbysundet (mellan Nedre Fryken och Mellanfryken}.
En okuldrbesiktning beslots och utfordes av baningenjor G. Facur. Seder-
mera utstricktes undersokningen att omfatta dven striackan Nilshysundet
—Sunne.

Strivandena att fi jarnvig upp genom Fryksdalen hade emellertid
tagit fast form redan nfgra ir tidigare.

Pa socknarnas foranstaltande vid sammantride den 8.1 1897 hade
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KIL—FRYKSDALENS JARNVAG

okulirbesiktning verkstillts av distriktschefen, major C. H. OuNELL &
en linje Kil 6ver Norsilven, genom Frykeruds, Vistra Amterviks och
Sunne socknar till Sundsvik samt ddrifrdn dster om Fryken genom Sunne,
Lysvik och Fryksdnde till Torsby, varifrin man tinkt sig jirnvigen
sedermera fortsatt till Malung. Med hidnvisning hirtill anhollo hirads-
hovdingen G. RUDEBECK och f. riksdagsmannen . SAHLSTROM i skrivelse,
som i B. J. styrelse behandlades den 2.9 1901, om bidrag till fullstindig
undersokning av linjen Kil—Sundsvik. Styrelsen beslét bidraga med
halva kostnaden, 1.200 kr.

Om enighet tamligen snart erholls betriffande jarnvigens strickning
soder om Sunne, si synas meningarna varit si mycket mer stridande
betriffande strickningen norr om Sunne.

Olika kommitterade arbetade for jarnvidg vister och oster om Ovre
Fryken, och ingingen till Torsby frin den ostra sidan villade atskilliga
bekymmer. B. J. styrelsc holl sig dirvid neutral och limnade bidrag till
undersokningar pd béda sidorna.

Koncessionsansokan inlimnades av de bada partiernas representanter
for vardera strickningen, och den 18.10 1907 meddelade K. Maj:t kon-
cession & strickningen Kil—Sunne samt dster om Ovre Fryken till Torsby.

B. J. bolagsstimma bemyndigade 1908 styrelsen att i Kil—Fryksdalens
Jarnvigsaktiebolag teckna aktier for ett belopp av 1.000.000 kronor.

Senare (8.3 1909) beslot styvrelsen att vtterligare i aktier teckna
150.000 kr., vilken summa jamte rianta skulle aterbetalas till B. J., i
den mén medel infloto till K. F. J. genom den aktieteckning, som enligt
overenskommelse med Agare av for jirnvigen erforderlig jord skulle
betalas medelst overlatande av jord till bolaget.

K. F. J. aktiebolag konstituerades den 28.1 1909, entreprenadkontrakt
om jarnvigens utforande undertecknades den 12.10 1910, och i decem-
ber samma &r underskrevs kontrakt med B. J. om underhdll och trafi-
Kering av banan.

Bandelen Kil—Sunne oppnades for allmin trafik den 2.8 1913, Sunne
—Oleby den 1.10 1914 och Olebyv—Torsby den 10.2 19135,

Det overenskomma trafikeringsavtalet, som giller 20 &r, stipulerar for
trafikeringen ersittning med B. J. driftprocent som utgdngspunkt. DA
denna kunnat hillas rel. 13g, har K. F. ]. stillning blivit god. Utdelning
till aktiedgarna har dock ej gjorts utom for 1921 med 3 %.

K. F. J. har under de ar, som gétt, tillfort B. J. och S. J. en icke
obetydlig trafik, och kan man antaga, att den s& sminingom skall alltmera
stegras.

Huruvida utveckling av Fryksdalens jiarnvigsnit dr att forvanta, dr
tillsvidare ovisst. I"6rslag ha dock icke saknats. Bland sidana miirkas,
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utom den ursprungligen tinkta strickningen Malung—Torsby, linjerna
Kymmen—Sunne, Nordvastra stambanan—Torsby samt Ovre Klarilvs-
banan fran Holjes resp. Slittne via Ekshdrad (event. Iidebick) till Torsby
eller Sunne,

Den sistnimnda jarnviagen, som B. J. preliminirt erbjudit sig trafikera,
skulle givetvis betyda ett icke obetydligt trafiktillskott for K. . J.
och B. J.

LINDFORS—BOSJONS JARNVAG
(L. B. ]

176r att kunna utnyttja vért lands tillgdngar krives alltjamt forbitt-
rade transportmojligheter. De linga avstinden i vart vidstrdockta land
astadkomma emellertid for anliggningarna rel. stora kapitalutligg, vilka
ofta bliva svdra att nojaktigt forrinta.

IF6r att kunna fi till stind en jirnvig i en trakt utan allt for stort
kapitalutlagg, har man dirfor i ganska stor utstrackning mast inskrinka
sig till byggandet av smalsparbanor med sparvidd 1,067, o,801 eller
0,600 m.

Ju smalare och littare banan bygges, ju billigare blir den i anlagg-
ningskostnad, men dess trafikformiga minskas ooksd avsevirt till men
for ekonomien. I vissa fall far man dirvidlag icke jamfora med de
mojligheter, storre banor bereda, utan med kostnaden for framfdrandet
av varorna med landsvagsfordon.

DA styrelsen beslot att intressera sig for en bana av littaste typ —
den fdreslagna c:a 30 km linga banan frin Lindfors till Bosjon (med
o, m. sparvidd) — gillde det ett prov av systemet med billigast moj-
liga tillforselbanor.

Styrelsen beslot den 15.6 1910 att teckna 50.000 kr. i banan och lim-
nade sedermera lika mycket ssom lin.

Lindfors—Bosjons jarnvig méste emellertid den 27.11 1919 g i likvi-
dation, och B. J. gick, d& staten innchade forsta sikerhet for lin, for-
lustig de utlagda penningarna.

Sedan staten numera f6r billigt pris forsdlt jarnvigen, ir «en mojlig-
heten icke utesluten, att banan kan komma att fortsitta driften och till-
fora B. J. ndgon, om idn obetydlig trafik.

Det ogynnsamma resultatet av Bosjobanans verksamhet torde emel-
lertid icke utan vidare fi anses vara avgorande vid stillningstagande
betriffande valet av medel for ordnandet av tillforsel till storre banor.
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DAL—VASTRA VARMLANDS JG. OCH AMAL—ARJANGS JG.

DAL—VASTRA VARMLANDS JARNVAG

OCH AMAL—ARJANGS JARNVAG
(D.V.\. J.och A AL ])

Redan under hosten 1904 pabérjades undersékningar for anordnande
av jiarnvigsforbindelse fran de manga fabrikerna vid Dalslands kanal
séder om sjon Laxen till Mellerud. Jirnviigen tinktes smalsparig, men
da det vid ett sammantride om fragan den 12.1 1906 i Mellerud upp-
lvsts, att B. J. intresse for banan skulle betydligt okas, om jarnvigen
byggdes normalspirig, hesldt métet, att ny undersékning skulle verk-
stillas, och att hemstillan till B. J. stvrelse skulle goras om bidrag till
kostnaden. Styrelsen heslét den 9.5 1906 att ansld 1.000 kr. for under-
sokningen ifréga.

Den 8.10 s. &. framlades och redogjordes for en av major D. INSULAN-
DER uppgjord plan jimte kostnadsférslag for en bredspéarig bana mellan
Mellerud och Billingsfors, beriknad kosta 2.200.000 kr. Styrelsen he-
sl6t meddela kommitterade, att B. J. bolag vore villigt teckna aktier for
c:a 500.000 kr. i foretaget och anmodades ordféranden att underteckna
den blivande koncessionsansokningen.

1 vart land pigick vid denna tid ett livligt arbete for utforandet av
den s. k. Tnlandsbanan. Betriffande dennas tillblivande i Norrland voro
meningarna mindre delade, men (4 det gillde strickningen genom Dalarne
och Virmland ned till vistkusten — alltmer i nirheten av norska grin-
sen — blev lAmplighetsfrigan starkt ifrigasatt. Man hefarade allt for
stor fordel for grannarna, och s& smaningom utkristalliserade sig sdsom
fordelaktigast for landet att i riktning frin gransen draga banor indf
redan Defintliga, i svensk hamn utmynnande kommunikationsleder. Detta
program vann livlig anklang, och s. k. "grinsbanor™ ansigos bora er-
halla storre hjilp av staten in forut varit vid jarnvigars anlaggning
vanligt.

Grinsbanetanken kom, kan man siga, forst till uttryck i strivandena
for en jarnvig fran sydvistra Virmland till Amdl, varifrdn varorna
skulle kunna vidaretransporteras sdvil via B. J. som sjoledes frin Amdls
hamn.

Detta delvis utformade forslag, som avsdg en jarnvig frin Arvika
utefter Glafsfjorden till Amadl, overgavs emellertid, och undersokning
av linjen Amdl—Arjing—Arvika iglngsattes med maskiningenjoren
Tu. Konrin som drivande kraft. Bibanor Arjang—Sundsbyn och Kop-
pom—>Skillingmark skulle dven undersokas.
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For moéjliggorandet av undersékningarna beviljade B. J. stvrelse den
26.2 1912 bidrag med hogst 9.0o0 kr. (senare vtterligare 950 kr.).

Samma dag anmildes, att den sokta koncessionen Mellerud—Biflings-
fors blivit av K. Maj:t avslagen.

S& sminingom hade cmellertid den meningen borjat arbeta sig fram,
att samma bolag borde dga hela linjen Arvika—Mellerud, och den 22.4
1912 anmidldes till styrelsen, att ordféranden jamte andra personer in-
limnat koncessionsansékan 4 en jiarnvag Mellerud—Billingsfors—Arjang
—Arvika med bibana Mosserud—Skillingmark. Foér vidare undersok-
ningar anslogos 15.000 kr. Senare under &ret beslots foresld Goteborgs
stad att i jarnvigen teckna 500.000 kr. och bolagsstimman att teckna
750.000 Kr.

Den 5.10 1914 anmildes, att K. Maj:t beviljat koncession for jiarn-
vigen ifrdga, och beslots uppdraga &t ordforanden att 4 holagets vignar
narvara vid konstituerande bolagsstimma.

Samtidigt beviljades koncession for en jirnvig Amal—Arjing.

Bada jarnvigarna aro f. n. under byggnad.

Foljande ytterligare data betraffande de bada jirnviigarna kunna i
detta sammanhang vara av intresse.

Dal—Viistra Virmlands Jirnvigsakticbolag

har for banans utférande erhdllit statsldn med hogst kr. 8.636.400 for
linjen Arvika—Billingsfors och hégst kr. 2.100.000 fér linjen Mellerud—
Billingsfors.

B. J. har i foretaget tecknat aktier foér 1.312.500 kr. (summan dkad
frdn den ursprungligen tecknade p& grund av dvrtiden).

B. J. har atagit sig trafikera banan under 30 &r.

Amdl—Arjings Jirnvigsakticbolag

har beviljats statslin med 2/, av byggnadskostnaden.
B. J. akticholag har icke tecknat aktier i foretaget men férklarat sig
villigt traffa avtal om trafikeringen.
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