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IFig. 12, Viigbro vid Bredsjo.

VAGAR, VIADUKTER, GANG- OCH
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Vid en jarnvigs bygegnad ar det av vikt tillse, att alla jirnvigen
korsande farleder och ledningar Dliva sa anordnade, att jirnvigens ut-
veckling icke hindras. Givetvis giller detsamma, dia det sedermera blir
fraga om nva anliggningar av ifrigavarande slag.

Bland de anliggningar, som litt kunna ordnas 1 antvdd riktning, dro
vig- och jarnviagskorsningar dver cller under jarnvigens plan.

Ower jarnvigens plan hava silunda sedan jiarnvigens byvggnad utom
en del vigbroar tillkommit tvd viadukter for Bergslagets bruksbanor i
Borlinge, Karlstad—Munkforsbanans viadukt vid Deje, Goteborgs stads
viadukt for grusbana norr om lirje, Viistergotland—Gotehorgs jarn-
vigars viadukt vid Lirje samt Billeruds A.-B:s bro over skirningen vid
Slottshron.

Korsning wnder jarnvigens plan har medgivits Bergslaget, som be-
kostat en vigportsanliggning i banken mellan Dommnarvet och Borliange.

drest icke nigon tvekan ratt betriffande kostnadsfrigans ordn: ;

Direst icl gon tvel tt betriffande kostnadsfrigans ordnande

115



BANA OCH BYGGNADER

& “-‘l'-‘__
(B o, S A.Ma. l!?i.aaﬁ _

.,.‘.r.-*"‘ .

TR Ay

Fig. 13. Korbro over Borlinge bangird.

har forvaltningen girna sett, att vigkorsningar i plan ersatts med vaghro
eller vigport — dock under forutsittning, att jiarnvigens utveckling ej
hindrats eller annan olidgenhet for jirnvigen uppstatt.

[£n sadan, saval for jirnvigen som for trafikanter formanlig anlagg-
ning, ar den viighro for kirtrafik, som ar 19or med bidrag fran Bredsjo
bruk byggdes strax norr om Bredsjé (fig. 12). Genom atgirden ifraga
kunde tvi viagkorsningar i plan borttagas.

[Forbattring betraffande vagkorsning har dven erhallits genom utforan-
det av vigportar dels 1910 4 km soder om Stilldalen, dels 1919 vid
lorentzherga, soder om  Ludvika,  Till kostnaden {or den sistnimnda
beslot stvrelsen bidraga med hillften, dock hogst 10.000 kr.

Vid banans byggande blev Hillefors smalspiriga jarnviig korsad av
B. J. tva ganger i plan. Denna oligenhet avhjilptes 18g2, da den smal-
spariga jiarnvigen lades parallellt med och viister om B. J. Hillefors bruk
bidrog med halva kostnaden.

Ar 1904 begiirde Goteborgs stad att i banans plan fa korsa B. J. med
sparvag till slakthuset. Bolaget ansiag denna korsning sirdeles oliglig,
men efter ingdende underhandlingar blev den pd for jarnvigstrafiken
betrvggande villkor medgiven. Anliggningen blev emellertid endast delvis
utford och har ej trafikerats.

I vissa fall har det varit svart att tillmotesgd trafikanters ansprik pa
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jarnvigen betraffande ?
beredandet av mojlig-
het att passera dver
bangardar.

Pa sin tid begirdes
t. ex. att gingbro skul-
le av jarnvigen uppfo-
ras over B:s Gotehorgs
bangard nordost om
stationshuset, sedan
jirnvigen ansett sig
bora  forbjuda  den
gangtrafik, som forut
tillatits mellan statio-
nie. Dia  en sidan

FFig. 14. Linbana vid Sikfors.

nen och Hultmanshol-
bro skulle blivit hinderlig for trafikens skotande, blev den icke utford.

Vid Olskrokens station har diaremot en over svdvistra delen av ban-
garden glende gingbro uppforts, bekostad av B, J., 5. J. och Goteborgs
stad,  Aven vid Alvingen har jarnvigen kunnat medgiva uppforandet
over bangéirden av en gingbro, hekostad av en trafikant.

I‘ragan om Iiimpl-ig overfart vid Borlange bangird behandlades forsta
gingen dr 1898, di styrelsen beslot bidraga med 3.000 kr. till en kirbro
gver eller 6.000 kr. till en korvag under bangirden. Ingendera kom emel-
lertid till utférande. Aren 1904 och 1906 var fragan iter under be-
handling men utan resultat. Slutligen blev ar 1913 en korbro éver ban-
garden utford av kommunen (fig. 13). Jirnvigen bidrog med 10.000 kr.

I vissa fall har det legat i jarnviigens intresse att understodja vag-
anliggningar i niirheten av stationer.

Bolaget har salunda limnat bidrag till vig fran Rimshyvttan till lands-
vigen mellan Grangirde och IFalun (1889) samt till viig mellan Sutter-
kirn och Geijersdals station (1892).

In fraga av liknande art har gillt ordnandet av over- cller undergang
vid Nils Iiricssonsgatans korsning av S, |, hammspiar i Goteborg, dir
trafikanterna ofta bliva hindrade av de linga vixeltigen, som sakta
dragas till och fran hammen. Redan 1914 beslot styrelsen bidraga med
5.000 kr. till en underging. IForst under 1923 har, sedan bolaget anvo
forklarat sig villigt bidraga med 5.000 kr., arbetet med undergangens
utforande igingsatts.

Det skulle fora lingre dn utrymmet medgiver att niarmare redogora
for den mingd viigfragor av olika art, som under tidernas lopp vunnit
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Fig. 15. Bro over Amilsan.

sin losning eller behandlats.  Ovanstiende far darfor endast anses som
en antydan om den riktning, i vilken behandlingen av frigorna gatt.

Industriens utveckling utmed banan har krivt en mingd medgivanden
att korsa jarnvigen med elektriska ledningar, linledningar samt vatten-
och avloppsledningar.

Den fdérsta “ledningen™, som beviljades dver banan, var emellertid av
annan art. Det liater som ett eko frin en lingesedan svunnen tid, di
det 1 styrelseprotokollet for den 9.7 1877 heter: “"Motala Mek. Verksiad
erhdll tillstand att Gver jirnvigen fora konst- och spelledningar frin
Horks dle.”

Linledningar hava i flera fall medgivits korsa banan, sisom vid Iids-
valla for transport av pappersved, mellan Ludvika och Klenshyttan for
malmtransport, vid Sikfors [or transport av malm fran Sirsjoberg till
Sikfors samt vid Bohus for transport av grus. Sirsjébergs linbana kor-
sar jarnviigen pa tva stallen (fig. 14).

Ar 1923 hade antalet jirnvigen korsande elektriska starkstromsled-
ningar stigit till 200, under det att dessutom 19 st. voro framdragna
inom eller invid jirnvigens omrade. Korsande svagstromsledningar voro
1922 c:a 350 st. ledningarna dro antingen forda i kabel genom jirn-
vigsbanken eller 6ver banan med vederbirliga skyvddande anordningar.
Storsta antalet befinner sig naturligt nog i Bergslagen.
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Fig.16. Bro over Ludvika strom.

Bland mera betvdande vatten- och avloppsledningar, som med styrel-
sens medgivande dragits under jirnvigen, mirkas ledningarna fran Gota
dlv till Alelyckans pumpverk, Det kanske mirkligaste arbetet av denna
art Ar den 1921 medgivna avloppstunnel, som Trollhiitte kraftverk anlagt
fran Stallbackain under Trollhdatte bangird till Polhems sluss, och som
ligger icke mindre dn 18 meter under bangarden.

BROAR

Resumé fran Historik 1.

IF6r banbvggnaden erforderliga broar och viadukter konstruerades a
holagets egen konstruktions- och ritbyré, till en borjan forlagd till Karl-
stad men sedan flvttad till Vinersborg. IForestandare for bhyrdn var
6jtnanten 1. W. Apmovist, sedermera professor vid Tekniska Hog-
skolan.

Brearna utfordes av The Skerne Tron Works C:o i ngland, Atlas i
Stockholm, Goteborgs Mek, Verkstad och Actien Gescellschaft fir Fisen-
industrie und Brickenbau, vorm. J. C. Harkort i Duisburg.

Sammanlagt utfordes 64 broar och viadukter, av vilka broarna over
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Fig. 17. Bro dver Dalslands kanal.

Savean, Skepplandain, Trollhdtte kanal, Dalslands kanal, Siffle kanal,
Slottsbrosundet, Daglosensundet (kanal) och Hérks kanal voro forsedda
med svingspann,

Styrelsen hade begiirt att f& hygga fasta broar 6ver Skepplandain och
Horks kanal, dir sjotrafiken var hogst obetvidlig. Betriffande Horks
kanal avslog K. Maj:t framstillningen. Diremot forklarade K. Maj:t
bolaget berittigat att dver Skepplandadn bygga fast bro pi vissa villkor
och under forklaring, att det dock vore vederbirande strandigare obe-
taget att om ersittning for forlust anhingiggora och utfora talan. Da
styrelsen ej vigade utsitta bolaget {or sddan risk, byvggdes rorlig bro.

Rorliga broar ifrigasattes dven vid Hinsnoret, Ransundet och Amals-
viken, men blevo broarna byggda fasta, sedan K. Maj:t betriffane
Hinsnoret ogillat dirom anférda besvir och betriffande Amilsviken
och Ransundet forpliktat bolaget att verkstiilla vissa transporter av gods
till och fran de genom de fasta broarna for seglation avstingda om-
radena.

T bilaga 3 till Historik T Aterfinnes en fullstindig forteckning av vid
jarnvigens byggnad utforda broar och viadukter.

Av dessa hade 24 st. spannvidder fran 6,5—20 fot och kunna beteck-
nas som smdbroar.
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FFig. 18. Bro over Daglésensundet.

FEn mellanstorlek representerades av broar med spannvidder mellan 30—
00,6 fot till ett antal av 24, av vilka dock 10 st. hade 2 & 3 spann och

dirfor sisom broar betraktade hade en nagot hogre storleksgrad.

Ovriga 16 broar voro svingbroar och stirre fasta broar eller f6ljande:
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Fig, 19. Bro over Dalilven.

A de flesta broarna voro huvudreglarna utforda som platbalkar (fig.
15—18).

[Fackverkskonstruktion kom ddremot till anvindning vid en (el storre
broar, sisom broarna over Dalilven, Norsilven, Byilven, Ransundet,
Gota idlv och Storan (Velandabron) (fig. 19—22).

Fig. 20. Gamla sviingspannet till bro éver Byilven.
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Fig. 21. Bro dver Gota ilv.

Ar 1899 tillkom en ny bro — om 3 m spinnvidd — 6ver Orebiicken
mellan Gringesberg och Klenshyttan i st. f. en dubbeltrumma, som visat
sig otillricklig.

Négra storre broarbeten forekommo 1 ovrigt e] under de forsta 2o dren.
IForst 1 borjan av 1goo-talet kommo en del sidana ifriga, i det att land-
fisten i betong aren 1903 och 19o4 utférdes for broarna vid Frinde-
fors, Dilpan, Sellnds, Horksan, Ransundet, Ostanibicken och Krokan.
Dessa Dbroars landfisten voro frin borjan utforda pa sadant satt, att
bron vilade pi pelare av jiarnkonstruktion, omshitna av jarneigsbanken.
Metoden kan for vissa grundforhallanden vara limplig men har den
oligenheten, att nitarna i jiarnkonstruktionen bliva svaritkomliga for
eftersyn.

[ den man birkraftigare vagnar cch tvngre lokomotiv kommo till an-
|

det tvdliet, att en del av de “gamla” broarna icke lingre kunde ndj-
o tal : tal J

acdes, blev

vindning pa samma ging som taghastigheten i allminhet o
aktigt fullgbra sin tjinst, beriiknade som de voro for 125 tons axeltryck,
rel. lag totalbelastning och utan erforderlig hinsyn till de med den
tyngre trafiken upptridande kraftigare dynamiska verkningarna.

En  fullstiindig  kontrollriikning av  broarna verkstilldes dirfor, och
1906 piabdrjades forstirkningsarbeten & och nybyggnader av broarna.

Genom  beriikningar och provbelastningar hade utronts, att broarnas
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Bro dver Storiin (Velanda), fore ombygenad.
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Fig. 25. Bro dver Norsilven.

huvudreglar i allmiinhet voro rel. kraftigare dn sekundirreglarna. Genom
forstirkning av de senare kunde darfor i manga fall broutbyte upp-
skjutas, vilket i synnerhet var fallet betriffande broar, som pd grund
av sitt Fge invid stationer eller sin natur av svingbro mdste passeras
med reducerad hastighet.

Vid férstirkning av de mindre broarna kunde i vissa fall den metoden
anvindas, att tvenne uttagna broar sammanbyggdes till en.

Av e storre broarna ansigs Velandabron i forsta hand vara i
behov av forstiirkning  eller nybygenad.  Det dr ingen latt sak  att
under pagiende trafik ombygga en storre bro, och planer pd forind-
rad strickning av linjen med ny bro over Storddalen dryftades dirfor
ocksa.

Vid sammantride den 16.12 1911 demonstrerades emellertid ett for-
slag till brons forstirkning, som vann styrelsens gillande och dven kom
till utférande. Férslaget gick ut pa att inbetonera hela den gamla bron,
sioatt den befintliga jirnkonstruktionen skulle utgora den huvadsakliga
armeringen i betongen.  Dessutom skulle huvudspannet understadjas av
en hetonghige och sidospannen av pendelbockar av armerad betong. 76r-
slaget var uppgjort av A.-B. Arcus, som dven anfortroddes arbetets
utforande.

Arbetet utfordes under aren 1912 till 1914, Sjilva bron var under
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FFig. 26. Bro over Ransundet.

inbetoneringen avlastad, i det att trafiksparet under tiden vilade pd frin
dalbottnen uppforda tristillningar.

Den évre delen av bron dr efter inbetoneringen tragformig och fyvild
med ballast, vari sparet vilar som pa en vanlig bank.

Vid belastningsprov visade sig bron, sisom beriknats, “bergstark™.

Férdelen av att anviinda betongkonstruktion for jéarnviigsbroar ir att
underhallet blir billigare.  Jarnbroarna tarva arlig undersokning med at-
foljande omnitning av ofta betvdande antal nitar samt allt emellanit
ommailning.

Brons utseende fore och efter omhyggnaden visas & fig, 22 och 23.

Inbetoneringen hade genom Velandabrons ombyvgenad vunnit fortro-
ende, och under de féljande aren blevo broarna over Norsilven, Ran-
sundet och Byiilven (utom svingspannet) behandlade pa i huvudsak
samma sitt som Velandabron (fig. 23—27). De gamla broarna over
Horksilven, Torrvarpsund, Kroppain, Lungsilven och Lindforsian ersat-
tes ddaremot med helt nva hetongbroar.

Bland de inbetonerade broarna torde den dver Norsilven med sina tre
valvbagar taga skonhetspriset.

I en del fall har vid ombyggnaden jarnkonstraktion ansctts vara att
foredraga framfor betong cller inbetonering.,  Sa har varit fallet betriif-
fande broarna vid Slottsbrosundet, Ostra och Vistra Klarilven, Sikforsian,

128



BROAR

Fig.

[

~1

Bro over Byilven.

svangspannet vid Byiilven, de flesta medelstora och mindre broarna samt
viadukten over IY. 1.. J. (fig. 28—31).

Itt av de stirsta ombyggnadsarbetena betr. broarna utgjordes av den
i samband med utvidgning av Trollhdtte kanal utforda nya svingbron
over kanalen ifraga.

Den nyva bron, som har en regellingd av Go meter, bekostades av
staten och utfordes dr 1913. Sisom av fig. 32 framgiar dr bron av im-
ponerande storlek. Bland de villkor, holaget betingade sig vid medgivan-
det av ombvggnaden, var dven, att staten skulle for all framtid tillslippa
elektrisk kraft for drivandet av det icke obetvdliga maskineri, som er-
fordras for brons dppnande och stingande.

Sviingbroar dro for jirnvigarna "omma” punkter. Det giiller att triffa
sadana anordningar, att olvckshindelser ej intriffa. Klara orderfore-
skrifter, pdlitligt folk och — numera — omfattande forreglingsanord-
ningar sirja for sikerheten i forevarande avscende. Men det finnes
en annan fara for svingbroarna, nimligen pascgling. Strom och vind
lunna — iiven om ej direkt virdsloshet foreligger — spela iiven erfarna
skeppare spratt i forevarande avsecende, och det torde hidr ej vara ur
vigen att bringa i erinran ett par fall till belvsning av vad som kan
torekomma.

Ar 1884 paseglades Trollhiitte svdngbro av galeasen Alwina, varvid
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FFig. 28 Bro over Slottshrosundet.

Fig. 29. Bro oOver Vistra Klarilven.
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Fig. 30. Bro dver Krokin.

skada & en Drotapp uppstod. Nya Trollhitte Kanalbolag fann det da
nadvindigt att till K. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen anmila fér-
hillandet, darvid bl a. yttrande: “att det Ar av stérsta vikt, att bron
icke ir Dbehiftad med niigon sidan svaghet, som vid méjligen intrif-
fande ytterligare péasegling kan gora f6ljderna dirav si betvdande, att
bron stortar, i vilken hidndelse, om den faller At kanalsidan, farten &
kanalen skulle komma att avbrytas.”

Det ar pafallande, huru dav. kanalbolaget icke endast svntes fordra,
att brokonstruktionen skulle vara gjord sd, att den borde kunna téla
paseglingar allt ibland, utan dven var fullstindigt okinslig for annat

trafikavbrott in det, som kunde intraffa for kanalfarten aven om

det skedde genom trafikants 4 kanalen férvallande.

Pascgling av Trollhiitte svingbro har sedermera vid ett par tillfillen
forekommit dock utan nammnviird skada f6r bron.

Sviingbron vid Sdvein var vid ett tillfille utsatt for skadegorelse av
en egendomlig anledning. Av utredningen framgick, att bogserbitar, som
viantade pd genomfart, ibland hjilpte till att svinga bron genom alt ga
fram och “skjuta pa"”. Vid tillfillet ifriga hade emellertid hjdlpen blivit
nagot for kraftig.

Ar 1917 blev ett av de fasta spannen i bron Gver Slottsbrosundet
skadat och sidoforskjutet av en storre pram, som av den starka vinden
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Fig. 31. B. ]J. viadukt over F. L. J.

tordes vid sidan om segelleden. Under natten blev bron dterfird i riitt
lige och provisoriskt forstirkt, si att niagot avbrott i trafiken ej uppsto:l.
Aterkommande till ombvggandet av broarna, hade detta vid slutet av
1921 hunnit sa langt, att sasom ofdrstirkta endast aterstodo:
bron over Dalidlven,

- ., Ludvika strom,
" . Amalsin,
55 o Gota il

Sviingbron 6ver Daglosensundet,
,,  Dalslands kanal,

" . Skepplandaan,

b , Ditvean samt

viadukten dver gamla I“rykstabanan vid Kil.

Svingbron 6ver Harks kanal hade, sedan styrelsen ar 19o7, under pa-
pekande av, att bron alltsedan trafikens oppnande icke tagits 1 bruk for
genomsliappande av farkoster, hos K. Maj:t anhallit att 1 st. {. sviingbron
fa ligga fast bro, i enlighet med dirom meddelad resolution blivit ersait
med fast bro ar 1908,

Under hosten 1921 uttalade sig stvrelsen i princip {6r utiorandet av
ny bro over Dalidlven. Det hade genom utredningar framgatt, att det
vore fordelaktigast att bygga en ny bro vid sidan om den gamla, som
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Fig. 32. Nya sviingbron over Trollhiitte kanal.

direfter event. kunde forstirkas. Anbud infordrades pa savil betong-
som jarnkonstruktion, och den 3.10 1921 bemyndigade styvrelsen ord-
foranden och verkst. direktoren att triffa avtal om brons byggande i
hetonglkonstruktion.  Avtalet triffades med firman Christiani & Nielsen.
Den nva bron, som under 1922 och 23 varit under byggnad, har tre
vitllvda spann, varav mittspannet miter 60 m och sidospannen 16 m.
Brons blivande utseende framgir av fig. 33. Konstruktionen av denna
bro avviker frin vanligen firekommande dirutinnan, att den ar irig-
formigt uthildad dnda ned till valven, dver vilka makadamfylining lagts
upp till sparbidden.

Dredvid den nya bron har uppfirts en ny landsviigsbro, bredare én
jarnvigsbron men i Ovrigt med samma spannindelning och utseende som
denna. I<n sedan 1884 befintlig, vid den gamla jarnviigsbron upphingd
gangbro har darfoér kunnat borttagas. I70r underhillet av denna gingbro
har Bergslaget arligen betalat kr. 200 samt dessutom kr. 200 till pen-
sionskassan 1 ersittning for minskad inkomst for gangbiljetter.

Under ar 1923 har beslut fattats om inliggandet av ny bro odver
Ludvika strom.

Utom bron dver Gota dlv aterstiar silunda endast mindre arbeten, innan
broarna blivit forsatta i sidant skick, att de kunna uppbira den s k.
tyngre trafiken.
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