STATIONER

Fig. 34. Nva landsvigs- och jirnvigsbroarna over Dalidlven under byggnad.

STATIONER

Resumé fran Historik 1.

LEfter forslag fran styrelsen, kommuner och enskilda angaende stationer,
hall- och mdétesplatser samt efter vttranden av K. Styvrelsen for Statens
jarnviigstrafik, K. Generalpoststyrelsen, Konungens DBefallningshavande
i olika lin m. fl. bestimde K. Maj:t féljande

stationer:

Orniis, Domnarvet, Borlinge, Skricka (sedermera Ulvshyttan), Rimen
(sedermera Rimshyttan), Grisberg, Haksberg, B:s T.udvika (sedermera
Ludvika), Klenshyttan, B:s Gringesberg, B:s Horken (sedermera Hir-
ken), B:s Stilldalen, Bredsjo, Sikfors, Hillefors, Grythvttehed, Herrhult,
Dagldsen, Filipstad, Geijersdal, Lindfors, Molkom, Mdlnbacka, Deje, Kil
Edsvalla, Segmon, Virmlandsbro (sedermera Viarmlands DBro), Siffle,
Amal, Képmannabro (sedermera Kopmannebro), Mellerud, Erikstad, Bré-
landa, Oxnered, Trollhdttan, Upphiirad, Nol, Agnesherg och B:s Gdte-
borg samt
mdotesplatser:

Tisken, Tigt, Ilacken, Skatviken, Grums, Avelsiter, Tdsse, Animskog,

Frandefors, Bjurhem, Velanda, Prissebo, Nygird och Alvingen.
Vid de olika bandelarnas 6ppnande eller under nirmaste tiden direfter
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BANA OCH BYGGNADER

Sppnades ovannamnda stationer med undantag av Héksberg, som ord-
nades till lastplats.

Av métesplatserna “befordrades” féljande omedelbart eller kort tid
efter jirnviigens Oppnande till stationer: Grums, Tésse, Animskog,
Friandefors, Nygard och Alvingen (1.6 1886). Diremot borttogos motes-
sparen tillsvidare vid Flacken, Avelsiter, Bjurhem och Velanda.

*

Den vidare utvecklingen betridffande anordnandet av stationer, hall-
platser, last- och métesplatser framgér av diagr. 8—r1o.

Det skulle fora for lingt att redogora for alla med utvidgningarna
forenade beslut liksom dven for alla de forslag, som frin trafikan-
ters sida gjorts om ytterligare hdllplatser och stationer. Det ar sedan
gammalt kiint, att var och en vill ha station "vid sin dérr”, och att det ar
svirt Overtyga de sokande om, att kostnaderna for stationsanliggningar
iro avsevirda, samt att varje stopp for ett tdg fororsakar tidsforlust och
okad kostnad for brinsle. Varje friga om inrittandet av nya stationer
cller hallplatser har diarfor mdast behandlas med stor forsiktighet.

Trafikens utveckling har kriavt i det hela likartade utvidgningar vid
resp. stationer.

S4 hava bangirdarna i allmidnhet mist Okas i lingd. Vid jarnvigens
- byggande var normen, att vid linjestationerna skulle spirsystemet hava
en lingd av 2.000 fot mellan yttersta vixelspetsarna. Numera dro de
forlaingda, s att Goo 4 700 meter hinderfri spirlingd erhillits.

Sidosparen hava allt mera utdkats eller fridn c:a 8o km ar 1880 till
c:a 200 km 1922. De rel. flesta sparutvidgningarna utférdes under aren
191 1—18.

Sasom exempel pd bangirdarnas utvidgning visas i fig. 35—40 tre ban-
gardar i ursprungligt och nuvarande skick. I figurerna &r lingdskalan
15 resp. for Goteborg 14 av breddskalan.

Stationshusen hava vid ett stort antal stationer pa- eller tillbyggts
(se Byggnader, trafikavdelningen).

TFor signal- och siikerhetsanliggningar redogores i sirskild avdelning.

Linge fick man i allminhet vid stationerna ndja sig med fotogén-
belysning. I Oxnered inférdes &r 1900 belysning med acetylén frén ett
inom bangirden ordnat acetyléngasverk. Nigon ytterligare anliggning
av samma slag har icke utfdérts. Diremot anordnades under de fdljande
iren ytterbelysning med lux-lampor vid ett antal stationer. Llektrisk
belysning fanns relativt tidigt vid en del stationer, men egentlig fart tog
ej installerandet dirav & stationerna, forr dn det under kristiden blev
omdjligt att anskaffa erforderlig kvantitet fotogén. Visserligen fanns
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FORENINGSSTATION LASTPLATS coooco
STATION SEEEEE—— HALL- OCH MOTESPLATS Coeee——oca
HALLPLATS —— MOTESPLATS S ——
wie 2 8 = 2 ANMARKNINGAR
FIN[R @ % @ 2 ) )
FALUN.......covrenirrecens G.D. J.-Station.
TISKEN . 18 Falun—Visterdalarnes jaravilg och
Bergslagots gruvspdr ansluta,
HINSNORET ............... 82
TOMNAS ... 4 (m
ORNAS . 168
DOMNARVET 2o Foro 1882 skitt av stins i Borlfinge.
BORLANGE R S.0.J. ansluter.
LINDAN Mo
TAGT .. 3
SELLNAS ..o 24 [ - |
ULVSHYTTAN.............. 43,1 | AN, Skricka” till 1893,
RAMSHYTTAN ... a2 e ooy, - inio
(Idkorbergot station fran 1.10.1912))
GRASBERG..........ccour.nnn
HAKSBERG ...ccccccocoereer Aven hallplat
Foren, «spar till F.L.J. fore 1900.
LUDVIKA ....orrrnnienn. { A SNAL- ety
KLENSHYTTAN............
GRANGESBERG ......... Fbreningsspar till F. L. J.
HORKEN .......ccccoovnnene Savsniis jvg ingar & stationen.
STALLDALEN. ...... ....... | 1055 Féreningsspir till F. L. J.
SKARET ....oovvvvvirreenee 1103 C|ooioEcpr/
FLACKEN 183] €
BJORKSJON 120, c
BREDSJO ... 126,0 N.B:s J. ansluter.

Diagr. 8.
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KM,
n Q [«] [=] [=3

wEE8 &8 & 8 8§
SIKFORS .....cccrevvenene 136,14
HALLEFORS ............... 143,
GRYTHYTTEHED......... 161,: Svartilvs jvg. ansluter.
SKATVIKEN............c... woe| CJ= -
LOKA ... 1631 — Avon lastplats fran 1884.
HERRHULT .................. 14,0 S. J. [M. V. 4] ansluter.
DAGLOSEN ........ccccooeccr 184, B8.J.-linje till Filipstad anslutor.

(Filipstad, station1.8.76. F.N.B.J. ansl.)

BRATTFORSHYTTAN .| 1934
GEIJERSDAL .............| 1990
LINDFORS...........ccccccee. 2072 Lindfors —Bosjbns jvg. inghr ph st
MOLKOM ..................... 24,0
MOLNBACKA............... Wiy

p Karlstad — Munkfi jvg.
DEJE... | e { od ogen ‘statan TanSiodgeuter
KL | 2480 Agos av S.J.; K. F. J. ansluter.

265 #

2060, L Aven lastplats fran 1896,

.| 2679

SLOTTSBRON ... 712
SEGMON .| 277
VARMLANDS BRO ...... 88,5
SAFFLE ...ooovvrcee e W72
AVELSATER 3040 kstation vid bohov.
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KM.
0 o Q
=58 &§ 8 § §
AMAL ... s e —————
TOSSE ..o 3228 —
. T ]
KOPMANNEBRO ......... UL
MELLERUD ................. 354,0 D. J. ansluter.
ERIKSTAD.........ccc......... sei3|
BRALANDA ... . | 3:20]  Sum e ——————
FRANDEFORS ... ... 350,
BJURHEM................ ..... 3880 1
OXNERED 390, U. W. H. J. ansluter.
LADUGARDSBYN......... 02,1 [ =] .

A - Trollhittan—N bro j Tut
TROLLHATTAN............. 405,4 Trol 39:;' lassebro jug ansluter
VELANDA ................... | $125] ( Motessphret borttaget till 1910.
UPPHARAD ................. 21
PRASSEBO ................. ] C (o 1] Mbtossparet borltaget till 1904.
NYGARD .......ccoooo. | 483404

1877 "Tingberg™, 1878 ” ",
ALFHEM....... ...ccooeeee. | 4408] 1877 ¢ Tingberg . 1876 ué'd‘ém
ALVANGEN .............J  #3a| C
1 1 | . |

( Fbro 1907 “Jordfallet”.

L
LARJE RANGER-ST...| 41,0 1
OLSKROKEN 76,2 Skates av S. J.
GOTEBORG ...........| 4780 S.J. och G.B. J. ansluta.

Diagr. 10.
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1. Stationshus. Lingdskala:

2. Godsmagasin. 0 100 200 m

3. Avtride. it

4. Ekonomihus. Breddskala:

5. Vattentorn. tl> 50 |<]>o m.

i " 3L

Fig. 35. Virmlands Bro station 188o.

ej mojlighet att vid alla stationer erhilla elektrisk strém, men ordnades
i s fall Aga-belysning. S3 smaningom ha dock de clektriska belysnings-
niten fatt allt storre utbredning.

Roérande stationer, héllplatser m. m. torde i ovrigt foljande béra om-
namnas.

Falun. Den 12.3 1873 triffades Gverenskommelse med G. D. J. och
Falu stad angdende byggandet av en ny station i Falun i st. f. den av
G. D. J. anlagda. Den nya stationen skulle vara G. D. J:s egendom
men begagnas gemensamt av bada bolagen. Planliggningen skulle ske
i samrdd, si att densamma bleve bekvim for bada linjerna. Betriffande
kostnaderna bestimdes, att B. J. skulle bekosta viss utfyllning, erligga
5 % arlig rinta & sd stor del av kostnaden for lokomotivstall och vind-
skiva med tillhdrande spir, som svarade emot till B. J. i stallet upplatet
utrymme, samt erligga 5 % é&rlig riinta & hilften av dvrig anliggnings-
kostnad. B. J. skulle dessutom anligga en ny kaj vid Tisken av samma
lingd som férutvarande. Den nya kajen skulle dgas av Falu stad. Kost-
naden f6r underhdll och skétsel av stationen skulle under 10 ar framét
bestridas av de bada bolagen med hilften var. Om 6verenskommelse
med ledning av d& vunnen erfarenhet ej kunde triaffas om fdrdelningen
for féljande 10 &r, skulle frigan hinskjutas till kompromiss.

Anliggningskostnaden uppgick till kr. 515.763,72, och hade B. ]. att
4 viss del dirav erlagga ranta, som uppgick till kr. 14.355,25. For skotsel
och underhall erlades under iren 1876—1885 i medeltal 15.300 kr. per
ar. Med tanke pd det forestiende inledandet av Falu—Rattvik—Mora
jarnviag Gverenskoms den 15.2 1886, att B. J. frin 1.1 1886 tillsvidare
dock hégst 2 ar skulle fér underhdll och skdtsel betala 15.000 kr. per &r.
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1. Stationshus. Ldngdskala: 5. Matkillare.
2. Godsmagasin. o o wom 6. Brygghus.
3. Avtrade. 7. Vattentorn.
4. Ekonomihus. Breddskala: 8. Stillverk.
o 50 100 m,

[ ]

Fig. 36. Virmlands Bro station 1923.

D3 vid nimnda banas inledande G. D. J:s forslag till férdelning av
kostnaderna icke kunde antagas, beslot styrelsen den 16.6 1890 att hin-
skjuta saken till K. Maj:t, som uppdrog &t chefen fér K. Vig- och
Vattenbyggnadsstyrelsen att soka &stadkomma férlikning, vilket dven
lvckades. I enlighet med grunderna for férlikningen triffades den Over-
enskommelsen, att B. J. dliggande ranteersittning skulle for all framtid
minskas med 2.500 kr. per 4r. Roérande de irliga kostnaderna for under-
hall och skotsel triffades forst 1892 6verenskommelse, enligt vilken
under fem &r frin den 1.1 1890 kostnaderna skulle bestridas med 2/,
av B. J. och 3/, av G. D. J., dirav ?/; for Falun—Rittvik—Mora—Orsa.

Framemot sekelskiftet befanns det erforderligt att betydligt utvidga
Falu station, varom o6verenskommelse triffades. Den nya jdrnvigen
Falun—Visterdalarne skulle samtidigt 4 stationen inledas. Fér anslut-
ningen crlade denna jirnvidg kr. 100.000, varav B. ]. skulle erhillit
40.000, men triffades i stillet den uppgorelsen, att B. J. dliggande rante-
ersattning skulle minskas med 2.000 kr. per ar.

Ehuru B. J. enligt 6verenskommelsen av 1873 icke forbundit sig att
for anliggningskostnader erligga likvid i annan form dn genom rinte-
gottgorelse, beslét B. J. styrelse den 6.4 1903, att sd tillvida tillmotesgd
fran G. D. J. gjord framstillning om kontant likvid, att B. J. skulle
for de Sverenskomna nybyggnads- och utvidgningsarbetena erligga sina
tvd femtedelar kontant inom 30 dagar frin rikningsdatum, varemot i
andel i kostnaden for markforvirv skulle erliggas 5 9 4rlig riinta.

Den slutliga Overenskommelsen, som under 1903 underskrevs, gillde
frin den 1.1 1903 och stadgade, att B. ]. skulle, sedan en tiondel,
utgérande Falun—Visterdalarnes Jirnvigsaktiebolags andel, avdragits,
deltaga i aterstiende kostnader fér nybyggnads- och utvidgningsarbeten,
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1. Stationshus. Lingdskala:
2. Ekonomihus. 0 100 200 m
3. Bostillshus. by ' d !

4. Godsmagasin. Breddskala:
5. Vattentorn. 0 50 100 m.
6. Lokstall, e '

Fig. 37. Daglosens station 1880.

utférda under dren 1901—oy7, genom erliggandet av: 5 % rinta & 2/
av iterstiende kostnaden fér markforvirv samt kontant likvid for 2/, av
aterstdende kostnader for utforda arbeten.

Samtidigt borjade man tillimpa nya grunder foér berikningen av kost-
naden for underhdll och skotsel av stationen. Det visentliga i dessa
grunder var, att gemensam kostnad skulle uppdelas i proportion till det
av de resp. anslutande banorna foranledda trafikarbetet. Forvaltnings-
och underhéllsbidraget beriknades silunda med hinsyn tagen till antalet
ankomna och avsinda tag, antalet till- och avkopplade godsvagnar, antalet
il- och fraktgodsexpeditioner samt antalet forsilda personbiljetter for
vardera banan,

5

Frin ar 1908 blevo enahanda grunder tillimpade betriffande bidrag
till utvidgningsarbetcn, d. v. s. anslutande banan skulle for sidana arbeten
erlagga sd stor andel, som svarade mot dess trafik i forhillande till hela
trafiken & stationen, beriknat som for forvaltningsbidrag.

I forvaltningsbidrag betalas under innevarande period 75.870 kr. och

i underhillsbidrag 6.200 kr. per ir.

" Tisken. Falun—Visterdalarnes jarnvags spar dr & strickan Falun—
Tisken forlagt delvis & B. J. mark mot en &rlig ersittning till B. J.
av 1.000 Kkr.

For savil trafikens skétsel som underh@ll och mojligen behovlig ut-
vidgning betalar F. V. ]J. manatligen !/, av verkliga kostnaden.
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1. Stationshus. L ingdskala: 8. Overliggningshus.

2. Godsmagasin. o 100 200 m. 9. Bostillshus.

3. Avtrade. T A 10. Uthus till d:o.

4. Vattentorn. 11. Materialbod.

5. Vedbod. Breddskala: 12. Banvaktstuga.

6. Lokomotivstall I ‘P ™ 13, Uthus till dio.

7. Kolgard. 14. Storfors Bruk tillhorig
kolbrygga.

Fig. 38. Daglosens station 1923.

Fran Tiskens motesplats utgir det s. k. gruvspéret till Falu gruva,
4 vilket B. J. enligt Gverenskommelse av den 3.11 1874 ombesérjer
trafiken. Den 9.9 1878 utvidgades Overenskommelsen att gilla dven
for forlingt gruvspar. Ursprungligen gillde dverenskommelsen dven ett
spir fran Tisken till Tiskségen, vilket dven anlades men sedermera bort-
tagits. I stillet har anslutning frin 1899 ordnats till Vagn- och Maskin-
fabriks A.-B:s stora verkstider vid Frimby (numera A.-B. Svenska
Jarnvigsverkstiderna.)

Killvtken. Vid Killviken c:a 5 km sdder om Falun anordnades &r
1907 genom vaxel i huvudspéret en spdrférbindelse med den vid Runn
beligna dngsdgen, da tillhérig Visterdalilvens kolaktiebolag, mot det att
sagens dgare betalade samtliga f6r viixelns anordnande, underhdll och
bevakning forenade kostnader.

Dommnarvet. Fran stationen utgir spdr till Domnarvets jarnverk, var-
jamte norr om bron anlagts stickspér till jarnverkets norr om Dalilven
varande anliggningar,

Borlinge. Vid anslutningen av Sédra Dalarnes jarnvig meddelade
tillsatt kompromissritt den 5.11 1881 utslag, enligt vilket stationen skulle
nyttjas och begagnas av bida bolagen med lika riitt, mot det att S. D. J.
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I. Stationshus.

2. Godsmagasin.

3. B.J. lokstall.

4. Vagnbod.

5. Bostilishus.

6. Forb.-spAr med S.J. hamnbana.

Langdskala:
100 200 200 400 m.
I 1 (' ] 1 1 Il ")
Breddskala:
50 100 m
A 4 " 1 ]

Fig. 39. B:s Goteborgs station

1880.

YHAAVNDOAL HOO VNVI



St1

ot

Q
Em—
F b 2 2 GOOSPANGARD
1
\ pd
ASIY g rd
ll? N O~
1 -
T S~ =
\< m Pg\ TAGSPAR ~—
N 1l I e
= :
16 o~ UPPSTALLNINGSSPAR FOR | gb
16 PERSONVAGNAR 4 50
1
16 UPPSTABLNINGSSPAR

1. Stationshus

2. Frakigodsmagasin.
2. a. Exp. [or avg.
22b , ., ank
3. ligodsmagasin.
4. Omlastningsmagasin.

5 Biliett- och form.-16rrad.

{r..gods.

FOR PERSONVAGNAR

o — 0 ~—

6. Bostilishus. 12. Vagnvag.

7. B. J. lokstall. 13. B. J. kolupplag.
8.8.J " 14.G.8.J. ,,

9. Stallverk. 15. S.J.

10. Bodar fér vagnskétara. 16. Personplattform.
11. B.J. verkstad, for mindre rep. 17. Férbind.-spAr med S.J. hamnbana.

Lingdskala:

-t

+F

A TP . WP I z2Q

52

Breddskata g:o)

rx

. 3 E
Fig. 40. B:s Gotcborgs station 1923.
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till B. J. érligen betalade 2.600 kr. Underhdllet och forvaltningskost-
naderna skulle bestridas av bdda jérnvigarna i férhdllande till det antal
bantdg, som under aret expedierats {6r vartdera bolaget. D& Siljans
jarnviig skulle 4 stationen inledas, Gverenskommo de tre jirnvigarna,
att banan ifrdga skulle erhilla nyttjanderitt mot en gottgorelse pi en
géng av 50.000 kr., varav B. J. skulle erhdlla hilften med aktier i Bergs-
lagernas Jirnviigsaktiebolag till nominellt belopp. Underhills- och for-
valtningskostnaderna skulle delas efter forut angiven grund.

Ar 1902 Overenskoms, att kostnadsfordelningen skulle ske enligt de
grunder, som gillde for féreningsstation med statens jarnviigar, dock
utan for sidan station stadgat avdrag av 25 % & forvaltningskostna-
derna i cgentlig mening, innan férdelning skedde.

Frin bangirden leder ett stickspar till Bergslagets strax norr om ban-
garden beligna pappersmagasin.

Ramshyttan. Vid Rimshyttan ansluter sedan 1912 banan till Idker-
berget. 1’4 anhdllan av Gruv-A.-B. Dalarne besidts den 4.12 1916 anligg-
ning av stickspdr frén Idkerbergsbanan till Rimshytte bruks anriknings-
verk. Sistnimnda bruk erhdll den 1.3 1920 ritt att anknyta stickspér
frin ett sigverk till RiAmshytte bruks lastplats men har hittills ej be-
gagnat sig dirav.

Héksberg. P& grund av de stora malmtransporterna under krigstiden
beslot styrelsen den 4.6 1917 att utvidga lastplatsen till station. Er-
forderliga utvidgningsarbeten utférdes 1918, men di utlastningen seder-
mera nistan upphért, har med lastplatsens forindring till station tillsvidare
fatt bero och den 1920 utnimnde stationsmistaren ersatts med stations-
karl.

Ludvika. Ursprungligen hade B. J. och F. L. J. var sin station pi
platsen. P& grund av S. W. B:s framdragande frin Angelsberg till
Vansbro dverenskoms 1899 om gemensam station fér B. J, S. W. B.
och F. L. J. Stationen skulle tillhéra B. J., som &dven skulle ombesorja
{orvaltningen och trafikens skotsel. S. W. B. betalade for en ging till
B. J. 50.000 kr. for rittigheten att ingd pd och begagna stationen. I'6r-
valtnings- och underhéllskostnaderna skulle betalas av F. .. J. med /,,
av S. W. B. med ?/, och av B. J. med aterstiende ¥,. Kontrakt hirom
upprittades den 5.7 1900. Enligt detsamma skulle omnimnda férdelning
av forvaltnings- och underhillskostnaderna gilla under de fem forsta aren
efter stationens Oppnande fér gemensam trafik. Efter nimnda tidsperiod
skulle kostnaderna delas enligt de i Kungl. brevet av 31.10 1896 rérande
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foreningsstation vid statsbanan faststillda grunder, dock utan avdrag av
25 % for forvaltningskostnader.

Ar 1922 voro kostnaderna fordelade med 43,28 % & B. J., 40,00 %
a5 W.B.och 1403 % &4 F. L. J.

Kontraktet har férblivit oférindrat inda till 1921, d& styrelsen den
3-10 godkinde vissa fortydliganden rérande vad som i underhillshin-
seende skulle riknas till den gemensamma stationen.

Stickspir frén stationen hava medgivits till féljande industriella an-
laggningar: ’

Ludvika Angsigs A.-B. den 5.2 1900,

Elektr. A.-B. Magnet (numera Asea) den 3.9 1900,

Bergslagernas Tegel- och Kalkstens A.-B. den 18.5 1903,

samt frdn huvudlinjen norr om stationen till Ludvika Bruksigare
den 13.5 1901. Sistniimnda spir utgdr numera frdn S. W. B. linje till
Vansbro.

Trots den stora utstrickningen av spirsystemet i Ludvika har det-
samma vid hogtrafik befunnits for litet, varjimte anordningarna for
persontrafikens skotande visat sig kriva omfattande omliggningar. Se-
dan flera &r tillbaka hava darfér olika planer for stationens ombyggnad
dryftats men dnnu ej kunnat férverkligas.

Klenshyttan. Till stationen ansluter sedan 19oo ett av trafikanter be-
kostat lastspar fran ett kolhus.

B:s Griingesberg. Med F. L. J. triffades 1891 §verenskommelse om ett
forbindelsespr mellan denna jarnviags och B. J. bangdrdar. Ar 1903
triffades overenskommelse med Trafik A.-B. Gringesberg-Oxeldsund
(T. G. O. J.) om upplatelse av mark fér utvidgning av F. L. ]. ban-
gird. Marken skulle upplatas avgiftsfritt under 30 dr med 5 &rs upp-
sagning. T. G. O. J. skulle bygga forbindelsesparet till B. J., & vilket
T. G. O. J. skulle mottaga tomvagnar och efter lastning iterstilla dem
utan ersittning frén trafikantens eller B. ]J. sida. T. G. O. J. skulle
atnjuta samma ritt betriffande vagnar, som lastades & B. J. omréde.

P& grund av befarade ras vid- gruvorna medgav styrelsen den 10.6
1912, att T. G. O. J. finge pd vissa villkor & B. J. mark framdraga ett
reservhuvudspér.

Till Dynamitfabriken finnes bispdr frin huvudlinjen séder om sta-
tionen,

Horken. Sivsnis Jarnvigs A.-B. medgavs den 4.4 1877 avgiftsfritt
begagnande av mark fér utliggning av for Sdvsnids jirnvigs inledande
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nédiga spir m. m. dvensom for uppférande av godsmagasin. I forvalt-
ningsbidrag skulle jirnvigen erligga 2.000 kr. per &r, vilket bidrag den
1.11 1884 nedsattes till 1.000 kronor.

Den 21.12 1908 erh6ll Sdvsnds jarnvig pd vissa villkor tillstind att
i ett av B. ]J. sidospér till Hoérks masugn fa inligga cn tredje skena,
sd att den smalspdriga materiellen skulle kunna dit inga.

B:s Stilldalen. Med F. L. ]J. vidliggande station finnes sedan statio-
nens anlaggning forbindelsespdr.

Stickspar dro inlagda till Svartviks gruvors lastplats, Stiilldalens plat-
slageri och Stjarnfors—Stilldalens bruk.

Skiret. Stickspar till Skirets &ngsidg (A.-B. Stjirnfors-Stilldalen)
anordnades ar 1887.

Bredsjo. Bredsjo—Grangens Trafik A.-B., som hade till dndamédl att
anligga jarnviig for histkraft mellan Bredsjé och sjon Gringen, erhdll
den 26.6 1882 medgivande att kostnadsfritt & stationen begagna visst
omride foér utliggning av spir samt till lastkaj. Namnda bolag overlit
emellertid koncessionen pd Striberg—Gringens Jirnvigs A.-B., som om-
byggde banan for &ngkraft. Den anlagda banan inkdptes av Nora—
Karlskoga Jirnvigs A.-B., som enligt 6verenskommelse av den 1.8 1894
medgavs ritt att f6r all framtid disponera erforderliga utrymmen fir
Bredsjo—Degerfors jirnvig. IFor nyttjanderitt till stationen med bygg-
nader samt for skotseln av trafiken bestimdes en érlig avgift av 1.200
kr. Genom overenskommelse den 18.6 1907 dndrades villkoren, i sam-
band med linjen Bredsjéo—Stribergs ombyggnad till bredsparig, pd si-
dant sitt, att sedan Nora—Bergslags jirnvig pd egen bekostnad utfort
erforderliga dndringar av stationen, skulle N. B:s J. under de tre forsta
dren f6r skétseln av trafiken erligga ett kontant belopp av 1.800 kr. per
ar och direfter for underhdll och skotsel betala efter fordelning i enlighet
med bestimmelserna foér S. J. foreningsstationer, dock utan avdrag av
25 % av forvaltningskostnaderna. Fr. o. m. 1911 har bidraget berdknats
arsvis efter foregdende irs kostnad i st. f. efter g-arsperiod.

Stickspar dr sedan 1893 anlagt till Bredsjé bruks kolhus, masugnar
och magasin.

Sikfors. Den 23.8 1880 medgavs Hillefors Bruks A.-B. ritt att mot
hyra begagna plats f6r spir och upplag samt lastbrygga vid sjén Norr-
elgen.

Hiillefors. Hillefors bruks A.-B. har genom medgivande den 14.8
1876, den 1.1 1877, den 5.5 1882 och den 12.2 1894 erhdllit ritt att
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begagna viss plats 4 stationen for inledande av spir samt plats dels med,
dels utan hyra f6r upplag och magasin.

P& grund av overenskommelse av 5.6 1916 hava vissa sparanordningar
ytterligare utfirts till underlittandet av trafiken med bruket.

De inlagda sticksparen leda dels till brukets bridgérdar, dels till dess
magasin och bruksbangird.

Grythyttehed. Vid styrelsesammantride den 20.2 1888 meddelades, att
overenskommelse i enlighet med tidigare beslut trdffats med Svartilvs
Jarnvigs A.-B. om inledande av Svartilvs jirnviig samt om nyttjande-
riitten till stationen. Svartilvs jidrnvig skulle fér nyttjanderitten betala
2.000 kr. samt i underhdlls- och foérvaltningskostnader 1.600 kr. per &r.

Ar 1910 inkoptes Svartilvs jirnvig av staten och foérvaltas sedan
dess av statens jidrnvigar. Villkoren for stationens skotsel blevo vid
S. J:s Overtagande av banan bibehdlina.

Herrhult. Lnligt 6verenskommelse den 5.3 1877 delades anliggnings-
kostnaderna for stationen lika mellan B. J., som skulle dga stationen,
och Ostra Virmlands Jirnviags A.-B. (sedermera Mora—Vinerns Jirn-
vigs A.-B.). Underhdllskostnaderna skulle dven delas lika. Forvaltnings-
bidraget bestimdes till 2.400 kr. per &r.

Den 9.6 1902 besldt styrelsen uppsiiga kontraktet i dndamdl att f&
bestimmelserna om bidrag till f6rvaltnings- och underhdllskostnaderna
dndrade. I febr. 1903 triffades ny Overenskommelse, enligt vilken for-
valtnings- och underhilliskostnader skulle férdelas efter de grunder, som
gillde for foreningsstationer vid statens jdrnviigar, dock utan 25 %
avdrag for forvaltningskostnader.

For 3-&rsperioden 1903—o07 skulle 51,53 % av kostnaderna bestridas
av B. J.

Genom overenskommelse den 27.4 ‘1908 dndrades villkoren i nagon
mén, och B. J. betalade under &ren 1908—r12 56,46 % av kostnaderna.
Sedermera har andelen varit nigot mindre.

Ar 1917 képtes Mora—Vanerns jarnvig av staten, varvid Overens-
kommelsen transporterades pd statens jirnvagar.

Filipstad Viistra. Filipstads Norra Bergslags jirnviigs spdr ir sedan
ar 18706 inlett & stationen. Fér spiren erforderlig mark 16stes av B. J,,
som & losningssumman kr. 10.586,81 uppbir 6 ¢ rinta av F. N. B. J.
I férvaltningsbidrag erlade samma jarnvdg 200 kr. per minad t. o. m.
1908. Ar 1909 &verenskoms, att forvaltningskostnaden skulle fordelas
efter trafikens storlek, dock s& att F. N. B. J. andel ej skulle fd 6ver-
stiga 6.000 kr. per dr. Niamnda summa har varje ar betalats. '
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Lindfors. Ar 1913 erhdll Blombacka A.-B. tillstind att & B. J. om-
rade indraga smalsparig bana frin Blombacka bruk. Sedan 1914 ansluter
dven den smalspariga jirnvigen Lindfors—Bosjon.

Deje. Vid Deje anlades redan vid jirnviigens byggnad ett spar till Mons
lastplats vid Klarilven vister om fallen vid Dejefors. Ar 1886 anlades
genom vixel i huvudspéret spar till Grdten Sster om samma fall. Genom
denna lastplats stod stationen i sparférbindelse med A.-B. Mélnbacka—
Trysils pappersbruk och sulfatfabrik. Vixeln borttogs 1917, di spar-
férbindelse till bruket anordnades frin Deje bangird.

Den 9.6 1902 godkiinde styrelsen kontrakt med Karlstad-—Munkfors
Jarnviigs A.-B., enligt vilket denna jarnvig fick ritt att i anslutning till
B. J. bangird bygga egen station. Omlastningsspir anordnades 1903.

Underhéllet av det foér bada jarnvigarna gemensamma godsmagasinet
ombesorjes av B. J. och bekostas till hiilften av vardera banan. TFér
skotseln av  styckegodsrorelsen i det gemensamma magasinet betalar
K. M. J. en arlig avgift av Goo kr.

For att kunna transportera vagnar av normal spirvidd & den smal-
spariga banan erhdll K. M. J. &r 1908 tillstind att utféra sidan anord-
ning & bangirden, att ifrigavarande vagnar kunde féras till och frin
smalspariga transporttrallor. Omlastning av gods, i synnerhet Smtiliga
jarnvaror och trikol, har dirigenom i avsedd mén undvikits.

P& begiran av Molnbacka—Trysils A.-B. medgav styrelsen den 7.6
1915, att for underlittandet av forbindelsen med dess fabrik vissa spar
finge goras treskeniga.

Kil. Stationen iges av statens jirnvigar (kallades ursprungligen Carls-
lund). Enligt 6verenskommelse den 31.8 1877 tillférsikrades B. J. nytt-
janderitt i stationen och berittigades att pd stationens omrade for egen
rakning uppféra ett lokomotivstall, ett vattentorn (ej uppfort), ett hotell
med uthus, bostider och uthus it tigpersonalen, en lokomotivvindskiva
med dirtill horande spir m. m. samt kolgérd.

Sasom kontant bidrag till stationsanliggningen erlade B. J. kr. 100.000.

Den 12.10 1899 triffades ny Overenskommelse med S. J., enligt vil-
ken B. J. frdn 1.7 1896 skulle i forvaltningsbidrag arligen erligga 6.500
kr. samt f6r underhdll 300 kr. Genom tilligg till 6verenskommelsen den
28.11 1901 och 13.1 1902 6kades dessa bidrag, riknat frin den 1.7 1901,
till kr. 8.100 resp. kr. 500. Andelsprocenten fér B. J. var di 38.

Genom tilligg till éverenskommelsen hava berikningsgrunderna seder-
mera indrats till Géverensstimmelse med bestimmelserna for statens jirn-
vigars foéreningsstationer. ‘
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I vilken grad kostnaderna foér stationen stegrats framgir dirav, att,
ehuru foérdelningsprocenten 1921 ndgot sjunkit (till 37,06 %), forvalt-
ningsbidraget nimnda ar uppgick till kr. 89.500, underhallsbidraget till
14.600 och brandfé’rsékringsbidfaget till 122,07 kronor.

Utom statsbanans linjer Lax&—Charlottenberg och Kil—Iryksta, an-
sluter vid Kil sedan 1913 dven Kil—I'ryksdalens jarnvig.

Smedsta. Ar 1881 inlades 3 km séder om Kil sidospir pi bekostnad
av Utteruds bobinfabrik. Spéret borttogs sedermera.

Edsvalla.  Stickspér till Edsvalla bruk anlades ar 1921.

Valberg. Sedan for denna hill- och lastplats 3-driga tillstind undan
for undan erhallits, medgav K. Maj:t 26.3 1920, att Valberg finge inga
i planen for jirnvigen sisom lastplats.

Slottsbron. I samband med tillkomsten av sulfitfabriken, numera igd
av Billeruds A.-B., anlades stickspér till densamma ar 1898.

Ar 1903 medgavs stickspar frin huvudlinjen norr om Slottsbrosundet
till A.-B. Triafdriddlingen (Espingska sparet).

Segmon. Sedan ir 1922 ansluter ett med motorlokomotiv trafikerat
spar av normal sparvidd frin Kyrkebyns sulfitfabrik.

Siffle. Spar fran Billeruds sulfitfabrik ansluter sedan 1894.

Amdl. TFran B. ]. reparationsverkstiider finnes sedan dessas anliagg-
ning spiranslutning. Stationsbangirden har i férhillande till den lokala
trafiken ganska betydande storlek, beroende pi att stationen ir slut-
station for ett flertal godstdg, vilka i Amdl omvixlas.

Mellerud. Enligt overenskommelse den 15.7 1878 anlade B. J. statio-
nen, men skulle Dalslands Jirnvigs A.-B. f6r ett kontant bidrag av kr.
68.000 iga tillsammans med B. J. "en evirdelig och orubblig bruks- och
nyttjanderitt till stationen, till vilken sdlunda b3da bolagen dga var for
sig odelbar sambruksritt”. B. J. skulle dga och f6r alltid ensam under-
hélla stationen samt tillsitta personalen. I forvaltningsbidrag betalade
D. J. till en bérjan 2.400 kr. enligt 6verenskommelse den 4.11° 1878.
Avgiften hojdes den 10.9 1883 till 3.600 kr. och den 1.1 1900 till 6.000
kr. Stationsutvidgningar bekostades enligt den ursprungliga &verens-
kommnielsen med halften av vardera bolaget.

Genom ny overenskommelse av den 30.4 1910 hava villkoren #ndrats
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FFig. 41, Korsning med U. V. H. J. i Oxnered.

darhiin att kostnaderna for trafikskdtseln fordelas arsvis i proportion till
vardera banans trafik.

Oanered.  Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga jirnvig betalade en-
ligt Overenskommelse den 4.12 1877 f6r nyttjanderitten till stationen
ctt belopp av 2o0.000 kr. samt arligen i forvaltningsbidrag kr. 1.8oc.
Iinligt Gverenskommelsen av den 4.4 1899 dndrades villkoren dirhiin, att
U. V. H. J. arligen erligger */, av forvaltningskostnaderna samt av kost-
naderna for underhillet av gemensamma sparanordningar, vilka endast
utgdras av nagra vixlar och sjilva korsningen mellan banorna (fig. 41).
I dvrigt underhaler varje bana sitt sparsvstem.

Trollhittan. Nydqvist & Holm (dav. Trollhdattans Mek., Verkstad)
berittigades den 3.12 1878 att via en vindskiva sitta en vid stationens
norra dnde uppford uppsitiningsverkstad 1 forbindelse med bangirdens
sparsystem.  Samma  firma anlade sedermera egen jirnvig fran sina
verkstider och berittigades den 1.2 1893 att inleda densamma 4 sta-
tionen, varvid for all framtid nyvttjanderitt till erforderligt omrade for
huvudspéaret tilliorsikrades firman,

Frian stationen hade bolaget pi sin tid anlagt ett hamnspir till Troll-
hiitte kanal. Detta spir sattes sedermera i {érbindelse med det av K. Vat-
tenfallsstyrelsen anlagda sparsystemet vid Stallbacka industriomrade. Ge-
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nom Overenskommelse av oktober 1916 har bolaget medgivit K. Vatten-
fallsstyrelsen att med eget lokomotiv besérja vagntransporterna mellan
stationen och Stallbackaomradet via bolagets hamnspdr.

Bolaget iger utom hamnspéret ett bispdr till sitt dgande stenkrossverk,
vister om stationen.

Till stationen ansluter den smalspariga jirnvigen Trollhittan—Nosse-
bro, som dock har egen station och bangird oster om B. J:s bangérd,
dir omlastningsspar med travers ordnats.

Alfhem. For Lodése—Lilla Edets jarnvigs anslutning till B. J. besl6ts
den 6.2 1905, att L. L. E. J. skulle fér stationsanliggningen anskaffa erfor-
derlig mark, som gravationsfri och med dganderitt skulle till B. J. over-
lamnas. I kostnaden for stationsanliggningen skulle B. J. deltaga med
hilften eller c:a 61.000 kronor.

Enligt den 13.2 1906 triffad éverenskommelse skulle kostnaderna for
stationens underhdll och trafikens skotsel darstides liksom ock for an-
skaffandet och underhillet av inventarierna under de fem férsta aren
efter stationens Sppnande for gemensam trafik si fordelas, att B. J. pé-
fordes 2/, och L. L. E. J. Y/, av dessa kostnader. Efter nimnda tid skulle
kostnaderna fordelas enligt de i K. brevet av 31.10 1896 rorande for-
eningsstation vid statsbana faststillda grunder, dock si, att déri fore-
skrivna avdrag med 25 % av férvaltningskostnaderna i egentlig mening
fére kostnadens férdelning hir icke skulle idga tillimpning.

Nol. Ar 1910 beviljades Goteborgs Petroleum A.-B. ritt att anligga
stickspar till sitt vid stationen beligna upplag.

Dessutom har styrelsen genom beslut den 1.3 1915 och 16.4 1917
beviljat Nols Fastighets A.-B. ritt att ansluta stickspdr med vandskiva
till i stationens nirhet liggande fabriker.

Den 17.4 1916 behandlade styrelsen en & kommunalstimmans i Rome-
landa vignar inkommen anhdllan, att bolaget skulle vid dlven anligga
kaj med spar till stationen mot det att socknen anskaffade motorbét
f6r trafiken over ilven samt byggde ett magasin & kajen. Stimmans
anhillan var foranledd dirav, att det &ngfartyg, som skotte trafiken till
Romelanda pi grund av det héga brinslepriset endast gjorde tre turer
i veckan. Styrelsen fann sig betriffande denna kristidsforeteelse icke
kunna pi annat sitt bifalla den gjorda ansokan, dn att sdkandena kunde
4 & bolagets mark anligga bryvgga, vilken finge kvarstd tillsvidare.

Nodinge. TLfter forberedande underhandlingar med Ndodinge Industri
A.-B. godkinde styrelsen den 29.3 1920 férslag till éverenskommelse
med A.-B. Svenska Denofa om stationsanliggnings utférande strax séder
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om Nodinge haflplats samt om trafikering av de blivande industrispiren.
Anliggningen skulle bekostas av Denofa, men, om trafiken inom g ar
efter lastplatsens Oppnande fitt sidan omfattning, att nettot av trafik-
inkomsterna kunde beriknas Overskjuta trafikutgifterna med minst 5.000
kr., skulle B. J. till Denofa betala hilften av det kapital, namnda bolag
satsat, dock hdgst 100.000 kr.

Pa grund av de indrade ekonomiska férhillandena hava Denofas planer
rubbats och byggnadsarbetena avbrutits 1921.

Bohus. Linge drdjde det, innan det ansdgs lonande att utvidga den
vid "’ Jordfallet” beligna hillplatsen, éver vilken en del trafik férmedlades
till norra Hisingen och Kungilv. Ar 1906 godkiindes emellertid den
8.1 verkst. direktorens foOrslag att strax norr om Jordfallet anligga
en station, som skulle erhilla namnet Bohus, under férutsittning, att
genom ‘Kungilvs kommuns forsorg & limplig plats anlades en brygga
och dirifrdn vig till stationen. Bolaget skulle erhdlla aganderitt till
vagen. Kommunikationen med Kungilv skulle uppritthillas med sir-
skild angbit.

Frin stationen leder sedan 1913 stickspr till A.-B. Kviveindustris
anliggningar,

Agnesberg. L. Nymanssons sterbhus anhéll redan 1913 att frin sta-
tionen f& utlagt spér till ett tillimnat industriomride 4 Stckens egen-
dom norr om stationen. Soékandens anhdllan bifélls mot jordbyte och
med villkor, att erforderliga formaliteter bleve klarade, vilket emellertid
annu ej blivit fallet.

Spar till Stokkebyes Kvarn A.-B. har anlagts.

Skrappekidrr. Ar 1884 anordnades fér Goteborgs Renhdllningsverks
rikning sidospar frdn huvudlinjen till verkets anliggningar vid Skrippe-
kirr. Lfter anliggningen av Lirje rangeringsstation har forbindelsen
med Skrippekirr inforlivats med rangeringsstationens sparnit.

Lirje rangeringsstation. Stationen anlades under iren 1914—1919 for
att avlasta B:s Goteborgs godsbangird. Utom ovan nimnda forbindelse
till Skrippekirr, har till stationen indragits ett frin ir 1905 befintligt
spar till Goteborgs stads slakthus. Dessutom utgd frin stationen spir
till Marieholms industri- och hamnomréide.

Olskroken. Ehuru icke nimnd bland de stationer, K. Maj:t vid }irn-
vigens byggnad bestimde, hor stationen till dem, som voro med frin
borjan. Enligt bestimmelse av den 26.2 1876 skulle stationen #dgas av
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Fig. 42. Norra delen av Lirje rangeringsstation.

statens jirnvigar och Bergslagsbanan till si stor del vardera, som folle
inom vardera banans omrade, och skulle terassering, dverbyggnad, signa-
lering och hiignad samt underhill dirav bekostas av vardera banan inom
dess grinser. Omkostnaderna for personal, materialiérbrukning m. m.
skulle delas lika mellan bida banorna, varjimte B. J. skulle erligga 5 7
arlig rinta pa halva anliggningskostnaden och deltaga till hilften i un-
derhallet av byggnaderna.

Nigon fdreskrift om, hur det skulle férfaras vid utvidgningar, fanns
icke, men praktiserades det under tiden fram till 1goy, att B. J. betalade
hiiliten av de utvidgningar 4 byggnaderna, som under tiden forckonumo.
Sparsystemet forblev under samma tid ofdérindrat.

Dia Bohusbanan skulle byggas, medgav styrelsen den 7.9 1903, aft
S. ). tillsvidare skulle fi disponera erforderlig B. J. mark for inledande
av ifragavarande bana 4 stationen. I'6r spiranordningarna voro tva
alternativ uppgjorda, av vilka det dyrare skulle for B. J. medfdra en
salbehiivlig sparforlingning. Styrelsen beslot darfor den 7.10 1907 att
bidraga med skillnaden mellan de bada alternativens beriknade kostnad
kr. 13.800, fir den hindelse det alternativ utférdes, som medforde
nimnda sparforlingning.

Den 22.4 1912 godkiinde stvrelsen fdrslag till ny overenskommelse
med statens jirnvigar om gemensamt begagnande av stationen. Denna
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Fig. 43. Vistra delen av B:s Goteborg bangird.

dverenskommelse stadgar fordelning av kostnaderna efter storleken av
rardera banans trafil i likhet med vid statens jirnvigars Ovriga for-
eningsstationer.  Utvidgningar f0r gemensamt behov skola dven bekostas
1 nimnda proportion.

Vid dverenskommelsens ingiende var B. J. kostnadsandel 40658 %
och forvaltnings- och underhillsbidragen sammanlagt 20.300 kr.

Under aren 192zo—21 voro motsvarande siffror 36,09 % resp. 63.400
kronor.

B:s Géteborg. Till stationen, som tillhdr B. J., ansluter dven Vast-
kustbanan (ursprungligen Goiteborgs—Hallands jirnvdg, numera Stafens
jirnvigar) samt Goteborg—DBoras jarnvig.

Den 12.9 1887 triffades uppgérelse med Giteborgs—IHallands  Jirn-
vigs A.-B. om inledande av dess jiarnvig pa stationen och om nvtt-
janderdtten far all framtid mot ett belopp fir en ging av 250.000 kr.
samt for nyttjanderiitten till behdvliga stationsinventarier 3.000 kr., vilka
belopp erlades 1 Goteborgs

Hallands Jarnvigs Akticbolags aktier till
nominellt virde. Kostnaderna for underhill av gamla inventarier och
anskaffandet av nya delades till hilften mellan de bada banorna. IFdr
underhallet av stationen samt i bidrag till férvaltningskostnaderna skulle
den frimmande banan arligen erligga 1.4.000 kr.
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Fig. 44. Personplattformerna B:s Goteborg.

Den-24.8 1892 fornvades denna uppgorelse, att gilla dven for dren
1893—04 eller till dess den under byggnad varande banan Goteborg—
Boris bleve dppnad fir trafik, men med den forindringen, att gottgorel-
sen for underhall och forvaltning hojdes till hilften av verkliga kost-
naden, dock att det arliga bidraget ej finge dverstiga 50.000 Kr.

Goteborg—Bords Jirnvigs A-B. medgavs den 29.5 1893 nyttjande-
ritt for all framtid till stationen mot ett belopp av 250.000 kr. och till
stationens inventarier av 2.000 kr., vilka belopp erlades i Gotehorg—DBoras
Jarnvigs A.-B:s aktier till nominellt virde.

Samtidigt dndrades Gverenskommelsen med Géteborgs—Hallands jirn-
viig diirhiin, att var och en av de tre jirnviigarna skulle betala sin tredje-
del av kostnaden for nybyggnader och utvidgningar f6r gemensam trafik
samt for underhillet av gamla inventarier eller anskaffandet av nya.
Underhéllet av stationen och forvaltningskostnaden skulle bestridas med
2l av B ] % 8v G H. B.och Yy av G B [

De Giteborgs—Hallands Jirnviigs A.-B. tillkommande riittigheter och
skyldigheter évertogos fr. o. m. den 1.1 1896 av statens Jirnvigar
enligt Gverenskommelse av den 2.4 1890.

Genom Overenskommelser 1906 dndrades ersittningsbestimmelserna
dirhin, att forvaltnings- och underhéllsbidragens belopp skulle hestidm-
mas efter det férhdllande, vari statsbanans resp. Borasbanans trafil 4
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stationen stode till hela trafiken dirstides, beriknat pd sitt, som i Gver-
enskommelsen nirmare angives. S. J. andel bestimdes for tiden 1.1
1906—31.12 1910 till 36,5 %. Den 29.10 1907 Overenskoms, att kost-
naden for nya dvensom utvidgning av redan befintliga byggnader eller
av stationens spirsystem — vilken kostnad f6rut bestritts med !/, av
vardera kontrahenten — skulle bestridas efter den férdelningsgrund, som
vid senaste berikning av forvaltningsbidraget tillimpats.

I januari 1912 Sverenskoms om #ndring av bestimmelserna rorande
forvaltnings- och underhillsbidragen, vilka skulle beriknas for varje 16-
pande &r med ledning av trafikrorelsen under nist forutgingna ar.

Efter skriftvixling med Goteborgs dritselkammare underskrevs den
14.7 1879 kontrakt om anliggning och underhill av hamnbana i Gull-
bergsvass. Hamnsparet utgir frin linjen mellan B:s Géteborg och Ols-
kroken, korsar spéren till lokomotivstationerna samt Vistergotland—
Goteborgs jirnviig och Gvergdr till en hamnbangird utmed Gullbergs
strandgata, ursprungligen bestiende av tvd, sedermera (1893) av tre
parallellspdr. Fran B:s Goteborgs bangird utgd trenne spér till platsen
framfér V. G. J. stationshus i riktning mot L:a Bommen, avsedda for
lossning av vissa fornddenheter samt dessutom spdr till gasverket och
renhdllningsstationen & Hultmansholme ivensom ett omlastningsspar till
V. G J.

Sedan linge har frigan om en centralbangird for Goteborg dryftats.
Efter motion i riksdagen av professor Aug. Wijkander om anordnandet
i Goteborg av centralbangdrd for samtliga till staden ledande jirnvigar
hade K. Jirnvigsstyrelsen at ingenjor C. O. Gleim i Hamburg uppdragit
att upprdtta forslag. Vid styrelsesammantride den 20.6 1898 utsdgs
bandirektéren att nirvara vid ett av S. J. anordnat sammantride for
granskning av och yttrande Gver forslaget. Detta avsig en s. k. siick-
station, forlagd ungefirligen till samma plats, dir statens station innu
ar beligen. Foljande &r beslot styrelsen den 13.11 meddela K. Jirn-
vigsstyrelsen, att bolaget for sin del icke onskade ndgon sammanslut-
ning av banorna till en centralstation.

Ar 1903 utsigs bandirektoren, major D.. INSULANDER, till delegerad
i kommittén for omgestaltning av bangirdsférhdllandena i och invid
Goteborg.

Under tiden fram till 1907 hade utarbetats icke mindre in sex alter-
nativa forslag, samtliga efter den s. k. sickstationstypen. K. Jirnvigs-
styrelsen lit darefter utarbeta ett nytt forslag med forliggning av central-
bangdrden vid Bohustorget, varmed avsgs att underlitta den betyd-
liga genomgingstrafiken 6ver Goteborg, huvudsakligast mellan Vistkust-
och Bergslagsbanorna. Genom skrivelse den 31.12 1908 inbjéd K. Jarn-
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vigsstyrelsen till sammantride {or granskning av forslaget, och utsig
styrelsen den 23.1 1909 till delegerad bandirektoren, kaptenen H. BErn-
HARDT.

Mot det nya firslaget hava si miénga anméirkningar framstillts, att
man ater borjat dryfta fragan om tillimpning av siickstationssystemet och
stationens forliggning ungefirligen till den fdrst foreslagna platsen.

Nagon bestimd riktlinje fér frigans ordnande har dnnu ej blivit fast-

3

slagen.



BANA OCH BYGGNADER

[Fig. 46, Kopmannebro station.

IFig. 47. Grythytteheds stationshus, sammanbyggt med stillverk.
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