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TRAFIKAVDELNINGEN

Ar 1872 uppdrogs &t arkitekten AXEL KUMLIEN att utféra ritningarna
till samtliga vid de olika avdelningarna erforderliga byggnaderna.

Stationshusen uppdelades i
fyra klasser, fér vilka arki-
tekten uppgjorde ritningar for
utférande sividl i sten som .
tra.

For Filipstads stationshus
uppgjordes sirskilda ritning-
ar, emedan lokaler for avdel-
ningsledning dir skulle anord-
nas, och &ver klass stod Géte-
borgs stationshus. 1

Sistndmnda byggnad, som ,
krivde ett ytterst noggrant
grundlaggningsarbete, blev far-
digt forst 1881. .

Den dévarande inredningen
av bottenvaningen visas & fig. .
60. Dit voro forlagda vestibul
och vintsalar, resgodsinlim-
ning, tdgexpedition, resgods-
utlimning, ilgodsmagasin samt
en del mindre lokaler. I v& °
ningen I tr. upp voro forvalt-
ningslokaler och bostillsva-
ningar foérlagda.

Ehuru lokalerna p& den ti-
den ansdgos stort tilltagna, .
drojde det icke linge, forr an
dandringar blevo nddvindiga.
Ar 1891 vidtogos de férsta °
for att bereda rum for restau-
rang. Nordgstra gaveln pé- £
byggdes ar 1895 med en bo-
stadslagenhet, och 1896 ind-
rades ilgodsexpeditionen, som
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BANA OCH BYGGNADER

Stationshus av sten
1 klass.

“I : VANTSAL
| |

PLAN AV BOTTENVANINGEN.

Fig. 64.

sedermera (1905) flyttades till en sirskild byggnad nordost om huvud-
byggnaden.

Under 4ren 1912—1914 vidtogos mera omfattande ombyggnads- och
utvidgningsarbeten. Vid stationshusets sydvistra gavel tillbyggdes sidlunda
en avdelning f6r ankorimande resgods och “utging” fér ankommande
resande. Expeditionslokalerna fingo dérigenom o6kat utrymme liksom
dven vestibulen. Lokalernas anordning efter ombyggnaden visas & fig. 61.
Samtidigt omindrades i vdningen 1 tr. upp en bostillsvining till byra-
lokaler, virmeledning infordes, och i killaren ordnades arkiv.

Ar 1919 omindrades den kvarvarande bostallsviningen 1 tr. upp till
forvaltningslokal, varmed lokalerna i denna véning samtliga blivit dispo-
nerade for férvaltning och expeditioner (fig. 62).

I véningen 2 tr. upp hava dven inrymts expeditionslokaler, bland andra
biljett- och formuldrforridet, som dock 1920 flyttades till sirskild bygg-
nad 3 bangirden (syulig till hoger & fig. 43).

Byggnadens yttre (fig. 63) har under de méinga indringarna endast
undergétt forindring betriffande tillbyggnaden & sydvistra gaveln samt i
nigon méin genom den 1895 verkstillda pidbyggnaden 3 norddstra gaveln
(fig. 44).
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BYGGNADER

Plananordnin- Stationshus av tri,
gen av de fy- 2 och 3 klass.
ra stationsklas-
sernas hottenva-
ningar visas &
fig. 64-—06. For
klasserna 1—3vo-
ro bottenvining-
arna helt upptag- ‘ EXPEDITION

RESGODSRUM

BOKHALLARERUM VANTSAL

na av tjinsteloka- E
ler med undantag g [ oAve
av det s. k. bok- -
hallarerummet. o 1 2 3 & s wm
Detta rum anvén- PLAN AV BOTTENVANINGEN.
des pa sin tid till Fig. 65.

hostad &t sta-
tionsskrivare men ordnades, di tjinstelokalerna krivde utvidgning, till
erforderlig tjinstelokal eller stilldes till stationsinspektorens forfogande.

I bottenvaningen 4 4:de klassens stationshus var stationsforestdndarens
bostad delvis inrymd.

Overvdningarna inreddes till bostider for stationsférestdndarna (se
“"Bostider™).

Byggnadernas arkitektur var enkel men tilltalande. Fig. 67—70
iro reproducerade frdn &ldre ritningar och visa for 1:sta och 4:de klass
utférande i sten, for 2:dra och 3:dje klass i tra.

Tfter dessa ritningar byggdes foljande stationshus:
1:sta klass, sten:

Amail, Mellerud,Ox- Stationshus av sten

. 4 klass.
nered, Trollhattan;
1:sta klass, tra:

Borlinge, Ludvika,
Griingesberg,Grythyt-
tehed, Herrhult, Dag-
l6sen, Molkom, Deje;
2:dra klass, sten:

Edsvalla, Varm-
lands Bro, Siffle, Bra-
landa, Upphirad;
2:dra klass, trd: Hor- :
ken, Stilldalen, Bred- PLAN AV BOTTENVANINGEN.
$j6, Hillefors, Nol; Fig. 66.
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BANA OCH BYGGNADER

STATIONSHUS ar sven .
14 KLASS

GAFVEL-FASAD. FARADL: MANAN
IFig. 67.

3:dje klass, tri:

Ornis, Ulvshyttan, Ramshyttan, Grasberg, Klenshyttan, Geijersdal,
Lindfors, Agnesberg:
4:de klass, sten:

Grums, Segmon, Tosse, Animskog, Kopmannebro, Erikstad, Frinde-
fors, Nvgard;
4:de klass, tri:

Domnarvet, Sellniis, Sikfors, Malnbacka.

STATIONSHUS artai
22 KLASS

Fig. 68.
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STATIONSHUS &r it
JEKLASS

GAFVEL-FASAD

rasAD lemanan

Fig. 69.

Med 4:de klass storlek men annat inrede utfordes sedermera stations-
husen vid Alfhem och Surte. ;

Filipstads stationshus hade det utseende som fig. 71 utvisar.

En stor del av dessa stationshus hava undergitt stirre eller mindre
forindringar och tillbvggen, bland vilka féljande dro de mest framtri-
dande.

Domnarvets och Borlinge stationshus iro tillbvggda och inredningen
omindrad.

STATIONSHUS arsren
45 KLASS

GAFVEL-FARAD . FASADL BANAM

Fig. 7o.
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Fig. 71, Filipstad Vistra, fore ombyggnaden.

Fig. 72. Ludvika stationshus efter tillbvggnad.
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Fig. 73. Filipstad Viistra, efter ombyggnad.

.. - — \ o
.

Fig. 74. Amils stationshus cfter till- och ombyggnader.
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BANA OCH BYGGNADER

Tig. 73. Oxnereds stationshus cfter tillbyggnad.

Fig. 76. Horkens stationshus.
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IFig. 70. DBohus stationshus.
O]

Bohus stationshus, plan.
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BYGGNADER

Alvdangens stationshus, plan av bottenvaningen.
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Overviningen i Ludvika har tagits i ansprik for telegraf- och andra
expeditioner, resgodsavdelning och 6ppen vinthall ha tillbyggts (fig. 72).

Grythytteheds stationshus har sammanbyggts med den nirliggande
hotellbyggnaden, som numera anvindes till lokaler for dvernattande ikan-
de personal. I den mellanbyggda avdelningen iro stillverk, pannrum foér
den for byggnaderna gemensamma virmeledningen m. m. inrymda
(fig. 47).

I Filipstad har stationshuset tillbyggts och pabyggts med en hel over-
vining, innehillande lokaler fér trafikinspektoren samt bostillsvaning
for stationsinspektoren (fig. 73).

Grums stationsbyggnad har tillbyggts vid ena gaveln. I Siffle har
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BANAN OCH BYGGNADER

diremot okat utrvmme
for expeditionen  he-
retts genom utflvtining
av  resgodsavidelningen
till sarskild byggnad.

[£n mera omfattan-
de utvidgning har vid-
tagits 4 Amals stations-
hus, som tillbyggts vid
bada gavlarna och dess-
utom pabvggts  (fig.
74)-

Képmannebro och en

del andra stationer ha-
va tillbvggts vid ena
Fig. 82, Loka stationshus, gaveln.

I Mellerud och Troil-
hittan har samma anordning som 1 Siffle vidtagits betriffande resgods-
avdelningen.

I Oxnered har tillbyggnad gjorts vid bada gavlarna (fig. 75).

Till det yttre hava dessutem Sdffle och Trollhattans stationshus fatt
annat utseende genom till byggnadernas perrongsida anslutna, glastiickta
plattformstak.

Ehuru salunda avsevirda  fordndringar gjorts 4 de gamla stations-
husen, hava de i stort sett sin enhetliga gammalhederliga prigel kvar.

Mot "de gamla™ bryvta sig dock som uppfriskande moment en del i
nyare arkitektur uppforda.

Ar 1912 nedbrann Hor-
kens stationshus och ersat-

Loka stationshus, plan av bottenvaningen.

R

RESGODS tes med en ny, i bergslags-
VANTSAL

stil uppford byggnad. Plan

av  bottenvaningen visas &

fig. 77 och det vttre 4 fig.
& S i =

' 70.
] EXPEDITION .
Ovriga nybvggnader hava

L tillkommit, da hallplatser ut-
| vidgats till stationer eller da

den wursprungliga for hall-

platsen avsedda provisoriska

10dm. 0 & 10 m
bt . = byggnaden Dblivit for liten
Fig. 83. och otidsenlig.
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Siadana  stationshus
iro Bohus (1907, fig.
79 och 8o0), Brattfors-
hyttan  (1907), Alv-
ingen (1909, fig. 81
och 48), Prissebo, dir
till hallplatslokalen till-
byggts expedition, vint-
sal och stiillverk, Slotts-

bron (1917, fig. 83),
Loka (1914, fig. 82
och 83) och Hiksbherg
(fig. 84).
Vid Idkerberget bygg- FFig. 84. Hiksbergs stationshus.

des stationshuset efter

en vid Kil—Iryvksdalsbanan anvind plananordning (fig. 78), som i Ovrigt
iven kommit till anvindning vid ovan nimnda stationer Slottsbron och
Haksberg. Godsmagasinet dr 4 dessa stationer forlagt i en tillbyggnad till
sjilva stationshuset. Hirigenom vinnes, sa linge styckegodstrafiken hal-
ler sig inom vissa grinser, en del littnader i godsexpedieringen pa samma

o

ging som man fir bittre helhetsverkan i arkitektoniskt avseende. Man
forbereder dirmed ocksd med tiden erforderlig utvidgning av stations-
huscts expeditions- och viintlokaler. Dd sadan utvidgning blivit nodvindig,
kan man forutsitta, att styckegodstrafiken ivenledes nitt den storlek,
att dess expedierande med fordel kan forliggas till sirskild byggnad.

Vid hillplatserna dro byggnaderna 1 allminhet av enklaste slag. Men
pa senaste tiden har
dven omsorg nedlagts
pa att  astadkomma
ett prvdligare utseende
(fig. 80).

Vid de minsta sta-
tionerna utfordes frin
horjan  godsmagasinen
som enkla bodar utan
skvddstak Gver det an-
slutande  sparet.  Vid

stationer drogs lastspi-

ret genom magasinet.

I min som trafiken Fig. 85. Slottsbrons stationshus.
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utvecklats, hava gods-
magasinen tillbvggts, pi
sina stiillen fiven med
godsexpedition(fig.87).

Ar 1907 nedbrann
godsmagasinet i Melle-
rud, varefter det a fig.
0o avbildade uppfor-
des.  Dirvid ordnades
belysningsiorhallande-
na bittre dn 1 de dldre
magasinen genom an-

bringandet av stora si-

do- och gavelfonster

Fig. 86. Lindans hallplats. samt genom en mot vas-

ter liggande lanternin.

[ Géteborg voro ursprungligen magasinen for ankommande och av-

gaende fraktgods forlagda i var sin byggnad. Aren 1894, 1899 och 1902

tillbyggdes ankommande fraktgodsmagasinen, och 1912 sammanbyggdes
de bada lingorna (fig. 88).

Vid viistra gaveln ligger expeditionen fér ankommande fraktgods, ny-

Fig. 87, Borlinge bangird (t. h. godsmagasin).

188



BYGGNADER

FFig., 88, Fraktgodsmagasinet i Goteborg.

Fig. 89. Iraktgodsmagasinet i Goteborg (bangirdssidan, med tandspir).
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BANA OCH BYGGNADER

ligen pabveggd (fig.gr),
och vid dstra gaveln
expeditionen fir avga-
ende fraktgods.
Storsta intresset kny-
ter sig till hyggnadens
mot bangarden vettan-
de sida. Sedan 1912 ir
nimligen den dir Dbe-
fintliga  godsplattfor-
men gjord sagtandior-
mig med till varje tand
lopande spar. 176r att

pa det begriinsade om-
radet fa plats med er-
forderligt antal spir har man mist tillgripa viixlar med stor korsnings-
vinkel och en rirlig tunga (fig. 89).

Fordelen med den utforda anordningen ir, att vid vixlingen av vagnar

Fig. co. Melleruds godsmagasin.

till och frin en del av bryggan, arbetet vid Gvriga vagnar icke stires,
vilket icke kan undvikas, di alla vagnarna iiro placerade pi ett utmed
en lang rak bryvgga glende spir.

BANAVDELNINGEN

Banavdelningen, som har hand om jirnviigens hyggnadsanliggningar
och i de flesta fall om underhallet av desamma, disponerar for den direkta
linjetjansten vtterst fa
byggnader.

Baningenjérernas i
Borlinge och Filipstad
expeditioner dro ord-
nade 1 av jirnvigen
agda  bostadshus, 1
Amal har baningenjo-
ren  (numera kontrol-
lant for D. V. V. ]
sin - expedition 1 pen-
sionskassans hus.  For
baningenjoren i Gote-
borg, som firut haft
Fig. 91. Exp. for ank. fraktgods i Géteborg. sin expedition 1 sta-
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tionshuset, har nu- i
mera lokal for- i
. . h

hyrts i stationens i
’A

narhet.
Inomvarjeban- N~ AW 4
mastareavdelning . ]y
"
finnes en mindre h
forrddsbyggnad, i

varjamte banav-
delningen i Bor-
linge, Tilipstad,
Amal och Goite- 2 (8 4 S
borg disponerar
en del mindre

byggnader for re-
parationer och Fig. 92. Scktion av rundstall.

£

WQam 0 5 0 B m

1 A

upplag. En av de

i Amal forlagda inrymmer reparationsverkstad f6r signalanordningar.
Till banavdelningens tjanstebyggnader kunna idven riknas vaxthusen

i Améil (se "Planteringar’’).

MASKINAVDELNINGEN

Lokomotiv- och vattenstationer.

Vid jéirnviigens anliggning ordnades kombinerade lokomotiv- och vat-
tenstationer i Falun, Ludvika, Grythyttehed, Amal, Oxnered och Géte-
borg, lokomotivstation i Filipstad samt vattenstationer vid Domnarvet,
Réamshyttan, Gringesberg, Stilldalen, Bredsjo, Herrhult, Daglosen, Lind-
fors, Deje, Edsvalla, Virmlands Bro, K&pmannebro, Trollhittan, Prisse-
bo och Nol.

Lokomotivstationen i Falun var gemensam med Gifle—Dala jarnvigs.

Till lokomotivstalltyp valdes "rundstall”, d. v. s. kring en vindskiva
radiellt liggande stallar. Sektionen visas 3 fig. 92.

Forsta utbyggnaderna omfattade foljande antal lokomotivplatser: i
Ludvika 2, i Grythyttehed 12, i Kil 2, i Amal 10, i Oxnered 2, i Géteborg
12 samt i Filipstad 1. I Filipstad var stallet rektangelformat med direkt
fran bangirden inglende spir. P3 Ovriga platser anlades 12 meters vind-
skivor.

De vid lokomotivstationerna byggda kolgirdarna bestodo av plankvig-
gar, stédda av stenstolpar eller bockar av trd. Fran kolgard férdes kolen i
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korgar upp pa en bryvg-
ga, varifrin korgarna
for hand forflvttades
till och stjilptes i tend-
rarna.
Vattenstationerna be-
stodo vanligen av ett
vattentorn  (fig. 93)
med diri inrvimd 27
kbm:s cistern samt ing-
pumpverk. lokala for-
hallanden  foranledde
dock en del andra an-
ordningar. Silunda togs
1 Géteborg vattnet fran
stadens  vattenledning
till en vattenkastare. |
Amil  erhdlls  vattnet
fran vattenkastare med
rorforbindelse till en i
verkstadens  pannhus
placerad cistern.  Vid

Ldsvalla och Dommar-

FFig. 93. Vattentorn, dldre modell. vet anlades, ]):"l grund

av banans stora hdojd

dver vattnet, pumphus vid alvstranden, varifrin vattnet trycktes upp i
cisternerna. 1 Lindfors vattentorn insattes endast handpump.

Angpannorna voro stiende med korstuber i eldstaden. Angmaskinerna
voro oscillerande och drevo pumpar av Reenstjernas konstruktion.

Den utveckling, lokomotiv- och vattenstationer sedermera undergatt,
har betingats av trafikens dkning, stirre dimensioner pa lokomotiven
samt strivandet att spara arbetskraft.

Trafikens okning har foranlett anliggning av nya och utvidgning av
ildre lokomotiv- och vattenstationer.

De storre lokomotiven hava medfért dkning av lokomotivplatsernas
lingd (fig. 94) och anskaffning av stérre och kraftigare vindskivor.

Besparing av arbetskraft har crhallits pa flere sitt.  Silunda hava i
en del storre kolgirdar byggts lossningsbrvggor (fig. 95), pa vilka kol-
vagnarna koras upp. Lossningen sker da visentligen littare och billigare
in vid de kolgardar, dir kolen frin ett utanfor kolgarden liggande spar
méiste med skottkiirror forslas till sin plats. I'6r kolgivningen hava flere
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10gm. 0 5 10 l5> 20m.
[ Fowory] i " J

Fig. 94. Sektion 3 tillbyggnad av rundstall.

olika anordningar kommit till anvindning. Den mest anvinda ar, att
kolen, lastade i tippvagnar, med elektriskt vindspel eller med en till ett
lokomotiv kopplad stillina dragas upp for ett lutande plan till en kol-
brygga, fran vilken de tippas ned i den vid eller under bryggan stiende
tendern (fig. 96). I Goteborg och vid norra kolgérden i Ludvika anvin-
des elektrisk kran, som upphissar kolbyttorna 6ver tendern, dir tippning
sker. I Ludvika har vid sédra kolgdrdarna en linbana byggts, med vilken
kolen forslas till kolgivningsbrygga éver mellanliggande trafikspar.

Vid vattenstationerna har arbetskraft inbesparats genom inférandet av
kraftigare &ngmaskineri, &ngmaskineris utbytande mot elektrisk drift
samt Gkning av cisternstorleken.

For gjorda forandringar och utvidgningar redogores nedan stationsvis.

Falun. Under tiden fram till 1902 begagnades lokomotivstallet gemen-
samt av B. J. och G. D. J., och betalade B. J. 5 % rinta & den del av
anliggningskostnaden, som svarade mot anvinda platser eller 12 st. till
1.7 93, 10 st. till 1.6 o1 och direfter 11 st. Hela antalet var 16 st.
Sedan G. D. J. byggt nytt lokomotivstall, Gvertogs gamla stallet helt
av B. J., som avskilt utrymmen, motsvarande 5 platser, for vagnrevi-
sionsverkstad, lokforarerum m. m. Ar 1921 uppfdrdes en tillbyggnad,
inrymmande lokomotivmistarens expedition. Sex stallrum ha forlingts
for stora lokomotiv.

Dommnarvet. Sedan vattenstation ordnats vid Borlinge, blev vatten-
tornet i Domnarvet 6verflddigt och revs 19og9.
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B

Fig. 093. Kollossningsbryvgga i Grythyttehed.

Borlinge. I'rin 1906 erhilles vatten till lokomotiven frin kommunens
vattenledning. 176r indamdlet iro tvenne vattenkastare uppsatta 4 ban-
garden. Ett provisoriskt lokomotivstall av tri uppiordes 191g. Ar 1922
inlades en zo meters linkvindskiva med elektrisk drift,

Ramshytian. Vid Idkerbergshanans anliggning blev den del av sjon,
fran vilken vatten uppfordrades till vattentornet, avskuren. Sirskilt pump-
hus byggdes dirfor (1911) vid sjdn, varifrin vattnet pumpas med rd-
oljemotordrivet pumpverk (komb. Bolinder-Ludvigsberg).

Ludvika, Iokomotivstallet tillbyggdes 1891 med 1 salong (2 platser)
samt 1906 med 1 salong (2 platser) med lingd {dr storre lokomotiv.
1915 uppfordes ett provisoriskt lokomotivstall av tri med plats for 2
lokomotiv.

Vid S. W. B. inledande & stationen revs det gamla vattentornet och
ersattes med ett nytt med 50 kbm:s cistern, placerat nigot sydligare
in det gamla. Hirifran ga ledningar till 2 vattenkastare och bada jirn-
vigarnas lokstallar. Vid bangirdens norra del uppfordes 1910 viterligare
ett vattentorn med 50 kbm:s cistern (fig. 97) med rorledning till en
vid bangardens norra inde placerad vattenkastare. I bada vattentornen
voro inmonterade kraftiga Worthingtonpumpar. Frian ar 1921 dr driften
elektrifierad i bada tornen.
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Irérkolgivningenupp-
sattes ar 1918 vid nor-
ra kolgarden elektrisk
kran och 1919 vid sod-
ra kolgarden linbana
med  elektrisk  drift.
Med linbanan forslas
kolvaggorna over Vis-
terasbanans spir till en
kolgivningsbrygga.

Grangesberg. Vatten-
tornet slopades 1887 pi
grund av vattenbrist
och flyttades till Hdr-
ken. ¢

Stilldalen. Sedan om-
kring ar 1900 vatten-
tagning hidr ej lingre
behdvde dga rum, blev Fig. ¢96. Kolgivningsbrygga 1 Daglosen.

pumpverket Dborttaget.

Bredsji  (fig. 93). Driften elektrifierades 1923.

Grythyttehed. Ursprungligen byggdes lokomotivstall med plats for 12
lokomotiv. Detta visade sig for stort pa grund av att annan tigordning
an den beraknade genomfordes, varfor 2 salonger ar 1883—84 flvttades
till Daglosen.

Ar 1904 utflyttades pumpverket fran vattentornet till sirskilt pump-
hus. Driften elektrifierades 1922.

Kolgardarna hava under iren 1grs—=21 forsetts med kolgivnings- och
kollossningsbryggor.

Daglisen, Aren 1882—83 byggdes stallar {6r 4 lokomotiv. Den da
inlagda 12 m:s vindskivan utbyttes 1913 mot 15 m:s. IF6ljande ar for-
lingdes tva stallplatser.

Fran vattentornet drogs vattenledning i bangirden till stallet och 1907
till tvenne vattenkastare vid tdgspiren. Driften elektrifierades 1921.

IFor att kol snabbt skulle kunna limnas till persontigen under deras
uppehill, anlades 19o8 en mindre kolgird i vardera dnden av stationen
soder om sparsystemet. Dessa forsagos sedermera (1915) med kolgiv-
ningsbryggor, av vilka den 6stra ar avbildad 1 fig. 96. Ln f6r godstagen
avsedd kolgird har dessutom byggts pa nordsidan av sparsystemet vid
Ostra dnden av stationen.
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Filipstad. Lokomo-
tivstallet  tillbyggdes
1897. Samtidigt fram-
drogs  vattenledning
till stallet.

Lindfors. Den in-
stallerade  handpum-
pen tog, dia vattentag-
ningen okades, hogst
betydande arbetskraft
i ansprik.  Ar 1910
dverenskoms  darfor
med vederborande
jordigare om vatten-
lednings framdragan-
de fran en siderut be-
fintlig tjirn, tillrick-
ligt hogt beligen for
att vattnet med sjilv-
tryck skulle rinna till
cisternen. Anliggnin-
gen,  som  utfordes
samma ar, har, latt-
skott som den ar, bli-

vit till stor nytta.

Deje. Provisoriskt
lokomotivstall uppfor-

IFig. 97. Vattentorn, nyare modell (Ludvika).

des 1881 och ersattes
1898 med ettt korsvirkeshus.  Detta forlingdes 1909.
Sodra kolgarden har ombyggts och ny kolgird anlagts norrut.
Vattentornets drift elektrifierades 1923.

Kil. Lokomotivstallet har utvidgats med tvi platser 1906 och en
plats 1918,

Bergslagsbanans 12 m:s vindskiva ersattes 1908 med en 135 m:s, till
hilften dgd av S. J.

S. J. har i bangirden inlagt vattenledning till vattenkastare, irin vilka
B. J. frin ir 19o4 har ritt taga vatten enligt sirskild dverenskommelse.

Edsvalla och Virmlands Bro. Reenstjernapumparna ha utbytts mot
pulsometrar,
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Fig. 98. Rundstallet i AmAl.

Amdl. Lokomotivstallet tillbyggdes 1881 med 2 salonger (4 platser)
samt 1890 med 3 salonger (6 platser) dvensom med lokaler for lokomotiv-
miistaren, lokomotiviorarna och i dvre vaningen 4o kbm:s vattencistern.
Halvcirkeln var dirmed fullbyggd (fig. 98). Av de =20 stallplatserna
hava 8 st. forlingts for stirre lokomotiv under det att 2 platser forkortats
for att limna utrymme for lokaler for lokomotivreparatorer och loko-
motivputsare. lLokomotivmistarens expedition flyttades 1917 till en i
gamla verkstadsbyggnaden inredd lokal, varefter det ledigblivna rummet
togs 1 ansprak for lokomotivputsareforménnen.

Den gamla 12 m:s vindskivan utbyttes 1906 mot 13 m:s.

Da vtterligare stallutrymme erfordrades, uppfordes under dren 1916—18
pd dgorna soder om den dldre anliggningen ett rektangelstall (fig. 99
och 100) med plats fér 16 lokomotiv och si férlagt, att det kan utvidgas
att rymma ett 8o-tal lokomotiv. lokaler fér lokomotivputsare och repa-
ratdrer dro inredda i en provisorisk tillbyggnad av tri.

I stort sett tvdliggdres lokomotivstationens utveckling av fig. 103, 103
och 108.

Vid den ena av gamla stallets kolgardar uppidrdes ar 19o8 kolgiv-
ningsbrvgga. I samband med nya stallets uppfdrande byvggdes framfor
denna en kolgird med kollossnings- och kolgivningsbryvggor, varjimte
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Fig. 99. Scktion av nya lokstallet i Amal.

spirsystemet ordnades pd s&dant sitt, att tvenne utfartsvigar fran loko-
motivstationen till huvudspiret erhéllos.

I nirheten av nya lokomotivstallet inlades 1918 en 20 m:s lokomotiv-

vindskiva av en for landet ny typ — s. k. linkvindskiva (fig. 1or1).
Linkvindskivorna karakteriseras dirav, att de utgoras av tvenne bryg-
gor vid mitten lagrade 3 en gemensam pivot och vid periferien vilande
pd hjul, som I6pa pd en ringril. De ildre vindskivorna iro pd sddant
sitt konstruerade, att hela tyngden vilar pd pivoten under det att de vid
dndarna befintliga hjulen endast anvindas som tillfilliga stdd. Vid link-
vindskivorna fordelas tyngden pid pivot och ringril. Anordningen har
fordelen av betydligt minskad konstruktionshéjd. Vindning sker medelst
elektrisk kraft. :
. Ar 1900 uppfordes vid norra dnden av bangirden ett vattentorn av
den di gingse typen med cistern och maskineri frin Stilidalens vatten-
torn. Vattnet togs frin Amdlsin. Driften elektrificrades 1920. Sedan
vattentagningen flyttats till lokstationen och bangirden, blev maskineriet
under 1922 borttaget.

P4 bangirden uppsattes 1906 tvd vattenkastare med vatten frin sta-
dens vattenledning, som dven tagits i ansprdk for vatten till gamla stallets
vattencistern, i den min vatten frin pannhusets cistern ej kan erhallas,
samt for en vattenkastare vid nya kolgérden.

Under lokomotivmistarens expedition (fig. 109) har inretts ett utlam-
ningsfoérrdd for oljor, torkdukar m. fl. varor, som iro behovliga i loko-
motivtjinsten.

Kipmannebro. Reenstjernas angpump utbyttes 1891 mot pulsometer,
som 1921 fick vika fér en Worthingtonpump.

Mellerud. Ett provisoriskt lokomotivstall av tri f6r ett lokomotiv upp-
fordes ar 1916.
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Fig. 100. Nva lokstallet i Amil.

Frindefors. Vattentorn uppfordes 1908 med av vindmotor driven pump.
Sedan vindmotorn ir 1913 blist ned, ersattes den med rioljemotor.

Oxnered. lokomotivstallet utvidgades 1915 med tva platser 1 en till-
byggnad av tri.

Tva vattenkastare uppsattes ar 1906 & bangarden. Ar 1915 komplet-
terades anliggningen genom ett nytt vattentorn med 50 kbm:s vatten-
cistern och Worthingtonmaskineri. Cisternen dr genom ledningarna for-
bunden med gamla tornets cistern, som pd grund av sitt ligre lige for-
setts med tittslutande tak och tryckror.

20 m:s linkvindskiva dr 1923 inlagd i sddra vinkeln mellan B. J. och
U. V. He [

Kolgardarna iro ett par gianger utvidgade, och en ny ir under anligg-
ning.

Trollhittan. Da under arens lopp endast ringa kvantiteter vatten be-
hovde hir tagas, slopades ar 1909 maskineriet, och dverenskommelse
traffades med Trollhitte kommun om erhillandet av vatten frin kom-
munens 1 nirheten av tornet gaende vattenledning.

Prissebo. Ar 1916 nedlades vattenledning till en vattenkastare i var-
dera dnden av bangirden. Driften elektrifierades 1922.
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Fig. 101, 20 m:s linkvindskiva, Amail.

Nuwgdard. Provisoriskt lokomotivstall av trd {or ett lokomotiv uppfir-
des 1880,

Alfhem. Vid bangardens norra del har anlagts en vattenbassing for
L. L. E. J:s rikning.

Nol. Nytt vattentorn av betong med cistern, rymmande 100 kbm, ir
1923 under uppfdrande.

Lirje rangeringsstatton. 1 samband med stationens anliggning upp-
fordes 1915 lokomotivstall av tria f6r 2 lokomotiv, kolgdrd och vatten-
kastare med vatten frin stadens vattenledning.

Géteborg. T det ursprungligen uppférda lokomotivstallet om 12 platser
kunde under 8o-talet 4 platser upplatas till G. H. B., som dock 1891
anmodades bygga eget lokomotivstall mot aterfiende av for dispositions-
ritten overlimnade 13.000 kronor. Nigon dkning av platsantalet be-
hivde darfor tillsvidare icke goras, men 1906 tillbyggdes vid viistra
gaveln en byggnad av trd, vari inrvindes expedition {ér lokomotivmista-
ren, lokomotividrarerum och putsarerum samt vagnrevisionsverkstad.
Under de foljande aren uppstod behovet av flere och lingre platser.
Genom revisionsverkstadens flyttning 1912 till en nybyggd verkstad, dit
iven lokomotivimistarens expedition firlades, erhdlls tvd nva platser, och
genom uppiorandet av tva tribyggnader pd stallets baksida (4r 1915)
viterligare tvd platser bakom tvenne forutvarande. Férlingning av for-
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utvarande platser har utférts sisom forut beskrivits. Vindskivan utbyttes
1906 mot en 15 meters.

D3 delsjovattnet visade sig skadligt for &ngpannorna, och vattenav-
giften ansdgs vara hdg, beslét styrelsen 1895 att 1dta uppfora ett vatten-
torn med 48 kbm:s vattencistern med ledning fran Géta dlv och vind-
motor som drivkraft. D& det visade sig, att vattenledningen ofta gick
sonder och var svérdtkomlig for reparationer, Svergavs — sedan vind-
motorn blist ned — ledningen, och stadens vatten kom ter till anvind-
ning. Tiil vattenkastare & bangirden har ledning 4dven framdragits.

Kolgirdarna ha ett par ginger (1904 och 1911) utvidgats, och kol-
givningen sker sedan 1911 med elektrisk lyftkran.

Vagntjinstbyggnader.

Maskinavdelningen disponerar vid de stationer, dir vagntillsyningsman
iro placerade, en mindre byggnad for foérvaring av erforderliga ersitt-
ningsdelar, oljor m. m. Endast i Goéteborg har ndgot stérre utrymme
krivts, varfor dirstides ar 1912 uppfordes tre mindre byggnader, inne-
héllande expedition fér vagnmastaren, rum for vagntillsyningsmiin, vagn-
putsare och vagnstiderskor samt laddningsstation och reparationsrum fér
vagnarnas elektriska belysning. '

Reparationsverkstider.

I ritningsarkivet i Amdl forvaras en ritning. undertecknad av A. W.
MoLin den 24.11 1874 och visande den di tinkta planen for verkstads-
anliggning i Amal.

Planen blev betriffande verkstadens forliggning och storlek foljd, men
indringar betriffande inredningen mdste vid verkstadens byggnad och
utbyggnad goras, i den min forutsittningarna genom olika omstindig-
heter, sdsom tillkomsten av boggivagnar m. m., foérindrades. Ritningen
har sitt intresse icke endast dirigenom, att plananliggningen av sjilva
verkstaden var vil genomtinkt dven betriffande utvidgningar utan dven
dirfor, att den visar en plan for ordnandet av omrédet framfoér verk-
staden, som, om den genomfoérts, skulle givit verkstiderna med framfor-
liggande omrdde en sirdeles prydlig pragel.

Mitt framfér verkstiderna hade forslagsstillaren tinkt sig en stérre,
rektangulir damm och norr om denna ett vattentorn. I’4 bada sidor om
dammen voro ingdngsspiren till verkstaden placerade och dirutanfor fyra
mindre och tvenne stérre till expedition och bostider avsedda byggnader,
flankerande den i Ovrigt med planteringar ordnade platsen.
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Verkstad och lokomotivstation
i Amal, forsta utbyggnaden.

1. Verkstadsbyggnad.
2. Lokstall.

3. Kolgard.
4. Pannhus.

<

Med den utveckling, trafiken och dirmed reparationerna tagit, hade
det f6r utrymmets skull mahdnda icke varit lyckligt, om den nimnda
anordningen utfdrts, men férslaget har omnimnts for att visa, att ten-
denser redan pi den tiden funnos att soka &t verkstadsanliggningar giva
ett tilltalande yttre. P& senare tider har denna friga Zdgnats avsevirt
mera intresse an f6rr i avsikt att — for arbetsglddjes vinnande — skapa
motvikt mot intrycken frin gria murar och enformigt surrande maskiner.

Som forsta utbyggnad av verkstaden utférdes ungefar 2[, av huvud-
verkstaden i ovan omnimnda forslag enligt fig. 102 och med lige och
spdranordningar enl. fig. 103.

Sasom av fig. 102 framgér, blevo expeditioner och férradd férlagda
inom verkstiderna vid sydostra gaveln.

Till anldggningen horde utom en del forrddsskjul ett & berget ovanfor
verkstaden beliget pannhus. Frin detta leddes &ngror genom en i verk-
stadens takhSjd forlagd tritrumma till dngmaskin, dnghammare m. fl.
forbrukningsstillen.

TFor verkstaden anskaffades arbetsmaskiner huvudsakligen av engelskt
fabrikat samt foér lyftning av lokomotiven en 16 tons handdriven travers-
kran.

Drivkraften utgjordes av en 75 hkr:s tvdcylindrig, stdende kondensa-
tionsdngmaskin, levererad av Goteborgs Mek. Verkstad — en maskin,
som dnda till for ett par ar sedan var i dagligt arbete och nu med till-
kopplad generator utgdr reserv i hindelse av avbrott & strémmen i den
numera elektrifierade kraftanliggningen.

LEfter cirka 20 ir befanns forsta utbvggnaden otillricklig for repara-
tionsbehovet, och styrelsen beslét den 9.1 1899, att utvidgning skulle
ske genom tillbyggnad av fyra skepp syvdost om mittelskeppet. Ar 1900
var utvidgningen firdig att tagas i bruk, och blevo lokalerna fér olika
arbeten fordelade sdsom fig. 104 visar. Den ursprungligen tinkta huvud-
byggnaden var ddrmed firdigbyggd och tedde sig rymlig och for for-
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Verkstad och lokomotivstation
i Amal ar 1904.

1. Verkstadsbyggnad.
2. Forradsbyggnader.
3. Kolgard.
4. Lokstall,

5. Pannhus.

U

Fig. 105.

hillandena stort tilltagen, tickande c:a tvd tunnland och pid sin tid en
av de storsta verkstadsbyggnader under ett tak i vart land.

Trafikens utveckling gjorde det dock snart relativt tringt dven inom
den utvidgade verkstadens lokaler.

Ar 1904 utflyttades férradet i en av styrelsen den 6.4 s. 4. beslutad,
nyuppford byggnad bakom verkstaden (fig. 129), varigenom nigot mera
utrymme erh6lls f6r lokomotivreparationerna. Spéranordningarna hade
under tiden utvecklats s& som visas & fig. 105.

Ar 1908 anskaffades en 3o-tons traverskran for lokomotivavdelningen.

Vid verkstadens utvidgning 1900 hade expeditionerna flyttats till syd-
Ostra viggen i tillbyggnaden. Iokalerna voro redan di tringa, si att
en del tjinstemin fingo kvarstanna i rester av den gamla expeditionen,

Stfferbeteckningar, fig. 1o4.

1. Torkugn. 21, Giingmaskin for gasror. 41. Borrmaskin,

2, Metallugn. 22, Borrmaskin, kolonn-, 42, Svarv, 8",

3. Kupolugn. 23, Hjulpress, 200 tons, 43 , ,6"

4. Sviingkran, 2 tons. 24, Tubavskirare. 4. Gilingskiirningsmaskin.
3. Krossmaskin. 23, Plitbockningsmaskin, 15, Angmaskin,

6, Blismaskin. 26. Borrmaskin, radial. 46. Trithyvel.

7. Svarv, 27. Plitsax. 47, Tririkthyvel.

R Slipsten. 28. Slipmaskin. 48, Klyvsig,

9. Friismaskin. 29, Slipstenar. 49. Kapsig.

10. Bandsig. 30. Friismaskin, 50. Bandsdg.

11. Firgkvarn, 31. Hjulsvarv, 6 fot. 51. Slipsten.

12, Anghammare. 32 " 4 52, Stitmmaskin,

13. Bldsmaskin, 33, Hjulborrmaskin. 53. Hyvelbink.

14, Hird, 34. Hyvel, storre. 54, Filbiink.

15, Traverskran, 16 tons. 3. , , mindre. 55. Rengdringsbiink,

16, Smiirgelverk, 36. Stickhyvel, 56, Portvakt,

17. Fjiderprovningsmaskin. 37. Slipsten. 57. Verkmiistareexpedition,
18. Borrmaskin, 38. Swvarv, 127, 58. Formiin,

19. Riilssig, 3. , ,107 59. Verktygsforrdd.

20, Triiborrmaskin, 4. , , 67, 4-dubbel 60. Verktygsrum.
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Maskinavdelningens expeditionsbyggnad, Amal.

BOTTENVANING.

[ 5 0 15 20 m.
I. Maskindircktren, 5. Ritsal. 9. Verkstadskamrerarens ex-
2. Maskindirektirens exp. 6. Forrdds drvaltaren, 10, Vaktmiistare, pedition.
3. Maskingenjoren, 7. Forradsiorvaltarens exp. 11, Arkiv.
1. Forste byraingenitren. 8 Verkstadskamreraren. 12, Toalett.

Fig. 106,

Fig. 107. Maskinavdelningens expedition i Amal.

200

vilka givetvis foga dg-
nade sig till expedi-
tionslokaler,  beligna
som de voro mitt inne
i en bullrande verk-
stad, daligt belysta och
utan tillgang till frisk
luft.

Styrelsen  beviljade
dirfor den 8.3 1909
medel till uppforandet
av en expeditionsbygg-
nad (fig. 106 och 107),
som togs 1 bruk hosten
1910, Byggnaden ir
uppford 1 tegel med
samtliga lokaler ordna-
de omkring rymliga ar-
kiv. I’a nedre botten
hava  forradsforvalta-
ren och verkstadskam-
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reraren sina expeditioner, 1 tr.
upp ligger maskindirektorens
expedition med rum for ingen-
jorer samt ritkontor, och 2 tr.
upp disponerar maskiningenjo-
ren i linjetjinst ett rum och
verkstadskamreraren ett rum
for statistiskt arbete, varjamte
ett rum ir reserverat for di-
verse extra arbeten och ett for
blakopiering. Byggnaden ér for-
sedd med virmeledning.

Redan 10 ar efter verksta-
dens forsta utvidgning bérjade
behovet av &kat utrymme for
reparationerna, speciellt betr.
lokomotiv, pannor och godsvag-
nar, att visa sig. Anordning-
arna i den gamla verkstaden
voro ej heller lampliga for de
stora lokomotiv, som fr. o. m.
ar 1905 anskaffats.

Planer pa ny utvidgning upp-
gjordes, men férst 1915 ansigs
tiden vara inne att skrida till
deras utférande. Vid planeran-
det gillde det att s3 forligga
de nya byggnaderna, att fram-
tida utveckling av verkstaden
ej himmades och att pd samma
gang utnyttja befintligt mark-
omride pd bista sitt.

Forutseende nog hade veder-
borande vid banans anliggning
anskaffat mark, tillrackligt fér
verkstadens utvidgning upp till
en anliggning 5 4 6 ginger
storre idn forsta utbyggnaden.
Négot markomride bhehévde
alltsd icke inkdpas. Diremot
maste hinsyn tagas till lokomo-

Verksta. och Lokomotivstation i Amal.

5
|

nya

Ar 1922,

Verkstadsbyggnad, gamla.

"
Forridsbyggnader.
Transformatorhus.
Kontorsbyggnad.

Pannhus
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tivstallarnas med tillhérande spdrsystems samtida och framtida utveck-
ling, varvid en inverkande faktor var, att frin lokomotivstallarna be-
hovdes en andra utfartsviig till huvudspiret. Problemet lostes pd sitt
fig. 108 visar.

Forslaget att bygga en ny verkstadsbyggnad, inrymmande lokomotiv-
hall, maskinverkstad och plitslageri, framlades infor styrelsen den 15.9
1915, och blev detsamma ivensom forslag till omindring av lokalerna i
gamla verkstaden di godkint till utférande. De olika lokalerna skulle
darigenom bliva anvinda pd sitt av fig. 109 och 110 ir visat.

Den nya byggnaden har fatt ctt sirdeles solitt utférande. Under viig-
gar och pelare dr det pilat, delvis med énda till 17 m langa, armerade
betongpdlar. Viggarna iiro utférda av betongpelare med utfyllnad av
tegel. Taken 6ver maskinverkstaden och pldtslageriet dro utférda i De-
tong med tricopiéce-tickning och lanterniner, under det att 6ver den héga
lokomotivhallen dr spint ett hetongvalv, som i sin tur tickes av & tri-
takstolar vilande tegeltak.

Byggnaden utfoérdes av A.-B. Arcus.

Det torde kunna sigas, att byggnadens stdtliga vttre (fig. 111 och 112)
motsvaras av ett praktiskt och vil ordnat inre.

I allmiinhet &dro lokomotivreparationsverkstiiderna i Ituropa ordnade pa
sddant siitt, att lokomotiven frin en 4 golvet 18pande travers inféras till
sina reparationsplatser, 6ver vilka Ioper en storre lyftkran. Oldgenheterna

Sifferbeteckningar, fig. 109.

1. Verkstadsingenjorens 1. Kupolugn. 25. Borrmaskin, cnkel.
expedition, 2, Sviingkran, 2 tons, 26, . for hjulringar,

1II. Foérmansexp. 3. Torkugn. 27. Kippmaskin, enkel.

1. TLokmilstarens exp. 4. Metallugn, 28, Lyftkran f6r hjulaxiar, 1Y
IV, Firgiorrid. 5. Krossmaskin. tons,

V. Polerarerum, 6. Blidsmaskin. 29, Smiirgelverk.
VI Gasljusreparationer. 7. Kittkvarn. 30, Slipsten,
VIL. Elektr. vagnsbelysn.- R Fiirgkvarn. 31, Kapsag.

reparationcer.

. Blasmaskin.

32, Hyvelmaskin,

VIII. Glasmiistare, 10, Anghammare (numera dri- 33, Bandsidg.
IX. Listskrapning. ven med luft), 3. Klyvsig.

. Tagelrensning.

11,

Lufthammare.

85, Riktmaskin.

XL Avd. {6r rep. av verk- 12, Fjiiderhammare. 86, Borrmaskin.
stadens kraft- och be- 13, Smidesugn. 37, Planhyvel.

Ivsningsanliiggn,

. Klippmaskin.

38, Slipstenar.

XIL. Pump- och vigrep. 15, Slipsten, 39, Friismaskin.
XIII. Reservgenerator., 16. Hiird. 40, Rikthyvel,
XIV. \ngmaskin, 17. Kippmaskin, dubbel, 41, Putsmaskin,
XV. Detaljisrrid. 18. Smitrgelskiva, 42, Svarv,
XVI. Kondensvaltenpumpar 19, Hjulsvarv. 43, Smiirgelskiva.
med cisterner for viir- 20, Giingmaskin, 44, Filbiink.
meledningen, 21. Borrmaskin, dubbel, 45, Vagnviy,
XVIL Elektr. motorpump for 22, Friismaskin, 46, Golviravers,
vatten till lokstationen, 23, Svarv, 87, 47. Lutkokning.
24, Hjulsvary, modern,
14
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med denna anordning kunna sammanfattas silunda, att den kriver stort
utrymme for traversen, och att hallbredden miste f6r befintliga och
framtida lokomotiv med stor lingd tilltagas stérre-in vad flertalet loko-
motiv kriver. I Amerika och pi senare tid dven i Tyskland har man i
stillet anvint sig av "lingduppstillning”, d. v. s. lokomotiven std upp-
stillda efter varandra & 2 4 3 spir. D3a déda utrymmen vid siddan upp-
stillning icke uppstd, dr anordningen ur utrymmessynpunkt mera eko-
nomisk an tviruppstillningen.

T6r den nya lokomotivhallen valdes lingduppstallningen, som dirmed
blev for forsta gingen anvind vid lokomotivreparationsverkstad i Sverige
(fig. 110 och 113).

Hallen har tre spar, av vilka mellanspéret anviindes f6r transporter,
arbeten med lagerboxar och lagergingar m. m. och en eller annan till-
fillig reparation. De bida yttre spiren iro, sdsom de egentliga repara-
tionsspiren, forsedda med arbetsgravar, i vilka elektriska ledningar med
kontakter for arbetslampor, borrmaskiner och andra elektriska maskiner
iro indragna.

Over lokomotiven befinna sig tvennec elektriskt drivna 50 tons Iop-
kranar, med vilka lokomotiven flyttas till och fran reparationsplatserna
och diverse lyftningsarbeten verkstillas. For mindre lyft finnes & bida
kranarna ett 5-tons lyftverk.

I ett utmed lokomotivhallen liggande sidoskepp hava filarna sina platser.
A motsatta sidan dro forlagda: maskinverkstad (fig. 115) samt koppar-
slagareverkstad, verktygsavdelning, avdelning f6r reparation av telefon- -
och telegrafapparater, hastighetsmitare och diverse instrument, rengo-
ringsavdelning samt kontor fér verkstadsbefal.

I maskinverkstaden aro inmonterade dels nigra av de ildre arbets-

Sifferbeteckningar, fig. 110.

I. Verkmiistarcexp. 7. Borrmaskin, 23. Friismaskin.

1I. Férmansexp. & Blismaskin. 24. Polermaskin.
III. Detaljftrrdd. 9. Kallsdg. 25. Smiirgelmaskin,

1V. Luftkompressor., 10. Tubavskiirningsmaskin, 26. Slipsten.

V. Verktygssmedja. 11. Taktravers. 25 tons, 27. Cemtreringsmaskin.,
VI. Instrumentverkstad, 12, " , 30 tons, 28, Hjulsvarv, modern.
VIL Verktygsforrdd med 13. " , D tons. 29, " , itldre.

tilth. verkstad. 14, Hiird. 30. Axclsvarv.
VIII. Kopparslageri. 15. Giingsvarv. 31. Arborrverk.
IX. Lutkokning. 16. Snabbsvarv. 32, Hyvel.
17. Svarv. 33. Hydraulisk press, 400 tons
1. Tubrensningstrumma, 18, Snabborrmaskin, 34, Stickmaskin.
2. Pldtbockningsmaskin. 19, Kippmaskin. 35, Planslipmaskin.
3. Hiird. 20. Borrmaskin. 36. Hiird.
4, Slipsten, 21, Giingmaskin, 37. Lutkokningscisterner.
5. Smiirgelmaskin, 22. Kallsdg. 38. Filbiink.

=

. Plitsax med press,
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Fig. 111. Nya verkstaden.

Fig. 112, Nya verkstaden, gardssida.
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Fig. 114. Lokomotiv under lyftning.
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Lokomotivhjulsvarv.

116,

Fig.

Hydraulisk press.
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RN Ty

Fig. 118. Elcktrisk svetsning,

Fig. 119. Gamla verkstaden.
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maskinerna, som med el-
ler utan modernisering be-
funnits fortfarande lamp-
liga for sitt dndamal, dels
fullt
med stor arbetskapacitet.

moderna  maskiner
De stirre maskinerna dri-
vas direkt av egen clekt-
risk motor, de mindre iro
inordnade i gruppdrift,
dir varje grupp drives av
en 7 14 4 10 hkr:s elekt-
risk motor (fig. 116—
118).

[n avdelning av intres-
se ar den ovan nimn-
da rengiringsavdelningen.

Den
allminhet icke tinka sig,

utomstiende kan 1

hur ett lokomotivs delar
se ut, da lokomotivet in-
tages 10r reparation. Oak-
tat allt putsningsarbete,
som dagligen pakostas i
linjetjinsten, dro maskin-
delarna vid lokomotivens
intagning i1 verkstaden of-
tast belagda med lager av
olja och grus, som miste
avligsnas innan  inspek-
tion och reparation av de-
larna kan idga rum. Vid

lokomotivets  "nedkopp-

" foras dirfor sadana

ling’
delar in i rengdringsav-
delningen, dir de lutkokas
och renskrapas. Kokning-
en forsiggar i cisterner,
av vilka den ena rymmer
sa stora "detaljer” som lo-
komotivens boggiramverk.

BYGGNADER

e
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L MGT

Platslageriet.

120.

Fig.
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Fig. 121. Del av godsvagnsavdelningen.

Fig. 122, Snickareverkstaden,
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Fig. 123. Vagnshjulsvarv.

Fig. 124. Del av personvagnsverkstaden.
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Fig. 123. Milareverkstaden.

Fig. 126, Gjuteriet.
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Vid norra inden av lokomotivhallen dr det nya platslageriet forlagt

(fig. 120) och bestar av en hall for angpannereparationer — forsedd med
en 23-tons eclektrisk lopkran — samt en avdelning f&r tub- och plat-

arbeten, diir erforderliga arbetsmaskiner dven aro inrymda.

Det i gamia verkstaden vid ovannidmnda avdelningars utflyttning ledig-
blivna utrymmet har
anvints pa sadant sitt,
att smedjan och gods-
vagnsavdelningen  ut-
dkats. Den forutvaran-
de lokomotivavdelning-
en dr nu upptagen av
maskin- och binksnic-
keri samt av fir vagns-
reparationer erforderli-
ga arbetsmaskiner (fig.
122—123). I samband
med ny- och ombyggna-
derna ha en del dndrin-
gar och forbittringar

inforts 1 verkstiaderna. Fig. 128. Smidesugn.
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IFig. 120. Forridsbyggnaden 1 Amal

Sdsom antvtts har driften Dlivit helt elekirifierad. Den elektriska
energien képes av Amals stad, som levererar 3-fas viixelstrom om 3.000
volt. T sérskild transformatorbyggnad nedtransformeras strommen  till
500 volt for motordriften och 127 volt f6r belvsningen. 1 samband med
overging till elektrisk drift hava ett flertal forbittringar genomforts i
arbetsbesparande svfte, huvudsakligen genom arbetsmaskiners placering
pa sadan plats, att transportvigarna minskats.

En avsevird forbittring 1 arbetsmetoderna erhdlls genom inforandet
av anliggning for komprimerad luft med tillhérande verktyg. Luften
komprimeras i en Atlas kompressor, driven av en 55 hkr:s motor, i be-
hilllare, placerade saval 1 verkstiderna som i lokomotivstallen, 1 vilka
senare luften anviandes till renblasning av lokomotivens tuber. 1 verk-
stiderna dro rorledningar dragna till alla platser, dir man kan hava
nytta av luftverktygen, och fores luften fran kopplingsstillena genom
slangar till sjialva arbetsstiillet. Mejsling, nitning och borrning utfores
numera i mycket stor utstriickning med luftverktyg.

For att i snickeriverkstaden (fig. 122) slippa ifrin damm fran maski-
nerna och spara transport av hyvel- och sigspan, har spanledning dragits
fran maskinerna direkt till pannhuset, dit spinen drivas av en motor-
driven flikt.

I smedjan har, sedan utryvmme dir erhillits, bvggts en smidesugn
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(fig. 128). Ugnen har astadkommit besparing av sdvil brinsle som ar-
betstid.

Det torde sikerligen kunna sigas, att verkstaden efter den ny- och
ombyggnad, den undergitt, tillfredsstiller hogt stillda anspridk pi effek-
tivitet och dndamélsenlighet.

Utom verkstaden i Amél disponerar jarnviagen i Falun och Goteborg
mindre vagnrevisionsverkstider, den foérra inrymd i lokomotivstallet.

Forradsbyggnader.

Forradsavdelningen har allt sedan jirnvigens anliggning haft relativt
enkla lokaler till sitt férfogande. Den har huvudsakligast varit hinvisad
till triskjul och f6r Omtdligare varor inda till 1904 till en avbalkning
inom verkstaden i Amal,

Den 1904 i Amél uppférda forrddsbyggnaden av tri (fig. 129) var ett
betydande framsteg for &stadkommandet av den ordning och reda, som
erfordras i ett férrdd, men planer foreligga att f4 den ersatt med en
mera brandfast och rymlig byggnad.

Vid lokomotivstationerna i Falun och Goteborg disponerar forradet
utrymmen i mindre tribyggnader resp. i Goteborg i revisionsverkstaden,

BOSTADER

Man har vid Bergslagsbanan ansett sisom fordelaktigast, om de an-
stillda, s& l&ngt mojligheterna medgiva, sjilva ombesorja anskaffning av
bostad. Men icke for ty har bolaget av forhdllandena tvingats att uppfora
bostillshyggnader sirskilt vid de mindre stationerna, dir privat byggnads-
verksamhet endast i ringa min férekommer. Dirtill kommer den avse-
viarda mingd bostider, som p& grund av tjinstens natur ansetts bora
anskaffas.

Till dessa hora i férsta hand bostider f6r stationsforestdndarna och
for banvakterna.

For stationsforestindarna bereddes frin bérjan bostad i stationshusen
av den storlek, stationens byggnadsklass medgav, i regel 2 4 3 rum och
kék. Dir bostaden upptager Ovre véningen av stationshuset, dro rum-
men stora och sidogarderoberna si rymliga, att de ofta kommit till an-
viindning som rum (fig. 130 och 131).

I de nyare stationshusen har inredningen av stinshostaden indrats att
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Stationshus av trd 1 klass.

GARDEROB [ - sSKAP

MATRUM

SOVRUM

BARNKA|
MMARE BUR

Plan av 8vervaningen.

JUNGFRUK, SKAFF.

KOK

TAM-

SKRuUBB

Fig. 130.

mera stimma med tidens smak, vilket framgir genom jimforelse av
ovanstiende bostadsplaner med den & fig. 139 visade.

Vid nigra stationer, sisom Bohus och Slottsbron samt numera dven
Ludvika, har stationsférestindarens bostad forlagts till sdrskild byggnad
i omedelbar nirhet av stationen.

Stationshus av sten 2 klass.

224

MATRUM

For  banvakterna
byggdes vid jarnvi-
gens anliggning bo-
stider enligt fig.
134 och 135 med
matkillare samt ut-
hus av sddan stor-
lek, att banvakten
skulle kunna hélla
sig med ko. Seder-
mera hava banvakt-
stugorna gjorts né-
got rymligare (fig.
132) och fatt annan
arkitektur (fig.1 33).

Dar jarnvagen i
Ovrigt var tvungen
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Banvaktstuga av sten, nyare

KOK ELLER RUM

uppfora personalbostider, anviindes enklaste byggnadssitt 1 en for véra
dgon mager stil. A fig. 130 visas plan av under- och oOvervining till
sadan personalbostad (Kil, Dagldsen).

[ Ludvika erhollo dir byggda bostider ett nagot prvdligare vtire
(fig. 137).

Pa senare tider uppforda personalbostider hava erhillit saval limp-
ligare planindelning som mera tilltalande vttre, vilket torde framgé av
fig. 138, 140—144, 140.

Utom de av bolaget byvggda fdger bolaget en del genom kop forviarvade
fastigheter. Iin stor del av dessa maste under krigstiden kopas, for att
bostad skulle kunna beredas till di nvantagen personal.

Fig. 133. Banvaktstuga, nyarce modell.
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FASAD Ar BANAN . GAFVEL-FASAD.

PLAN . GENOMSKARNING « A=B .

UTHUS.

LANGO-FABAD, GAFVEL-FASAD. PLAN.

Fig. 134. Banvaktstuga, ildre modell, av sten.

Sammanlagt dger bolaget nedanstaende

antal
ligenheter cldstider disponerade av
58 273 stationsforestindare
140 280 i banvaktstugor boende
258 72 Ovrig personal
Summa 456 1.277
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OAFVEL-FASAD. FASAD Av BANAN .

GENOMBRARNING | A-R PLAN.

KALLARE .

GENOMBKARNING - A-8.

Fig. 135. Banvaktstuga, ildre modell, av tri.

I rumantalet dro dverliggningsrum inbegripna.

Dessutom har bolaget garanterat viss rinteavkastning for de bostads-
hus, pensionskassan byvggt i Ludvika, Amal och Giteborg (se Personal-
forhallanden, B. J. pensions- samt dnke- och pupillkassa, understodsior-
ening).

I en del av bostillshyvggnaderna samt i en del fall i sirskilda hvgg-
nader och forhvrda ligenheter hava s. k. éverliggningsrum blivit inredda
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Aldre bostadshus,

KOK

KOK

BOTTENVANING.
FORSTUGA
I RUM KOK
| <
| NS
N
N
RUM KOK
’ FORSTUGA
0 1 2 3 4 S

RUM

RUM

SKAFF, GARD.

zalll
MM

FORSTUGA

FORSTUGA

OVERVANING.

Fig. 136.
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Fig. 137. Bostiillshus, dldre modell (Ludvika).

Nyare bostadshus av tra, rrew = T

L e} &=c] =t
i o
i L

Fig. 138.
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Stationshus vid
N BALKONG
Horken i -
SKAFF. 4
JUNGFRU-
KAMMARE o]
MAT- SOVRUM
KOK RUM
G.
) G. !
T TAMBUR
[l ¥ G.
I(/
G.
DAGLIG-
RUM
TAMBUR
B 174
OVERVANING K ~ J
[\ 1 2 3 4 ] 10 M,
[T ! |
Fig. 139.
Nyare
.
bostadshus av sten. —-F—
BOTTENVANING KVIST KVIST
E C:RSWG KoK RUM TAMBUR E
x X
-, g
1' KOK J *%* - KOK w:
- - RS . —
g = :
- - SKAFF. s 1<
TAMBUR TAMBUR TAMBUR
RUM RuM RUM ’
KVIST VERANDA KVIST s E
o . ? 3 . 5 0w
Fig. 140.

for trafik- och maskinavdelningens ikande personal. I allmidnhet dro 2
sangar placerade i varje rum. Ar 1923 finnas pd de olika platserna fol-
jande antal singar till disposition: FFalun 6, Ludvika 43, Grythyttehed 23,
Daglésen 20, Deje 2, Kil 22, Amil 10, Mellerud 2, Oxnered 11, Nygard

3 och Goteborg 50 st.
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Bostadshus, nyare modell.
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Fig. 141.

Det uteslutande for dndamdlet ifrdga i Ludvika ar 1916 uppforda
overliggningshuset innehdller 20 rum, bostad for stdderska, borstrum,
kapprum, torkrum, tvittrum, mat- och dagrum m. fl. lokaler (fig. 145

och 147).
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Fig. 142,

Fig. 144.

Bostillshus, nyare modell (Daglésen).

Bostillshus, nyare modell (Loka).

IFig, 143.

Fig. 143,

Bostillshus,

nyarce

modell

(Horken).

Overliggningshvggnaden i Ludvika,
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Byggnad for overliggningspersonal vid Ludvika.
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Fig. 147.
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Bostidllshus.
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