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Sedan maskiningenjoren MorLiN pé styrelsens uppdrag i England stu-
derat limpliga vagntyper, beslot styrelsen den 27.5 1874 att hos Ashbury
Railway Carriage & Iron Comp., Ltd, Manchester, bestilla 6 st. 1-klass,
22 st. 3-klass, 8 st. komb. 1- och 3-klass samt 8 st. bagagevagnar, samt-
liga z-axliga.

Denna fiorsta bestillning f6ljdes under de nirmaste aren av bestill-
ningar hos samma firma 3 ytterligare ett antal vagnar, sd att bolaget
1883 disponerade sammanlagt 74 person-, post- och resgodsvagnar for-

delade pd foljande littera:

A 1 st. salongsvagn med plattformar och toalett.
v 15 , 1I-klass (fig. 102)
AC 8 ,, 1- och 3-klass (fig. 163)
C 36 ,, 3-klass (fig. 164)
CD 5 , 3-klass och postkupé (fig. 105)

3 ’ » V4 postkupé

F o6 ,, ” ’ kunduktérskupé.

Samtliga vagnar voro férsedda med stearinljusbelysning och &ngvirme-

iednmg

Dessa vagnar te sig till storleken ganska blygsammd jimforda med

numera anvinda 2-axliga vagnar. Men de voro av den storlek, som di
brukades, voro vil utforda och icke utan elegans. Ytterkladseln var utford
i fernissad teak, fonstren voro av spegelglas, och inviindiga klidseln i
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Fig. 162. Personvagn litt. B (A). Fig. 163. Personvagn litt. BC (AC).
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253



RULLANDE MATERIELL

=7 R i, = B S, St e
| FC | [ | [ 650 6756501 H Tt
| il P [ |IF—tersd— | [l |
! . J | I
3t - 3 = J - i * I
4
= e e e s =

Fig. 166. Personvagn litt. BC3.

1-klass kupéer var utford 1 morkblatt klade och svart skinn, bida slagen
av hog kvalitet. Nummer och klassbeteckning voro utférda 1 guld merd
bla skuggning (fig. 167).

Under drens lopp vidtogos for tillgodoscende av trafikens hehov at-
skilliga dndringar av de “gamla engelska™. Ga vi fram till ir 1907, finna
vi, att ovanstiende forteckning dndrat sig till:

B 1 st. salongsvagn med plattformar, toalett, elektrisk belvsning och
vakuumledning
1o ., 2-klass

. 3 . B med genomgang och vakuumbroms

BC 5 ., 2- och 3-klass

ia 5w 'w B . med genomgang, 4 med vakuumbroms, 1 med
vakuumledning

C 5 . 3-klass med genomgang och vakuumbroms

) 3“ " )

% 3 ., med 2 st. 3-klass kupéer, konduktorskupé, genomgéing och

skruvbroms
CD 10 ,, med 2 st. 3-klass kupéer, postkupé, vakuumledning.

Sasom  synes  hade  be-
teckningen 1 klass (A) ut-
bytts mot 2-klass (B).

Vagnarna hade vid den-
na tid blivit olamphga for
trafilkk i snabbare tag och
anvindes dirfor 1 allmin-
het endast i personférande
godstag samt 4 sidolinjer-
na. Men dven a de sist-
namnda sdgos de ej giirna.

[F6r att forbittra  {6r-
hallandena sammanbvggdes

darfor under aren 19o8—
Fig. 107. Personvagn litt. B (A). 16 24 st. vagnar till 12 st
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Fig. 168. Personvagn litt. BC3.

med 84 meters  hjulbas.  Dirvid héjdes taken, acetvlengasbelysning,
vakuumbroms och toalett anordnades. Av vagnarna voro 8 st. komb.
2- och 3-klass (fig. 160 och 168) och 4 st. 3-klass.

Vid dessa sammanbyggnader kunde man konstatera, huru vil vagnarna
pa sin tid varit utforda. Dels befanns trivirket sirdeles vil hibehillet,
dels passade vagnskorgarna, dven om de voro frin olika leveranser, full-
komligt till varandra.

Salongsvagnen tillbyggdes och inreddes till en limplig inspektionsvagn
(fig. 2r10).

Av de ovriga hava 3 ombyvggts till godstagsfinkor och 3 till redskaps-
vagnar 1 hjilptag, 1 till avldningsvagn, 1 till mindre inspektionsvagn,
[ slopats och 1 forsilts.

Forsta  boggivagnen 1 riket torde ha dgts av  Dalslandsbanan
(vagnen levererades  den  23.12 1880). Den fdrsta jirnvig, som
i storre  utstriickning  anvinde sig  av boggivagnar, var den da
gemensamt med B, ], administrerade Goéteborgs—Hallands  jirnvag,
som  pa initiativ o av  maskindirektdr  NystrOMER  ar 1887 anskaf-
fade flera boggivagnar. Dessa vagnar skottes och reparerades vid B. J.
verkstad i Amil, varigenom erfarenhet vanns och kom till godo, di tiden
var mogen for anskaffandet av sidana vagnar iven vid B. J.
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Fig. 172. Personvagn litt. Cor.

Detta skedde 18906, di vagnparken Okades med 3 st. komb. 2- och
3-klass boggivagnar (Litt. BCor1), 3 st. 3-klass boggivagnar (Litt. Cor)
och 3 st. komb. post- och bagagevagnar (Litt DIo1).

De férstnimnda vagnarna innehdllo 4 st. 2-klass och 2 st. 3-klass
kupcer, korridor och 2 toaletter samt rymde 23 2-klass och 16 3-klass
passagerare.

3-klass vagnarna hade genomging i mitten, voro delade i tre avdel-
ningar och tvenne f6rrum, det ena med toalett, samt rymde 68 passa-
gerare. Planen dverensstimmer i huvudsak med fig. 169, som dock visar
en senare levererad vagn (fig. 172).

Post- och bagagevagnarna innchdllo konduktirskupé, bagagerum, post-
kupé med 9 kvm:s golvyta samt en sirskild avdelning om 3,8 kvm, avsedd
att vid behov anvindas av postverket (f6rpackningsrum).

Korglingden i dessa 9 vagnar var 135 m. Vagnarna voro utforda
med lanternin och deras viggar utviindigt plitklidda. Boggiavstindet
uppgick till 12,0 m och lingden 6ver buffertarna till 1835 m.

Boggiernas ramverk voro utférda av valsade balkar, IFjideranord-
ningen gjordes lika med den & G. H. B. anviinda, en anordning, som
redan 18go vid B. J. konstruerades for G. H. B. och sedan kommit till
anvandning vid flertalet enskilda jirnvigar.
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Fig. 173. Personvagn litt. BCo3z.
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Fig. 174. Personvagn litt. BCog4.
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Fig. 175. Sovvagn litt. ABo4.
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-
IFFig. 179. Personvagn litt. BCogq.

IFéljer man den vidare utvecklingen av personvagnstyperna vid B. ],
finner man foljande.

De ovan nimnda komb. 2- och 3-klass vagnarna hade 4 2-klass och
2 3-klass kupéer, vilka senare hade samma bredd som 2-klass kupéerna.
Avsikten hdrmed var, att de vid behov skulle kunna inredas till 2-klass.
Det visade sig emellertid snart, att behovet av 2-klass i de vanliga tag-
sitten var mindre dn man tinkt sig. Vid de foljande bestillningarna
av BCo-vagnar fick dirfor 2-klass krypa ihop till 3 kupéer, och 3-klass
kunde Okas till 5 kupéer (fig. 170). Korglingden dkades dirvid till 17
meter,

Av 3-klass boggivagnar anskaffades vtterligare ett antal med samma
indelning som 1 de forsta.

Post- och resgodsvagnarna hava forlingts. Inredningen av de nvaste
ar gjord enligt fig. 171. Det ovan nimnda forpackningsrummet ar sisom
synes uteslutet.

Behovet av andra vagnstvper dn grundtyperna och deras nirmaste
utvecklingsformer har gjort sig gillande savil i rikining mot storre som

~emot mindre bekvimlighet, beroende pa om det giillt vagnar for fjirr-
giende tig eller lokaltig.

I férra riktningen ga de vagnstvper, som forsetts med en cller tva
salonger (fig. 173 och 174, 1790—181), vilkas tillkomst man kan fora

260



PERSON- OCH POSTVAGNAR

IFig. 180. Salong for rokare i litt. BCog.

Fig. 181, Salong for icke rikare i litt. BCog.
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IFig., 182, Sovvagn litt. ABog.

tillbaka till 6nskan att genom komfortabla vagnar upparbeta turisttrafik
samt genomgangstrafiken pa Norge.

Till denna kategori héra ock sovvagnar (fig. 175, 182—183), restau-
rangvagnar (fig. 1706, 184—185) samt 3-klassvagnar med korridor
(fig. 177).

I andra riktningen finner man de enkelt utférda sivil 2- som 4-axliga
sommarvagnarna ivensom 2- och 3-axliga vinterrustade 3-klass vagnar
(fig. 178 och 186), vilka i stor utstrickning anviindas som forstirknings-
vagnar.

Utvecklingen fran 1896 framgir av tablain i sid. 204.

Denna utveckling dr viterligare belyst av diagr. 11.

Den egentliga personvagnsparken bestir 1923 av
6 g-axliga sovvagnar (1- och 2-klass)

4 i vagnar 1- och 2-klass

3 . restaurangvagnar

33 gi vagnar 2- och 3-klass

8 z-axliga i W e w o sammanbyggda
20 g-axliga 3-klass

9] » T 7] ; sommarvagnar

20 2-axliga " ”

202



PERSON- OCH POSTVAGNAR

Fig. 183. Sovkupé, 1 resp. 2 klass,

0 z-axliga vagnar 3-klass, sommarvagnar

15 3-axliga 5 55
4 2-axliga 5 5 . sammanbyggda

samt 39 korta 2-axliga vagnar av firsta uppsittningen.

Fére 1892 funnos inga sirskilda sjukvagnar vid jirnvigen. Da man
nimnda ar bhefarade koleracpidemi, inreddes 5 under byggnad varande
godsvagnar till sjukvagnar. Vagnarna forsigos med personvagnsfjidrar
men voro mindre limpliga for de taghastigheter, som lingre fram blevo
vanliga, Ar 1916 anskaffades tvenne moderna sjukvagnar, forsedda med
linkaxlar och inredda med sivil sjukrum som rum {6r virdare och
likare. Inredningen visas &4 fig. 187. Av srskilt intresse ir dérranord-
ningen i tvenne diagonalt liggande hdirn. Genom sneddning av vigg-
partiet och dubbla dérrar har astadkommits, att sjukbdrar med stor litt-
het kunna intagas resp. utlvftas. Vagnarna idro forsedda med varm-
cattensuppviirmning med eldstaden forlagd 1 magasinsugn i underredet.
Vintertiden kunna vagnarna salunda med ringa hesvir alltid hallas varma.
En tredje modern sjukvagn har erhillits genom ombyggnad av en som-
marvagn.
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Frin och med 1896 anskaffade persom- och postvagnar.

Ar | Anwal© Littera | Typbeskrivning
1896 3 BCol 4 2-kl, 2 3-kl. kupécr.
" 3 Col genomgédng i mitten, 1 toalett, 2 férrum.
» 3 DIFol konduktdrskupé, bagagerum, 9 kv postkupé, forpack-
: ningsrum.
11899 | 3 Cot lika ovanst. Col.
» 1 | DFo2 " " DFol, men 1,5 m lingre.
1900 © 4 BCo2 3 2-kl, 5§ 3-kl. kupéer.
" 1 ABo 6 kupéer, 1- cller 2-klass.
» 5 Cob 4-axliga sommarvagnar. Korgarna lostagbara, si att
vagnarna kunna anvindas som 6ppna godsvagnar.
© 1901 1 DFo2 lika ovanst. DFo2.
1902 1 ABo2  en salong och 5 kupéer, 1- cller 2-kiass.
" 6 BCo2 lika ovanst. BCo2.
» 3 Col " ’ Col.
" 10 C5 2.axliga sommarvagnar.
" 4 Cos lika ovanst. CoB, men med personvagnsboggier.
1905 4 BCo3 | c¢n salong, 3 2-ki, 2 3-kl. kupéer.
» 4 Col lika ovanst. Col,
» 1 DFo2 lika ovanst. DFo2
1906 2 ABo3 restaurangvagnar,
1910 2 ABo?2 en salong, & kupéer, 1- cller 2-klass.
» 10 | ¢ | 2-axliga 3-klass.
1911 4 ' BCo2 . lika ovanst. BCo2.
1918 2 BCo2 | ” ”
» 3 . Co2 9 3-kl. kupéer, korridor.
» 3 DIFo3 14,2 kvin postkupé, konduktérskupé, bagagerum.
1914 4 BCo2 lika ovanst. BCo2.
. 4 Co?2 ' » Co2.
» 5 C3 2-axliga, vinterrustade vagnar.
1915 3 BCod tvdi salonger, 2 2-kl, 1 3-kl. kupé.
» 5 C3 lika ovanst. C3.
» 3 DFo3 " » DFo3.
1916 1 ABo3 | restaurangvagn.
" 2 C10a sjukvagnar.
1917 4 ABo4 | sovvagnar, 8 halvkupéer, 1 sittkupé, 1- cller 2-kl.,
tjanstekupé.
1921 10 C3b 3-axliga, frdn Tyskland inképta, av B. J. firdiginredda.
1923 5 " d:o d:o
. 2 | ABot | lika ovanst. ABod.
» 3 BCo3 3 2-kl., 5 3-kl. kupéer, inbyggda plattformer.
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Fig. 184, Restaurangvagn, matsalen,

UTVECKLINGEN AV
PERSONVAGNARNAS KONSTRUKTION
OCH INREDNING

Underrede, boggier, axlar och ljul.

I den man vagnarnas tyngd dkats, hava underreden och hoggier bygets
kraftigare. Bidragande orsak hirtill har dven varit, att boggiavstindet
pd nyare vagnar gjorts relativt storre dn forut, varvid spinnvidden i
underredet okats. For de tyngre vagnarna har dverging skett till grovre
axlar och hjul dn de forut anvinda.

Samtliga efter 1896 anskaffade z-axliga personvagnar iro forsedda
med s. k. linkaxlar, som instilla sig radiellt i kurvorna. Dirmed ut-
rustade vagnar kunna insittas i snabbgiende tig men hava ej samma
lugna ging som boggivagnarna. Stadigare ging hava de frin Tvskland
inkipta 3-axliga vagnarna.

Farsok hava utforts med kullager och pigd med skiv- och rullager,
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Fig. 185, Restaurangvagn, kaféct.

Broms.

Personvagnarna dro i allmdnhet utrustade med vakuumbroms med ndd-
bromsventiler anbragta i korridor eller kupéer. En del vagnar hava endast
vakuumledning.

De senast for samtrafik med S. J. anskaffade tre vagnarna ha iven
forsetts med Kunze-Knorr tryvekluftbroms,

Vagnskorgen.,

De idrsta boggivagnarna hade en i taket lopande lanternin. Som
denna var svir att hilla tit, overgick man 1905 till helvillvda tak vid ny-
bestillningar. Dd lanternintaken méste undergi ombyggnad, ersiittas de
numera med helvilvda tak.

Vagnskorgarna (utom sommarvagnarnas) kliddes fram till 1905 med
pliat direkt pa trastommen och direfter till 1910 med plat pd mellan-
lagd forhydningspapp. IHuvudsakligen pid grund av den linga tid, som
Atgick for ersittandet av forrostade platar och for malningen av "plit-
vagnarna’, overgick man 1911 till klidsel med teaktri pid nvanskaifade
vagnar. Sedermera har dverging idven skett betriiffande dldre vagnar,
da hel omklidsel erfordrats.
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I allminhet hava
personvagnarna - Gppil
plattformer, pa senare
tiden gjorda rvmliga-
re dn forut. Sovvag-
narna, restaurangvag-
narna  och de 1923
anskaffade komb, 2-
och  3-klass wvagnarna

hava dock inbvggda

plattformer.  De sist-
nimnda vagnarna ro

avsedda f6r Norgetra-

Fig. 186, Personvagn litt. C3b.

filken.

Innan teakklidseln infordes, voro vagnarna nedtill malade svarta och
upptill 1 tdmligen starka, olika farger, for att passagerarna littare
skulle finna sig till ritta betrdffande vagnsklasserna. Da teakklidseln
infirts, maste de resande viinja sig vid att endast lita pad de med stora
metallsiffror eller i milning angivna klassbeteckningarna. "Klassfirgerna”
fingo dirigenom mindre betydelse och ersattes med en olivgrd firg, med
vilken alla “platvagnar’” numera milas.

Inredning.
For att tilliredsstilla de resandes ansprik pa bekviimlighet, trevnad och
snvgghet har mycket arbete nedlagts pi detaljernas utbildning och
vagnarnas hillande 1 propert skick, Soffornas form, klidselns utiorande,
klidseltvgs, mattors och gardiners kvalitet och firg, viggbeklidnadens
anordning och firg, listverkets utférande, beslagens dndamalsenlighet och
utseende

allt detta har fdgnats ingidende studium, men det skulle fora
for langt att betriffande dessa detaljers utveckling inga pa en nidrmare
bieskrivning.

Lingst 1 genomarbetning av inredets detaljer torde man kommit i
salongsvagnarna och 1 sovvagnarna.

Virmeledning.

TFram till 1910 bestod personvagnarnas viirmeledning av utmed sidorna
gaende angror. 1 toaletterna resp. korridorerna funnos for en del av
roren avstangningskranar. Ehuru reglering silunda var mdéjlig till sadan
crad, att endast genomgingsroret virmde, blev det ofta f6r varmt i hela
eller en del av vagnen. Vid nybestillningar overgick man dirfor 1911

o

till uppvirmning med i varje kupé forlagda element, placerade i lidor
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med reglerbara lock. Ytterluft inkom ge-
nom en Oppning i golvet, uppvirmdes vid
passerandet av elementet och inslapptes i
kupén. Ur hygienisk synpunkt ir principen
f6r denna virmeledning riktig. Men syste-
met har flera oliagenheter, sdsom stor ang-
forbrukning, langsam foérvirmning och ris-
ken, att om &ngan 4 lokomotivet avstinges,
kall luft inkommer, d& ladlocken idro Oppna,
d. v. s. dd regleringshandtagen std pd
“varmt”. Vid de senaste nyanskaffningar-
na och vid en del ombyggnader har dirfor
overgidng skett till "Westinghouse-syste-
met” med frin ett under vagnskorgen pla-
cerat genomgingsror giende grenledningar
till element i kupéerna. Dessa clement iro
forsedda med automatiskt verkande termo-
stater, som Oppna och sluta pd sddant sitt
instilllda angventiler, att lagom temperatur
erhalles. S3som hirav framgdr, ar syste-
met ej sammankopplat med ventilationen.
Systemet ir dngbesparande och mindre De-
roende av tigets lingd in det forut an-
vanda.

Belysning.

De ildsta vagnarna voro, som ovan
nimnts, férsedda med stearinljusbelysning.
Vid Goéteborgs—Fallands jirnvig inférdes
tidigt elektrisk belysning. D& denna banas
vagnar voro insatta i de norska tigen, hade
B. J., redan innan elektrisk belysning i 6v-
rigt inférdes, anskaffat ackumulatorbatte-
rier i en del godsvagnar. De 1896 anskaf-
fade personvagnarna voro de forsta, som
vid B. J. foérsfigos med elektrisk belysning.
Sedermera hava de flesta nyanskaffade vag:
narna erhdllit sddan belysning. Systemet
forutsitter, att i tigsittet fores med bat-
teri forsedd resgodsvagn. IFordelarna kunna
sammanfattas diri, att man har mdéjlighet

_
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187. Sjukvagn litt. Croa.
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att ordna en vil fordelad belysning i vagnarna, och att belysningen ir
lattskott. Som oldgenheter kunna anses: relativt dyrt underhill f6r bat-
terierna, den rel. langa laddningstiden och att vid omkoppling vid fér-
eningsstationer en del vagnar bliva utan belysning.

Ett annat elektriskt belysningssystem har forsokts med pd varje vagn
anbragt och frin en hjulaxel driven elektrisk motor. Vid uppehéllen
tages strommen frdn ett batteri, som automatiskt till- och frankopplas.
Denna anordning, som provats & sammanlagt tre vagnar, har tillsvidare
icke givit anledning till 6vergdng till systemet.

I mycket stor utstrickning har diremot acetylénbelysning kommit till
anvindning. Det blev nimligen nédvindigt att ordna annan belysning
an elektrisk dels i de vagnar, som gi i samtrafik & andra banor, dels i
vagnar & sidolinjer, for vilka det skulle blivit besvirligt ordna elektrisk
laddningsstation.

Tack vare de uppfinningar, som gjorts av Dr. Gustar DanLiN, har
acetyléngasen kunnat komma till stor anvindning dven i jirnviigsvagnar.
Till att bérja med infordes belysning med enbart acetyléngas, som for-
brinde under utstrémning genom spickstensbrinnare. Sedermera for-
bittrades systemet genom inférandet av en sinnrikt konstruerad gasblan-
dare, som limnar en med luft uppblandad gas. Denna férbrinnes vid
glodstrumpa, varvid en betydande gasbesparing och skarpare ljus erhilles.

Gasen erhilles fran under vagnarna upphingda behillare, som [itt
kunna utbytas. Dessa behdllare innehélla en porés massa, i vilken aceton-
vitska dr absorberad. I acetonviitskan ir i sin tur acetyléngas absorbe-
rad och frigéres i mén som forbrukning sker.

RESGODSVAGNAR OCH ANGFINKOR

Bland ovan omnimnda person- och postvagnar finnes, som nimnts,
en del inrymmande dven konduktSrskupé och resgodsavdelning, vilka
vagnar ovan medtagits pd grund av férekomsten av postkupé. Ovriga
resgodsvagnar anvandas i person- eller godstrafik, i den senare huvud-
sakligen dldre typer utan linkaxelanordning. En del dro utrustade med
elektriska ackumulatorbatterier, vilkas tyngd i ett fall foranlett den egen-
domliga anordningen med en boggi under vagnens ena inda och enkel-
axel under den andra.

Under de forsta trafikiren voro &ngfinkinreden monterade i négra
vagnar av personvagnstyp. Dessa inreden overflyttades sedan till tickta
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Fig. 188. Resgodsvagn litt. F2.

godsvagnar. Ytterligare erforderliga &ngfinkor erhdllos dvenledes genom
att for dndamadlet aptera tickta godsvagnar.

De ildre angfinkorna voro foérsedda med stiende pannor med 4,54 kvm
eldyta, Dessa blevo med tiden for smd, vilket féranledde dvergéng till
Cochranpannor med 5,75 kvm och senare till liggande pannor med 18,96
kvm eldyta. De sistniimnda hava i synnerhet blivit anvénda till f6rvirm-
ning av tigsiitt 4 stdrre stationer.

I foljande tabld Aterfinnas en del data betriffande vid 1923 &rs in-
gang befintliga resgodsvagnar och &ngfinkor.

i 1 Forsta Last- |Lastrummets
Livera - Fig. | Antal bestill- Typbeskrivning f{irmi’xga! golvyta
ningsfr i ton | kvm
F 189 20 1883 resgodsvagn, trikorg ............ 8.3 11.5
F1 — 10 1889 “ b eeereeeeaaan 6-7.5 12.2-13.¢
F2 188 7 1904 ” plitklidd .......... 6 23.1
F3 193 5 1910 " w eeeeeeeans 8 244
Ff — 105 — j)rovisoriskt anvinda tickta gods- >
‘ . VAENAT etennreriieinnreanaann 8 19.1
F> 190! 10 1916 | resgodsvagn, jirnstomme, triklidd 8 20.3
Fe — | 3 '~ _ | forut personvagnar av ildsta mo-
‘ i Aellen  oeeei s 3 6.1
Fa ‘ 191 | 18 ° — | till dngfinkor inredda tickta gods- ‘
: \ 1 VAGNAT  +reeneereneeaaraennenens 4-6 ‘ 8.5-9.2
Fas| — 2 — dio do 8 12.4
F:u? 192 6 | 1918 ingfinka, utan lastrum .......... = —

Under ir 1922 bestilldes i Tyskland 10 st. 2-axliga resgodsvagnar litt.
Fgs, vilka i mars minad 1923 voro leveransfirdiga. Som vagnarna voro
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Fig. 193. Resgodsvagn litt. F3.

tillverkade inom ockupationsomridet, métte svarigheter for deras av-
sindning fran tillverkningsorten. I'6rst under senhdsten hava de anlint,
sedan jirnvigen till ockupationsmyndigheterna fitt utbetala licensavgift.

GODSVAGNAR

Den utveckling, godsvagnsparken genomgétt, har varit betingad dels,
betraffande storleken, av trafikens 6kning, dels, betriffande ekonomisc-
ringen, av striivandet att genom barkraftigare och rymligare vagnar
kunna framforsla storsta mdjliga last pd minsta mojliga antal vagnar.

I vilken utstrickning godsvagnsparken och birigheten Okats framgar
av diagr. 12 och 13.

Storre rymlighet har erhillits genom stérre bredd och lingd sisom
figurerna 194—206 visa.

En anmarkningsvird vagnstyp representeras i detta avseende av de
tickta godsvagnarna litt. G4 (fig. 197), som hava 9 m lang korg. Dessa
vagnar iro avsedda
till  styckegodsvagnar C —
och gi vanligen i % %
kurstrafik., P& grund -
av den stora rym-
ligheten kan i styc-

kegodstrafiken vagnar- \ —

nas lastf().rmégfl batt- e 3658 t T)% 1676 —!
re utnyttjas &dn vad 7010 (BREDD « 2438 wre) —

fallet dr med kortave 8180

vagnar. Fig. 194. Tickt godsvagn litt. G.
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