RULLANDE MATERIELLENS
UTNYTTJANDE

Lokomotiv.

Under de forsta tiderna hade varje lokomotivforare i regel 'sitt”
lokomotiv, som han icke endast kérde utan dven tillsammans med elda-
ren skétte betriffande sméireparationer o. d.
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SPECIALVAGNAR

IFig. 208 Vigjusteringsvagnarna.

Iagjusteringsvagnar.

Sedan vagarnas kapacitet dkats till 50 ton, blev en befintlig, ildre vag-
justeringsvagn for liten. Ar 1920 anskaffades darfor en 4-axlig 50 tons
justeringsvagn med sidan anordning, att den dven kan anvindas for
provning av reparationsverkstadens i Amaél storre lyftkranar. (IFig. 209.)

Cisternvagnar.

Under krigstiden inképtes 3 st. 15 tons cisternvagnar, avsedda for
oljedistribuering  utefter
linjen, men tillsvidare
anviinda  sasom  oljeupp- ‘
lag. '
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RULLANDE MATERIELLENS UTNYTTJANDE
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Diagr. 15.

Lokomotivet kunde di ej vara i tjinst mera ian lokomotivféraren, vilket
betydde ett relativt daligt utnyttjande.

"’Lokomotivbyte’ blev dirfér infort, och de arbeten, som & lokomotiven
utféras under uppehdll i stall, verflyttades till reparatorer.

Hirigenom blev utnyttjandet av lokomotiven bittre, vilket framgir av
lokomotivkilometerkurvorna f6r de ursprungliga bida typerna litt. B och
K & diagr. 14 och 15.

Med litt. B koérdes att borja med blandade tig med relativt stort antal
vagnar (streckade linjer & diagr.14). Men i den man persontrafiken skildes
fradn godstrafiken nedgick axeltalet frdn omkring 30 till mellan 15 och zo.
De storre persontdgen Overtogos fran 1901 av litt. C (sedermera C3)
och frdn 1911 av litt. H3. Av diagrammet finner man, att axeltalet fér
dessa tdg stigit ganska jamnt. Sedan litt. H3 Gvertagit de stora tigen,
6vertog C och C3 i sin tur smatdg med c:a 15 axlar — dock korda med
storre hastighet in de med litt. B framforda.

Av kurvorna f6r lokomotivkilometerna finner man, huru litt. C och C3
samt H3 gjort hogst betydande prestationer sisom t. ex. 1916, di bada
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RULLANDE MATERIELLENS UTNYTTJANDE

dessa typer 1opte i medeltal 6ver 8o.000 km. Direfter hava pid grund
av trafikens minskning kilometertalen fallit.

Di godstagslokomotiv [6pa uppit 50.000 km per ar, kan deras presta-
tion betraktas som mycket god. Av diagrammet framgar tydligt nog, att lok
litt N3 tillkom just i ritt tid for att overtaga grovarbetet med tag upp
till 8o a go axlar. Hirigenom avlastades litt. K, vars vagnaxeltal seder-
mera sjunkit pa grund av okad anvindning i viixeltjinst och pa grund av
den allminna nedgangen.

I viss man har K-typens arbete Gvertagits av litt. Y3, som pa grund
av sin anvindning dven i persontig och viixling dock ej visar nigot hogt
axeltal 1 tigen.

Person-, restaurang- och posivagnar.

A diagr. 16 visar den heldragna linjen dessa vagnars medelkilometer-
tal for resp. ar, liggande mellan c:a 35.000 upp till c:a 57.000 km pr ar.

Resgods- och godsvagnar.

Sasom av den streckade kurvan a diagr. 10 framgir, steg utnyttjandet
av godsvagnarna betriffande kilometertalet per ir frin 10 till omkring
15 tusen under aren 1880—18go och holl sig fram till 1915 omkring
sistnimnda tal med en del variationer. Ar 1916 niddes hojdpunkten,
varefter den avtagande godstrafiken bringat ned kilometertalet till myvcket
lag siffra.

Den nedersta kurvan a samma diagram visar en mycket jimn stegring
av den per godsvagnaxel i medeltal transporterade godsmingden fran
omkr. 2 till dver 3 ton.

Iikaledes visar kurvan = for utnyttjandet av vagnarnas birighet

ett gvimsamt forlopp.

Fig. 210. Inspcktionstig.





