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ORIENTERING I TRAFIKOMRADET

den fOr jirnvigens anliggning inlimnade ans6kan om koncession

framhdllos utforligt de skil, som talade for en jarnvig frdn ""Bergs-

lagen” till vasterhavet. Av ordalagen att déma gillde det i forsta
hand att limna den betryckta jirnhanteringen ett kraftigt handtag genom
underlittandet av malm- och trikolstillforsel till bruken och genom 6kan-
det av exportméjligheterna. Dirvid framhélls, att en jirnvig med den
foreslagna strickningen skulle korsa en mingd jdrnvigar, kanaler samt
segel- och flottbara vattendrag och skulle komma att g& genom ett bilte
av landet, vars sammanriknade malmbrytning uppginge till 5,4 millioner
centner, utgérande °[,, av Sveriges hela Arliga malmfingst, vars tack-
jarnstillverkning av omkring 1,0 millioner centner utgjorde nira ¥/, av
hela rikets, och vars stingjirnstillverkning slutligen bestege sig till 1,4 mil-
lioner centner eller ndgot mera @n '/, av hela landets. Travarurdrelsen
omnamndes mera i forbigdende.

Koncessionssékarna framhéllo vidare, hurusom den nédvindiga kon-
centreringen av jirnhanteringen till stérre bruk krivde dkade transport-
mojligheter,

Utvecklingen har sedermera gitt i den riktningen, att framforslandet
av skogsprodukter, d. v. s. timmer, pappersved, pitprops, ved, sidgade
trivaror, pappersmassa och papper Dlivit “huvudnidringen” f6r jarn-
viagen. Detta torde i viss man sammanhinga med den av konces-
sionssOkarna omnidmnda koncentreringen av jarnhanteringen till ett
mindre antal stora verkstider”, som skulle drivas “alldeles skilda
frdn den fasta egendomens skotsel pd ett fullt fabriksmassigt sitt”.
De bruk, som nedlade jirnhanteringen, upphdrde i allminhet ej med
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Fig. 211, "Bergslagets” kontor i Falun.

sin  verksamhet. 1 sina skogar hade de anvindbart ramaterial, och
under arens lopp uppviixte den ena trimasse- och pappersfabriken cfter
den andra, si att man numera kan rikna med en vid banans anliggning
icke forutsedd ny storindustri inom trafikomradet.

For en kraftig utveckling av Bergslagsbanans trafil var det av stor
vikt, att dess nordliga slutpunkt forlades i en trakt med stora natur-
tillgaingar. Staden Faluns omgivningar héllo och hilla fir visso mattet
i detta avseende,

Genom Gifle—Dala jiarnviig, som redan ett par decennier varit i trafik,
di Bergslagsbanan anlades, kom sistnimnda i forbindelse med de dster
om IFalun beligna stora skogstrakterna ivensom med jirnbruken Hofors,
Hammarby, Forsbacka och Sandviken. Hirigenom erhills en avsevird
overgangstrafik, som dven omfattade transport av varor till och frin
hamnen i Giivle.

Med skogstrakterna norr och vister om Falun fanns att borja med
¢j jiarnvagsiorbindelse. Men virket flottades till i nirheten av jiarnvigen
liggande sigverk, sasom Korsnis, Tisken, Domnarvet, Ornds m. fl., si
att jarnvagen i viss méin kunde rikna dven ndmnda trakter till sitt trafik-
omride.  Sedermera hava flera jirnvigar inom omradet anlagts, nim-

ligen Falun—Rittvik—Mora—, Mora—Alvdalens, Falun—Visterdalar-

nes, Mora—Orsa med anslutning till Sveg — sedermera Brunflo — och
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IFig. 21z, Domnarvets jiarnverk.

till Bollniis samt Siljans jirnvig, som numera uppgatt 1 Sodra Dalarnes
jarnvig och fitt sin slutpunkt i Rittvik. Genom dessa jarnvigars till-
komst har dvergingstrafiken vid Falun och Borlinge avsevirt dkats.

Landskapet Dalarne kan betecknas som ett gott uppland for trafiken
icke endast pd grund av den rika skogsforekomsten utan idven med hiin-
svn till andra naturtillgingar, sisom betydande vattenkraft, malmfyn-
digheter samt olika for bearbetning lampliga stenarter, sisom sandsten,
kalksten och porfyr.

Den i dldre tider mest kiinda malmfyndigheten ir Falu koppargruva,
dir mycket stora mingder koppar brutits. Det sambhillle, som uppviixte
vid gruvan, har under tidernas lopp utvecklat sig till linets stdrsta stad
med avsevirda industrier. Till stadens betvdelse sasom trafikomrade
bidrager, att linsstvrelsen ér dit forlagd samt i annu higre grad, att
ledningen av Stora Kopparbergs Bergslags A-B. sedan gammalt dir
varit koncentrerad (fig. 2r11). Huvudkontoret dr dock sedan nagra ar
farlagt till Stockholm.

Detta Sveriges éldsta bolag dgde ursprungligen endast koppargruvan
men har si smianingom inkdpt higst betydande skogs- och malmfore-
komster samt utvidgat sin verksamhet att omfatta aven ftillverkning av
jarn och jérnprodukter, papper, pappersmassa, trivaror och trilkol. Dessa
tillverkningar dro forlagda till andra platser dn Falun, dir "Bergslaget”
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Fig. 213. Viadukter over B. J. vid Borlinge.

emellertid har fabriker for bearbetning av det 1 koppargruvan utvunna
rAmaterialet. Silunda tillverkas vid olika verk i Falun kopparvitriol,
svavelsyra, svavelsyrad lerjord, jarnvitriol, ridfirg och dttiksyra, var-
jamte svavelkis forsiljes.

Bland industrierna i Falun mirkas i Gvrigt "Vagn- och Maskinfabri-
ken”, dgare A.-B. Svenska Jarnviigsverkstiderna, samt Falu Mek. Verk-
stad.

IFoljer man linjen soderut frin Falun, har man ur trafiksynpunkt en-
dast att anteckna ett par sigverk, Killviken och Ornis, till dess man
kommer till Dommnarvet och Borlinge, dir ett betydande industriomride
utbreder sig, dominerat av "Bergslagets™ vildiga anliggningar utmed
Daldlven (fig. 212).

Omedelbart vid jarnviigen ligger Domnarvets jirnverk med masugnar
(darav en del elektriska), bessemerverk, martinverk, valsverk, melk. verk-
stad, manufaktursmedija, bult- och spikfabrik, tegelbruk, kraftstation
m. m., en anliggning, som kan tjina som ett gott exempel pa den i
borjan av 187o-talet piabdrjade koncentreringen av jarnhanteringen.

I£j langt norrut om Dommnarvet har Bergslaget tagit Dalilvens vatten-
kraft ytterligare i anspriak genom utbyggandet av fallen vid Bullerforsen
och Forshuvud. | nirheten av dessa kraftstationer ligger Kvarnsvedens
pappersbruk, som iven idges av Bergslaget. Fabrikationen omfattar pap-
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Fig. 214. Idkerbergets gruva.

per, pappersmassa och sulfitsprit. Med Borlinge stir pappersbruket i
forbindelse genom egen smalspirig jarnvig (fig. 213).

Kring industrianliggningarna sluter sig “en hel stad™ av bostider med
Borlinge képing som handelscentrum. Den férut omnidmnda Sédra Da-
larnes jirnvig korsar hiir Bergslagsbanan. Huvudsakligen soderut fréin
kipingen utbreder sig den i forhillande till breddgraden birdiga Stora
Tunaslitten.

Aven en flvktig 6verblick av Bergslagets anliggningar i denna trakt
pekar pi det sakforhallandet, att Stora Kopparbergs Bergslags A.-B.
varit och ar jirnvigens storste trafikant.

Soder om St. Tunaslitten gir Bergslagsbanan genom ett skogigt berg-
landskap med miktiga jirnmalmsforekomster, strickande sig in i nord-
vistra delen av Vastmanland och dstra delen av Virmland. Bland sédra
Sveriges malmfilt intager detta distrikt framsta rummet, och den brutna
malnkvantiteten Overstiger numera méngdubbelt den av  koncessions-
sokarna angivna siffran. [in stor del av malmen exporteras dver Giivle,
Virtan och Oxelosund. Sjilva jarntillverkningen har i allminhet flyttats
till de bruk, dar en i storre skala driven jirntillverkning kunnat ske
in vid de gamla hyttorna.

Malmdistriktet avdelas geografiskt genom en dalgang 1 en nordlig
och en sydlig del. T dalgingen finna vi sjéarna Visman och Barken,
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Fig. 215. Rimshytte bruks anrikningsverk.

fran vilken senare sjoforbindelse finnes till Milaren genom Stromsholms
kanal.

I den norra delen av malmdistriktet befinna sig bl. a. malmgruvorna vid
ldkerberget, Riamshytte bruk, Grisberg och Haksberg, under det att jirntill-
verkning numera endast representeras av Ulvshytte och Schisshytte bruk.

[ figurerna 214—217 visas nigra av de storartade anliggningar, gruv-
bolagen utfort, liksom dven inrammingen i en vacker bergslagsnatur.

I dalgdngen mellan de bada gruvdistrikten ligger vid sjon Visman
en av jirnviigens viktigaste féreningsstationer, Ludvika. Jirnvigen kor-
sas hir sedan 1900 av Stockholm—Viisteris—DBergslagens jirnvig, som

=]

har sin slutpunkt vid Vansbro vid S. J. — forut Mora—Vinerns jirn-
vig. Ludvika dr dirjamte slutstation for Irovi—Ludvika jarnvig.

Over Ludvika férmedlas en betvdande sivil gods- som persontrafik,
vartill daven bidraga de gruvor och bruk, som ligga vid Visterasbanan
i nirheten av Ludvika, sasom Nvhammars, Hagge och Smedjebackens
bruk samt Ickorbottens gruvor m. fl.

[Ludvika har sedan nagra dr stadsriitigheter och har utvecklat sig till
ett relativt stort industrisamhille. De mera betvdande anliggningarna
iro numera Allmédnna Svenska Elektriska A.-B:s filial for tillverkning av
transformatorer och apparater, Ludvika édngsig och Bergslagernas tegel-
och kalkbruks A.-B.
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Fig. 216. Anrikningsverk vid Hiksberg.
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n Klenshyttan.
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Det gamla "Ludvika bruk”,
som forr dominerade platsen,
driver dnnu lancashiresmed-
Ja, men pa grund av brukets
lage hava agarna funnit med
sin fordel forenligt att i hu-
vudsak nedligga bruksdrif-
ten och att anvinda den till-
gangliga  vattenkraften {till
alstring av elektrisk strom,
som distribueras i trakten.

I'ran Ludvika gir jarnvi-
gen genom en skogig bergs-
trakt i jamn stigning upp tili
Klenshyttan  och  Gringes-
berg i det sydligare malm-
distriktet.  Vid Klenshytte
bruk drives sedan gammalt
masugn, och 1 trakten fin-
nas  flere gruvor  (fig.
218).

Distriktets rikaste malm-
gruvor dro beligna i Grin-
gesberg (fig. 219). Agarna
till dessa gruvor, bland vilka
aven markas Stora Koppar-
bergs DBergslags A.-B. och
Sandvikens Jarnverks A.-B.,
hava pa sin tid overlitit for-
valtningen av samtliga gru-
vor till "Griingeshergs ge-
mensamma forvaltning™.

Sasom bekant har stirsta
delen av den i Griingesberg
brutna malmen exporterats
via Oxelosund, men avsevir-
da  mingder transporteras
dock  over Bergslagshanan,
huvudsakligen till Domnar-
vet. Sedan 188¢ finnes vid
Gringesherg en springim-
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nesfabrik dven lydande
under gruviorvaltning-
er.

Sider om Granges-
berg bliva gruvfilten
sparsammare men giva
dock trakten sin priigel
av "bergslag” vid sta-
tionerna Hérken, Still-
dalen, Bredsjé och Sik-
fors.

Vid Horken ansluter
sedan 1878 den smal-
spariga Sivsnis jirn-
vig fran ett flertal
brulk viisterut.

Det  vid  Stilldalen
beligna bruket driver
fortfarande tackjirns-

tillverkning men ar nu-
mera huvudsakligen Fig. 219. Elevator vid Miillers schakt, Gringesberg.
pappersbruk och sulfit-

massefabrik. Agare dr sedan 1896 A.-B. Stjernfors-Stilldalen, som utom
Stjernfors bruk dven sedan nigra ir dger Bredsjo bruk. B:s Stilldalen har
sparfarbindelse med Frivi—Ludvika jarnvig, som utom vid Ludvika dven
anknyter vid Gringesberg och silunda pi hela denna striicka passerar
genom samma trakt som Bergslagsbanan och pa relativt ringa avstind.
Traktens naturrikedomar ha dock givit bada jarnvigarna tillricklig trafik,

Vid Bredsjé anslot pa 8o-talet en smalsparbana. Denna har seder-
mera ombyggts till den bredspiriga Nora Bergslags jarnvag.

Bredsjé bruk hér till de frin r6oo-talet drivna bruken och har en
betydande tackjirnstillverkning (fig. 220).

Av ungefiir samma alder idro Sikfors (fig. 221) och Hillefors bruk,
bada numera dgda av Vargdns A.-B.

Hillefors bruk har allt sedan jarnvigens anliggning hort till de storre
trafikanterna. Vid bruket finnes martinvalsverk, gjuteri och mek. verk-
stad, trisliperi m. m., varjimte sigverksrorelse bedrives.

Den vildiga bradgard, som utbreder sig mellan jiarnvigen och bruket
(fig 222) ger en livlig forestillning om brukets rika skogsmarker, som
upptaga en areal av over 2o0o0.000 tunnland.

Ungefir vid virmlandsgriansen viker jdrnvigen av i vistlig riktning
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och passerar genom ett
av  skogar och moss-
marker uppivllt land-
skap, som dock pid sina
stilllen ar utmirkt av
stor naturskonhet, sa-
som vid sjon Daglosen
och vid Molkom.
Shgade travaror och
torvstrd  hora silunda
till traktens produkter,
under det att Dbruks-
driften endast repre-
senteras av det (vid
S. J].) strax sdder om
Herrhult belagna Ny-
kroppa  bruk  samt

FFig. 220. Bredsjo gamla bruksgird.

Blombacka bruk vid
Lindfors. Vid det sistnimnda utgdres tillverkningen av jirn- och stal-
trad, staltradslinor, tradspik o. d.

Mangen resande har sikerligen vid fird genom omridet fragat, varfor
de vildiga mossarna icke i stérre omfattning utnvttjas. Svaret pd denna
fraga ar, att den pa mossarnas botten befintliga brianntorven ar tackt
av ett sia miktigt lager vitmossa, att brinntorvens upptagande icke 16-
nar sig.

Norr om detta relativt svaga trafikomrade (Grythyttehed—Deje) be-
finner sig diremot ett kraftigt gruv-, skogs- och bruksdistrikt. Man
behdver endast nimna namnen Uddeholm, Hagfors, Munkfors, Lesjofors,
Persberg, Langbanshyttan, IFinnshyttan fo6r att traktens betvdelse som
trafikomrade skall vara klarlagd. Visserligen gar en stor del av trafiken
fran detta omrade dels over S. J. — f. d. Mora—Viénerns jarnvag —
till Kristinehamn, dels 6ver Karlstad—Munkfors jirnvig till Karlstad
och Skoghall, men dven Dergslagsbanan fir sin del genom anslutning-
arna med S. J. vid Herrhult, med Nordmark—Klarilvens jirnvig vid
Filipstad och med Karlstad—Munkfors jirnvig vid Deje.

Centrum for traktens aifirsliv var pa sin tid Filipstad. Numera har
staden sin betvdelse dels genom en del mindre industrier, dels siasom
en av landets vackrast beligna stider. Idyllen vid Dagldsens strand
lockar manga reseniirer till ett besok, och planer hava varit & bane att
dit forligga ett storre turisthotell, {ill vilket foretags realiserande dven
jirnvigen skulle bidraga.
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Fig. 221. Hyttan vid Sikfors.

LEfter passerandet av den omedelbart sdder om Mdélnbacka beldgna
tunneln finner man, att landskapet dndrat natur. Vidstrickta dkrar och
ingar angiva, att jirnvigen kommit in i en jordbrukstrakt, men de skog-
kantade fsarna, for att ej tala om de vildiga virkesmassor, som ofta
ticka sjon Lustens yta vid Klarilven eller skonjas 1 sydligare farleder,
tyda pd att travaruforidling icke ar frimmande for trakten. Och man
finner snart, att jarnviigen fran Deje ned 6ver dalslandsgrinsen passerar
ett synnerligen kraftigt “tradistrikt”.

Vid eller i nirheten av jarnvigen finna vi silunda, utom atskilliga
mindre sigverk, foljande stérre anliggningar:

Dejefors kraft- och fabriks A.-B. samt

Molinbacka—Trysils pappersbruk och sulfatfabrik vid Deje,

Edsvalla bruks sulfit- och sulfitspritfabrik vid Edsvalla (fig. 223),

Borgviks bruk med jirnbruk, trimassefabrik m. m. samt

Gruvons sagverk (dgare: Billeruds A.-B.) vid Grums,

Billeruds tridmasse- och spritfabrik vid Slottsbron,

Kyrkebyns sulfitfabrik vid Segmon,

Billeruds sulfitfabrik och pappersbruk vid Siffle (fig. 225 och 2206).

Da jarnvdgen &ppnades f6r trafik, var bilden en annan. De stora
tramassefabrikernas tid var innu icke kommen, och bruksanliggningarna
representerades endast av Dejefors, Edsvalla och Borgvik, huvudsak-
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Fig. 223. Edsvalla bruk.
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Fig. 224. Norsilven vid Edsvalla.

Fig. 225. Billeruds fabriker i Siffle.
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ligen med jirntillverk-
ning.

Vid Bergslagsbanans
byggnad erhdlls  vid
Kil anslutning till sta-
tens jirnvigar, nord-
vastra stambanan, samt
dess bibana Kil—Fryk-
sta. Sedermera har Kil
—Iryksdalens jirnvig
(1914) tillkommit.

S & Overgangstrafiken vid

fbﬂh@ﬁ ; denna station har ut-

= : vecklat sig till en av

Fig. 226. Billeruds kontor i Sifile. de storsta vid jdrn-
vagen.

Redan {fore statsbanornas anliggning hade Fryksdalen sékt erhilla
sadan jarnvigsforbindelse, att dess skogs- och bruksprodukter skulle lit-
tare din genom landsvigsforor kunna framfdéras till limplig trafikled.
Det var helt enkelt landets forsta jirnvig, som 1849 framdrogs mellan
Fryksta och Klarilven. Ett stycke norr om Kil korsas Bergslagsbanan
av den gamla jarnvigens numera frin spir befriade banvall (fig. 227).

Sédra Varmland begagnar sig for export och import utom av Bergs-
lagsbanan dven av sjotrafiken 6ver Siffle kanal, Vinern och Trollhitte
kanal. Hamnarna i Karlstad, Skoghall, Edsvalla, Slottsbron, Ransundet
och Siffle dro sidlunda konkurrenter till jiarnvigen, men som trafik-
omrade dr trakten dock att anse som en av de bista.

Nigra kilometer norr om Amal passerar jirnvigen grinsen mellan
Viarmland och Dalsland och fortsitter genom en delvis ofruktbar
trakt utefter Vinern dver Dalslands kanal till Mellerud, dir utpriglad,
men sedan gammalt som mager ansedd, jordbrukstrakt moter.

Norra delen av Dalsland var {f6rr i tiden brukstrakt. Det forefaller
egendomligt, att en jirntillverkning kunde l6na sig under sd ogvnn-
samma forhillanden, som hir foreligo. Malmen maste forslas landsvigs-
och sjoledes frin Bergslagen till Amil och dérifridn pi landsvig miltals
inat landet till bruken. Det firdiga jirnet fraktades pd landsvigen till
jarnvagen i Amdl for att utskeppas. Dessa bruk hade, redan di jirn-
vigen anlades, upphort eller ombyggts till trisliperier. Numera ir det
endast Fengerfors och Svancholms bruk (det senare i sydligaste Virm-
land, men med befraktning dver Amail), som representera bruksdriften
i trakten.
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Fig. 227. Banvallen efter Sveriges forsta jarnvig.

Da jiarnbruken i denna trakt nedlades och jarnvigen i Amail forsvann,
hotades staden av tillbakaging. Riddningen kom dirigenom, att Bergs-
lagsbanan till staden férlade reparationsverkstider och lokomotivstation.

I trakten kring Animskog ha ménga och dyrbara férsok gjorts att
exploatera de koppar- och manganfyndigheter, som dir finnas, men for-
soken hava strandat pid grund av att malmerna i allt for hiog grad ligga
spridda och inspriingda i bergarten.

Den nordvistliga delen av Dalsland har betvdande tillgingar pa skog
och vattenkraft, vilket foranlett forliggandet till denna trakt av ett
flertal bruk. Genom Dalslands kanal hava dessa férbindelse via Vinern
till Goteborg, men allt sedan jiarnviigens tillkomst har den haft en icke
obetydlig trafik 6ver Koépmannebro till och fran kanalen.

For niarvarande pagir byvggandet av Dal—Vistra Virmlands jiarnvag
(Mellerud—Arvika) och Amal—Arjings jirnvig, vilka torde komma
att inforliva viistra Dalsland och sydvistra Virmland med Bergslags-

5

banans trafikomrade.
Vid Mellerud ansluter Dalslands jarnviig, som formedlar trafiken till
Norge.
Dalslandsslatten fran Mellerud till trakten norr om Oxnered var forr
kind for sina daliga skordar, och frostskador voro icke sillsynta. Men
sedan kommunikationerna genom jirnvigens tillkomst férbdttrats, kunde
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Fig. 228. Frin Stallbackaomridet.

lantménnen borja bruka jorden bittre. Kalktillforseln frin Vistergiit-
land fick fart, och man torde kunna siga, att jordbruket i trakten numera
ar atminstone medelgott.

Sedan jirnvigen vid Oxnered korsat Uddevalla—Vinershorg—Herr-
ljunga jarnvig, passerar den Gdéta dlv vid Trollhittan.

Ehuru industrien i Trollhdttan redan vid jirnviigens oppnande var
tamligen utvecklad, torde nigon storre godstrafik dir ej forvintats pa
grund av den goda sjiéforbindelsen sivil norr- som soderut.

Diremot férutsigs siikerligen en givande turisttrafik tack vare de
storslagna scenerierna vid fallen. Denna uteblev ej heller.

Bland de storre industrierna vid denna tid mirktes Nydqvist & Holms
lokomotiv- och mek. verkstad, Stridsberg och Bjérks martinverk med
fabrik for sigblad, filar m. m. samt Onans trimassefabrik.

Trollhittans utveckling kom, sedan staten piborjat anliggningen av
kraftverket och ombyggnaden av kanalen, att gd i visentligt hastigare
tempo an forut. IFor utforandet av dessa stort planerade foretag sam-
lades till trakten betydande arbetskrafter, som vil till stor del, allt efter
som arbetena Dblivit firdiga, flyttat till andra platser men ersatts med
en fast arbetarestam vid den stora mingd industrier, som pi grund av
tillgingen pa elektrisk kraft uppvuxit.

Fér den nya industrien har staten ordnat det s. k. Stallbackaomridet
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Fig. 229. Elektriska kraftledningar over B. J. vid Trollhittan.

norr om jirnviagen med trafikspir och hamnanliggning. Vid hir
anlagda fabriker, bland vilka de storsta dro Trollhittans elektrothermiska
A.-B., A.-B. Ferrolegeringar och A.-B. Trollhittans elektriska masugn
tillverkas en miingd olika produkter, sidsom: jirnlegeringar, jarn, zink,
bly, kalilut, klorzink, svavelprodukter, cyanid och kaliféreningar, karbid,
kiseljirn m. fl. (fig. 228).

Kraftverket ricker dven till {6r distribution av kraft till andra platser,
huvudsakligen Goteborg, Bohuslin och Vistergdtland, dit en miangd kraft-
ledningar dro framférda (fig. 229).

De ildre verken, Nydqvist & Holm och Stridsberg & Bjork hava i
hog grad utvidgat sina anliggningar.

Det hela har resulterat i, att trafikomrddet dndrat natur. Turistorten
Trollhdttan med de storartade vattenfallen har fordndrats till industri-
stad med sevirda anliggningar men i allminhet i saknad av det upp-
friskande skidespel, som de utfér stupen nedstortande vattenmassorna
givo. Dessa hillas dtminstone under lgvattensperioder numera avstingda
frin fallen genom rulldammar och ledas i stillet till trafik- eller
industrikanalen for att limna mera reellt utbyte i industriens och kom-
munikationernas tjinst.

Trollhédtte station har, som i annat sammanhang pavisas, ocksid utveck-
lats till en av de storre godsstationerna.
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Vid stationen ansluter sedan 1916 Trollhattan—Nossebro smalspiriga
jarnvig med egen station.

Soder om Trollhdttan passerar jirnvigen genom ett delvis magert
bergs- och skogsomride. Forst i trakten av Nygird boérjar den bordiga
jordbruksbygd, som, inklimd mellan Géta dlv och en paralleligiende
bergds, stricker sig ned till Goteborg.

Vid Alfhem ansluter sedan 1906 Lodose—Lilla Edets jarnvig.

Av detta sydliga trafikomrade hade jarnvigens anléiggare tydligen icke
vantat sig mycken trafik. Hirfér talar den omstindigheten, att i huvud-
sak endast last- och héllplatser anlades.

Utvecklingen har dock nédvindiggjort stationers anliggande. En del
industrier ha sokt sig till trakten, och angbdtstrafiken pa ilven har icke
kunnat f6rhindra 8kningen av person- och godstrafiken inom omradet.

Bland industrierna mirkas Ackumulatorfabriks A.-B. Tudor och A.-B.
Konstladerfabriken i Nol, Surte glasbruk samt P. O. Stokkebyes kvarn
A.-B. och Stekens tegelbruk vid Agnesberg. '

Staden Goteborgs betydelse sisom #ndpunkt fér en jiarnvig genom
ovan beskrivna trafikomride torde hir icke behdva nirmare beréras.





