TIDTABELLENS UTVECKLING

I den mén bandelar under byggnadstiden blevo firdiga, dppnades de
for allman trafik.

Den forsta tidtabellen gillde alltsd striickan Falun—B:s Ludvika, dir
i borjan av 1876 ett tig i vardera riktningen iglngsattes. Iran Falun
avgick tdget 7.41 f.m. och anlinde till B:s Ludvika 11.15 f.m., avgick
frdn B:s Ludvika kl. 3.30 e.m. och anlinde till Falun kl. 7.5 e.m.

Denna till synes obetydliga tiganordning &stadkom dock dagsférbin-
delse mellan Falun, Frovi, Koping och Orebro och gav méjlighet for
resande fran Givle att efter Gvernattning nd trakterna sdder om Falun.

Den 1.3 1876 insattes tvd tigpar 3 linjen Molkom—Kil med anslut-
ning till tdgen till Charlottenberg och Lax4, och den 1.8 samma Aar
utstricktes denna tidtabell till Filipstad.

Ett andra tdgpar inlades den 1.9 1876 mellan Falun och B:s Ludvika,
varigenom dagsforbindelse, churu med ganska langt uppehall i Falun,
erholls mellan Givle och Ludvika.

Fr. o. m. den 3.1 1877 kunde hela bandelen Falun—Kil trafikeras.
Tidtabellen upptog ett tig med avging frin Falun 6.20 f.m. och ankomst
till Kil 4.41 e.an., morgontig Grythyttehed—Daglosen och Daglosen—Kil
samt eftermiddagstig Ludvika—Grythyttehed och Falun—ILudvika. Dess-
utom gick tvd dagar i veckan ett tig 4 linjen Daglosen—Molkom.

For uppresan fanns ej dagsforbindelse mellan Kil och TFalun, utan
maste Overnattning ske i Filipstad. Man fick silunda avresa frin Kil
6.20 e.m., anlinde till Filipstad 9.5 e.m., avreste dirifrdn foljande dag
kl. 9 och anlinde till Falun 5.16 e.m.

I 6vrigt voro tadg ordnade Kil—Grythyttehed, Grythyttehed—T.udvika,
Ludvika—Falun och 2 dagar i veckan Molkom—Daglésen. Med samt-
liga tg 4 huvudlinjen fanns forbindelse till Filipstad genom tre tigpar.

Redan den 15.5 s. 4. dndrades tidtabellen, s& att dagsférbindelse mel-
lan Kil (avg. 7.8 f.m.) och Falun (ank. 6.30 e.m.) erhélls. Tigen Dag-
16sen—Molkom voro i denna tidtabell borttagna.

Den 31.5 1877 Sppnades bandelen Trollhdttan—Goéteborg. Den forsta
bevarade tidtabellen (1.8 s. 4.) upptager tvenne tdgpar med avg. frin
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Goéteborg 9.30 f.m. och 4.46 e.m. samt fran Trollhidttan 5.55 f.m. och
6.2 em. Firden tog c:a 214 timmar i ansprik. Tidtabellen utstricktes
den 26.2 1878 till Oxnered och den 21.6 1879 med ett tigpar till
Mellerud.

A Gvre linjen hade under tiden tidtabellen ett par ginger indrats men
med bibehdllande av tigantalet.

Sista bandelen, Kil—Mellerud, blev firdig i slutet av ar 1879, och
kunde fr. 0. m. den 1 december hela linjen befaras.

I det extranummer, som Goteborgs Handels- och Sjofartstidning den
1.12 1879 utgav med anledning av dppnandet for allmén trafik av Bergs-
lagernas jirnvigar i hela dess lingd, finnes tidtabellen omnimnd pi
féljande sitt:

”Tagen dro tillsvidare si ordnade, att de avgd varje dag

frin Goiteborg kl. 6.10 f.m. med nattkvarter i Ludvika, varifrin an-
komsten till Falun sker kl. 8.41 f.m. piféljande dag; och

frdn Falun k1. 4.55 e.n. med nattkvarter i Ludvika, dirifrin tiget
anlinder till Goteborg kl. 9.55 e.m. paféljande dag.”

A de olika bandelarna voro dock ytterligare tig insatta, si att man
kan siga, att linjen trafikerades av tvd tigpar samt dirutver ett tigpar
4 linjen Oxnered—Gdéteborg, sisom framgér av diagr. 39.

For tydlighetens skull dro mellanstationer Zvensom minutsiffror ej i
denna och foljande tidtabeller utsatta. Aven tigférbindelserna Daglésen—
Filipstad hava av samma skil uteslutits.

Den 15.11 1880 Zndrades tidtabellen pi sidant sitt, att Gvernattningen
forlades till Filipstad eller Grythyttehed. Denna tidtabell visas grafiskt
i diagr. 40. Samtliga tdg voro vid denna tid blandade tig, men hava
de tdg, som avsigo framforandet av resande med nigot storre hastighet,
markerats med grévre linjer.

Ungefir liknande tidtabeller anvindes en tid framat, varvid dock tag-
tiderna i vissa fall dndrades, si att t. ex. tdg 1 avgick tidigare p4 mor-
gonen fran Falun o. s. v.

Tanken att fa tidtabellen s& ordnad, att resan frdn Géteborg till Falun
och omviént skulle kunna firetagas pi en dag, kunde endast smaningom
forverkligas. Man ansig det pd den tiden ej limpligt att anvinda fullt
sd stor hastighet pd vintern som pd sommaren. Férsta steget blev dirfor
att insitta direktgiende tig & hela strickan under sommaren.

Detta prévades forsta gingen 1888. Under vintern fick fortfarande
Overnattning ske. Nattstationen flyttades 1.10 1891 &ter till Ludvika.

Ar 1890 hade sommartidtabellen det utseende, som visas & diagr. 41I.
Persontigsnaturen finna vi mera markerad hos tigen 1, 2, 21, 22, 51
och 52. ' ' ‘
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Utvecklingen gick sedermera i riktning mot skiljandet av persontra-
fiken i mojligaste min fran godstrafiken.

Innan persontrafikens utveckling medgav insittandet av ett rel. stort
antal enbart personforande tdg, miste personvagnar bibehdllas i gods-
tdgen huvudsakligen for resandes framfdérande & kortare strickor. IF6r
andamdlet anvindes personvagnar av dldre typ. Vintertiden underlattades
medférandet av personvagnar i vissa tig dirav, att dessa medférde varm-
vagnsgods och alltsd diven dngfinka. Godstig, som icke forde varmvagns-
gods, voro darfor i vissa fall personforande pd sommaren men icke
personférande pid vintern, sisom t. ex. de i tidtabellen for 1.5 1900
(diagr. 42) visade tdgen n:ris 15 och 16. I en del fall voro godstigen
personforande endast & vissa strackor.

I tidtabellen 1.5 1905 (diagr. 43) finner man godstigstrafiken upp-
ordnad pi ett mera rationellt sitt dn forut. A vardera av de ungefir
lika langa strickorna Falun—Grythyttehed, Grythyttehed—Amal och
Amil—Goéteborg voro inlagda tigparen 15—16, 19—20 och 13—14, av-
sedda fOr enbart godstrafik, stannande vid varje station och diar ut-
forande erforderlig vagnvixling. For framférandet av vagnslastgods &
lingre striackor voro tigparen 21—22 och 17—18 inlagda & de lingre
striickorna Ludvika—IKil och Kil—Gé6tehorg. De snabba godstdgen 11—12
4 strickan Ludvika—G6teborg voro avsedda huvudsakligen fér stycke-
gods och kunde pd grund av sin rel. stora hastighet och uppehdil vid
varje station icke medtaga ndgot storre antal vagnar med massgods.
Transporttiden f6r vagnslastgods fran FFalun till Géteborg var dven enligt
denna tidtabell ganska lang eller 2 14 a 3 dagar.

Vad persontdgen betriiffar, finner man, att tidtabellen i avsevird grad
utvecklats gent emot foregdende. Silunda funnos tvd dagsférbindelser i
vardera riktningen sdviil mellan Falun och Amil som mellan Filipstad och
Goteborg o. s. v.

Under de féljande aren blev godstrafiken allt mera uppdelad i lokal
och fjarrgdende. I jan. 1907 insattes silunda "strykande godstig"” & stric-
korna TFalun—Kil och Kil—Géteborg, en anordning, som den 1 maj
samma ir idndrades dirhin, att falutigen utstricktes till Amdl, och att
ett nytt tdgpar Amil—Goteborg inlades. Denna anordning har seder-
mera bibehdllits. I tidtabellen f6r 1.5 1912 (diagr. 44) och féljande dro
de ordin. strykande godstdgen markerade med tva fina linjer. Till samma
kategori kunna tdgen 17—i18 (sedermera 81—82) Kil—Goéteborg riknas
dvensom de i tidtabellerna for 1916 (diagr. 45) och 1923 (diagr. 40)
med streckade linjer visade extra godstigen. Dessa insittas for lingre
cller kortare tid allt efter hehov.
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TRAFIK UNDER STREJKER

Genom de strykande godstigen blev transporttiden fér vagnslastgods
4 strickan Ialun—Goéteborg minskad till 1 74 dag. :

1916 ars tidtabell dr den betrdffande godstrafiken titast "belagda” av
hittills tillimpade.

De fran 1.5 1915 till 14.2 1917 glende snabbtigen n:r 3 och 4, som pé
nagot Over 8 timmar tillryggalade strickan IFalun—Goteborg och vice
versa, aterfinnas i 1916 ars tidtabell.

Pa grund av den knappa brinsletiligingen méiste inskrinkningar i per-
sontrafiken goras under dren 1917 och 1918, varefter okning dter skedde.

De snabba dagtigen hava visserligen icke Ater blivit insatta, men
under somrarna 1921—1923 hava nattdg A strickan Falun—Gdteborg
ordnats.

Sommartidtabellen 1923 (diagr. 46) betecknar, i synnerhet & nedre
linjen, hojdpunkten betriffande antalet persontig 4 linjen. De mdinga
extra persontigen hava dn mera “belastat” denna i och for sig "tita”
tidtabell.





