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CIRKULAR,

innehallande hvad tgpersonalen vid Bergs-
lagernas jernvdagar har att iakttaga vid
passerandet af svangbroar, en del statio-
.ner, moétes- och lastplatser, bankorsningar
m. fl. stallen, samt bestammelser med afse-
ende pa taghastighet m. m.

1

D4 i detta Cirkﬁl'ar forekomma uttrycken
“nedgaende” eller “uppgéende” tdg menas all-
tid i forra fallet tag i riktning mot Goéteborg,
och i senare fallet tag i riktning mot Falun.
Likaledes boér med uttrycken "norr” eller "'s6-
der” om en gifven plats forstas, i forra fallet
riktning mot banans nordliga &ndpunkt Falun,
och i senare fallet riktning mot dess sydliga
andpunkt Goéteborg. Som grund for tigens
numrering géller, att alla ordinarie nedgaen-

de tég hafva udda och alla uppgéende tag
jemna nummer.

§2.
SVANGBROAR.

Mom. L Allménna bestammelser.

a). For svangbroarne vid Bergslagernas
Jernvégar Signaleras med 2:ne enarmade, vid
hvardera broandau placerade semaforer, hvil-
ka std i forbindelse med broarnes uppskruf-

brobevEtningen indrages och signaleringen
saval nied brons semaforer som fran tag, or-
dinarie Kéval som extra, upphor, och lemnas
lokomotivpersonalen saval om tiden harfor
som om tiden nar broarne for sjofarten ater
oppnas, pa forband meddelande, i sednare fallet
skriftligen och mot qvitto. Hvad i foregaende
punkt blifvit sagdt, rubbar icke den i tjenstgo-
ringsreglementets kap. 111 § 48 mom. 2 all-
mént gallande foreskrift med afseende pa tag -
hastigheten vid passerandet af svangbroar.

e) Hvarje aftagpersonalen iakttagen ore-
gelmessighet eller forsummelse i afseende pé
svéngbroarnes signalering, bevakning och skot-
sel, skall ovilkorligen rapporteras, hvarférutan
om nagot derjemte kan anses innebara fara
eller afventyr for ett efterfoljande eller motande
tdg anmélan harom skall goras, saval till
“forsta & banan métande banbetjent, om sa skulle
vara nodigt, som ock vid ankomsten till nér-
maste station, som da har att sddant tag
behdrigen underrétta.

Mom. 2. Svangbroar forekomma

pa foljande stallem * j.
Hork*s kanal (2,5 kilometer nojrrom
B:s Horkens station). Svéngbron harstédes,
hvilken s& godt som aldrig behdfver Gppnas,
ar pa grund haraf standigt last och ej forsedd
med sarskild bevakning, hvarfor ocksa for pas-
serande af denna svéngbro, tills annat kan
varda foreskrifvet, den for 6friga svangbroar



gallande signalering, saval iVau broarnos se-
maforer som fran tdg, ordinarie som extra,
ieke behofver iakttagas. Skulle nagon géang
denna svangbro behofva Oppnas, signaleras
dérvid ienlighet med tjenstgdringsreglemcntets
kap. 111 8 2, eller sésom da fara ar for banden.

Dagloseu. (Omedelbart utanfor norra
andan af stationen med samma namn).

For nedgdende tag iiro denna svangbros
semaforer ej synliga pa langre afstand frén
bron &n 400 meter (1340 fot),-hvarforo for
sddant tdg farten i god tid bor saktas, samt
storsta uppmarksamhet iakttagas, och hvilket
afven i hvarje fall ar af ndden i och for det sam-
tidiga ingdendet pa stationen. Signal “taget
kommer” far likvél aldrig gifvas forr, an sema-
forerna blifva synliga och lokomotivféraren
sdlunda sjelf kan iakttaga semaforens omstall-’
ning fran “stopp” till "varsamhet”.

For uppgaende tag galler lokomotivs
afgangssignal fran Dagl6sens station som
ankomstsignal for svangbron, hvarfére denna
signal bor gifvas kraftig och lang, och far
taget ej sattas i rorelse forr an- tydligen iakt-
tagits, att signalen af brovakten uppfattats
och brons semaforer medgifva taget att pas-
sera bron.

Till férebyggande af afventyr vid vexling
a Daglosens station ar foreskrifvet, att, under
den tid tdg ar inne & densamma, svangbron
alltid skall .vara stdngd.

»Slott,sbro,sundot. (2,5 kilometer so-
&i' om (irums station.)
lu -igten till svangbron ofver detta sund
ar 1dr uppgaende tdg skymd,' hvarfore har-
stalles signaleras, férutom med brons sema-
forer,. nublen 400 meter (1300 fot) s6der om
jpjron uppsatt skifsignal, hvilken genom linled-
fting skotes af brovakten fran dennes post-
stalle vid bron. Uppgédondo tdg far salunda
ieke passera sagde skifsignal forr &n densam-
ma, efter fran taget gifven ankomitsignal,
blifvit omstald fran “stopp” till “varsamhet”,
hvarefter taget langsamt far narma sig mot
svangbron, tills dennas semaforer blifva syn-
liga, da for dessa pd forut foreskrifvet satt
signaleras och, om allt ar klart, taget far
fortsatta Ofver svdngbron.

Seffle. (000 meter, (2000 fot), norr
om stationen af samma namn).

Till svangbron hiirstades ar fri ntsigt fran
bada hall; boérande dock nedgadende tag, pa
grund af lutningen ned till svéngbron, i god
tid sakta farten vid ndrmandet till denna.

Képmannabro. (Omedelbart utanfor
norra dndan af stationen med samma namn).

For uppgaende tdg ar denna svingbro
ifke synlig forr, iin taget framkommit mot
norra dndan af Kdpmannabro station.

Hvad harofvau fér Daglésens svangbro
blifvit bestamdt, att uppgdondo tags signal
till afgang fran stationen skall betraktas sdsom



ankoinstsignnl fér svangbvon,. eger
delar sin tilldmpning iifven vid Képmannabro
station.

Svéngbron slcall, till férekommande af
fara vid vexling & Képmannabro station, alltid
vara stangd under den tid tag &r inno &
sagde station.

Trollhdattan. (300 meter norr om
stationen af samma namn).

For nedgéende tag &r utsigten till svang-
bron harstades skymd genom cn bergskarning.
P& grund haraf ar vid sagde skarning pa
ett afstdind fran bron af cirka 225 meter
(750 fot) uppsatt en skifsignal, med hvilken
signaleras for nedgaende tag* livilka saledes
hafva' att noga aktgifva pa denna signal,
som fran tdget blir synlig pad 275 meters
afstdnd eller 500 meter (1700 fot) framfor
bron. Vid tagets framforande mot bergskar-
ningen far hastigheten icke vara stérre an
att i hvarje fall tagets lokomotiv vid fram-
kommandet ur berget, da brons semaforer
genast blifva synliga, kan vid beliof stanna
inom ett afstdnd fran detta af hogst 50 me-
ter (170 -fot).» Afven har erinras om vigten
af att aukomstsignal ej gifves forr an brons
semaforer,blifva synliga, att tydligt iakttagas
kan semafors omstillning fran “stopp” till
“varsamhet”. Om pa grund afoklar luft eller
af annan anledning semaforerna icke omedel-
bart vid lokomotivets utgang ur bergskar-*

ningen kunna iakttagas, skall taget genast

stigna, och far ej fortsatta forr, an med full
vitiiet utrdnts, att inga hinder for brons pas-

serande forefinnas.

For uppgdemlo tag giiller med afseende
pa signalering for denna svangbro i alla de-
lar livad for sadant tag ofvan blifvit for Dag- .
l6sens och Képmannabro svangbroar foreskrif-
vct.

Under den tid uppgdende tdg ar inne &
Trollhéttans station skall svangbron alltid, nér
ej annorlunda sérskildt medgifvits, vara stdngd.

Skopplan(a. (400 meter, 1350 fot,norr.
om Elfdéngens motesplats).
Utsigten till denna svangbro ar for saval upp-
som nedgéende tag god.

Gamlestaden. (1 kilometer norrom .
Olskrokens rangeringsstation).

Svéngbron hérstades &r val synlig for
tdg fran bada hall. m

83.

STATIONER, vid livilka sarskild upp-
marksamhet skall iakttagas, samt emellan
stationerna belagna MOTESPLATSER och «
LASTPLATSER, i denfdljd dessa komma
for ett nedgdende tdg. t m 4 ol

Tiskens motes- och lastplats. (2 ki-
lometer sdéder om Falu station).

Platsen &r forsedd med semafor, och be-



traktas mod afsecnde pa signaleringen sdsom cn
vanlig station.

Boinnarfvcts station. Stationens
griins mot norr ar nnmcra utstrackt till det
omedelbart vid Domnarfsbrons norra, &nda be-
fintliga, till sdgverket derslades ledande sido-
spar med vexel i Bergslagsbanans hufvudspar,
ooh hvarigenom niimnde vexel kommer inom
stationens sparomrade. l)cn vid sagde vexel
forut befintliga skifsignal &r utbytt emot cn
& samma puukt uppstéld semafor, hvilken se-
mafor sdlunda utgdr skydd for stationens nor-
ra anda, ocli med hvilken signaleras, icke al-
lenast for till stationen ankommande, nedga-
ende tag, utan &dfven for uppgaende tag, som
frdn stationen utgd, hvilka seduare allts&
liafva att med uppmarksamhet aktgifva pa
ifragavarande signal, och galler sadant tags
signal till afgdng fran stationen jemval som
ankomstsignal for ndmnda semafor. ,

Stationens signal & sddra andan utgores
af en skifsignal, med hvilken pa vanligt satt
signaleras.

Borldnge station. (Féreniugssta-
tion med Sédra Dalarncs och Siljans jernvé-
gar).

Endr Sdédra Dalarnes jernvags hufvud-
spar inkommer pa Borldnge stations sodra
&nda genom vexel placerad i Bergslagernas
jernvégars hufvudspar vid stationens yttersta

griins dcraliides,’ mast»’ uppgdende tag mc*1
storsta forsigtighefc och uppmérksamhet
nalkas donna, station samt s:i-rdel«’s .noga akt-
gifva pa stationens signaler. Dessu Signaler
iiro: for 1dg & Bergslagernas .Tornvéagar en
semafor % vanligt, stélle eller framfor :ta-
tionshuset, oeb for 1dg & S6dra Dalarnes ¢eYn-
viig en skifsignal nagot séder om denna j«rn- .
vags foreniimda ingangsvexel; varande likval
lyktskenet fran sistniinida signal fade{ synligt
for & Bergslagernas .liirnviigar kommande tag.

Da & Borlange station i rege*In tdg fran
4 olika hall sammantriiffa. galler for alla till
denna station ankoinmaiule Opp- som nedga-
ende tag att synnerligt noga iakttaga livad som
i Tjenstgoringsrcgleinentets kap. 111 § 4S moin.
4 och 5 ar foreskrifvet, hvarjomte, om pa
grund af dimma, snofall eller af annan an-
ledning signalerna icke med full sékerhet kun-
nat iakttagas, tdget da genast, bor i ofverens-
stdimmclse med samma kapitels § 50 stanna,
tills med visshet utrénts att intet hinder fo6-
refinnes for ingdendet pé& stationen.

TngtS mdotos -och lastplats. (< Kki-
lometer séder om Borlénge station).

Platsen ar forsedd med semafor och be-
traktas med afsecude p& signaleringen sdsom
en vanlig station.

Haksbergs maotes-och lastplats.
(4 kilometer norr om B:s Ludvika station).



Iiir galler till alla delar livad ofvan for
Tagts motesplats blifvit sagdt.

B:s Ludvika station, (korsning af
Wessman- Barkens jernvag inne & stationens
norra &nda).

Signaleringen for till stationen ankom-
mande tdg sker medelst skifsigualer placera-
de vid stationens bada andpunkter och der-
varandc yttersta vexlar.

Alla nedgéende tag skola med forsig-
tigliet och med i god tid minskad hastighet
ndrma sig B:s Ludvika station, och skola alltid
stanna pa ett afstand af minst 100 meter
(340 fot) utanfdr yttersta vexcln. Sedan
detta skett, gifves med lokomotivhvisslan pé
vanligt sdtt ankomstsignal, hvarefter, sedan
noga iakttagits att den vid yttersta vexeln
stédende skifsignal dervid omstélles till “var-
samhet”, tdget far ing& pa stationen och pas-
sera den pa 115 meters (385 fots) afstand fran
namda skifsignal inne & stationen befintliga
Imnkorsniug med vid denna varande skif-
signal, hvilken senare signal omedelbart for-
ut stéllts till “stopp” for Wessman -Barkens
jernvég.

Uppgéende tag, ordinarie saval som
extra, fa icke passera B:s Ludvika station
ntan att der stanna, pa ett afstdnd af minst
100 meter (340 fot) fore ankomsten till ban-
korsningen, och fa ej fortsatta forr an sta-
tionsforestandaren gifvit afgangssignal och

denna af lokomotivhvisslan kraftigt besvarats
samt dervid tydligen iakttages att signalen
vid bankorsningen omstiilles fran “stopp” till
“varsamhet”. Tagets afgangssignal galler sa-
lunda afven som anlcomstsignal for bankors-
ningen. A

Wid stntionsrorclscr & denna station
far bankorsningen aldrig passeras utan att
signalen derstades pa reglementscnligt satt
iakttages; skolande i 6frigt dc for stationen
utfardade sérskilda instruktioner héarvid gél-
la till efterréttelse.

Flackens modtesplats.( 7 kilome-
ter norr om Bredsjo station).

Tillsvidare indragen och vexlarno i huf-
vudspdret borttagne.

Sikfors station. Stationen, till hvil-
ken utsigten, for sdval upp-som nedgéende tag
ar mindre god, skyddas genom skifsignaler &
dess bada andar, och skola alla tdg med stor
forsigtighet narma sig denna station.

For beredande af stdrro trygghet for
nedgdende tag, ar skifsignalen & stationens
norra anda placerad 120 meter (400 fot)
utanfor stationens yttersta vexel derstades,

*och hvarigenom signalen for ett sddant tag
tidigare kommer i sigte. Nedgéende tag, or-
dinarie saval som extra, fa icke passera Sik-
fors station utan att der stanna och afvakta
stationsforestandarens signal till afgang.



llellefors station. Uppgaende tag,
ordinarie som extra, fil icke passera denna
statinn utan att der sianna och afvaktasta-
tioiislorestfindarens signal till afgilng.

Skatvikens madtes- ocli Instpluts.
(7 kilometer s6der om Grythytteheds statiou).

Platseu &r forscdit med semafor; signa-
lering sasom for en vanlig station.

Lok» lastplnis. (11 kilometersodef
om Grythytteheds station). *
Platsen, som ar forsedd med* semafor

med hvilkeu pa vanligt vis signaleras, liar
i liufvudspéret 2:ne veflar fran hvilka s. k.

stickspér i motsatta riktningar utgd. Stor-
.sta forsigtfghet skall sdledes vid dessa vex-
lars passerande iakttagas. * e

Herrhults station. (Forenjogssta-
tion med Ostra -Wermlands jernvag).

For nedgdende tag signaleras & denna
station med en 66 meter (220 fot) utanfor
yttersta vexeln & stationens norra anda upp-
stald for bada jernvdgarne gemensam sema-
for, forsedd med 2;ue armar stallda i rat
vinkel mot hvarandra ochi olika héjd. Med
nedre armen signaleras pa vanligt satt for
tdg & Bergslagernasjernvagar och med 6fre,
for tdg & 6stra Wermiands jernvdg. Serna*
forens lyktor &ro placerade i 6fverensstam-
melse med armarne, men &r 6fre lyktans sken
Icke synligt for tg & Bergslagernas jernvagar.

Nctjgdende tag skall med i god tid saktad
fart orh med stor forsigtighot och uppmark-
samhet nérma sig llorhults station.’

For uppgaende tdg signaleras med en
vid stationens sddra anda, 55 meter (185 fot)
soder om vattentornet, vid yttersta vexeln
ptalld Kkifclgnnl.

Alla tdg som till Herrhults statiou an*
komma skola der slanlin och afvakta stations?
forestdndarens signal till afgang.

Dnglosens station. Nedgdende tags
signal for svangbron vid denna station betrak-
tas jemval sdsom nnkomstslgnnl for stationen. .

Uppgdende tdg fa icke passera stationen
utan att der stanna. e

HléInbackn station. Da de vid sta-
tiouens bada andar' i* narheten af yttersta
vexlarne placerade skifsignaler icke &ro syn-
liga pa onskvardt hall, skola nlia tdg med
sarskild uppmaérksamhet och forsigtighet
ndrma sig denna station. ... »v <P

Deje station. Stationen skyddas ge-
nom skifsignaler vid stationens bada andar,
den i sodra andan eller for nppgéende tag
dock placerad pd ett afstdnd utanfor yttersta
vexeln af 200 meter (670 fot); och skotes denna
senare skifsignal medelst linledniiig af viA
ndmnde vexel postande signalkarlj® j£

Kils station* (Féreningsstatioa* med
Statens Jernvédgar, Nordvestra Stambanan)./



For bada jernvagarne signalerasm ~ st
signaler uppstéllda vid yttersta vexlarne &
stationens bada &ndpunkter. Signalerna for
Bergslagernas jeruvdgs tag utgoras af skif-
signnler, for saval npp* som nedgdende
tdg synliga till hoger ont och pa nagot
afstdnd ifrdn Statens jernvigars signaler.

Alla tdg skola saledes i morker for inga-
endet pa stationen noga iakttaga 2:ne fasta
signalsken, af hvilka det langst till liéger
galler tdg & Bergslagernas jernvagar.

Skulle bada skenen icke vara synliga,
skall taget stanna tills dess utronts, att mtet
hinder forefinnes for dess ingang pa stationen.

Smedsta lastplats. (3, Kkilometer
soder om Kils station).

Platsen har ett s. k. stickspar, med en
vexel i hufvudsparet, och ar forsedd med en se-
mafor idirekt forbindelse med vexeln salunda,
att denna sednare aldrig kan vara stalld for
lastsparet utan att semaforen pd samma géng
visar "Stopp” for hufvudsparet.

Nedgéende tdg skola med storsta for-
sigtighet passera denna piats.

Grnms station. Nedgaende tidg fa
icke passera denna station utan att forst der
stanna. -~ '

Segmons station. TJppgaende tag
fa icke passera denna station utan att forst
der stanna*

Afvelsdters motesplats. (7 kilo-
meter sdder om Seffle station).

Tillsvidare indrageu och vexlarne i huf-
vudsparet borttagna.

Amals station. (Sidospar till loko-
motivstall och reparationsverkstad).

Norr om Amaéls station,, omkring 300
meter (1000 fot) fran yttersta vexeln &t det-
ta hall aro i hufvudsparet liggande 2: ne vex-
lar (motvexlar for nedgéende tag) for sido-
spér till lokomotivstallet och reparations-
verkstaden.

Till skydd for dessa sidospar ar vid
hufvudsparet 104 meter (350 fot) utanfor den
langst i norr framskjutna af dessa vexlar upp-
stdld en skifsignal hvarmed signaleras for
nedgaende tdg. Nedgaende tdg skola alltsa
med storsta uppmarksamhet aktgifva pa och
med forsigtighet ndrma sig denna signal, och-
redan vid nedgdngen fran sjébanken, d& ta-
get narmar sig Amals stad, minska hastig-
heten till 15 kilometer i timmen och derjemte
gifva en kraftig varningssignal for de plana
gatnofvergangar som derpa skola passeras,
men skymmas af den mdtande, i kurva lig-
gande bergskdrningen, hvarest skifsignalen
har sin plats. Ankomstsignal far aldrig gif-
vas forr &u skifsignalen &r i sigte for lokomo-
tivforartn, att af denne tydligen iakttagas kan
signalens omstéllning. Sedan signalen visat
“varsamhet” och téget salunda fatt vidare fort-



satta genom bergskarningen samt semaforen
& Amals station strsxt derpd blifvit synlig,
gifves for denna pa vanligt vis ankomstsig-
nal.

Enér stationen genom elektrisk ledning
ar satt i forbindelse med signalkarlen for si-
dospéren, hafva uppgdende tag for passeran-
de af ndmde .2:ne sidospér endast att tillse
att hastigheten icke &fverskrider den ofvan
for nedgdende tag foreskrifna, samt att en
tydlig och lang varningssignal gifves i god
tid fore ankomsten till férendmda berg-
skarning och dervarande 6fvergangar.

For vagnar, som for reparation skola
befordras fram och A&ter emellan stationen
och verkstaden, afvensom for ensamt lokomo-
tivs gang till och frdn lokomotivstallet och
stationen erfordras under vanliga férhallanden
ingen signalering med de fasta signalerna,
och aro i ofrigt harvid gallande de for statio-
nen sdrskildt utfdrdade instruktioner.

UPPgdende tdg fa ej passera Amals sta-
tion utan att der stanna.

Aminskogs station. Enér statio-
nens semafor for uppgéende tag icke blir
synlig féit &n ndrmare yttersta vexeln, skall
sadant tdg med mycken forsigtighet nalkas
denna station.

« Képmannabro station. | likhet
med hvad for Dagldsen ofvan blifvit bestdmdt
galler afven har nedgdende tags signal for

svangbron sasom ankomstsignal for stationen.
Intet uppgédende tdg far passera denna
station utan att der stanna.

M elleruds station. (F6reningssta-
tion med Dalslands jernvag).

For bada jernvagarne signaleras harsta-
des medelst skifsignaler & stationens béada
andar. Signalerna for Bergslagernas Jarnva-
gar &ro placerade invid yttersta vexlarneoch
vél synliga for ankommande tdg utan fara
att forvexlas med signalerna for Dalslands
jernvdg.

Uppgéende tdg skola med i behérig tid
saktad fart och med skéarpt uppmérksamhet
och forsigtighet nalkas denna station.

Bjurhems modotesplats. (8 kilome-
ter norr om Oxuered.

Tillsvidare indragen och vexlarne bort-
tagne.

6xnereds station. (Foreningssta-
tion med Uddevalla Wenershorg- Herrljunga
jernvéag).

Béda banornas hufvudspar korsa hvar-
andra inne & stationen, midt framfor stations-
huset.

signaleringen & stationen sker medelst
2:ne semaforer uppstilda & personplattfor-
men pé& nagot afstdnd fran hvarandra, en for
hvardera banan, af betydligt olika hdjd.

Med den hdgre semaforen signaleras for
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tdg & Bergslagernas Jernvagar och med den
lagre for tdg & Uddevalla- Wenershorg Herr-
ljunga jernvag; varande denna senare sema-
fors lyktsken icke synligt for tdg & Bergs-
lagernas Jernvigar.

Alla tdg somtill denna station ankomma
skola ovilkorligen stanna utanfér stationens
yttersta vexlar och pd ett afstind fran des-
sa af minst 100 meter (340 fot).

Sedan detta skett gifves ankomstsignal.
hvarefter sedan tydligen iakttagits att sema-
foren omstéllts fran “stopp”till “varsamhet”
tdget far inga pa stationen.

Wid stationsrdrelser & denna station
iakttages den storsta forsigtighet, i ofver-
ensstammelse med de for stationen i sadant
afseende utfardade sdrskilda instruktioner.

Trollhattans station. Uppgaen-
de t&g fa icke passera Trollhatte station utan
att der stanna och afvakta stationsforestanda-
rens signal till afgang.

Welanda mdtesplats. (7 kilometer
soder om Trollhétte station.
Tillsvidare indragen och vexlarne bort-
estagna.

Pressebo mdtesplats. (6 kilome-
ter s6der om Upphérads station).

Platsen &r forsedd med semafor, och
betraktas i afseende pa signaleringen sasom
en vanlig station. .

Nygards station. Stationen skyddas
genom skifsignaler vid dess bada andar. Sig-
nalen & sodra andan eller for uppgéaende tag
ar, for att blifva béttre synlig, uppstald 200
meter (670 fot) utanforyttersta vexeln der-

stades.

Elfangens motes- och lastplats.
(6 kilometer norr om Nols station).

Platsen har en semafor och betraktas
med afseende pa signaleringen sdsom en van-
lig station.

L]

Nurte lastplats.
om Agnesbergs station).

Platsen har ett s. k. stickspar med en
vexel i hufvudsparet samt en semafor upp-
stald vid och forbunden med vexeln, sdsom
ofvan vid Smedsta &r omnamndt.

(5kilometer norr

Uppgaende tdg skola med sarskild foi>
sigtighet passera denna plats.

Agnesbergs station. Nedgaende
tdg fa icke passera denna statlon utan att
der stanna.

Skrappekéarrs lastplats. (1 kilo-
meter norr om Olskroken).

Platsen har 2:ne vexlar i hufvudsparet
samt skyddas genom en semafor* placerad
emellan vexlarne, och signaleras har sasom
for en vanlig station. N



Olskrokens rnngeringsstation.
(Foreningsstation med Statens jernvégar, We-
stra Stambanan).

For bada jernvdgarne signaleras med
skifsignaler uppstélda vid de respekt, banor-
nas jttersta vexlar;

Bergslagernas Jernvégars signaler syn-
liga for nedgéende tig till hoger och for
nppgaende tag till veuster om Statshanans
signaler, och pd sadant afstind fran dessa
att forvexling ej kan ifragakomma. Lyktske-
net fran Statens jernvagars signaler ej heller
synligt for Bergslagernas jernvagars tag. Alla
tag skola vid Olskrokens station stanna, och
far nedgdende tdg icke lenina stationen
forr an efter-gifven kraftig afgangssignal
iakttagits att den 634 meter utanfor statio-
nen vid vexeln till haninsparet varande
semafor dervid omstalles fran "stopp” till
’varsamhet”.

Goteborgs station.

' Bergsl. Goteborgs station med dertill
horande hamnbana ar for ankommande tag
skyddad genom 2:ne fasta signaler, en sema-
for vid vexeln for sidospéret till nimnde
hamnbana och en skifsignal pa 430 meters
(1450 fot) afstéand fran den forra, eller vid
yttersta vexeln till den egentliga stationen.

Med semaforen signaleras for saval an-
kommande som afgdende tag; med skifsigna-
len endast for ankommande tag. Sarskild

uppmaérksamhet skall egnas & semaforen vid
vexeln till hamnsparet, hvilken signal jem-
val utgor skydd for %en i narheten befintlig
korsning for ett till statsbanans kolgard le-
dande spar; varande vakten vid denna signal
genom telefon i forbindelse med séval Gote-
borgs som Olskrokens stationer.

Wid stationsrorelser 3 Goteborgs sta-
tion samt vid forandet fram och ater af vag-
nar emellan stationen och hamnbanan eller
Olskroken under mellantiderna for de ordi-
narie tagens afgang eller ankomst, ma, tills
annat kan varda foreskrifvet, signalering med
fasta signalerna uteblifva; gallande dock héar-
vid i ofrigt den for stationen sdrskildt utfar-
dade instruktion.

8 i.
BANKORSNINGAR M. M. « Unicn
emellan stationerna.

.Sikfors-Hellofors. (Helleforsjern-

Vag).
A 2:ne stallen emellan dessa stationer

korsas Hellefors bruks jernvag, och &ro vid
hvardera af dessa bada korsningspunkter upp-
satta semaforer med hvilka p& vanligt satt
signaleras for tdg & Bergslagernas jernva-
gar. For tdg & Hellefors jernvdg signaleras
vid ndmde stallen genom en signalskifva och
lykta fastade a rorliga bommar, hvilka kunna
stéllas tvars ofver eller l&ugs med jernvégen,
och hvarvid i forra fallet gifves "stopp” och i se-
nare varsamhets-signal for sagde jernvégs téag.



Hvardera korsningspunkten ar genom
telefon och elektrisk ringledning satt i forbin-
delse med ndrmaste station.

Intet tdg far passera ndgondera af of-
. vanndmde stationer i riktning mot den andra
utan att der stanna, och far ej fortsatta forr
an stationsforestandaren, efter att, sin instruk-
tion likmétigt, hafva forvissat sig om att
bankorsningarne obehindradt kunna passeras,
gifvit signal till afgdng. Sasom allman regel
géller, att lokomotivforaren med skarpt upp-
marksamhet skall aktgifva pé& signaleringen
for dessa korsningar.

Enar Hellefors jernvég, sa framt ej annat
sarskildt meddelas, endast trafikeras under
tiden 15 Maj- 15 December upph6r under 6friga
delen af aret signalering for bankorsningar-
ne samtidigt hvarmed bommarne &fver Helle-
fors jernvag lasas, och hvarom tagpersonalen
for hvarje gdng kommer att underrattas.

Héastbanor korsas & 3:ne stillen:

vid Grangesberg (732 meter sdder om
stationen);
" vid Surte (inom lastplatsens omréde), samt

vid Agnesberg (omedelbart utanfér nor-

ra yttersta vexeln), och behandlas dessa kors-
%ningar sdsom storre vagofvergangar i jernva-
gens plan, sélunda, att viss tid fore véntadt
tdgs ankomst dervarande vakt med bom eller
grind afstdnger hastbanan; skolande likval

afven vid dessa korsningar stor uppmarksam-
het iakttagas, varningssignal gifvas och ha-
stigheten reglementsenligt minskas.

Korsning af Statsbanans kolspar
(emellan Olskroken och Goéteborg; 484 meter
fran fOrstnamde station).

Korsningen for detta spar star, sasom
redan ofvan dr ndmdt; under skydd af den i
narheten, vid vexeln till hamnsparet varande
semafor; och &r sparet, med undantag for
vissa bestdmda tider, alltid afstdngdt genom
en bom forsedd med I3s, till hvilken nyckeln
forvaras af vakten for ndmde semafor.

Stnregatan vid Falu station.(757
meter sbder om Falu station).

For denna gatas passerande signaleras
for savdl npp—som nedgéende tdg medelst
en skifsignal uppstald vid korsningspunkten
och skotes signalen af dervarande grindvakt.

M éarken, vid hvilkas passerande
varningssignal med. lok oniotivhviss-
lan skall gifvas.

Dylika méarken, bestéende af enblama-
lad skifva i qvadratisk form. uppspikad pa en
telegrafstolpe eller annan stolpe, dro uppsatta
omkring 400 meter (1300 fot) framfor sadana
mera trafikerade vigofvergangar, kurvor i dju-
pa skarningar, m. fl. stallen der utsigten ar

skymd.



ft 5.
Tilligg /»7ZTIENSTGORINGSREG-
LEMENTETS kap. 11 §4 ochkap. 111 § 48.

l:0) Stoppsignal frAn fast signal-
Inrattning.

DA enligt tjenstgdringsreglementets sig*
nalorduing, kap. Il § 4, tdg skall stanna for
stoppsignal, gifven

a) "a fast signalinrattning, som iir upp-
stalld inanfor stationens yttersta vexel: utan-
for denna véaxel”; och

b) "a fast signalinrattning & annat stal-
le: fore ankomsten till signalstolpen”, utan
att harvid nagot visst nfstand fran vexelti
eller signalstolpen blifvit bestdmdt, foreskrif-
ves harmed, att detta nfstdnd i bada fallen,
i likhet med forhallandet vid Statens jernva-
gar, hadanefter alltid skall utgéra minst 100
meter (340 fot).

£.0) Taghastighet ni. m.

Betraffande hastigheten for tags géng
& banao, far denna hastighet under vanliga
forhallanden Icke ofverstiga:

For person- och blandadt tdg med 4-
koppladt lokomotiv 43 kilometer (4 mil)i
timmen, eller 1 kilometer pa 84 sekunder;

for blandadt- och gods tdg med 6-
koppladt lokomotiv 36 kilometer (3*/, mil)

n

i timmen, eller 1kilometer p& 100 sekunder.
Lokomotivforarc tillkommer salunda att no-
ga stiilla sig till efterrattelse hvad i tjenst-
goringsreglcmentcts 111 kap. § 48 Ur foreskrif-
vet, samt att s& afpassa vagnarnes antal, att
tdgen kunna framféras med den i tidtabel-
len anslagna “tid for géngen”, utan att
ofvanndmda hastighet behoéfver 6fverskri-
das.

Skulle emellertid, genom férlangdt uppe-
hall & station eller genom andra oférut-
sedda fall, férlorad tid undantagsvis behof-
va inkodras, ma under den blidare &rstiden
och & nagorlunda rak och i godt stand varan-
de bana taghastigheten okas, for forra slaget
tug till hogst 50 kilometer (434mil) i tim-
men, eller 1 kilometer pad 72 sekunder, och
for senare slaget tag till hogst 40 kilome-
ter (334 mil) i timmen eller 1 kilometer pa
90 sekunder, hviiken taghastighet icke under
nagra forhallanden far ofverskridas utan tra-
fikbeflilhaffarens sérskilda medgifvande isko-
lande i de fall, da tag framforts med denna
stdrre hastighet, anteckning i lokomotivfora-
rerapporten derom goras, likasom om anled-
ningen dertill.

§6.

Detta Cirkular, hvilket af tAgpersonalen
vid tjenstgoring alltid bér medféras och hvil-
ket till innehallet skall vara kandt afvenaf
ofrig personal af hviiken tégs sakerhet ar



beroende, trader i kraft den 1 :ste instundande
Maj; och & med samma dag motsvarande
Cirkuldr af den 26:te Nov. 1879 upphafdt.

Goteborg i Februari 1885.
Werkstallande Direktoren.



