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2. l^anan skall besiktigas i den ordning som
tagrörelsen kräver och trafikförvaltningen be
stämmer.

.Minst en gang i var je kvartal skola de elek
triska ledningarna för tagdriften undersökas
i  såväl elektriskt som mekaniskt hänseende.

Resultatet skall antecknas i särskild liggare.

3. Bristfälligheter, som upptäckas vid
nämnda besiktningar och undersökningar,
skola ofördrö jligen avhjälpas. Kan sa icke ske.
skall anmälan om förhållandena snarast göras
till tagledaren.

4. Uppställda fordon skola vara hinderfritt
avställda pa sidospår, innanför sparspärr eller
skyddsväxel, om sadan finnes. Fordonen skola
därvid alltid säkert fasthromsas eller förstäng
as. sa att de icke kunna komma in i eller i far

lig närhet av tagspar eller huvudspar a linjen.
Personvagn som avställes pa tagspar skall vara
säkert fastl)romsad eller förstängd.

Motviixel i huvudspar skall vara förreglings-
bar. Medväxel med fjäderanordning far vara
uppkörbar.

§ 25.
1. Lösa föremal fa ovan räls överkant icke

uppläggas närmare skena än 2 meter.

2. Vid arbeten a banan ma dock pa arbets-
ledarens ansvar upplag tillfälligt anordnas när
mare spar. dock ej närmare skena än 1 meter.
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§26.

1. Vid vägkorsning med säkerhetsanord
ningar. för vilkas manövrering järnvägen an
svarar. skall stoppsignal visas mot banan åt
bada hallen med kontrollsignallykta, när väg
trafiken är tillaten.

2. När säkerhetsanordning (bommar. Ijiid-
eller ljussignalen vid vägövergang är i olag,
far först efter stoppbringande och undersök
ning att hinder ej finnes, tag framföras med
försiktighet över vägkorsningen.

§27.

1. Befinnes linjen vara ofarbar. eller fara
vara för handen, sa att tåg ej får framgå, skola
stoppsignaler ofördröjligen och under alla för
hallanden ombestyras pa minst 200 meters av
stånd fran det farliga stället, at det eller de hall.
varifran tag kan väntas

2. -Stoppsignalerna skola vid dagsljus utgö
ras av röd bansignaltavla eller röd flagga och
i mörker av rött sken fran bansignallykta.

3. Det farliga stället skall da sa erfordras
])evakas av signalvakt.

4. Signalering skall först ombestyras a t det
hall varifran tag först väntas.

ö. Anmälan om faran skall snarast möjligt
medelst telefon, eller pa annat sätt. lämnas till
tagledaren. Denne skall genast vidtaga åtgär
der till förhindrande av. att tag bliver fram
släppt mot det farliga stället.

6. De. för det farliga stället ani)ragta stopp-
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^i^nalerna. fa icke indragas, förrän linjen ater
a jorts farbar, och tagledaren underrättats.
" 7. Om det farliga stället är beläget sa nära
driftplats, att signalerna enligt förestående be
stämmelser skulle komma att anbringas inne
pa driftplatsen, eller pa andra sidan därom,
skola signalerna at detta hall. uppsättas innan
för och i omedelbar närhet av den närmast det
farliga stället belägna växeln pa platsen. Fin
nes huvudljussignal vid drittplatsen. skall
denna därjämte ställas till stopp.

§ '-8-

1. Befinnes linjen vara i sadant skick, att
taii kan få framgå endast med minskad hastig
het. skola under de tider av dygnet, da tagrö
relse ifragakommer. varsamhetssignaler otör-
drojligen i)ch under alla förhållanden ombe
styras pa minst .50 meters avstånd tran det far
liga stället, at det eller de hall. varifran tag kan
väntas. Om l)anan lutar mot det farliga stället,
skall dock detta avstand ökas till minst 100
meter.

2. Varsamhetssignalerna skola utgöras, vid
dagsljus av grön bansignaltavla eller grön
flagga, och i mörker av grönt sken fran ban-
sianallykta.

Det skadade stället skall, om sa erford
ras. l:evakas av signalvakt intill dess att med
säkerhet är känt. att förarna blivit underrätta
de om fr)r hällandet.

4. Anmälan om skadan skall snarast möj
ligt medelst telefon, eller pa annat sätt. lämnas
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4. Xär stoppsiifnaler skola anordnas, skall
sl^inalerinsien ske enl. bestämmelserna i § 27.
Bevaknini2 av stoppsignalerna erfordras dock
icke. och ma avståndet fran det farliga stället
till stoppsignalerna kunna nedgå till 100 me
ter.

.). Xär varsamhetssignaler skola anordnas,
skall signaleringen ske enl. bestämmelserna i
^ 2tS. \'arsamhets.signalerna behöva dock icke
vara bevakade.

§31.

Arbete ])a station, vilket kan hindra täg- eller
växlingsriirelse. far ej ske utan tillstand av
lagledaren. \r spar ofarbart pa grund av arbe
tet. eller av annan anledning, eller i sadant
skick att hastighetsnedsättning måste ske. skall
den. som ansvarar för arl)etet (upptäckt feleti.
anordna stop[)- resp. varsamhetssignalering.

§ 32.

1. För vagnuttagning skall tillstand lämnas
av tagiedaren. som beordrar tillsyningsman.
vilken för l)efälet vid fordons uttagning. borto
varo och införande. Till vagnuttagning hänfö-
res icke vä.xling i tagspar eller avställande av
personvagn pa tagspar.

2. Xär fordon utan tillkopplat lok eller nio-
torvagn hallas stilla pa linjen, skoia de brom-
-as i betryggande omfattning och antinaen
fastiasas eller förstängas med bromsskor. el
ler amlra säkra hinder pa (unse sidor om hjr.-
len ej stenar, plankstumpar o. (1. .

.Xär fordon avställas pa spar med sparled-
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ning tör ljus- eller ljudsignal vid vägkorsning,
skall erforderliga åtgärder vidtagas tör tryg
gande av vägtrafiken.

3. Sedan fordonen införts till bestämd drift
plats. skall anmälan ipr telefon i göras till tag
ledaren. att bandispositionssträckan är klar för
tags gang.

Kunna fordonen ej införas till bestämd dritt-
plats. skall förhällningsorder inhämtas fran
tagledaren.

4. Bestämmelserna i denna § skola även
gälla för tyngre trallor och linjeundersöknings-
vagnar.

§ 33.
1. Smafordonsförare far pa eget ansvar ut

föra smafordon pa linjen. Smafordonstärd tar
ej ordnas sa. att säkerheten äventyras för eller
genom smafordonet eller att tag hindras. Sma
fordon far ej fästas eller fasthallas vid tagtor-
don i rörelse.

2. Även pa station sker framförandet pa fö
rarens eget ansvar, varför särskild försiktighet
skall iakttagas.

3. Innan smafordon framfiires pa linjen,
skall föraren inhämta upplysning om extra
anordningar och rubbningar i driften m. m.

4. Smafordon. som ej användes och är läm
nat utan tillsyn, skall sta hinderfritt fran spar
eller pa ett av trafik oberört spar. samt vara
fastlast eller pa annat sätt säkrat. Pa station far
smafordon ej uppställas pa eller i tarlig när
het av tagspar.

< 34. R.
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Kap. III. Anordnande av låg.

§35.

1. Tidtabellsbok jämte eventuella tillägg
skall mot kvitto tillställas all personal som har
behov därav.

2. Tidtabellsbok eller bihang därtill skall
innehålla:

a I Drit tplatser i ordningsföl jd och avståndet
mellan dem.

1)1 Största tillatna hastighet för olika sträc
kor och tagslag.

Cl Liitningstabell.

di Högsta tillatna axeltryck, tagstorlek.
ei Uppgift a de ställen där lystringsmärken

äro uppsatta.

För varje tag angives:
fl Tags nummer.

g) Da tag gar.

hi Erforderliga tider.

Vid tillfällen da signalanläggningen a en
kelspårig handel är ur bruk. skola tagen, av
tagledaren, underrättas om var tagmöten skola
äga rum.

§ 3rx

Extratåg far icke utga a linjen utan att tag
ledaren därtill lämnat sitt medgivande.

§37.

1. Flera tag fa framföras efter varandra pa
samma .^tationssträcka. s. k. fiiljiåg.
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§ 39.
Motorvai^n. nianövervai^n och lokomotiv

skola vara försedda med tva av varandra obe

roende bromsar, varav den ena skall utj^öras
av handbroms.

§ ■iO-
1. I persontag skola samtliga axlar vara

bromsaxlar ocb i godstag halva antalet.
2. \'arje axel under godsvagn, som antingen

är tom eller lastad med mindre än 2.5 ton per
axel. räknas som halv lastaxel. ocb varje axel
under annat fordon som hel lastaxel.

3. Med bromsaxel förstas sadan lastaxel.
vars broms utan dröjsmål kan sättas i verk
samhet. i fraga om genomgående broms av fö
raren. ocb i fraga om skruvbroms av någon
bland tagpersonalen.

4. .Som bromsaxlar fa endast räknas axlar
na under de fordon, vilkas bromsanordningar
befinna sig i fullgott skick.

5. I godstag som bestar av högst 20 vagns
axlar ocb vilka samtliga äro anslutna till tågets
genomgående !)romsledning. ma lokets axlar
medräknas vid beräknandet av antalet broms
axlar.

6. En lastad eller 2 tomma godsvagnar ma
framföras utan annan broms än lokets.

7. Vagnar med verksam broms, skola i möj
ligaste man jämnt fördelas i taget.

8. .Sista vagn i godstag skall, såvitt möjligt,
vara försedd med verksam genomgående
broms eller bemannad skruvbroms.
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9. Anser förare, att till följd av ogynnsam
väderlek eller annat förhållande, flera bromsa
de axlar äro behövliga i godstag, än vad här
är bestämt, skola erforderliga åtgärder för
bromskraftens förstärkande vidtagas. Kan sa
ej ske. skall föraren framföra tåget med den
minskade hastighet, som han anser säkerheten
pakalla.

10. Bliva pa tåg som bromsas med genom
gående ])romsar. dessa under vägen helt eller
delvis obrukbara, skola i erforderliga fall
skruvbromsar Ijemannas och tagets hastighet
nedsättas i den man. som ])etingas av den till
gängliga bromskraften.

11. I persontag skall nödbromsanordning
vara åtkomlig för konduktörspersonal och re
sande.

§-^1-
1. Verksamt lok skall i regel ga främst i

godstag.
2. Motorvagn som manövreras frän man

övervagn. far ga även inuti persontag.

§ 42. R.

^ 43.

1. .\lla fordon i tag skola vara hopkopp
lade.

2. Fordon, som självt eller vars last över
skrider lastprofilen. far ej framföras i tag utan
särskilt tillstand. .Se S 1031

3. Intill vagn. vars last skjuter utanför
vagnsgaveln sa mycket, att fara kan uppst.-i för
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(len kopplande, eller skada ske pä närmast gå
ende tordon eller pa lastat gods. skall finnas
-ikyddsvagn.

4. Med explosiva varor ise Trafikstadgani
lastad vagn skall framtöras i särskilt godstag,
vari andra lastade vagnar icke tår medföras.
F(")re dylik vagn skall kopplas tre och etter
densamma tva tomma godsvagnar.

Kap. V. Tågs klarering och framförande.

§

Driftplats behöver icke vara bevakad vid
tags framförande. enkelsparssträckor skola
mötesplatserna vara ftirsedda med av vederbö
rande myndighet godkända säkerhetsanord
ningar.

§§ 45—48 R.

§ -19.

Order till t:ig gives i möjliga fall av tngledare
skriftligen a faststiillt formidär..! annat fall ma
dylik order dock ges muntligen i telefonorder i.

Skriftlig order skall vara tydligt skriven och
med driftplatsers namn fullständigt utskrivna
i ordertexten samt undertecknad av tagledare.
Sedan ordermottagaren kontrollerat, att han
fatt rätt orderkopia, skall han liimna kvitto,
som förvaras pa stationen. En kopia eller ut
skrift hehalles av (den som kvitterat ordern.

<8 50—51 R.
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om tiiget. som skall ha genomgående broms,
kan stannas genom nödhromsning av de re
sande. frän vilken vagn som helst i taget vid
fullt padrag av drivmotor.

§ »)4 R.

§ B5.

Ingen far utan tillstand taga plats a lok eller
i  förarvagns manöverhytt. som ej är upplåten
för resande, om ej tjänsten kräver detta.

§ h6.

1. -Sammansättning och utrustning av tag
skall ske under tillsyn och ansvar av tjänsteha-
vare. som enligt order utsetts därtill.

2. Sedan tag iordningställts, skall tagperso
nal övertaga taget.
3. Föraren är tågbefälhavare och skall:
a I utöva närmaste befälet över den övriga

tagpersonalen, kontrollera att taget är behöri-
gen sammansatt, kopplat, utrustat och beman
nat. att bromsprov utförts, samt att taget har
slutsignaler.

hl kontrollera, att handbromsar äro fullt
hrukbara. I godstag dock endast de. som skola
hemannas.

C) i godstag kontrollera, att vagnvikt och
lastprofil icke överskrida det tillatna. samt
kontrollera att bromskraften är tillräcklig med
hiinsyn till axelantalet i taget.

dl i persontag med hiigtalaranläggning. i
god tid. före tags ankomst till drifplats. utropa
platsens namn.
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e) icke avlägsna sig fran den plats varifrån
dnvmotorerna manövreras, utan att hava
omöjliggjort deras igångsättande av obehörii»
person, samt tillse att taget är tillfredsställan
de fastbromsat.

4. Konduktör skall:
a I utöva närmaste uppsikten över anvisad

personvagn eller personvagnar,
bl Tillse:
att anvisad vagn hålles i snvggt skick:
att pa- och avstigning endast sker vid den si

da av vagnen, där plattform finnes:
att klart icke signaleras förrän pa- och av

stigning är avslutad och dörrarna stängts samt
ev. vagnkoppling avslutats:

att handbroms är fullt brukbar.
Knndiiktiir i t ijf i yngn . ikalI.dc-4j^utow:
r..- I ^ (' i iMrni mh "U' i i 'Tu Ii ul lji

l'"i imT 1 1 I i l iitl haii I.
''' I I 1 l llll I lli l I I I I j"ni I t

§ 67.
1. a I När stillastående tag är klart för av

gång tran driftplats, skall signal klart givas:
I  jjersontag tran varje vagn av konduktör

och i godstag av bromsare.
Konduktören i tags första vagn far icke giva

dylik signal förrän befintlig utfartssjgual visar
klart för utfart.

bl Pa driftplats vid enkelspårig bansträcka.
'^iär tagmöte skall äga rum och da utfartssigual
är ur funktion, far konduktören i första vag-
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Persontu;,'

a I 1 växel kurva 40 km/tim
bl 1 ini>angsväxel

till in<")te.s.station 20 km/tim
C) Da tag framfö

ras a fel spar 40 km/tim

Godstä;4

10 km/tim

10 km/tim

10 km/tim

4. När tag nalkas driftplats med huviidljus-
signal. far hastigheten ej vara st()rre. än att
taget kan stanna om signalen visar stopp.
5. När varsamhetssignal visas med signal

redskap och annan hastighet ej bestämts, får
liastigheten vara. för persontag 20 km/tim och
för godstag 10 km/tim.
6. När utfartssignal visar att framförvaran

de tag i samma riktning ej lämnat stationssträc
kan. skall föraren iakttaga skärpt upprnärk-
samhet. samt i kurvor och skärningar eller el
jest när sikten är hindrad, anpassa hastigheten
sa. att tag omedelbart kan bringas att stanna.
Detta gäller alltid a dubbelsparssträckor.

I Se 071

§ 70.
I växlingstjänst far hastigheten vara högst o

km/tim. Innan signal gives till växlingsrörelse,
skall signalgivaren hava övertygat sig om. att
rörelsen kan utföras utan fara för människor,

eods eller materiel och utan hinder eller fara
för tagrörelse.

§ 71 R.

§ -2-
1. Tag .>kall stanna framför signal när

stopp visas fran denna ijm handsignalering
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ej sker. Detsamma ;^'äller när signal visar otyd
lig eller ofullständig signalbild. eller annan sig
nalbild än den som bestämts, eller när signal
uteblir.

2. När annan stoppsignal synes eller höres,
skall tag stanna sa fort ske kan.

ntt hiU Tiilljiii i iiig
n-il visar fast eller grönt blinkande skeri. skall
t<)raren doek även aktge pa huviidl jussigna-
len.

4. Vid införandet pa driftplats, där taget
skall göra uppehåll, eller där möte pa enkelspå
rig bana skall äga rum. skall savida mötande
tag icke inkommit, taget alltid stanna hinder-
klart vid utfartsväxeln.

§§ 73—74 R.

Kap. \ I. Tågförsening. Ändring av tågs ord
ningsföljd då automatisk signal är ur bruk.

§ 75.
Finnes anledning antaga, att tag skall avga

försenat fran sin utgångsstation, eller har tag
blivit försenat överstigande 5 minuter. skaU
tagbetälhavaren härom underrätta tagledaren
i den ordning som föreskrivits. Tagledaren vid
tager da erforderliga åtgärder till tagrörelsens
ordnande.

76. R.

§ 7 /,

-Skall a enkelspårig handel, da automatisk
signalanläirgning är ur l)ruk. möte eller förbi-
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uaiig förläggas fran en driftplats till en annan,
ffirfares salunda:

Tagledaren giver personligen bada tagens
förare och konduktör a främsta vagnen i
varje tag order om den nya mötes- eller förbi-
gtingsstationen. Dessa order, vilka fa givas
muntligen, skola repeteras av var och en som
mottager desamma.

Tagledaren skall härvid anteckna namnen a
mottagarna, vilket skall ske ä fastställt formu
lär f()r tagföljdsändringar. där ordern anteck
nats.

78—80 R.

§ 81.

1. Da enkelsparsdrift a dubbelspår skall an
ordnas. utfärdar tagledaren order härom med
angivande, i vilken ordningsföljd tagen skola
framföras pa bansträckan jämte ifragakorn-
inande möten. Denna order skall av samtlig
därav berörd tagpersonal kvitteras.

•i. Om pa dubbelspar finnes automatisk sig
nalanordning vid vägkorsning, som tungerar
endast vid riirelse i ena riktningen, skall, da
enkelsparsdrift anordnas, bevakning anordnas
fr.r de tag som framga pa felsparet. Är icke
dylik bevakning anordnad skola de tag. som
framga pa feisparet erhalla order, att vid sada-
na vägkorsningar stanna omedelbart före kors-
tiingen. Tagen far 0)rtsätta t<3rst sedan visshet
vunnits, att hinder för vidare tärd icke finnes.
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Ta^et skall fortsätta till närmaste station, var

vid tagbefälhavaren skall göra anmälan till
tagledaren, under förutsättning att fara ej upp
står för sammanstötning med de lossgangna
fordonen.

I dagsljus, dagning eller skymning, när det
är säkert känt. att lossgangna fordon sta stilla,
skola de ater tillkopplas.
Ha de lossgangna fordonen ej tillkopplats

taget, skola de bromsas och säkert förstängas.
(la fordon loss pä linjen fran tag, som skju-

tes. skall taget alltid stanna och fordonen om
möjligt stoppas för att därefter tillkopplas.

§
1. Har tag stannat pa linjen och kan ej ta

get föras vidare d. ex. vid ursparing). skall tag-
h.efälhavaren:

a I omedelbart ombesör ja stoppsignalering
pa ömse sidor om taget. Kan vid dubbelspårs-
drift antagas att fara uppstått för tag pa det
andra spåret !t. ex. genom urspårat fordon el
ler nedrasad lasti. skall stoppsignalering även
anordnas pa nämnda spar.

b! ombesörja, dels att hjälp lämnas perso
ner. som äro skadade eller i fara. dels att olyc
ka genom skadad eldriftledning förebygges,
dels ock att skyndsamt underrätta tagledaren.

2. Måste fordon kvarlämnas fran tag. skola
handbromsarna fitskruvas och säker förstäng
ning anordnas, varjämte tryckluftbromssyste-
met skall tömmas och. enligt tagiedarens före
skrift. bevakning anordnas.
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Kap. IX. Nornialsektion och lastprofil m. m.
§ 102.

Noi-niulsektiou lör fria rummet.

For 3ta4>origplaHf

TTS^J

For \3ainqarcl

"  - tO \^e± moTrai vtcl
N/ä>.eiKorsn>nq

Normalsektion för fria rummet tär ej ;,'öras mindre
an den av Kuni^i. Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsen
för järnvägar, med normal .sitarvidd. tast.ställda eniigt
ovanstående skiss, savida undantag därifrån icke med-
,;ivit.s av .Stvrel.seii.



44 Säkeriietsföreskritler 102 och 104

Med iria rummet lörstas det utrymme, utmed .^pä-
ret. inom vilket fa.sta föremal icke fa finnas.

Fasta föremal såsom stolpar. luisbyg;j:nader m. m.
som finnas inom ovan angivna avstånd från sparmitl
och höjder »iver råls (iverkant. skola till minskande
av faran f()r våxIin^cs{)ersonalen. märkas med horison
tala i^ula och svarta ränder.

io;i

Lastprofil.

t22o

<405

La.stprotil fastställd av Kungl. Väj^- och \öittenby';.'4-
nadsstyrelseii enligt ovanstående skis> far icke »iver-
skridas av fordon, eller av f)a fordon lastade iiiremal.
Pa fordon lastade ftiremal ma. Uter Irafikbefiilet •
inedi^ivande i varje -ärskiit fall. »iverskrida iastprofi-
i  n.

§ 104. R.
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Kap. X. Tilläggsliestiimmelser iför

Lidingöbron.

§ 105.

För persontåg gäller;

1. Högsta tillatna hastighet 40 km/tim och
axeltryck 7.4 ton.

2. Fordon med en största utvändig bredd av
mer än 2.6 m.. ta icke utan trafikbetälhavarens

medgivande framföras.

3. Pa bada spåren fa samtidigt framföras
obegränsat antal tagsätt. vardera om 5 st. 4-ax-
liga personvagnar.

§ 106.
För godståg gäller:

1. Högsta tillatna hastighet är 10 km/tim.
2. Godstag far icke möta eller förbigå var

andra.

Ö. \'ar je tagsätt far högst bestå av följande
antal lastade. 2!S och .02 tons 2-axliga. godsvag
nar:

7 st. varav högst 2 st. 32 tons.
6  alla 32 tons.

4. Lastad godsboggievagn far väga högst 40
ton och skall lasten vara lika fördelad pa de
bada boggierna. Tagsätt. vari en godsboggie
vagn ingår, far sammanlagt bestå av högst ö
vagnar.

•>. T va tomma 2-axliga. eller en tom boggie-
vagn. räknas som en lastad 28 tons vagn.






