
Förklaringar till tjänstgöringstidtabellerna.

1) . Den i överskriften för varje särskilt ångtåg resp. grupp 
elektriska tåg angivna största tillåtna hastigheten är bestämd 
enligt föreskrifterna i Säkerhetsordningen med hänsyn till 
bansträckans beskaffenhet, tågets resp. tågens sammansätt­
ning under normala förhållanden och för ångtåg den för det­
samma avsedda lokomotivtypen. Ändras någotdera av dessa 
förhållanden, kan resp. skall den största tillåtna hastigheten 
i samband härmed ändras i enlighet med säkerhetsordnin- 
gens föreskrifter. .

2) Det efter ordet axlar i överskriften stående siffertalet, 
betecknar det största antalet vagnsaxlar, lastade eller tomma, 
som får medtagas enligt Säkerhetsordningens § 72, under 
förutsättning att den i överskriften angivna största tillåtna 
hastigheten icke ändras.
. 3) I kolumn 2 angives, vid platser försedda med växel- 
förregling, den signalbild, som visar klart till ingång å den 
för tåget bestämda tågvägen och vid plats där utfartssignal 
linnes, T kolumn 12 resp. för elektriska tågen i  kolumn 5 
den signalbild, som visar klart för utgång.

4) Mellan kolumnerna 3 och 4 förekommande grafiska 
beteckningar betyda:

j =  enkelspårig bana,

I  •== dubbelspårig bana.

5) I  kolumn 4 äro stationerna samt de platser, för vilka 
tåganmälan föreskrivits, satta med samma typer samt- till 
vänster i kolumnen, övriga platser äro satta -med mindre 
oeh kursiv stil samt till höger i kolumnen.

6) Tiderna från och med 622 eftermiddagen till och med 
522 förmiddagen angivas genom understrukna minutsiffror.,

7) I  kolumn 7 resp. för elektriska tågen i ankomst- och 
avgångskolumnen befintliga tecken betyda:

x  att tåget gör uppehåll för resandes av- eller påsti­
gande;

p att tåget gör uppehåll för resandes påstigande;
a att tåget gör uppehåll för resandes avstigande;
äro tecknen X p eller a omgivna av O gör tåget alltid 
. uppehåll;

är tecknet X omgivet av Q  gör tåget uppehåll för resan­
des av- eller påstigande samt för gods; vid lp för 
vagnar då 'tecknet förekommer för bit eller gt.

8) I  kolumn .13 resp. för elektriska tågén i överskriften 
som bromstal stående siffertal apgiver den procent av antalet 
axlar i tåget, som skola vara försedda med verksam broms



på olika sträckor. Det antal axlar, som skola vara försedd >9 
med verksam broms, bestämmes med tillhjälp av broms" * 
tabellen.

Bestämmelser vid tillämpning av tidtabellerna.

. Eörsta tåget för dagen får ej avgå från station, förrän före­
gående dags tåg å den stationssträcka, som skall befaras, 
inkommit. Tiden -12.0 midnatt—2.0 f. m. ^nses därvid till­
höra föregående dag.

Mel tågspår n:r 1 avses tågspåret närmast stationshuset| 
tågspår n:r 2 det nästa o. s. v.

Beträffande spårsystemen å Öst, ös och Rm bangårdar, se 
närmare beskrivning å sid. 23.

Å linjen. Nedre Engelbrektsgatan—Stockholm östra få icke 
två motorvägnar gå-sammankopplade.

Elektriskt tåg, varined postman färdas inom Djursholm 
for brevlådtömning å hp, skall göra ,uppehåll vid dylik hp 
även förj sådant ändamål, såvida villkorligt uppehåll är an­
givet i tjgtdt för tåget ifråga.

r

Uppgift å de lutningar,
som å olika stationssträckor i vardera tågriktningen äro ut­
slagsgivande för tågens utrustning med brömskraft. -
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10:1000 Ununge— 12:1000
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Ovan angivna lutningsförhållanden utvisa den största höjdskillnad, 
som finnes å  en viss stationssträcka mellan två punkter på 1,000 m. 

! avstånd från varandra, oavsett om banan på någon del av sträckan 
I mellan dessa punkter har starkare lutning.

Största tillåtna tåghastighet.
Under iakttagande av nedanstående undantag jämte gällande 

säkerhétsordnings föreskrifter, få följande bandelar befaras med största 
hastighet av:

Linjen Stockholm—Faringe: för ångtåg 55 km. pr tim m en sträckan 
Stockholm ö̂ —Djursholms Danderyd och 60 km. å sträckan Djursholms 
Danderyd—Faringe; för elektriska tåg 40 (s. k. enmansvagn Djurs­
holms Ösby—Djursholms Danderyd endast 30), dock a tt största has-

Km. pr V id  p a s s e r a n d e  a v :

timme
Sträcka å km. Läge med namn

10 Stockholm östra, För ingående tåg.

15

ställverket — 
lokalstation 
Vid infart å För ingående ångtåg å  huvudstationen.

Stockholm östra, 
räknat från 20 m. 

innan inf arts­
växeln

50

30

20

25
10

20
•%&-

20

0 , 9,  1,1

3,4—4,4

(Stocksund station

D:o 
D:o

4, 7— 5,3
f r r f

18,0— 19,8

50 18,0— 19,8

55 19 ,8—21,2
- 50* -  i „  o91-;7

-30-
2 S

Kurvorna strax söder om Albanobron.
Linjen mellan signalen söder om Ålkist- 

bron och Stocksundsbrons norra land­
fäste.

Spår I  och III. För elektriska tåg, som 
passera st. samt för ångtåg.

Spår II. D:o
Spår I, II  och III. För elektr. tåg, som 

icke passera st. Vagn kan befinna sig 
å  tågspåret.

Utförslutningen från norr mot Stock-1 
sund station. Endast för södergå­
ende tåg utan genomgående bromsin­
rättning.

Utförslutningen från norr mot Täby sta­
tion. Endast för södergående tåg utan 
genomgående bromsinrättning.

Endast för södergåénde tåg med genom­
gående bromsinrättning.

Endast för norrgående tåg. f
■TiT i u u i wpi iiL O rr Q JX I R i i l l n t n  « a g r p

■ f l l . B m .  W U i  t  1  A r h e t s p l a t e e a - w d  B ä l l o f o f r .  
Z r,J -  2.Z.Z sr-v-a.

Linjen Rimbo—Norrtälje: 40 km. pr timme.
Linjen Rimbo—H allstavik: 40 km. pr timme.
Linjen Faringe—Uppsala: 60 km. pr timme å sträckan Faringe— 

Länna och 40 km. å sträckan Länna—Uppsala östra, dock att största 
hastigheten nedsättes till:

i Km. pr 
I  timme

V id  p a s s e r a n d e  av:

Sträcka å km. Läge med. namn

30
82,i—82,6 Linjen strax väster om Faringe st.

101,6 Bron över Fundboån.
Linjen Roslagsnäsby— Österskär: 40 km. pr timme.



Linjen Nedre Engelbrektsgatan—Stockholm, östra: 12 km. pr timme 
dock att största hastigheten nedsättes till?

Km. pr V id  p a s s e r a n d e  av:
timme

Sträcka å km. Läge med namn

8 Korsningen av Karlavägen. Endast för 
södergäende tåg.

- Sakta 
fart

Korsningarna av Karlavägen och Öster­
malmsgatan.

io Stenpelarna å planen framför Tekniska 
Högskolan.

Linjen Djursholms ösby—Svalnäs: 30 km. pr timme, dock att 
största hastigheten nedsättes till:

Km. pr 
timme

7
V id  p a s s e r a n d e  av:

Sträcka ä km. Läge med namn

10. Djursh. Ösby För ingående tåg. Vagn kan befinna sig
station å tågspåret.

25 6,7, 6,8 Kurvorna strax öster om Dj. Ösby.
25 - 8,2 Kurvan strax öster om Dj. Sveavägen.

■ 25 8,8, 8,9, 9,1 Kurvorna vid Slottsvägen.
Linjen Djursholms Ösby—Altorp: 30 km. pr timme.
Linjen Stocksund—Ldngängstorp: 30 km. pr timme, dock att största 

hastigheten nedsättes till 5 km.-pr timme vid passerandet av väg-' 
övergångarna.

Linjen Faringe—Ginio: 60 km. pr timme å sträckan Faringe— 
Alunda, dock att största hastigheten nedsättes till t4  km. pr timme J"  
för in- och utgående tåg å Faringe st. vid passerandet av bangården 
därstädes; 40 km. pr timme å sträckan Alunda— Gimo.

Linjerna Dannemora—Gimo och Gimo—Hargshamn: 30 km. pr 
timme.

A sidospår, belagda med' klen räls, exempelvis 15 kg:s eller där­
under, få loken n:r 27—29 och 31-34  framföras endast^ned största 
varsamhet och med högst 10 km. hastighet.

Anm. Med största tillåtna hastighet å viss bandel förstås, att ingen
punkt av bandelen får befaras 

vid 60 km. pr timme....
med större 
......  1 km.

fart än: 
på 1 min. 0 sek.| D D  i  » 3 ......  1 % .» 1 5 »

3 50 » » » .... 1 i 3 1 3 12 J» •
3 45 g> » » , ......  1 » 3 1 » 20 .3
3 40 » j 3 ......  1 3 » 1 » 30 »
3 35 » » » ......  1 3 3 1 X 43 3
3 30 » » 3 ......  1 >, » 2 3 0 3
3 2 i>  t  » 3 ......  1 •3 2 > 24» ¿0 ■» » 3 ... . 1 » 3 3 » 0 »» 15 - » s » _ ......  1 » » 4 3 0
3 12 » » - » ......  1 3 3 5 » 0 3
3 10 » » »  ... ......  1 3 » 6 3 0 P
3 8 » T> > ......  1 3 » 7 3 30 3) 5 » t > ......  1 3 3 ’12 3 0 3

B rom stabellen
användes vid

1) bestäm m andet av an ta le t brom saxlar, då brom stalet och 
an ta le t lastax lar äro kända,

2) bestäm m andet av an ta le t lastax lar, då brom stalet och
an ta le t brom saxlar äro kända. ■
1 lastaxel =  1 axel under person-, post- och till m inst %  av 

bärigheten lastad  resgods- eller godsvagn eller också 2 axlar 
under resgods- eller godsvagn, som antingen ä r  to m . eller 
lastad  till m indre del än 1/4 av bärigheten.

Axel under ångfinka skall dock alltid räknas som hel lastaxe l., 
B rom saxel — ined verksam  brom s försedd lastaxel.
B rom sta l =  det antal av 100 lastax lar, som skall vara  försett 

m ed verksam  b r o m s .___________

1. D å an ta le t lastax lar är bekant och brom stalet erhållits 
genom tjänstgöringstidtabellen, uppsökes det sistnäm nda ta le t 
i  den första eller sista lodräta kolum nen i brom stabellen. F rån  
d e tta  ta l följer m an den vågräta linjen, tills m an kom m er till 
den siffra, som ä r lika m ed an talet lastax lar eller, om  sådan 
icke finnes, den närm ast högre. Den lod rä tt över denna siffra 
i tabellens huvud stående siffran angiver antalet brom saxlar.

T. ex. E tt blandat tåg består av 20 2-axliga person-, post- eller till 
minst V4 av bärigheten lastade resgods- eller godsvagnar samt 6 
2-axliga tom vägnar, således tillsammans 46 lastaxlar (40 + V2 =46). 
Bromstalet är enligt tjänstgöringstidtabellen 35. Huru många bromsaxlar 
måste finnas i tåget? Man söker först i någon äv de yttersta lodräta 
kolumnerna talet 35, därefter i den från denna siffra utgående vågräta 
sifferraden talet 46. Detta tal finnes icke, varför man tager det närmast 
högre talet 48, följer härifrån den lodräta kolumnen uppåt och finner 
i tabellens huvud talet 17, vilket angiver antalet bromsaxlar.

E tt godståg innehåller 10 till minst 1/i av bärigheten lastade 2-axliga 
vagnar, av vilka 3 äro försedda med broms, samt 5 till mindre del 
än V« av bärigheten lastade 2 axliga godsvagnar och 21 2-axliga tom­
vagnar, av vilka 15 äro försedda med broms; bromstal 14. Huru många 
bromsare måste finnas i tåget? 20 + 522 = 46 lastaxlar; bromstalet 14 be­
stämmer antalet bromsaxlar till 7. 'I tåget funnos endast 3 till minst 
‘/i av bärigheten lastade vagnar, försedda med broms; varför det blir 
nödvändigt att använda andra än sådana vagnar som bromsvagnar. 
I  detta fall behöves ytterligare 1 bromsaxel, d. v. s. 2 axlar under 
olastad eller till mindre del än Vi av bärigheten lastad vagn. Således 
erfordras för detta tåg 4 bromsare.

2. G äller frågan, h u r inånga axlar, som få finnas i ett 
tåg, då m an  h a r a tt  tillgå endast e tt begränsat an ta l brom s­
axlar, uppsökes först de tta  sistnäm nda ta l i  tabellens huvud 
och den lodrä ta  kolum nen följes härifrån  nedåt, tills  m an 
kom m er till den vågräta sifferrad, som i y tte rsta  kolum nen 
innehåller de,t givna brom stalet. D et i  skärningspunkten stå­
ende siffertalet ä r de t sökta.

T. ex. I  ett godståg, bestående av 12 till minst Vi av bärigheten 
lastade 2-axliga vagnar och 24 tomma 2-axliga vagnår, skola flera 
vagnar inkopplas. Bromstalet är enligt tjänstgöringstidtabellen 13 och 
hela antalet tillgängliga bromsaxlar är 10. Huru många axlar kunna 
tillkopplas tåget? Man uppsöker i tabellens huvud bromsaxelantalet 
10, följer den lodräta kolumnen nedåt till den vågräta sifferrad, i vars 
yttersta kolumn står bromstalet 13.’ I dessa kolumners skärningspunkt 
står talet 76, vilket är det största antalet lastaxlar, d. v. s. i tåget 
får icke inkopplas flera än 76—48 =  28 lastaxlar.



B R O M S -

B r o m s -

CO 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 171
s(/>

L  a  s t -

6 16 33 50 66 83 100 116 133 140
7 14 28 42 57 71 85 100 114 128 140
8 12 25 37 50 62 75 87 100 112 125 1371140
9 11 22 33 44 55 66 77 88 100 111 122 133140

10 10 20 30 40 50 60 70 80 90 10Ö 110 120130140

11 9 18 27 36 45 54 63 72 81 90 100 109118 127 136 140
12 8 16 25 33 41 50 58 66 75 83 91 100,108 116 125 133 140
13 g 7. 15 23 30 38 46 53 61 69] 76 84 921100 107,115 123 130
14 |  7 14 21 28 35 42 50 57 64 71 78 85 92,100 107 114 121
15_ 6 13 20 26 33 40 46 53 60 66 73 80 86 93 100 106 113
16 |  6 12 18 25 31 37 43 50 56 62 68 ¡75 81 '87 93 100 106
17! 5 11 17 23 29 35 41 47 52 58 64 70 76 ¡82 88 94 100
18 5 11 16 22 27 33 38 44 50 55 61 66 72 77 83 88 94
19 1 5 10 15 21 26 , 31 36 42 47 52 57 63 68 73 78 84 89
20, 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 '65 70 75 80 85
21 1 4 9 14 19 23 28 33 38 §42 1 47 52 $57 61 66 71 76 80
22 4 9 13 18 22 27 31 36 40 45 50 54 59 63 68 72 177
23 4 8 13 17 21 26 30 34 39 43 47 52 56 60 65 691 73
24 4 8 12 16 20 25 29 33 37 41 45 50 54 58 62 66 70
25 4 8 12 16 20 24 28 32 36 40 44 '48 52 56 60 64 68
27 3 7 11 14 18 22 25 29 33 37 40 ¡44 48 51 55 59 62
28 3 7 10 14 17 21 25 28 32 35 39 42 46 50 53 57 60
29 3 6 10 13 17 20 24 27 31 34 37 41 44 48 51 55 58
30 3 6 10 13 16 20 23 26 30 33 36 40 43 46 50 53 56
31 3 6 9 12 16 19 22 25 29 32 35 38 41 45 48 51 54
32 |  3 6 9 12 | l 5 18 21 25 28 31 34 37 40 43 46 50 53
33 |  3 6 9 12 15 18 21 24 27 30 33 36 39 42 45 48 51
34 2 5 8 11 14 17 20 23 26 29 32 35 38 41 44 47 50
35' 2 5 8 11 14 17 20 22 25 28 31 34 37 40 42 45 48
36 2 5 8 11 13 16 19 I 22 25 27 30 33 36 38 41 44 47
37 2 1  5 8 10 13 16 18 21 24 27 29 32 35 37 40 43 45
38 2 5 7 10 13 15 18 -  21 23 26 28 31 34 36 39 42 44
39 2 5 7 10 12 15 17 'V 20 23 25 28 30 33 35 38 41 43
40 , 2 1 5 7 10 12 15 17 20 22 25 27 30 32 35 37 40 42
41 2 4 7 9 12 14 17 19 21 24 26 829 31 34 36 39 41
42 V 2 S  4 7 9 11 14 16 19 21 23 26 28 30 33 35 38 40
43 2 4 6 9 11 13 16 18 20 23 25 27 30 32 34 37 39
44 2 4 6 9 11 13 15 18 20 22 25 27 29 31 34 36 38
451 2 4 6 8 11 13 15 17 20 22 24 26 28 31 33 35 37
46 2 4 6 8 10 13 15 17 19 21 23 26 28 30 32 34| 36
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138| 140 13
128 135 140 14
120 126 133 140 15

112 118 125 131137 140 16
105 111 117 123129 135140 17
100 105 111 1161122127 133138 140 18
94 100 105 110115 121 126 131 136140 19
90 95 100 1051110 115 120 125 130|135140 20|

85 90 95 100104 109114 119 123128 133138 140 21
81 86 90 95100 104109 113 118122 127131 136 140 22
78 82 86 91 95 100104 109 113117122126 130 135|139|143 23
75 79 83 87 91 95100 104 108113117121 125 129 ¡133 138 141 24
72 76 80 84 88 92 96 100 1041081121116 120 124128|132 136|140 25

66 70 74 77 81 85 88 92 96100 27
64 67 71 75 78 82 85 89 92 96 100 28
62 65 68 72 75 79 82 86 89 93 96 100 29
60 63 66 70 73 76 80 83 86 90 93 96 100 30
58 61 64 67 |70 74 577 80 83 87 90 93 96 100 31

56 59 62 65 68 71 75 78 80 32
54 57 60 63 66 69 72 75 78 80 33
52 55 58 61 ¡64 67 170 73 76 79 82 34
51 54 57 60 62 65 68 71 74 77 80 35
50 52 55 58 61 ^63 66 69 72 75 77 80 36

48 51 |  54 56 isd 62 É64 67 70 72 75 78 81 37
47 50 52 55 57 60 I 63 65 68 71 73 76 78 80 38
46 48 51 53 56 58 61 64 66 69 71 ¡74 76 79 |80 139
45 * 47 50 52 55 57 60 62 65 67 ¡70 72 75 77 180 40
43 1 46 48 51 53 56 58 60 63 65 68 70 ;41

1 42 45 47 50 52 54 57 59 61 Ü64 66 69 71 42
41 44 46 48 ¡51 53 55 58 60 62 65 67 69 70 43
40 43 45 47 50 52 54 56 59 61 63 65 ¡68 70 44
40 42 44 46 48 51 53 55 57 60 |62 |64 |66 68 71 45
39 41 1 43 45 47 50 ¡46



Signalen »Tåg kom m er» skall givas om edelbart före m ötet ellér 
passerandet av skymmande tåg eller vagn vid stationer och håll ! 
platser å  dubbelspårslinje sam t dessutom vid följande ställen ä banan*

Stationssträcka : Vid passerande av: För korsning med :

I riktning Stockholm— Faringe.
Stockholm ö.—Stock- signalpålen mellan kilo- vägen vid Freskati.

sund m eterstolpam a 2 och £
Stocksund— Dj ursh. signalpålen m ellan kilo- » » Mormors

ösby  * m eterstolparna 4 och 5 grind.
Roslagsnäsby—Täby km . 12.3 1. » » Ensta.1)
Täby—V allentuna signalpålen vid km.-¿í»s » » Balista.
Rånäs—I^nutby signalpålen m ellan kilo- » » Råda.

k  ,
m éterstolparna 68 och 
69 -  P §

p - * -  t /̂n. && /
1 riktning Faringe— Stockholm.

Knutby—Rånäs signalpålen m ellan kilo- vägen vid. Råda.
m eterstolparna 70 och

^ 6 ^ iij:_ ^ f1L____,

Roslagsnäsby -Djursh. försignalen till Djursh. vägen vid norra  infarts-
Danderyd

Djursh. Ösby—Stock-

Danderyd. växeln till Djursh. 
Danderyd.

första signalpålen mel- vägen vid Mörby.
sund lan  kilom eterstolparna 

6 och 5
D;o andra signalpålen mel- 

, lan kilom eterstolparna
» ». Mormors 

grind.
6 och 5 /

Stocksund—Stock- signalpålen mellan kilo- » • .» Freskati
holm  ö. m eterstolparna 4  och 3

I riktning Rimbo— Norrtälje.
Syninge—N orrtälje I signalpålen 300 m. in-1 vägen strax  väster om 

[ nan  vägövergången' | lokstallet i Norrtälje

I riktning Norriälje— Rimbo.
Norrtälje—Syninge I signalpålen 100 m. in-| vägen strax  väster om 

| nan  vägövergången j lokstallet i  Norrtälje

Sättraby—Edsbro

Skebobruk—HäverÖ- 
sund

riktning Rimbo— Hallstavik.
signalpålen mellan kilo­
m eterstolparna 70 och 
71

signalpålen vid kilome­
terstolpen 88 '

vägarna strax  söder 
om Erken.

vägen vid Skede.

>) Gäller för täg som passera -vägövergången mellan kl. 10.o em—5,0 fm och skola 
isa tåg iakttaga särskild försiktighet, enär vägövergången under denna tid är obe­

vakad.

Stationssträcka: Vid passerande a v : För korsning med:

1 riktning Hallstavik— Rimbo.
Häverösund—̂ Skebo- signalpålen m eljan kilo- vägen vid Skede.

I  bruk m eterstolpam a 89 óch 
88

Edsbro—-Sättraby signalpålen vid kilome- vägarna strax  söder
terstolpen 71 ; öm Erken.

riktning Faringe— Uppsala.
B ärb y —U ppsala ö. [ signalpålen vid km. 113.71 Strandbogatan.

1 riktning Uppsala— Faringe.
U ppsala—Bärby 1 signalpålen vidkm . 114.5 1 Strandbogatan.

1 riktning Nedre Engelbrektsgatan— Stockholm ö.
Innan stenpelarna å  planen fram för Tekniska
Högskolan passeras.

1 riktning Stockholm ö— Nedre Engelbrektsgatan.
Innan  stenpelarna å  planen fram för Tekniska 
Högskolan passeras.

1 riktning Djursh. Ösby— Svalnäs.
Ösby—Sveavägen signalpålen 100 m. in- Frejavägen.

nan  vägövergången.
D:o signalpålen 150 m. in ­

nan  vägövergången
Odinvägen.

Sveavägen—Framnäs- signalpålen 200 m. in- Yendevägen.
| viken v nan  vägövergången

D:ö signalpålen 150 m. in ­
nan vägövergången

Germaniavägen.

D:o f signalpålen 150 m. in­
nan vägövergången

Tulevägen.

1 riktning Svalnäs— Djursh. Ösby.
Fram näsviken—Svea- signalpålen 150 m. in- Tulevägen.
vägen nan vägövergången

D:o signalpålen 150 ïû. in ­
nan  vägövergången

Germaniavägen.

D:o signalpålen 150 in. in­
nan vägövergången

Vendevägen.

D:o signalpålen 100 m. in­
nan  vägövergången

Danav^gen..,

1 riktning Djursh. Ösby— Altorp.
signalpålen, 100 m. in ­
nan vägövergången

Frejavägen.

signalpålen 150 m. in ­
nan vägövergången

Dalbergsvägen.

1 riktning Altorp— Djursh- Ösby.

Djursh. Ösby st.

signalpålen 150 m. in ­
nan vägövergången

Dalbergsvägen.

ankomstsignal om edelbart efter den regle-
m entsenligt givna (således tvänne signaler 
»Tåg kommer»).



Signaturer
å stationer, blockposter, hållr, last- och mötesplatser.

: Stockholm östra . . . . . . . . ös t
Experimentalf^ltet blp och

hp-t)-•;••••••....... • • • •••• • • • • • 1  •. Ep*
Freskati hp, obm ....... ........ F t*  :
Ålkistbron b lp ......... ..............  Ån
Ålkistan hp, obm;,.»............ '.. Ålk'

-Stocksund ......................... Sd
! Mörby hp, ohm". ........ Mö»-.
.Djursholms ösby .......... ös
Bråvallavägen hp, o bm .......  B v '
Djursholms Danderyd..........„ Dn
Enebyberg hp  (Rns), obm 

(Biljettförsäljn. anordnad) Enb *
Roslagsnäsby.......Rns
Ensta hp, obm ....................... l a  /
Täby ..... ................................. Tb

Molnby hp (L)......................  Mb
Lindholmen . ................ ;...... :L
Frösunda ..................... Fs
Ekskogen .................... ........ . Eri
Broby lp (Ks) ..... .. .. .. .. .. .. .  Br
Kårsta........................... ............  Ks
Sparren hp,-obm ..... ............. Sp -
Rö ...;..... ............Rö
Rimbo i.';-............ ..-..L .... Rm
[Ekebyhojpi. h 1» (Rs) ^ 4 k, .. Emf 
Rånäs .(.... f7?..... .TTT,r!^r.TTTTtis

Årsta hlp (B) ' ........ .............. Å s^
Uppsala östra ....................... Uö
Tibble hp, obm.....___Tbl
Åkerby hp, obm ...................  Åk
Viggbyholm  ......... , .. .,........  Vb ;
R ydbo.;.....;............ Rb :
Runö  ........ ........... I........  Ru
Åkersberga ..........................  ÅIS
Tunagård hp, obm' ............... Tg
österskär ................... . Ök
Nedre Ehgelbrektsgatan hp

(Ö st)............................ . Eg
Stockholm,östra lokälstation 

(öst)..,........ ...................... Lö ;
D jufefotm il^v^vägen ...... aå
Äurävägen hp, obm._____
Restauranten hp,, obm ...... Rt

Germaniavägen hp, obin ... G v 
Djursholms Framnäsviken... Fk

«¥ägpe*ton» hf t  <bm . .m ...........Yfn
Vikingavägen hp; obm ...... Vä
Eddavägen hlp (Fk); obm ..; Ev 
Svalnäs hlp*) (Fk), obm..__ SI
Parkvägen hp, obm........ . Pk
östberga hlp, (ös), obm ...... Ög
Altorp hlp (Ös), obm ......... Ap

Råda hlp (K), o bm ............... Rd
Skogshåll lp CK). .P/fov....... S k r
Knutby ......................K
Kärven hp, obm ..... ............. Kn
Faringe ..............v .......... . F
Finsta .................. ..................... Fa
Syninge ... .. .___ Sng
Malsta hlp (N)................. . Ma
N o r r t ä l j e . — . . . . N .

Nydal hlp (Sä)..... .. .. .. .. .. .. .  Ny
Sättraby grusgrop (Sä), obm Sgr
Sättraby ........... ............... . Sä
Erken hlp (Eb).................... .. Ek
Edsbro ........ ..........................  Eb
Ununge ....................... ; .......... Ug
Skebobriik ....:__..... .____ _ Su
Edebo hlp (Hö)............ ..... .... E
Häverösund .....  H ö ,
Hallstavik .................... ......... Ha

Stockby hp, obm ............... . Sb
Långängstorp hp, obm ...... Lp
Österedinge hp (Ul) ......... Öe
Upplandstuna .............. ......... Ul
Alunda ..................................  Ad
Haberga hlp1) (Ad) ...,■.........  Hb
Vettsta hlp (A d)...................  Va
Dannemora ......... ................ D !
österbybruk ................ .......... öb
Knaby................ ...................... Kb
Gimo .......................... ............. G
Harg ... .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .  H:
Hargshamn ...................... . Hn

+ Även sidospår för vagnuppställningar. 
•) öppen för lastning och lossning en­

dast efter särskilt medgivande.
; *) Hlmp då detta är angivet i  tjgtdt för 

visst tåg.
Förklaringar:

Almunge............... ...................  Alg Blp =  blockpost.
L än n a .....................................  Lna Hp =  hållplats.
Löt hp, obm .................... . Löt Lp =  lastplats.
Selknä hp, obm .................. Slä Hlp =  håll- och lastplats.
Lövstahagen hp, oböi__..... Lh Hlmp =  håll-, last- och mötesplats.
M arielund......... M fb^O brn =  obemannad. \
Gunsta hp, obm ...................  Ga /Signatur inom parentes anger den
B ärb y ........ ..............................  B / station, under vilken trafikplatsen
Skölstä hp, obfn ... .. .. .. .. .. ..  Sa ) lyder.;

S IG N A L T A B E L L .
-

1I: '

Teckenförklaringar:

^  Förreglad försignal försedd med blinkljus.

g|< Oförreglad > » » »

■J Förreglad semafor

* » . - » « . * » ,

1 1  ■

■  i (tvåsidig). •

T  Oförreglad ■ v ■■■.

^  ' * ■»

» : » försedd » * :

B  B > (tvåsidig).

11 Två semaforer n ppställda jämsides, varvid sig-
nålen från  den m ast varå vingen är markerad, 
b ar g iltighet för tågvägen ifråga. ;

1 Signalskiva.

Spår, som är angivet med kraftigare Tomerska 
siffror, betecknar bnvudtågväg (htv).

T 1



Stationer och 
lastplatser 
samt övriga 
platser, för­

sedda med fast 
signalinrättning

Spår

n:r

I n  f a r  t u  t  f a r t

Anm.För­
sig­
nal

Avstånd 
mellan 
försig­
nal och 
huvud­
signal 
meter

Huvud­
signal,
signal­
bild

Avstånd I 
mellan | 
infarts- j 

och
ntfarts-
signal
meter

Huvud­
signal,
signal­

bild

S tockholm  ö.

S tockholm  ö.,l 
lokalstationen j

l  r ik t  

I - I V  

I

n in g S to c l i l io lm — F a i in g e .

1 1  

i m  
1 1

* Till säkerhets- 
blocksträcka. Se­
maforen uppställd 
strax norr om lo­
kalstationen.

Experim ental-
fältet.blockp.

" I — —
m

440 p
-J- Förreglar växlar 

-till spårförbindn. 
mellan huvudsp.

Ålkistbron,
blockpost

I — — — *j-©

S tocksund ... I I ,I I I | 140 "j.® 410 ; i
Enkelspår över 
bron, som är be­
lägen inom sta­
tionsområdet.

D ju rsh . Ösby I I

V

V II

ei

9I

340

340

'j - e

450
v i l ­

l i '

Fr.Sd mot Sg samt 
för tåg med Os som 
slutst.

Fr. Sd mot Dn.

D ju rsh . Dan- 11 — — . m — — Fr. Ös mot Ens.
deryd

T För tåg med Dni I som slutst.

R oslagsnäsby I f 300 1 1 - — —

II I 1 300 v — —

T ä b y ................ I — — %  ■ — —

II — • . — i — ■ —

V allen tuna  ... I — — j m — —

II — — i — —

| L indholm en I I ,I I I — — i - — —

F rö su n d a ....... I I , III — — t - — ■ —

E kskogen  ... I , II — — — —

Broby ........... Huvud­
spår — —

7
— — Kontrollås.

K å r s ta ........... I I — — i — —

III — — — ' —

R ö .......  .......... I — — — , i

R im bo ........... I I ,n /l — § ¡ 1 — —

= = = = =
i n f  a r  t u  t  f a r t

Stationer och 
. lastplatser 
sam t övriga 
platser, för­

sedda m ed fast
signalinrättning

Si>år 

- n : r

F ö r ­
s ig ­
n a l

A v s tån d  
m e lla n  
fö rs ig ­

n a l. och  
h u v u d ­
sig n a l 
m e te r

H u v u d ­
s ig n a l,
s ig n a l-

b i ld

A v s tån d
m e lla n
in fa r ts -

o ch
u tfa r ts -
s ig n a l
m e te r

H u v u d ­
s ig n a l,
s ig n a l­

b ild

Anm.

R ånäs i ,  i i — — 1 § —
-

-SfcögSbttttrrrTTTr
— ............

K nutby ........... i O
i ' '

4 0 0 — - - \

i i ? 4 0 0 g p --- ---- .... .........

F a rin g e  ....... i i

IV

—
i "

i

1 rik  t n m g Faringc—Stockholm.

K n u tb y ...........■ I — | .. _ sm r -

'lH 1 j > -iiDun irr.^1»f 
. -----------

R ånäs .......... I, II — ’ T — ''i

1 Rim bo ...........
(III)
I - V H 200 H ; — :

ISp III huvudiåg-J 
Iväg utom för gods-; 
Itåg. Sp V. liuvud-1 
Itågväg tör godståg.:

i R ö .................... I , II _  j . _ i  -
__•

K å r s t a ........... I I — - i - —

III i — —

Broby ........... Huvud­
spår . —_ ■ — ^

------
Kontrollås.

j E kskogen  .. I, II r - ' ' — —, —

i F rö su n d a ....... I I , III — — t —

j L indholm en 11,111 — — 1 —
—

, V allen tuna  ... I — — 1 — ■ / r

II — 1 £ —

: T ä b y ................ I

II 1
—' l

* — . — ; | .

I R oslagsnäsby I, I I i i I M  t ■ v



I n f a r t U t f a r t = a a s :

la s tp la ts e r  
s a m t ö v rig a  
p la ts e r ,  fö r-  

! se d d a  m e d  f a s t  
1 s ig n a lin rä t tn in g

; S p å r  

j' n :i-

F ö r ­
s ig ­
n a l

A vstånc 
m e lla n  
fö rs ig ­

n a l  och  
h u v u d ­
s ig n a l 
m e te r

H u v u d ­
s ig n a l, 
signal-, 

i bi:d_

A v stån d
m e lla n
in f a r t s

•och;
u tfa r ts -
sig u a l
m e te r

1 H u v u d ­
s ig n a l, 
s ig n a l­

b i ld

Anm.

Djursh. 1) än­
der yd ......

i
i n ? 300 1 365

f l
i l

Djursh. Ösby i n

VI
v

(Il

?■

ilart fr 
J S O
430

J 3 otaatJu

S g)- 187

425 |J I
(* S e m afo ren  u p p . 
i s tä l ld  v id  s tä ll  ver- 
'k e t.

F r .  D n  m o t  Sd. ,

F ö r  tå g  m ed  ö s  
so m  s lu ts t .

Stocksund ... i, i n ¡É 240 Ü 510 g |j E n k e ls p å r  över 
b ro n , so m  ä r  b e ­
lä g e n  in o m  s ta ­
t io n s o m rå d e t.

Ålkistbron,/
blockpost ' -

i i — .. —' *1
* F ö rs ig n a l ?  
360 m  i n n a n . h u ­
v u d sig n a len .

Experimental 
fältet, blockp.

i i — —  . — - 1 - -

Stockholm ö., 
lokalstationen

Stockholm ö.

Finstft ..........

i i

( in )
I-IV

I  ri 

I, II

itn irig B in

B

B

nbo—

p l

V orrti

* 01 
±

i l je .

* Ljussignal, u p p ­
s tä lld  in v id  b e rg ­
v äg g en  s tr a x  n o r r  i 
om  k ö rb ro n . K ör- 
s ig n a l f r å n  d e n ­
sa m m a  b e rä ttig a r!  
tå g e t f o r ts ä t ta  I 
f r a m  t i l l  lo k a l-  
s ta tio n e n .

Syninge ...... I, II —
: . |

_
: V*'- "’;" t -

Norrtälje ... I, II E 300 v]

I riktning Norrtälje—Bimbo.

M - y  W g r , -

Syninge ......  I, II

F ittsta  ...........j I, II

Rimbo ......... j I II
I IV

320

125
m
■
ai

---------------- -----------1 i n  f  a  r t U  t  f a r t !

Stationer och ,.. ■— Avståndi Avstånd
lastplatser m ellan  | H uvud- m ellan H uvud- An rosamt övriga Spår För- Ä l  -IB»-!. och signal,

platser, for- sig- huvud-1  signal- u tfarts- signal-
sedda m ed  fa st n a l signa l | b ild signa l b ild  |
s igna lin riittn ing n :r ■ m e te r  ¡ m ete r

§§§§!

I riktning Rinibo—Hallstavik.

Nydal ......... H uvud-
spår — | Öl

Sättraby ...... | II, III r - T
Erken ........ . H uvud- 

spår — II
Edsbro......... : II  

I

*

Uiiunge ..... J x  II — I — i l

Skebobruk .. J II — — • si
I Häverösund i II-, III —

L" /  — Í
Hallstavik . i l l ,H J 1— ' kl

3
h

A -4 - .

{'/*>  Z*J

I riktning Hallstavik—Bi mbo.

Haverösuml ¡11,111

Skebobruk ...! II  

I

Ununsre .....  I> II

Nydal j Huwud- 
: spår

I R im bo ..........  ;V III

— - — . a
f
T2&1- i

mm
1
i

— — .
Vt

[  — —  ■

—
<4.1

1 T . *g

; j*; .



Stationer och 
lastplatser 
samt övriga 
platser, för­

sedda med fast 
signalinrättning

Spår

n:r

I n f a r t U t f a r t

• A n m .  rFör
sig­
nal

Avstånc 
Í mellan 
j försig- 
j nal oci 
huvud- 

1 signal 
1 meter

i 1
Huvud-
signal,
signal­
bild

Avståni
mellan
infarts-

och
utfarts-
signal
meter

i
Huvud- 

¡ signal, 
Í signal- 
I bild

| A lm u n g e ........

. 1  ri 

11,111

k tn in g  F a L -inge

k i .

—U ppsala. 

~  ~
LH niia ......... v.• I ,  II . ? 260 * 3 —

! M a r ie lu n d  ... I, I I ? 301 i f c — —

1 Bärby .......... I ,  I I — |  — ! ' - å f ■ — . — f

| U p p s a la  ö . ... 

B ä rb y  .............

I ,  I I

I  r i  

I ,  I I

litn iii g  TJp psala-

¥

- F a r i i ig e .

[ M a r ie lu n d  ... I, I I • —  , — . t — . —

L ä n n a  ............ I ,  I I Y 380 v 3  - — — /  ■ -̂ 7 ' ' ° ^  I
j A lm u n g e  ...“ .. 11,111 — — ^ 3 — —

F a r in g e  ......

I

[ V iggbybo lm

III
IV

r ik tn i

III

I I

ng  I ioslag

3 -

snäsb
s.
1

m

F—ÖS1lerskh

. - ■ . 

r .

Ry-dbo ...... 1,11 — f m — - — .

B u n ö ................. I, II — — v — . —

j Å k e rs b e rg a . . . II ,III — — : -3r — —

j Ö s te r s k ä r  ...

I i

Å k e rs b e rg a  .. 1

1,11

ik ti i i i

III
Ig ö

n

s to rs k ä r—I

r i

loslag
I
$njisb

3 ] f e t ;

B u n ö  ............ I, II — — . f .
_  j —

R y d b o  ............ I, II — 1 — % — |

Y ig g b y lio lm  | 111 — — . . 1 -  I

B o slag sn äsb y III — — - m -  [ —

I n f a r t U t f a r t !
Stationer ocb 

lastp latser  
sam t övriga  
p latsor ,-fö r ­

sedda m ed fast
signalinrättn ing

Spår

¡Avstånd!
m ellan  Huvud- 

* ^ a l- 
B I huvud- | signal- 

n a l sign a l b ild  
I m eter |

Avstånd'- 
m ellan  H u vu d ­
infarts- I . .

och j 81§n a l> 
utfarts-1 signal- 
signal I b ild  
•meter

Anm.

I riktning Djursh. Ösby—Svalnäs.

Djursh» Ösby1 II (Infart fr. 3d). 435 'í

i Djursh. Svea-| II
— F

I I j I f l —
---- ' - A . ••

I Djursh.Frain-j I — —
näsviken II — — § ■hE-QíMí

1 I/III — ■—■■

I  rik tn ing  S ra lu iis—D ju rsh . Ösby

1 Djursli.Fram- 11 — 1 ^  1 f i •— |
I näsviken I —  i ¥ — . — :-|

j Djursh. Svea- I “ 1
S y : 3 : , — k- . I

j D jursh. Ösby

f-
I I I ’ : | f

. l-r' - I

• I  riktnihg Å lto rp —D ju rsh . Ösby.

Djursii. Ösby I — p l  - ■ . % . t

I  rik tn ing F a r in g e —G i nio.
i ■

Upplandstuna I . . • I
1 n — — . . . 1 —; i T

Alunda.........
P p i  
I  i i — f. — •3 - j

Haberga (hlp) | H u v u d -  
1 s p å r — i . - m — —

§P ■ V .V : |*

Ilaberga ..... J. I I — §  — ; - 3 — —
(hlmp)”f l.

|. III - —'. f 5
— .. ‘ — ■

V ettsta......... Huvud- 
1 spår — — —

iKontroll ås.

Gimo............ 'II,II — •I “ .
— ’ — 1 .

• /G ä lle r  endast då det för visst tåg är angivet, a tt platsen förändrats till hlmp.



Stationer ocli . 
lastplatser 
samt övriga 
platser, för­

sedda med fast 
signalinrättning

1 1 n  f  a r  t U t  f a r  t

Spår

n:r

. 1

För-,
sig­
nal

Avstånd 
mellan 
försig­

nal och 
huvud­
signal 
meter

Huvud-
signal,
signal­
bild

Avstånd! 
mellan 
infarts- 
’ och 
utfarts- 
signal 
meter

Huvud­
signal,
signal­
bild

Anm.

I  r ik tn in g  Gimo— Paringe.
V e tts ta ........... Huvud-

snår . — m . — Kontrollås. -------—_____
j H aberga (lilp) Huvud­

spår — — H j |  —. ■'
~  -tji

i H aberga  ........
(hlmPl>

I I

m *

A l u n d a ......... i i I

U pplandstuna
ii»

i • — — H — 3 -_

i i — — \ —

F a rin g e  ....... i i l 400 n — —

IV 1

o. o
 . j f R • —

I  r ik tn in g  Dannemora— Gimo.
i Ö ste rbybruk i — ■ t —

| K naby ........... I ;. — ■ “No

G im o............... I H — —

I  r ik tn in g  Gimo— Dannemora.
1 K naby ........... T |— ; : m r- '-  3*

¡ Ö ste rb y b ru k I — | ' — ' a l — V’

j H annem ora ... I b i ? . — ’ ■ — ’
I’:;' 'yv*:.-v.'.. \

I  r ik tn in g  Gimo—Hargsliamn.
Risingfi .. Huvud- •i Kontrollås.spår ___ 1__
H a rg .. . , .......... 1 — 1 — ' ■

; •»lo'
,  — C.'

1 B ruksspår ... Huvud­
spår — — |  — . — Kontrollås.

1-----
| H args h am n ...

—
I — .!'B r  •

I  r ik tn in g  Hai gshamn— Gimo.
¡ B ruksspår ... Huvud­

spår
i

— r — Kontrollås.

1' H a rg ................ ¡ I — __i — —
1

R isinge........... Huvud­
spår — — n:

-------  •'■PC-- : Kontrollås.

í G im o.............. .
‘"“'V 1k— ^

h ,  i i

X

— —

^ —-—•*—•— 

: Í — ,

iSp. I  huvudtågväg 
1 fr. H m ot Kb. 
ISp. II  huvudtågväg 
1 fr. H m ot Ad.

• /G ä lle r  end ast då d e t fö r  v isst tåg  ä r  angivet, a t t  p la tse n  fö rän d ra ts  t i l l  h im p .



hlp,

(f a & ~  - & b
Vid Ekebyholms ocli^Råda hlpVvid växeln till Vallby, såg (lin. Rm—Fa)f^yid Sättraby grusgrop1)^vid Edebo

*t vid Årsta, Eddavägens, Svalnäs, östberga och Altorps hlp samt vid4= hawim
Stormossens sidospår (lin. ICb—G) äro huvudsignaler icke uppsatta. Jfr tjgr § 35, mom. 2a. 

l) Växeln vid Sättraby grusgrop är inlagd endast under vissa tider av sommaren.

Beträffande spårsystemet å  Stockholm östra st. torde följande observeras. Med beteckningen sp. III  avses, att 
tåget ingår a  det spår, som är rakspår fram till tågspåret III  m itt för stationshuset. Det spår, som norr om vatten­
kastaren ligger i rak linje med personplattformen betecknas som nr Illa . • Finnes t. ex. angivet sp. I lla /III 
avses tågvägen vara sp. I l la  norr om vattenkastaren och sedan övergång till sp. III. Likaså avser t. ex. beteck­
ningen sp. II/I att tåget först ingår å sp. I I  och vid den befintliga spårförbindningen till sp. I  övergår till 
detta spår. .

Beteckningen sp. I I /I  å Rimbo st. för tåg fr. Rö, avser spår II  fram till andra spårförbindningen med sp. I, 
därefter sistnämnda sp.


