Forklaringar till tjinstgéringstidtabellerna.

1). Den i Gverskriften for varje sérskilt Angtdg resp. grupp
elektriska tdg angivna storsta tilldtna hastigheten &r bestimd
enligt foreskrifterna i Sikerhetsordningen med hiinsyn till
banstrickans beskaffenhet, tagets resp. tigens sammansitt-
ning under normala férhallanden och fér &ngtdg den for det-
samma avsedda lokomotivtypen. Andras ndgotdera av dessa
forhallanden, kan resp. skall den storsta tilldtna hastigheten
1 samband hirmed #ndras i enlighet med sikerhetsordnin-
gens foreskrifter.

2) Det efter ordet axlar i overskriften stdende siffertalet,
betecknar det storsta antalet vagnsaxlar, lastade eller tomma,
som far medtagas enligt Sikerhetsordningens § 72, under
forutsittning att den i Overskriften angivna storsta tilldtna
hastigheten icke #ndras.

3) I kolumn 2 angives, vid platser forsedda med viixel-
forregling, den signalbild, som visar klart till inging 4 den
for taget bestdimda tdgviigen och vid plats dér utfartssignal
finnes, i kolumn 12 resp. for elektriska tigen i kolumn 5
den signalbild, som visar klart f6r utging.

4) Mellan kolumnerna 3 och 4 forekommande grafiska
beteckningar betyda:

I = cnkelspirig bana,
I =: dubbelspirig bana.

5} I kolumn 4 #ro stationerna samt de platser, for vilka
taganmilan [foreskrivits, satta med samma typer samt till
vénster i kolumnen. Ovriga platser iro satta med mindre
och kursiv stil samt till hoger i kolumnen.

6) Tiderne frin och med 6% eftermiddagen till och med
5% formiddagen angivas genom wunderstrukna minutsiffror.

7) I kolumn 7 resp. for elektriska tigen i ankomst- och
avgingskolumnen hefintliga tecken betyda:

X att tdget gbr uppchall for resandes av- eller pdsti-
gande;

p att téget gor uppehdll for resandes pdstigande;

a att taget gbr uppehdll for resandes avstigande;

dro tecknen X p eller a omgivna av O gor tiget allfid
uppehall;

ar tecknet X omgivet av [] gor tiget uppehall for resan-
des av- eller pastigande samt for gods; vid lp for
vagnar di tecknet férekommer for blt eller gt.

8) I kolumn 13 resp. for elektriska tdgen i &verskriften
som bromstal stiende siffertal angiver den procent av antalet
axlar i thget, som skola vara forsedda med verksam broms
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pa olika striickor. Det antal axlar, som skola varg forsedd;
. med verksam broms, bestimmes med tillhjilp ay bl'orn;

tabellen.

Bestimmelser vid tillimpning av tidtabellerng,

Forsta thget for dagen fir ej avgd fran station forrin fore-
glende dags tig 4 den stationsstrdcka, som skall befarag,
inkommit, Tiden 12.0 midnatt—2.0 f. m. anses dirvid ti]l-
hora foregiende dag.

Med thgepdr nir 1 avses tdgspdret ndrmast stationshuset,
tdgspar nir 2 det nidsta o. s. v,

Betriffande sparsystemen & Ost, Os och Rm bangérdar, se
piirmare beskrivning 4 sid. 23.

A linjen Nedre Engelbrektsgatan—Stockholm &stra 3 icke
tvd motorvagnar gd sammankopplade.

Elektriskt tig, varmed postman firdas inom Djursholm
for brevladtémning & hp, skall géra uppebill vid dylik hp
dven for, sidant idindamal, sivida villkorligt uppehill &r an-
givet i tjgtdt for tiget ifrdga.
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Uppgift & de lutningar,

gom & olika stationsstrickor i vardera tdgriktningen #ro ut-
slagsgivande for tigens utrustning med bromskraft.

’lﬁg | . ‘ " Tig-
rikt- Stor'sta ‘ Stationsstrickor Stor.sta. rikt-
: lotning lutning .
ning : ning
i 1
T Stockholm ostra— l b
15:1000 | g0 ound— . 8:1000 |
8:1000 1 Djursholms Osby— - 031000
4 1000 ‘ Djursholms Danderyd— | 1%8:1000
111000 | podoenashy— 2:1000
14:1000 ! Tiby— 12:1000
17:1000 | yoporiono i 20:1000
4:1000 Lindholmen— i 4:1000
10:1000 | youcinda— i 6:1000
1:1000 | ogen— 2:1000
2:1000 | yaicia " 311000
8:1000 Ro— 8:1000
16 : 1000 Rimbo— 11:1000
8:1000 Rinis— 8:1000
15:1000 | e 91000
y * 2:1000 Faringe. 2: 1000
1 + Rimbo~ ;
C9:1000 5:1000
i 0:1000 Bynings—. 7:1000 .
9:1000 Norrtilje. 11:1000 |
|
'y ~ Rimbo—
‘ 9': 1000 ° g aby— 111000
10:1000 | pashro— 7:1000
'10 : 1000 Ununge— 12:1000
5:1000 :
811000 Skebobruk — 3:1000 )
: Hiverdsund— 5:1000
! 6:1000 1 yranstayik. ;o 1:1000 4 1
Faringe —
7:1000 Almunge— 10:1000
2:1000 Linna— 9:1000
4:1000 | aporielund — 8:1000
13 : 1000 Biirby; 11:1000
9 12: 1000 Uppsala 6stra. 8:1000 f
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| Tag . N T
'IQ{“g_ ! “ . . ’l‘ﬁg. 1
I rikt- i Stox:sta Stationsstrickor St(”.ma U vkt I
. latning lutning |
ning | ning !
' i-—-l
: y - . Roslagsnisby— ‘ 4 |
| 6:1000 | \ipeheholm 8:1000 .
; 8:1000 | Rygho~ 17:1000 | ]
15000 | g 5:1000 } |
i 8: 1000 Akersberga— ‘ 1:1000 | !
v ! 1:1000 | Agterskar. * 2:1000 A ’
¥ Djursholms (sby : !
I 13:1000 Djursholms Sveaviigen— | 0:1000 ! :
‘ 8:1000 Djursholms Framnisvik— 1:1000 !
IS L e 12:1000 | |
. |
T i Djurshohns Osby— . | I
+ 2:1000 Altorp. : 5:1000 .
‘ 1 Faringe — | s
‘ 631000 Upplandstuna — 4:1000
6 : 1000 Alunda— : 4:1000 |
11:1000 oo | to:000 [
| " Dannemora— 4
: 2:1000 Osterbybruk— 3:1000 :
‘ 71000 l Knaby— 7:1000 i
14 | 10: 1000 | Gimo, \ 4:1000 | A
' " Gimo— | !
I 9:1000 gy | ’ 9:1000 }
©10:1000 i 2:1000
¢ Hargshamn. | :

Ovan angivna lutningsforhdllanden utvisa den storsta hiojdskeilnad,
som finnes & en viss stationsstricka mellan tvd punkter pd 1,000 m.
avstind frin varandra, oavsett om banan pd nigon del av siriickan
mellan dessa punkter bar starkare lotning.
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Stérsta tillatna taghastighet.

Under iakttagande av mnedanstiende undantag jimte gillande
siikerhetsordnings foreskrifter, f4 féljande bandelar befaras med storsta
hastighet av:

Linjen Stockholm-—Faringe: for dngtdg 55 km. pr timme & strickan
Stockholm @, —Djursholms Danderyd och 60 km. 8 strickan Djursholms
Danderyd—VFaringe; for elektriska tig 40 (s. k. enmansvagn Djurs-

_holms Osby—Djursholms Danderyd endast 30), dock att storsta has-

tigheten nedsittes till:
= ——

Vid passerande av:

|
|
"Km. pr | ’
. brme Stricka & km. ’ Lige med namn !
’ 10 ' Stockholm ostra, ’ For ingdende tig. ;
» o stillverket — | :
lokalstation ‘ :
15 Vid infart & | For ingdende &ngtig & huvadstationen. |
Stockholm @stra, | '
i riknat frdn 20 m."
: innan infarts- ‘
o vixeln
‘ 50 0,9, 11 . Kurvorna strax ssder om Albanobron. |
i{Linjen mellan signalen stder om Atkist- .
380 3,4—4,4 ?ron och Stocksundsbrons norva land- .
dste. ;
20 Stocksund station} Spar I och III. For elektriska tdg, som |
' t  passera st. samt for &ngtig.
I D:o Spir II. D:o
b10 D:o Spdr 1, IT och III. Féor elekir. tig, som
1 | icke passera st. Vagn kan befinna sig;
4 tAgspéret.
[ 20 :71. 4,7—5,3 Utfi)'rsgut.ningen frin norr mot Stock-’
i i sund station. Endast for soderga- |
, F= : : ende t&g utan genomgiende bromsin~i
riittning. |
| 20 18,0—19,8 Utfsrslutningen frin norr mot Taby sta- !
' i tion. Endast for sodergiende tig utan |
| . genomgdende bromsinrittning. )
50 | 18,0—19,3 | Endast for sidergiende tdg med genom-
; . géende bromsinrittning,
55 19,s—21,2 | Endast for norrgiende tig. i
"50\‘ ! 9 i ER .
%\.— e v . " .
20— ] Y _h-lmm;::mn qf)ij e I B ,_l
2.5 322 ga s, e aeer B )] h - .
Linjen Riafiﬁo—l\’orrtzfilje 80 e, pr timme. - F

Linjen Rimbo— Hallstavik: 40 km. pr timme.

Linjen Faringe—Uppsala: 60 kni. pr timme & strickan Faringe—
Lanna och 40 km. & stritckan Liénna—Uppsala ostra, dock att storsta
hastigheten nedsittes till:

Km prl Vid passerande av: :
{imme -~
i Striieka & km.

Lige med. namn

82,1—82¢ Linjen strax viister om Faringe st.

! Bron dver Fundbodn.
Linjen Roslagsnisby—Osterskér: 40 km, pr timme.
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Linjen Nedre Engelbrekisgatan—Stockholm ostra: 12 km. pr timn

dock att storsta hastigheten nedsiittes till: o
Em. pr Vid passerande av:
. timme N . -
Striicka & km. ° Lige med namn
8 Korsningen av Karlavigen. Endast fgy
sodergdende tig. R
Sakta - Korsningarna av Karlavigen och Oster.
fart ! malmsgatan, :
10 Stenpelarna & planen framfor Tekni
sk
Hogskolan. 3

Linjen Djursholms Osby—Svalnds: 80 km. pr timme, dock attl;
storsta hastigheten nedsiittes till:

i = : : : —_— :
' Ko pri Vid passerande av: |
! timme ! R ) ' ‘
: Striicka & km., Lige med namn

| | — |
; 10 i Djursh. Osby * For ingdende tdg. Vagun kan befinna si;:|
; i station 4 tagsparet. )
i 2:3 6,7, 6,8 Kurvorna strax Sster om Dj. Oshy. |
i 2:_) . 8,2 ~ Kurvan strax oster om Dj. Sveaviigen.
I 28 | 8%, 89, 9,1 | Kurvorna vid Slottsviigen. :

Linjen Djursholms Osby—Altorp: 30 km. pr timme. .

Linjen Stocksund— Ldngingstorp: 30 km. pr timme, dock att s{8rsta
hastigheten nedsittes till 5 km. pr timme vid passerandet ay vilg.
overgdngarna.

Linjen Faringe—Gimo: 60 km, pr timme & stﬁiickan Faringe-
Alunda, dock att storsta hastigheten nedsattes till liérkm. pr timne
for in- och utgdende tdg 4 Faringe st. vid passerandet av bangirden
dirstades; 40 km. pr timme 4 striickan Alunda— Gimo.

Linjerna Dannemora—Gimo och Gimo—Hargshamn: 80 km. pr
timme,

A sidospar, belagda med klen rils, exempelvis 15 kgs eller dir-

]
!

2:(75

under, fi loken nir 27—29 och 81—34 framforas endast med storsta -

-varsamhet och med hégst 10 km. hastighet.
Anm. Med storsta tillitna hastighet & viss bandel forstds, att ingen
punkt av bandelen fir befaras mned stdrre fart #n:

vid 60 km. pr timme............ 1 km. pd 1 min. 0 sek
» b5 »  » . 1 » »1 » 5 » .
» 59 > » . 1 » »1 » 12 »
> 45 o » P 1 » » 1 » 20 »
> 40 » E U 1 » »1 » 80 »
» 35 v e P . 1 > »1 » 43 »
» 30 s P . 1 > »2 » 0 »
» 25 0 » > . 1 5 »2 5 24 » ’
» 20 -5 » P s 1 » » 8 » 0 »
» 15 » Y 1 » » 4 » 0 »

» 12 5 > I » »5H = 0 »

» 10 » 3 1 » » 6 » 0 »

» 8 » » Y 1 » > 7 » 80 »

> 5 » Y 1 > »12 » 0 »
. ‘(’_

x

3
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Bromstabellen
anvindes vid

1) bestammandet av antalet bromsaxlar, d4 bromstalet och

antalet lastaxlar dro kénda,
9) bestimmandet av antalet lastaxlar, d& bromstalet och

antalet bromsaxlar iro kénda.

1 lastaxel = 1 axel under person-, post- och till minst ¥/, av
périgheten lastad resgods- eller godsvagn eller ocksd 2 axlar
under resgods- eller godsvagn, som antirigen &r tom eller
lastad till mindre del #n !/, av birigheten.

Axel under Angfinka skall dock alltid riiknas som hel lastaxel.

DBromsaxel = med verksam broms forsedd lastaxel.

Bromstal = det antal av 100 lastaxlar, som skall vara forsett

med verksam broms.

1. D4 antalet lastaxlar @r bekant och bromstalet erhallits
genom tjiinstgoringstidtabellen, uppsokes det sistndmnda talet
i den fdrsta eller sista lodrita kolumnen i bromstabellen, Frin
detta tal foljer man den végriita linjen, tills man kommer till
den siffra, som ir lika med antalet lastaxlar eller, om sidan
icke finnes, den niirmast hogre. Den lodritt éver denna siffra
i tabellens huvud stdende siffran angiver antalet bromsaxlar.

T. ex. Ett blandat tig bestdr av 20 2-axliga person-, post- eller till
minst Y/, av birigheten lastade resgods- eller godsvagnar samt 6
2-axliga tomvagnar, siledes tillsammans 46 lastaxlar (40+ 32 = 46).
Bromstalet dr enligt tjanstgéringstidtabellen 85. Hurumingabromsaxlar
méste finnas i tiget? Man siker forst i ndgon av de yttersta lodriita
kolumnerna talet 35, ddrefter i den {rin denna siffra utgdende vigrita
sifferraden talet 46. Detta tal finnes icke, varfér man tager det nidrmast
hogre talet 48, foljer hirifrin den lodrdta kolumnen uppit och finner
i tabellens huvud talet 17, vilket angiver antalel bromsaxlar.

Ttt godstég innehiller 10 till minst '/, av birigheten lastade 2-axliga
vagnar, av viltka 8 #ro forsedda med broms, samt 5 till mindre del
fin !/, av barigheten lastade 2-axliga godsvagnar ech 21 2-axliga tom-
vagnar, av vilka 15 dro forsedda med broms; bromstal 14. Huru minga
bromsare mdste finnas i tiget? 20+ 52 =46 lastaxlar; bromstalet 14 be-
stimmer antalet bromsaxlar till 7. I tiget funnos endast 3 till minst
Y/, av bérigheten lastade vagnar, forsedda med broms; varfor det blir
niédvandigt att anvinda andra #n sidana vagnar sony bromsvagnar.

- T detta fall behoves ytterligare 1 bromsaxel, d. v. s. 2 axlar under

olastad eller till mindre del iin 1/, av birigheten lastad vagn, Siledes
erfordras for detta tig 4 bromsare.

2. Giller frigan, hur ménga axlar, som fi finnas i ett
tdg, d4 man har att tillgh endast ett begriinsat antal broms-
axlar, uppsokes forst detta sistnimnda tal i tabellens huvud
och den lodrita kolumnen foljes hirifrin nedat, tills man
kommer till den vagrita sifferrad, som i yttersta kolummen
innehaller det givna bromstalet. Det i skiirningspunkten sté- .
ende siffertalet ar det sokta.

T. ex. I ett godstdg, bestiende av 12 till minst */, av birigheten
lastade 2-axliga vagnar och 24 tomma 2-axliga vagnar, skola flera
vagnar inkopplas. Bromstalet #r enligt tjinstgoringstidtabellen 18 och
Lela antalet tillgdngliga bromsaxlar #r 10. Huru minga axlar kunna
tillkopplas tdget? Man uppsoker i tabellens huvud bromsaxelantalet
10, foljer den lodrita kolumnen nedit till den vagriita sifferrad, i vars
yttersta kolumn stér bromstalet 13. I dessa kolumners skirningspunkt
star talet 76, vilket &r det storsta antalet lastaxlar, d. v. s. i tAget
fir icke inkopplas flera dn 76—48 = 28 lastaxlar.
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_____________ —
Broms-

w1 213 4. 5/6 7 8 9 10|11{12 13 14 1—5-|”1_6-ﬂ

O S R NN s T
B Last-
T | | .
616 3350 66|83 moine 133, 140 | o |

7|14 28 42] 57, 71| 85 100,114 1281d0| | ’ |
812 25! 37| 50° 62| 75 87)100 112/ 125(137 140 1
9|11 22/33| 44 55| 66 77. 88 100 111[122]133140 !
10/10 20 30| 40 50| 60 70 80| 90 100}110[120 130 140 ,
11| 9 18 27|35| 45| 54 63 72' 81 90lt00/109118l127 136]140

12| 8 16 25 33|41 50l 58' 66 75 83 91100108116 125/135 140
13| 7 15/ 23 30|38 45 53 61 69 76 84/ 92100107 115[123 130
14; 7 14|21 28 35| 42 50 57 64 7If 78 85 92100:107|114121
15° 6 13]20' 26| 33] 40 46 53 60 65| 73 80 85 93:100{106/113
6. 6 12:18' 25 31| 37 43 50 56 62] 68 75} 81] 87/ 93100 106
17' 5 11,17 23| 29| 35| 41 47 52, 58 64 70 76| 82 88f 94100
18 5 11116, 22| 27| 33 38 44 50 55| 61 66 T2 771 83| 88 94
19¢ 5 10| 15. 21| 28| 31| 36 42| 47| 52| 57| 63 68' 73 78| 84 89
20 511015 20| 25} 30 35| 40l 45' 50| 55/ 60l 65' 70 75| 80 85
21, 4" 9/ 14 19 23] 28 33 38 42' 47| 52/ 57 61 66 71| 76 80
22' 4 9 13.18 221 27 31 36 40 45 50 54 59 63 68) T2 7
23 4| 8 13'17:21| 26 30 34 39 43| 47 52 56! 6O’ 65| 69. 73
24 4| 8 1216 20| 25 29' 33 37 41| 45 50 54 58 62| 66 70
25 4| 8 12 16 20| 24 28 32 35 40| 44 48 52 56 60| 64' 63
27) 3 7 11'14|18) 22 25/ 29) 33 37| 40, 44 48 51/ 55| 59 62
28| 3 7,10 14|17) 21 25| 28 32 35 39 42 46 50| 53| 57) 60
20| 3| 6 101 13117| 20 24/ 27 3L 34f 3T. 41: 44 48 51 55 58
30/ 3 s’ 10{13 16} 20 23 26) 30 33| 36 40 43 46 50( 53' 56
31l 3| 6! 9l12.16| 19 22 25| 29 32] 35 38 41 45 48] 51 54
32, 8 6. 9112 15| 18 21) 25 28 31| 3¢ 37 40 43, 46| 50 53|
33 3 6 9’ 12 15| 18 21 24 27 30 33| 36 39 42; 45| 48 51
3¢ 2.5, 8111 14| 17 20 23| 26 29| 32' 35 38 41’ 44| 47 50
35. 2, 5| 8 11 14| 17| 20 22| 25/ 28 31;34‘37‘ 40 42) 45 48
36. 2| 5| 8 11 13| 16| 19 22| 25 27| 30! 33| 36 38 41 44 47
379 20 5 810 13 18 13’ 21 24 27] 29 32, 35 37 40| 43, 45
38 2| 5 7110013 15 18| 21 23 26 28 31 34 36 39 42 44
390 21 5 7 10 12 15 17 20 23' 25 28’ 30 33| 35| 38| 41] 43
40 2| 5 7/ 10 12f 15/ 17 20 22 25 27 30, 32 35 37 40, 42,
41 2] ¢ 7; 9]12] 14 17 19 21 24| 26 29' 31 3¢ 36| 39 41
42" 2| 4. 7] 9 11| 14 16' 19 21, 23| 26 28 30 33] 35| 38 40
43' 20 4° 6. 9 11] 13 16 18 20 23| 25 27 30 32 34 37, 39
44 2' 4 6 911 13 15 18 20 22/ 25 27 29 31 34| 36: 38
45" 2. 4 6! 8/ 11| 13 15 17 20 22) 24' 26 28 31 33| 35 37
46 2 4 6 8 10|13 15/ 17 19 21) 23 26 28 30 32| 34 36

11
|
axlar i
|18 19 20|21 22 2324 25|26 27 28{29 30 31532:33 34 35 P
2
axlar &
v o ' | 6
\ i | o 8
: - | ; 9!
| L 10
| i I . uy
| : = o
138] 140 | ’ ! s
128185 140 s . ! Ty
120 126 133140 _ | | 15
112 118 125{131 137 140 i . 16
105 111 117)123 129 135 140 o o 1,
100 105 111}116 122 127.133 138140 | | 18
94 100 105/110'115121 126131136 140 | | 9
90 95 100{105 110 115'120/125130 135 140 ! 120
85 90 95100104109 114110123 128133 138)140) . | | | 21
81 86 90| 951001041091113[118 122127 131/136[140 | | | |22
78 82 86| 91 95100 104 109{113 117 122 126/130|135 139 143 23 |
75 79 83| 87 91 95100104/108 113 117121 125/129 133138141 | 24 |
72 76 80| 84 88 92 96100]104 108 112116'120/124 198 152136140, 25 |
66, 70 74 77 81 85 88 92| 96 100] e
ed 67 71} 75 78 82 85 89 92 96/100 ‘o8
62 65 68| 72 75 79, 82 86| 89 93! 96[100 | 29
60, 63 66| 70 73 76 80| 83| 86 90' 93 96100 30,
| 58 61 64| 67, 70' 74! 77| 80| 83, 87 90 93' 96]100| Y
56' 59 62] 65 esl 71 7s 78| s0| .
5¢ 57 60] 63 66! 69 72 75| 78/ 80 33
' 52 55| 58| 61 64 67) 70| 73| 76/ 79 82 34
{ 51 54/ 57[ 60 62 esl e8! 71| 74| 77 80 35
50 52| 55| 58 61 63 66 69] 72 75 77 80| 36
48 51 54 56 89, 62| 64 67| 70| 72, 75 78! 81 ] et
| 47 50| 52| 55' 57 60 63, 65| 68| 71173 76 78/ 80 | | 38
| 46 48 51| 53 56 58| 61] 64 66) 69 71 74| 76| 79/ 80 39
| 45 47) 50} 52 55 57, 60; 62| 65 67 70| 72, 75| 77| 80 40
| 43 45 48] 51 53 56 58 60| 63 65| 68| 70 4
42 45| 47| 50, 52 54 57 59 61! 64 66 69\ 71 | e
41 44| 46{ 48 51 53 55 58| 60! 62 65 67i 69| 0. . | | 43
' 40 43| 45| 47 50, 52 54 56| 59 61 63 65 68| 70| | | . 44
| 40 42’ 44| 46 48 51 53 56| 67 60, 62 64) 66| 68 T1 | 45!
| 30 41 43|45 47/50 A | 46
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sund meterstolparna 2 och 8
Stocksund—Djursh. |signalpilen mellankilo-| » »  Mormors
sby * meterstolparna 4 och 5| grind.
Roslagsniisby—Taby |km. 12.3 . & » >  Enstal)
Taby—Vallentuna signalpdlen vid km.2%.3 » »  Billsta.
Rénids—EKnutby signalpilen mellankilo-| » > Réda.
meterstolparna 68 och
fﬁ@ }\ —r— ﬁ(ﬁM 250 m. m-.-J Z o ettogtn,
- PRSP Fslen o bin. oy, 6% 1

Erctne 1, s 69 - . . - .
i i

Signalen »>Tig kommer» skall givas omedelbart fore motet eller
passerandet av skymmande tdg eller vagn vid stationer och hall-
platser & dubbelspérslinje samt dessutom vid foljande stillen & banan;

Stationsstrickas Vid passerande av: | For korsning med:

i

I riktning Stockholm—Faringe.
Stockholm §.—8tock-| signalpélen mellan kilo-j vigen vid Freskati,

riktning Faringe—Stockholm.

! signalpalen mellan kilo-l vigen vid Rida,

Knutby—Rénis
¢ meterstolparna 70 och;

Roslagsniisby -Djursh.} forsignalen till Djursh.|vigenvidnorrainfarts-

Danderyd Danderyd. viixeln till Djursh.
) Danderyd.
Djursh. Osby—Stock-| forsta signalpilen mel-| végen vid Mérby.
sund lan kilometerstolparna
6 och b
D:o andra signalpilen mel-| » »  Mormors
lan kilometerstolparna grind.
6 och 5

Stocksund—Stock-

signalpdlen mellan kilo-| » »
holm 6.

meterstolparna 4 och 3

Freskati

I riktning Rimbo—Norrtilje.

Syninge—Norrtilje |signalpdlen 800 m. in-| viigen strax vister om
’ nan vigovergdngen lokstallet i Norrtilje.

I riktning Norridlje—Rimbo.

| signalpdlen 100 m. in-| vigen strax viister om
nan vigovergingen | lokstallet i Norrtilje.

Norrtilje—Syninge

1 riktning Rimbo— Hallstavik.

Sittraby—Edsbro | signalpdlen mellan kilo-

viigarna strax soder
meterstolparna 70 och
71

om Erken.

Skebobruk—H#vers- ; signalpslen vid kilome-

vigen vid Skede.
sund terstotpen 88

1) Giller for tig som passera vigSvergingen mellan k1. 10.6 em—5.0 fm och skola

dessa tdg iakttaga sirskild forsikiighet, enir vigtverginger under denna tid &r obe-

v

akad.
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Stationsstriicka: Vid passerande av: , Foér korsning med:

I riktning Hallstavik—Rimbo.

Hiverssund—Skebo- | signalpilen mellan kilo-| vigen vid Skede.

brak meterstolparna 89 och
88

Edsbro—=Sittraby signalpdlen vid kilome-| vigarna strax soder!
terstolpen 71 om Erken.

I riktning Faringe—Uppsala. |
Birby—Uppsala 6. |signalpdlenvidkm.113.7 Strandbogatan,

I riktning Uppsala—Faringe.

Uppsala—Birby ‘gignalpdlenvidkm.114.2i Strandbogatan.

I riktning Nedre Engelbrektsgatan—Stockholm o.

Innan stenpelarna & planen framfor Tekniska
| Hoégskolan passeras, )

| riktning Stockhoim d—Nedre Engelbrektsgatan.

Innan stenpelarna & planen framfor Teknigka
Hogskolan passeras.

I rikining Djursh. Gsby—Svalnis.
signalpilen 100 m. in-, Frejavagen,
nan vigdvergdngen |
D:o signalpdlen 150 m. in-‘ Odinviigen.
nan vigoévergingen

Sveavigen— Framnis-| signalpdlen 200 m. in»! Vendeviigen.

Osby—Sveavigen

viken : nan vigovergdngen |
D:o signalpilen 150 m. in-' Germaniavigen.
nan vigbvergngen
D:o signalpdlen 150 m. in-, Tulevigen,

nan vigévergingen

| riktning Svalndis— Djursh. Osby.
Framnisviken—Svea- | signalpilen 150 m. in-- Tuleviigen

viagen nan vigévergingen .
D:o signalpdlen 150 m. in-| Germaniavégen.
nan vigoévergingen
D:o signalpdlen 150 m. in- Vendevigen.
nan vigévergingen
Do signalpdlen 100 m. in-| Danavigen.

| nan vigsvergingen

I riktning Djursh. Osby-—Altorp.

signalpilen 100 m. in-| Frejavigen.
nan vigovergingen
signalpidlen 150 m. in-| Dalbergsviigen.
nan viigovergingen

I riktning Altorp—Djursh. Osby.
i signalpélen 150 m. in-| Dalbergsvigen.
. nan vigdvergdngen
 ankomstsignal omedelbart efter den regle-
mentsenligt givna (sdledes tviinne signaler

Djursh, Osby st.

»Tég kommer»).
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Signaturer

4 stationer, blockposter, hail-,

Stockholm stra ............... Ost
Experimentalfaltet blp och
hpP)eeeiiiriieii, Ep-
Freskati hp, obm . F~
Alkistbron bip ..... . An
Alkistan hp, obm .. Alk
Stocksund ........... .. 8d
Morby hp, obhm . .. Mo
‘Djursholms Osby.......... .. Os
Bravallavigen bp, obm ...... Bv/
Djursholms Danderyd......... Dn

Enebyberg hp (Rns), obm
(Biljettiorsiljn. anordnad) Enb «
Roslagsnisby.........ovveieiinne Rns
FEnsta hp, obm ............oc..e Ea s
TRADY oo Th
_Byle bm e

Valléntana, 77,

Molnby hp (L) Mb
Lindholmen . .... . L
Frosunda . Fs
Ekskogen .. . En
Broby 1p (Ks) .. Br
Karsta.,............ .. Ks
Sparren hp, obm .. Sp -
RO oovviiiiinienns .. Ro
Rimbo....cc.ccooiiinls ... Rm
{Ekebyholm hlp (Rs Emj
Réngs . Rs
Rada h]p . Rd
Skogshall 1p (K) . % Sk
Knutby .....ccoeeeens . K
Kirven hp, obm .. Kn
Faringe ... ¥
Finsta oo Fa
Syninge . Sng
Malsta hlp (N) .. Ma
Norrtilje......ooooeveeeiiiiiins N

Nydal hlp (S8) ...ooocoeeniennns Ny
Sittraby grusgrop (Si), obm Sgr
Sattraby oo Sa

Erken hlp (Eb) .. Ek
Edsbro ......... .. Eb
Ununge .... .. Ug
Skebobruk ... . Su
Edebo hlp (Ho O O

Hiversund ... .. Ho
Hallstavik ......ccooiiieviinn, Ha
AlMunge.....oooovviiiviiiinnnns Alg
Linna ......... .. Lna
L4t hp, obm ... .. Lot
Selknd hp, obm........ . Slg
Lovstahagen hp, obm.. .. Lh
Marielund .............. ... Ml
Gunsta hp, obm .. Ga
Birby ..o .. B

Skélsta hp, obm ............... Sa

last- och motesplatser,

Arsta hlp (B)
Uppsala Sstra

Tibble hp, obm.......... L S Thl
Akerby hp, obm .. Ak
Viggbyholm ...... .. Vb
Rydbo.. .. Rb
Rund ... .. Ru
Akersherga ........ LA
Tanagird hp, obm .. Tg
Osterskiir ........oooeevierenins Ok
Nedre Engelbrektsgatan hp
OSt)eeeeiiiii e O
Stockholm dstra lokalstation
(Ost) ............................. Lo
D,]urshoimg ‘.eaxagen ...... gﬁ
Auravigen hp, obm............ Av
Restauranten hp, obm ...... Rt
Germaniavigen hp, obm ... Gv
Djursholms Framniisviken... Ik
Lo l_m s \.'_r
\ 1kmgavdgen hp, obm ... Vi
Eddavigen hlp (Fk), obm ... Ev
Svalnds hlp*) (Fk), obm...... S1
Parkvigen hp, obm............ Pk
Ostberga hlp, (Os), obm ......
Altorp hlp (Os), obm .........
Stockby hp, obm ............... Sb
TAngingstorp hp, obm ...... Lp
Osteredinge bp (U) ......... Oe

Upplandstuna ........ ..Ul

Alunda ...

Haberga hip?) (Ad) .. Hb
Vettsta hlp (Ad) .. . Va
Dannemora ...... . D

Osterbybruk ... .. Ob
Knaby.......... .. Kb

Gimo ..

Harg ......... .. H
Hargshamn ...l Hn

+ Aven sidospdr for vagnuppstillningar.
*) Oppen for lastning och lossning en-
dast efter siirskilt medgivande.
1y Himp d4 detta dr angivet i tjgtdt for
visat tdg.
Férklaringar:

Blp = blockpost.

Hp = hallplats.

Lp = lastplats.

Hlp = hill- och lastplats.

Hlmp = hdll-, last- och motesplats.

Obm = obemannad,

‘P&gnatur inom parentes anger den
station, under vilken trafikplatsen
lyder.

—

-

SIGNALTABELL.

Teckenforklaringar:

® Forreglad forsignal férsedd med blinkljus.
® Oférreglad » > > »
4 Forreglad semafor.

TGB » » » . » »

? ] » .

't > » (tvésidig).

t Oforreglad >

§ .

e » forsedd » >
r » » (tvasidig).

11 Tva semaforer uppstillda jimsides, varvid sig-
nalen frin den mast vard vingen ir markerad,
har giltighet for tigviigen ifriga.

1 Signalskiva.

Spér, som fir angivet med kraftigare romerska
siffror, betecknar huvudtigvig (htv).

e v""

g
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Stationer och
lagtplatser
samt dvriga
platser, fir-

gedda med fast
signalinriittning

|

Spir

|

nr

Infart
|Avstand:

mellan  fuypd-

For-

gignal-
bild

Utfart
Avstanal
mellan  gyyyq.
infarts.

och  8ignal,
ntfarts- . signal-
gignal bild
meter

|

3

e

Anm,

Stockholm &/ F—IV[ — | — | — | — | " eskerhots.
Stockho}m Gay I _ _ . . i*\t .?éra:iriﬁllrpgﬁﬁi?
lokalstationen I T {kalstationen.
Experimental-! I | — | — T a0 | T i et
filtet, blockp. A, * mellan Luvudsp.
Alkistbron, | — —_~ ] = — ie
blockpost )
Stocksund .. [ILIIT] @ | 140 | §& | 410 | Y |Jeelsplr  Orer
ligen inom sta-
. | tionsoxwg}fl({f-.
Djursh. Gsvy) TL | § [ 300 | J& | — | — |Enginessmn
slutst,
R
VIL| © [ 340 | 5 | 450 | | |¥r Sd mot Dn.
Djursh. Pan-l II | — — \.Ll. — — | ¥r. Os mot Rns.
deryd I 4 — —_— For tig med Dn
o : - - \T gom siutst.
Roslagsniisby | I | & I 300 % — —
L | @ | 300 1 — | —
Tiby............ I IR
i | — [ 1 — 1 =
Yallentuna ...| I | — '@ — t — —
m|—: — 1 -] —
CEdndholmen prim| — | — TP — 1 —
Frisunda...... ILII| — ; —’ i “f' ,_.. | —
i Ekskoge LIOf— | — | — —
- - g n _— { T
Broby ........ Hsl;?:d- R T - T | Rontrollés.
Kirsta ........ u |- -1 Y -1=1
mr | — | — 11— 1| —
— } —F —_
R oo, 1 R R B
4 : —
Rimbo ......... IL/;| — — T — —

-

stationer och
lamtplateer

ramt Byriga Spar
| platser, for-
. gedda med fast
signalinrittning .

¥or-

gig-
nal

[Infa 1‘_t

Avatind
mellan  guyvnd
firsig-
nal och
. buvud-
. signal
meter |

bild

signal,
signal-

Utfart
Avstdnd
mellan gy -
infarts- |

oeh - <lgnal,
utfarts- signal-
signal bild
meter

1

i Anm. |

: Rinis ......... I, 11 . ;
ST NS
...... -
Knutby......... I | B '
1L
- Faringe ... It
1Y
I riktning Faringe—Stockholm.
Knuthy ......... I
Ranits ......... I, I |
mn P " 1T buvudtig ¥
Rimbo ... LYE e w0l Yt - g viom fiesods
e L ltﬁgviigf(j_rgqﬂstag.
RO ..o I - — ’ "i - -
Karsta ........ Iw |- — ‘t — —_— i
LN
. I - - b — i
:Dmby ......... ﬂl;;g:! - - j:_" — - ?Kontro]lﬁs. _ "
- .- v et e e e 2 b — e —_— H L
 Ekskogen Loy - — N e ,.
Frosunda...... IlI,III - = T — — |
Lindlhelmen ILIIN} —  — | “:t — — A [
I P B
T aniie ! . . - v N :
Yallentuna ... I - = ‘I - / |[
i - — ¥ == !
m I I : . @ L i
TEDY .o 1 ; i ~f i | ‘ E
' B0 3 I T B j

Roslagsuiishy I Ir[ ..

\
i
I

i
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— P e
t Infart Ttfa
i Stationer och | - . |
| lastplatecr v I et -
| samt ovriga Spar | For- ' forsige 0Vl farts VUL \
platser, fir- sig- nal och signal, och ~ signal, “nm., !
sedda med fast hlilVllql- signal- utii'a,z'tsl-l signal- |
. gignalinriittning signal — pig | signal | g4 ;
n:r- ‘ meoeter meter
. _—
Djursh. Dan- I — — — — J_T ’
deryd ....... :
W . 8 H ¢ A
| vxafelwol Y e )]
: -
I . 10 W * Somaforen .
" Djarsh. Osby! IIT-| (Infart fr Sg). | 187 {staua vid stallver.
: ’ ' i'ket,
; ! SO \
j VI ? 330 \t 425 ‘t Fr. Dn mot 8d.
; ‘ Y ";‘%08 oAl _ __ | Fir tig med Os
| ’ s \J: gom slutst,
| l : _ Enkelspdr &
' Stocksund . LI € 240 | Y} | 510 | T bron eom wrpe
. ligen inom sta-
o | tionsomrddet,
. | e
. . . . 3 . - * *  Firsignal ?1
. Alklstbron, ! I | T 360 m inman hu-
s Dblockpost | | |vuasignalen.
! Bxperimental, Il | — | — - —
fiiltet, Dlockp. g |
JRSDUUR PRS- J I . P —
" ‘ N « Ljussignal, npp-
Stockholm 4., TI | — — %3 | stild imvia horg

‘ lokalstationen

|
I
L

(
Stockholm 6. [-1V

: I riktning Rimbo—Norrtiilje.

Finsta

stilld invid berg-,
viiggen strax norr)
om kiérbron, Kor-
' gignal frin den-
| samma berdttigar.

| tdget fortsitta
cfram  ti3l lokal-i
stationen.

!

o

1Jd ﬂ

'| stationer och
lastplatser

Tufaxt

A vs'c:i-nd;

B \mcllan Huvud-

Avstind

mellan  [yyvud- |
infarts- . :

Jtfart.

Anm,

| sami iivriAl'{ﬂ . Spér F.ot“ I é:f:;%hl signal, och i signal,
platser, for- | BIZ- 5 hvad-  signal- utfarts- signal-

| sedda mcd fast nal | aignal | ;10 | signal . bild

' gignalinviittning meter meter

I

I riktning Rimho—Hallstavik.
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1

1
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. Infart Utfart
Stationer och - .
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nr meter | meter ;
I riktning Faringe—Uppsala,
Almunge ... [T — T —_ =
L
Linna 7 Luf e %0 [PV ] — 0 - !
Marielund ../ LII[ @ 1 301 | — | —
Biirhy ... l LI} —| — _ T — — ) B
Uppsala 6. LTI| — — T_,’ —
I riktning Uppsala—Faringe
Birby ... Lul—| — 1 %] - -
Marielund ... 1, nf—1 - T l y
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‘.‘) Culler endast A8 det for visst tig

ir angivet, att platsen forindrats till blmp.
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Vid.EkebyhoIms_ och dda hlp¥vid vixeln ti]l Vallby sig (lin. Rm—TFa)Mvid Sittraby grusgrop') vid Edebo

hlp, e vid Arsta, Eddavigens, Svalnis, Ostberga och Altorps hlp samt vid
Stormossens sidospdr (lin. Kb—G) dro huvudsignaler icke uppsatta. Jfr tigr § 35, mom. Za.

1) Vixeln \cld Séttraby grusgrop i#r inlagd endast under vissa tider av sommaren,

t

™ Betriffande spérsystemet & Stockholm dstra st. torde foljande observeras. Med beteckningen sp. 1L avses, att
taget ingir & det spar, som #r rakspar fram till tigspdret I mitt for stationshuset. Det spir, som norr om vatten-
kastaren ligger 1 rak linje med personplattformen betecknas som nr I1IIa. Finnes t. ex. angivet sp. IIIa/I1L
avses thgvigen vara sp. Illa norr om vattenkastaren och sedan overging till sp. III. Likasi avser t. ex. beteck-
uingen sp. II/T att tdget forst ingdr & sp. II och vid den befintliga sparforbindningen till sp. I overgar till
detta spir. i

Beteckningen sp. II/I & Rimbo st. for tig fr. 16, avser spar II fram till andra spdriorbindningen med sp. I,
dédrefter sistnamnda sp, !

759VC790/‘ o _?/ daéy stotior




