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Beskrivning ’LL'
over mekaniska delen till elektrisk 2-axlig motorvagn fSr Saltsjdbanan.

Motorvagnens huvudmAtt &ro:

Ldngd over buffertbalkar ...cecceeseccecsssoscsarsescssas 7100 mm

" " DULLErtar siceccecsocccccersscssasscannsssveece 8400 "
HJULDABB cvevsvevsoscsancosscccncsascssnssssssaracscseraass 4000 "
Hjuldiameter sccececscscocescetscorsscecsessncsccccnnsncns 960
SPATVIAQ eeceseesvessaccscncocesscosscsennsssnssesscsses 1435 "
Bredd utvindigt cveeecccccecsosscsterssccasncracscccssacas 080 "
Takets hojd over rdls overk8nt ...cececessesececccseesesss 3810 "
AXELIETYCK ¢ ecececssstcccoscsasstsatacsssassscccscosaccsss 14000 kg.

I ovrigt dro nedanstéende detaljer lika som for Saltsjébanans
motorvagnar:

Motorvagnsaxlar och -hjul, typ 115 b med 120 mm tappdiameter.

Banmotorer 2 st. typ B 134 & c:a 150 hkr vardera (600 volt) med
tillhSrande vidxlar (utvdxling 1:4) och kipor. Banmotorerna lagras 3
axlarna med fjadrande upphingningsanordning i underredet.

Tryckluftbroms for direkt och automatisk bromsning samt handbroms
inklusive ledningar. Bromsinrdttningen &verkar samtliga hjul, vardera
med tvenne bromsklotsar.

Lagerboxar av stalgjutgods med lagerskilar av martin med babbits-
foder.

Lagerboxgejdrar, som dro forsedda med utbytbara slitskenor av
cylindertackjirn.

Bladfjédrar och snidckfjéddrar.

Draginrdttning och buffertanordning.

Gardjérn och tvirgiende motorskydd.

Sandningsanordning £6r tryckluftmandvrering.

Elektrisk hastighetsmiitare i b&da dndarna av motorvagnen,

Viesla kopplad till tryckluften i bada Zndarna av motorvagnen,

Utrymmena &ro avsedda att anviéndas till, forutom forarhytt
i bdda #ndarna, en bagageavdelning, vari dven omformare, kompressor
och hogspénningsapparatur placeras i avskilda utrymmen.

Motorvagnens vagnskorg kan avlyftas frén underredet, vars
konstruktion dr lika med Saltsjobanans motorvagnsboggier, med den
skillneden att hjulbasen Skats till fyra meter. For erhillande av
god forbindning mellan vegnskorgens léngsgdende balkar (UNP 30) och
underredets balkar (UNP 28) har sidoplatar av 19 mm tjocklek anbragts
4 underredet och uppdragits 300 mm. Vagnskorgens vikt avlastas §
underredet genom direkt uppléggning. Dragkrafterna dverfdras genom
skruvférbindningar anbringade genom vagnskorgens lingbalkar och de
ovan nimnda sidopldtarna.

Vagnskorgen pA ramverk bestir av lingsgiende U-balkar
(UNP 30) med tviér- och diagoralfdrstrivningar f£or krafter i diagonal
led samt avstyvningar i hornen genom pladtar f£or upptagande av stot-
krafter. For buffertanordningen behdvliga tvirbalkkonstruktioner samt
buffertbalk &ro anbringade lika som & Saltsjdbanans motorvagnar.
Korgen bygges pa ramverket av till huvudsaklig del UNP 5,¢/c i sido-
vidggarna 425 mm, forsedda med behdvliga diagonal- och tviarforbind-



ningar. Hornen utfdras av vinkeljérn. Takstolarna av U-jérn (UNP 5)
med trésprojsar av ek med invdndig beklddnad av fiberplattor i
dubble lager. Taket bekléddes utvindigt med takduk., I mellanrummet
inldgges isolering av glasulite. Vidggarna beklddas invdndigt med
fiberplattor avisolerade frin yttervidggarna med glasulite. Utvdndig
bekléddnad utfores av teak,

Bada gavlarna forses med indtglende genomgingsdorrar, f&éll-
bryggor och grindar lika Saltsjdbanans motorvagnar. P& sidorna an-
ordnas 1,2 m breda skutdorrar, mitt £6r vilka fotsteg fastsdttas,
varjdmte handtag anordnas., I golvet mitt for dorrarna inféllas golv-
luckor for att gora av- eller pastigning bekvimare.

Fonsterna & forarhyttens sidor &ro nedfdllbara, Svriga fonster
dro fasta. Samtliga fonster- och dorrposter utfdras av teaktrid med
beslag och lés av férkromad metall.

For tillsyn av motorerna infdllas luckor i golvet.

Stockholm den 20 november 1942.
JARD Ak,
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