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Bergslagernas och Ldoddse-Lilla
Edets jarnvéagar, innefattande bandelarna
B:s Goteborg—Falun, Daglésen—Filipstad,
Deje-Mon, Ramshyttan— dkerberget och Alf-
hem—Lilla Edet,

Stockholm-Véasterads-Bergslagens,
Spanga-L6fsta, Norbergs och Klack-
bergs jarnvagar, innefattande bandelarna
Tomteboda—Koping, Tilloerga- Angelsberg—
Vansbro, Enkopings hamn—Runhallen, Sala
—Tillberga, Ramnas—Kolback, Smedjebackens
hamn—Smedjebacken, Spénga—Riddersvik,
Angelsberg—Karrgrufvan och Norberg—Klack-
berg, samt

Gafle-Dala, Falun-Rattvik-Mora,
Mora-Alfdalens och Falun—Vaster-
dalarnes jarnvagar, innefattande bande-
larna Gifle—Falun—Orsa, Mora Noret—Alf-
dalen och Falun—Bjorbo.

Anm. Avvikelserna frdn normalreglementets
lydelse &ro utmérkta medelst vertikala streck
vid sidornas innerkanter.



Forklaringar.*)

Vid tillampningen av foreskrifterna i detta
reglemente &r att iakttaga:

att i uttrycket trafikbefélhavaren inbe-
gripes trafikchef, trafikdirektor, dessas assi-
stenter och andra sadana tjansteman, som
styrelsen sarskilt forordnat att leda tagens
géng;

att med ordet tag skall forstas dven en-
samt lokomotiv i alla de fall, dd ej av ord-
stallningen ar uppenbart, att det endast kan
vara fraga om sadant tag, varmed vagnar folja;

att med nattetid forstas tiden fran solens
nedgang till dess uppgang;

att en stations sparomrade anses hava
sin grdns mot varje dit ledande bana, vid
stationens yttersta vaxel i samma bana, men
att, om huvudsignal ar uppférd langre ut
vid banan, grénsen anses vara mitt for signal-
stolpen;

att med stationsrérelse menas varje ro-
relse av lokomotiv, vare sig med eller utan
vagnar, som sker antingen inom stations spar-
omrade eller ock vid bantagets ordnande utan-
for samma omrade;

att med banan skall forstdas huvudsparet
mellan stationernas sparomraden;

*) »Forklaringarna» hava erhallit sin nuvarande
lydelse pa grund av Kungl. Jarnvagsstyrelsens skri-
velse den 15 februari 1913.

att med station skall forstds aven motes-
platser samt hallplatser och lastplatser med
telegrafpapassning;

att med dubbelspérig bana forstds sédan
med tvd spdr utrustad bana, & vilken vart-
dera sparet i regel trafikeras i endast en
tagriktning;

att med blockpost forstas plats, dar
huvudsignal -ar uppstélld for att betrygga
flera tdgs samtidiga rorelse i samma rikt-
ning p& samma spéar mellan tvéa grannstatio-
ner eller inom en stations sparomrade samt

att med blockstracka forstds bandelen
mellan tvd narliggande blockposter eller
mellan station och nérliggande blockpost.



ledighet. Varder nagon genom sjukdom eller
annat laga forfall hindrad att tjanstgora, alig-
ger honom att, sd snart ske kan, anmaéla for-
hallandet hos narmaste forman, vid paféljd,
att eljest anses sdsom olovligen franvarande.

Vid forfall for underlydande skall veder-
borande forman tillse, att tjansten behdrigen
uppratthalles.

§ 10.

Personalen &ligger att emot allméanheten
iakttaga ett hovligt och tjanstvilligt uppfo-
rande samt far icke, under vad namn och
forevandning soin helst, av enskilda trafikan-
ter emottaga drickspenningar eller annan
vedergéllning.

§ 11

Strangeligen forbjudes att under tjanst-
goring svérja eller fora oljud, medfora eller
fortara starka drycker, inom stationernas
vantsalar, expeditioner eller magasin roka
tobak, eller inlata sig med frimmande per-
soner i andra samtal &n sddana, som avse
att lamna erforderliga upplysningar.

Ingen ma végra att uppgiva sitt namn,
da han i tjansten darom tillfragas.

§ 12.

Vad i detta reglemente finnes bestamt
rérande personalens skyldigheter géller icke
allenast ordinarie tjansteinnehavare utan
aven en var, vilken tillfalligt forestar en be-
fattning.

Andra kapitlet.

Signhalordning.

A Signaler a bana och stationer.

§ 1.°)

Signalmedel &ro:

Semafor, bestdende av en mast, &
vars Ovre del &ro anbragta en eller
flera tvéars for banan rorliga vingar,
malade roda eller roda och vita pa den

*) Paragrafen har erh&Ilit sin nuvarande lydelse

pa grund av Kungl. Jarnvagsstyrelsens skrivelse den
15 februari 1013.



sida, med vilken signal gives, och vita
pd den andra sidan samt erforderligt
antal lyktor, at vilkas ljus kan givas
rott och gront sken;

Signalskiva, bestdende av en storre
plat, anbragt & en stolpe, silunda, att
den kan véndas tvérs for eller l&no-s
med banan. Platen ar rod pa den sida,
med vilken signal gives, da platen
star tvars for banan. | forbindelse med
platen ar anbragt en lykta, som kan
visa rott sken at samma hall som pla-
tens roda sida, men gront sken, da
platen star langs med banan;

Semaforer och signalskivor be-
namnas huvudsignaler, da de an-
vandas for banan och genom-
gangsspér & stationerna.

Huvudsignal for signalering till
tadg vid infart & station eller last-
plats benadmnes infartssignal och
for signalering till tdg vid utfart
fran station eller lastplats utfarts-
signal.

Forsignal, bestédende av en stolpe,
vard ar anbragt en plat, som ar rorlig
kring en vagrat axel samt sa samman-
kopplad med en huvudsignal, att den
angiver, huruvida fran huvudsignalen
visas  varsamhets- eller stoppsignal.
Platen skall p& den sida, med vilken

signal gives, vara malad grén och vit.
| forbindelse med platen skall vara an-
bragt en Iykta, som kan visa grént och
ofdrgat sken.

Nu n&mnda signalinréattningar
kallas »fasta» och de signaler, som
med dem givas, »fasta signalers.

Sken, som visas fran lykta, an-
bragt & fast signalinrattning, kan
vara antingen fast eller Klippljus.
D& sken av sistnamnda slag an-
vandes, skall ljusporioden uppga
till minst 01 sekund och hdgst
0,5 sekund samt morkperioden till
minst 0,5 sekund och hdgst 0,9
sekund.

Signalflagga med rod duk;

Signalflagga med gron duk;

Signalgivarens armar;

Handsignallykta, varmed kan visas
rott, gront och ofargat sken;

Signaltavla, rod pa ena sidan och vit
pa den andra; och

Signaltavla, grén pa ena sidan och vit
p& den andra: vid bristfallig banstracka
och under reparationsarbete;
dSignaIskarm, rod: pa grind, vagbom
0. d.;
Signallykta,

med rott skon at tvd motsatta sidor
och med ofargat skon &t de bada ov-



riga sidorna: vid grind och vagbom
samt pa vattengivningsarm;

med rott eller gront sken &t en sida
och med ofargat sken &t den motsatta
sidan: vid bristfallig banstrdcka och un-
der reparationsarbete;

med sarskilda signalbilder och vit-
fargat eller ofargat sken, &t olika sidor:
vid vaxlar; at endera eller bagge sidor i
sparets riktning: vid sparsparrar (sparr-
bommar, spérrklotsar o. d.) stoppbockar
m. fl. stillen;

Knalldosor, bestdende av kapslar,
fyllda med explosivt knalldmne;

Signalpipa.

Signaler med flagga, handsignallykta
eller arm kallas med ett gemensamt
namn »handsignalers.

§ 2.

Fast signalinrattning far icke upp-
foras, forandras eller indragas, utan att
vederborande tjanstepersonal blivit ge-
nom skriftliga eller tiyckta order darom
underrattad.

Sm

Stoppsignal, eller signal att tag skall
stanna, gives pa nagot av foljande
satt:

*) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
pa grund av Kungl. Jarnvégsstyrelsens skrivelse den

15 februari 1913.

a) vid dagsljus:

med semafor genom en vinge,
synlig fran taget till vanster
om masten samt stalld vigratt;

med signalskiva genom
platen vand tvars for banan
och visande rod sida mot
taget;

med réd signalflagga, utvecklad;

med signalgivarens
bdda armar, strackta
uppat;



med signaltavla, placerad tvars for
banan och med réd sida vand fran den
del av banan, som taget ej far passera;

med rod signalskarm;

med vilket foremal som helst, hastigt
fort flera ganger upp och ned, samt

med knalldosor, fastade pa ralen; |

b) nattetid:

med det roda
skenet fran semafors
eller  signalskivas,
lykta;

Anm. | detta fall kan
offtrgat sken visas at mot-
satta hallet.

med det roda skenet frdn handsig-
nallykta eller signallykta;

med ofargat sken eller sken av vad
farg som helst, hastigt fort flera ganger
upp och ned, vilken signal utférd med
gront sken foretradesvis ma anvandas,
da tag stoppas & station, dar det enligt
tidtabellen skall stanna;

med knalldosor, fastade pa ralen.

Om huvudsignal ar
forbunden med forsignal, £rfx
angiver forsignalen dar- WP
igenom, att dess plat ar [
stélld tvars for banan och
dess lykta under natten
visar gront sken, att
huvudsignalen ar stalld till
stopp. 1

84.
_ Tag skall stanna for stoppsignal,
given
a) & huvudsignal, som ar uppstalld



innanfor stations yttersta vaxel: utanfor
denna véxel;

b) & huvudsignal pa annat stalle:
fore ankomsten till signalstolpen;

¢) vid stationsrorelser: genast da
stoppsignalen visas;

d) vid ovriga tillfallen: sd fort ske
kan, da stoppsignalen synes eller det mar-
kes, att taget qétt Over en knalldosa.

Vid ingang a foreningsstation emel-
lan statsbana och enskild jarnvég skall
tdget stanna & det stille statsbanans
tjanstgoringsreglemente foreskriver. °)

§ 5.«)

Huvudsignal skall alltid visa Dstopp»,
utom nar tag tillates framga.

Signal till tgs framsldppande skall,
om hinder ej forefinnes, med nedan
stadgade undantag givas, for ahkom-

*) Foreskriften, som numera Aterfinnes i §11 &
den vid Statens jarnvagar géllande signalordning, ar
av foljande lydelse:

For stoppsignal, given fran huvudsignal, skall tAg
stanna fore ankomsten till signalmasten, dock med
iakttagande att vid infart till station eller last-
plats tAget skall, om huvudsignalen ar uppstalld in-
nanfor, invid eller pA kortare avstAnd utanfor yttersta
vaxeln &n 100 meter, stanna omkring 100 meter utan-
for denna véxel. Ar utfartssignal stalld till stopp,
skall A station inkommande tAg stanna fére ankom-
sten till ndmnda signal, &ven om stoppsignal fran
stationsforestAndaren icke erhAllits.

**) Paragrafen har erhAUit sin nuvarande lydelse
p& grund av Kungl. Jarnvagsstyrelsens skrivelse den
6 mars 1911.

mande tdg omedelbart eller hogst 10
minuter fore tagets vantade ankomst
och for stillastéende tdg omedelbart
innan detsamma skall sattas i gang.

Vid station, dar tdgmote eller tag-
forbigang skall dga rum, skall emeller-
tid for ankommande tag signal till dess
framsldppande givas omedelbart efter
det taget givit signalen Dtag kommerD.

Nattetid, da tdg icke vantas, ma
fast signals lyktor vara slackta & av
trafikbefdlhavaren bestdmda tider.

Har signal tags framsldppande
givits fran huvudsignal, skall denna
ater stéllas till stopp,

om forregling icke &r anordnad: sa
snart téget passerat signalstolpen eller
stannat a station; och

om forregling ar anordnad och sa vitt
icke annorlunda &r for sarskilt fall
foreskrivet: s& snart taget antingen
passerat med huvudsignalen forreglade
vaxelgrupper eller stannat & station.

§ 6.°)
varsamhetssignal, eller signal att tag
skall ga langsamt, givesy

*) Paragrafen har erhAllit sin nuvarande lydelse
pa grund av Kungl. Jarnvégsstyrelsens skrivelser
cigrfs 7 maj 1907, 16 september 1909 och 16 februari



a) vid dagslju"jffl|

med semafor, forsedd ined endast en
vinge, synlig frdn td® till vanstd®jom
masten, genom Bfenned”vinge stalld i
45° vinkel uppat eller nedat;

med semafor, forsedd med flera vin-
gar, BHHjjfeia' fran taget till védnster om
masten, genom en eller flera vingar
stallda i 45° vinkel uppat;

Vid semafor med flera vingar pa
samma sida om masten betyder for an-
kommande tag:

l:.0) den Oversta vingen, stalld i 45°
vinkel uppat, att tdget intages pa det
vid ingadngen rakaste sparet;

2:0) den Oversta och nast Oversta
vingen, samtidigt stéllda i 45° vinkel
uppat, att tdget intages pa ett forsta
sidospar;

3:0) den Oversta och de néarmaste
badda vingarna, samtidigt rsfallda i 45°
vinkel up”~itatt tdget intages pa ett
andra sidospar;

signalskiva genom platen véand
langs banan;

med gron signalflagga, utvecklad;

med  signalgivarens
ena arm, strackt uppat;

med signaltavla, placerad tvars for
banan och med grén sida vand fran den

| tagas;



b) nattetid:

med det grona skenet frdn semafors
eller signalskivas lykta eller lyktor,
varvid & semafor med flera lyktor anta-
let under varandra fastade lyktor, som

samtidigt visa gront sken, har for an-
kommande tdg med avseende a det
spar, varpa taget intages, samma bety-
delse som antalet vingar under dagen;

Anm. | detta fall kan avblandat, |
ofargat sken visas & motsatta h&llet. |

med handsignallyktas gréna sken, hal
let stilla;

med det gréna skenet fran signal-

lykta, foreskriven vid bristfallig ban-
stracka och under reparationsarbete.

Om huvudsignal &r férbun-
den med férsignal, angiver for-
signalen darigenom, att dess
plat ar nedfalld i vagratt lage och
dess lykta under natten visar
oférgat sken, att varsamhetssignal
visas fran huvudsignalen.

§ 7-)

Afom. 1. Alltvalsignal, eller signal
att i gang varande tag far obehindrat
fortga, gives av bevakande vakt

*) Paragrafen har erh&llit sin nuvarande lydelse
p& grund av Kungl. Jarnvéagsstyrelsens skrivelse den
16 februari 1013.



a) vid dagsljus:

ined signalflagga, hop-
rullad héllen vid
|j|>gra sidan langs armefg
Aller, da flagga saknas,

med den signa-
lerandes ena arm, Vag-
ratt utstrackt;

b) nattetid:

med handsignallyktas vita sken, hél-
let stilla.

Mom. 2. Signal av tagbefalhavare
till stationsforestandare, att

linjen & klar At det hall, varifran
taget kommit (klart efter) gives:

a) vid dagsljus med signalgivarens
ena arm, vagratt utstrackt;

b) nattetid med
handsignallyktas grona
sken, langsamt fort
upprepade ganger vag-
ratt fran hoger till
vanster och ater.

P& enahanda sitt gives signal av
tagbefilhavare till stationsforestandare
adlj.. mellan tagpersonalen inbordes, att
det, i vad pa signalgivaren ankommer, &r
Klart for tags avgang.

§ 3.
Mom. 1.°) Avgangssignal, eller signal
att tdg skall avga fran station, gives:

a) vid dagsljus:
genom en cirkelfor-
mig rorelse med den
signalerandes ena arm;

*) Momentet har erhdllit sin nuvarande lydelse
e&grund av Kun I Jarnvagsstyrelsens skrivelser den
september 190 och 6 mars



b) nattetid:
med liandsignallyk-
tas grona sken, fort
i cirkel.

Om sa belives for att vacka loko-
motivpersonalens uppméarksamhet, gives
saval under dagen som under natten signal
med ett langt ljud ur signalpipa.

Mom. 2.3 Hartag stannat for stopp-
signal fran bevakad huvudsignal, gives,
da taget ater far sattas i gang, signal
dartill genom att stélla huvudsignalen
till »varsamhet».

Har tdg stannat & banan for stopp-
signal fran obevakad huvudsignal eller av
annan anledning, skall, da taget ater far
igangsattas, avgangssignal av tagbefal-
havaren givas pa satt under a) och b)
i mom. 1 av denna paragraf sags.

§ 8a.
Mom. 1. Vid sparvaxlar skola vidj
behov signallyktor vara anbragta, me-|

*) Momentet har erh&llit sin nuvarande lydelse p&
girund av_Kunng. Jarnvagsstyrelsens skrivelse den
5 februari 1913

delst vilka under saval vid dagsljus
som nattetid genom olika signalbilder
mot den svartmalade lyktans stomme
angivas de olika ldgen, véxeln intager.

Signalbilderna &ro foljande:
for enkla véxlar:

a) vid gang mot vaxeln,

da vaxeln ligger till rakspéret
(for vaxel i krokt stamspar, da
véxeln ligger till det minst krokta
sparet): en fyrsidig, vitfargad bild;
och

da vaxeln ligger till sido-
spar: en snett nedat stalld,
vitfargad pil, vars spets angi-
ver, till vilken sida om rak-
sparet vaxeln leder; samt

b) vid gang med véxeln,

dd vaxeln ligger till rak-
sparet (for véaxel i krokt stam-
spar, da véxeln ligger till det
minst krokta sparet): en tresidig
vitfargad bild; och



dd vaxeln ligger till sido-
spar: en rund, vitfargad bild,

Vid Jkorsningsvaxel anvéandes for
varje till sddan horande enkel véxel
signalbild pa satt for enkla vaxlar ar
stadgat.

Mom. 2. Vid sparsparrar (sparr-
bommar, spérrklotsar o. d.), stoppbockar
m. fl. stdllen skall vid behov vara an-
bragt en signallykta, medelst vilken un-
der séval vid dagsljus som nattetid,
kan genom signalbild mot den svart-
mélade lyktans stomme &t endera eller
bagge hallen i sparets riktning angi-
vas, att jarnvagsfordon icke far foras
Over det stalle, dar dylik lykta ar pla-
cerad.

Signalbilden &r féljande:

ett vagratt,
svart streck pa
vit, cirkelrund
botten. Dylik
signal  kallas
sparsparrsignal.

D3 behov foreligger, att genom en
signal angiva, att sparsparrning &r upp-
havd, anvandes foljande signalbild:

en fyrsidig, ofargad bild.

§ 9

Mom. 1.°) Sarskilda signaler for sta-
tionsrorelser aro:

»Framat», betydande att lokomotivet
skall draga vagnarne, och

»Back», att lokomotivet skall skjuta
vagnarne.

Ar lokomotivet ensamt eller har det
vagnar tillkopplade vid bada &ndarna,
betyder »framat», att lokomotivet skall
sittas i rorelse at det hall, varat dess
framande é&r riktad, och »back», att
lokomotivet skall sattas i rorelse at det
hall, vardt dess bakinde &ar riktad.

4 Mgmentet halr erh&llifc sin rlwuvaralrgde Ilydeéllse
a_grund. ay Kungl. Jarnvégsstyrelsens skrivelse den
gfegnruarl m g gssty



Dessa signaler givas salunda:

a) vid dagsljus:

»Framéat» med
den signalerandes
bada armar, vag-
ratt utstrackta;

»Back» med ena
armen, ford upprepade
ganger fran hoger till
vanster och ater;

b)i) nattetid:

»Framat» med hand-
signallyktas oféargade
sken, langsamt fort i
cirkel,

»Back» med hand-
signallyktas oféargade
sken, langsamt fort
upprepade ganger
vagratt fran hoger till
véanster och ater.

Punkten har erhéllit sin nuvarande lydelse pa
grund av Kungl. Jarnvagsstyrelsens skrivelse den 7
september 1007.



Mom. 2. FO&r att stanna eller sakta sta-
tionsrorelse anvandas de vanliga hand-
signalerna till »stopp» eller »varsamhet».

§ 10.

I skymning, dagning Och tjocka skola
signaler & stationerna avensom alla de
signaler, som givas av banpersonalen,
utforas pa bagge de sarskilda satt sam-
tidigt, som daro foreskrivna for signa-
lering vid dagsljus ocli nattetid.

B. Signaler a tag.

81|
Signalmedel & tag é&ro:

Angvissla & lokomotiv;

Signallyktor med rdda, grona och
vita sken;

Signalskarm, rod;

Signalskarm, vit med rott kors;

Signalskarm, vit; samt

Handsignalmedel enligt bestammel-
serna 1 § 1

Med angvissla givas féljande sig-
naler, namligen:

[:0) »Giv akt»: ett kort ljud (e):

a) dels vid stationsrorelse

dels vid |gangsattn|ng av tag, som
ar forsett med genomgaende bromsin-
rattning eller som bestar av ensamt loko-
motiv eller ensam motorvagn,

I varje fall dock endast undan-
tagsvis och av sarskild anledning, sasom
till personers atvarnande eller till besva-
rande av signal, som icke kan omedel-
bart &tlydas;

b) da tag far Passera station sasom
svar a given avgangsagnal

€) da under tags gang lindrig broms-
ning pakallas;

2:0) »Bromsa kraftigt»: tre korta ljud
(e=°): da kraftig bromsning pakallas
och saledes alltid, da tag, som icke har
genomgaende bromsmrattnlng, skall
stoppas;

3:.0) »Lossa bromsarna»: ett langt
och ett kort ljud («me):
a) da bromsning av tag &gt rum och

*) Paragrafen har erhdllit sin nuvarande lydelse
pa grund av Kungl. Jarnvégsstyrelsens skrivelse den
6 mars 1911.



lokomotivforaron pAknllar bromsningons
upphérando;

b) da tAg, som ieko liar gonomgAendo
bromsinréttning, skall sattas i gAng;

4:0%_ »T8g kommer»: ott lanirt ihAl-
lando ljud. («m»):

a) dA tAg nalkas huvudsignal, som
visar stop]);

b) dA tAg nalkas tunnol, sndgalleri,
kurva i djup skérning ollor storre vag-
O6vorgAng i banans plan, mot vilken
utsikten iir skymd;

c) dA manniskor synas i spAret fram-
for tagot;

5.0) »Larmsignal»: mAnga tatt upp-
repado Korta ljud (eseseee);

Denna signal avser att tillkalla
arbotshitrddo och fAr ondast an-
véandas, dA skyndsamhet &r av
noden.

§ 13.

Mom. 1.°) Signallyktor S tdg skola
nattetid och i tjocka vara anbragtn sA
som nedan sags:

a) dA lokomotivet drager vagnarna:

*) Momontofc har orh&llit «In nuvarando lydolaa
%\%HP% Kungl. JarnvilgMatyreluena akrlvelao dan

Adon vid loko-
motivots gAng
frdmst varande
dolon antingon
tvd lyktor med
oférgat sken
framat eller en
onda, contralt
oeh hogt féastad
stor lykta lika-
lodosmod ofargat
sken framat, och



4 sista
visande rott
sken framat;

tgnen
sken

i tdget tva lyktor,
bakat och ofargat

9 dad lokomo-
f&tivet skjuter
vagnarna"

framfor sig:|

a4 lokomo-
tivet tva lyktor
med rott sken
bakét, och

a den vagn,
som Il1ar framst,
tvd lyktor mod'
oférgat sken
framét och rott
sken bakat;

c) da lokomotivet gar ensamt:

Jglmgen tva lyktor med ofargat sken
framat W er en enda, (HtraltBeh hogt
fastad stor lykta, likaledes med oférgat
sken framat, samt

tvd lyktor, visande rott sken bakat;
d) vid snoplogning:

tre eller fyra lyktor & lokomotivet
pd samma satt som i mom. c) sags,
med iakttagande darav, att de lyktor,
som aro vanda at snoplogen, fastas
sa hogt, att. deras sken synes over
plogen.

Mom. 2. Vid stationsrorelser och

9

sadana rorelser & banan, som ske un-



der skydd av behdriga stoppsignaler,

avensom vid sadan backning av tig

som maste ske vare sig till undvikande
av fara eller under de forhallanden

varom sdkerhetsreglernas 8§ 53 handlar* |
behdva lyktornas sken icke dndras efter
tagets ofika riktning.

Mom. 3. Né&r & dubbelspérig bana,
tdg maste framgé pd annat spar an det
for tagriktningen faststallda, skola &
tagets framre ande anbringas:

vid dagsljus en rod skarm och
nattetid en lykta till hoger med rott
sken framat och en lykta till vénster
med ofdrgat sken, likaledes framét.

§ 14
Slutet av tig skall vid dagsljus sdr-
skilt betecknas genom tva utstaende vita
skdrmar, fistade en pd vardera langsi-
dan av sista fordonet.
Denna foreskrift ager ej tillampning
dad tadg bestdr av ensamt gaende loko-
motiv.

§ 15.

Extratdg, som icke ar pd annat satt
for vederbdrande banpersonal kungjort,
skall, sd vitt mojligt, tillkdnnagivas
genom sarskilda signalmedel, fastade
efterst & det tdg, som nast forut pas-
serar extratagets vag:



a) vid dagsljus:

genom en
rod skarm, eller
rod flagga, angi-
vande att extra-
tdget  kommer
efter fran samma
hall;

genom en Vit
skarm med rott
kors, eller en
gron flagga,bety-
dande att extra-
tdg kommer frén
motsatt hall;

b) nattetid och i tjocka:

genom en
lykta med rott
sken, angivan-
de extratag fran
samma hall,
samt

genom en
lykta med gront
sken, betydan-
de extratag fran
motsatt hlll.



Signal att extratdget kommer fran
samma hall benamnes féljsignal; signal
att extratdget kommer fran motsatt hall
bendmnes  kryssignal.

A dubbelsparig bana sker sadant
tillkannagivande, som i denna § avses,
allenast a det tdg, som nast fore extra-
tdget passerar a det spér, vard extra-
taget skall framga.

8§ 16.

Behover tagpersonalen giva’ till
lokomotivforaren nagon av signalerna
»stopp», »varsamhet», »alltval» eller 3av-
gangssignal», skall detta ske genom
handsignaler.

C. Allméanna foreskrifter.

§ 17.
Signal skall givas sd, att den tyd-

ligt kan markas av den, som skall ratta
sig dérefter.

~ § 18.

Var och en, som under tjanst-
goring skall begagna signalredskap, &r
ansvarig for, att dessa &ro for anda-
malet i brukbart skick och till hands,
da de skola anvandas.

8 19
De i denna signalordning upptagna
signaler fa icke utforas pd annat satt
an har ovan foreskrivits. Icke heller
fd andra signaler anvandas, utan att
de &ro av jarnvégens styrelse fast-
stallda.



Markes ej anledning till fara, sedan
taget, pad satt nyss ar sagt, framgatt
en stracka av 2 kilometer, ma lokomotiv-
foraren med skarpt uppmarksamhet &
banan och mdjligen befintliga signaler,
atergiva taget den i tidtabell foreskrivna
hastigheten.

Fjarde kapitlet.

Allménna anordningar
betraffande

A) bana och stationer.

Bana och statioﬁe'r‘ skola hallas i sadant

skick, att tdg kan utan fara framga med till-
laten storsta hastighet..



Normalsektionen for fria rummet ma
ej gbras mindre &n den, som finnes fore-
skriven i Kungl. Vé&g- ocli Vattenbyggnads-
styrelsens cirkuldr den 2 januari 1901.

De granslinjer, som icke fd 6verskridas
av pa vagn lastade foremél, angivas uti den
av Kungl. Jarnvéagsstyrelsen i december 1905
faststallda lastprofilen.

8§ 3
Hégnad av lamplig beskaffenhet skall
vara anbragt och i fullgott skick underhéllen
overallt, dar sadant till betryggande av ban-
tAgens sakerhet ar behovligt.

84,

Vagovergang i banans plan skall vara
forsedd med grindar eller bommar, vilka
kunna avhélla vagfarande, da tdg passerar
vagoévergangen.

A grindar, avsedda att stdnga vagover-
gang s& vdl mot landsvdag som mot bana,
skola roda signaltavlor vara anbragta; var-
jamte vid s&dan overgang skola, nattetid
och i tjocka, givas vederbdrliga handsignaler
med lykta.

Vid véagovergang i banans plan, dér icke
sarskild vakt &r anstalld, skall & vardera sidan
av banan, invid grinden eller bommen, en
vamingstavla vara uppsatt, & vilken tydligt
kan lasas pd den fran banan vanda sidan:
»Passera ¢j banan, da tag hores eller synes»

samt pd den motsatta sidau: »Stdng grin-

den» eller: »Stdng bommens».

§ 5
Bana och stationer stola vara bevakade
under de tider av dygnet, da tdg vantas.

§ 6.
Samtliga stationer, dar tag skola motas,
maste st i forbindelse med varandra genom
elektrisk telegrafledning.

§7-

Stationer, banfdreningar, bankorsningar,
rorliga broar och andra stillen, dar tags
sikerhet s&dant fordrar, skola vara forsedda
med nddigt antal fasta signalinrattningar.

8§8.
Varje stationshus skall vara férsett med
ur, visande gemensam borgerlig tid.

§ 9-

Mellan spar, som sammanlopa eller korsa
varandra, skall hinderpale vara anbragt,
vilken utmarker grénsen, dit ett fordon kan
framforas pa ettdera spéret i riktning emot
sparkorsningen utan att hindra fordons rérel-
ser pd andra sparet.

§ 10.
For skotsel och bevakning av varje ban-

forening bankorsning eller rorlig bro skall
sarskild instruktion vara utfardad.



