


• Dessa växlar (spårspärrar) är nonnal'! Lasta i riormajUage med elektnska* växel-
tunglås eller K-nyokiliar i beroeoixie av magnetlås.
1. När medgivande till lokailoinLäggrmiig lämnas, hävs späirmingen i växeltungJåsen

och friges nycklafma i magnetlåsen, i vars fcxnster markeringen skiftar från
rött till vitt.

2. Växel med växelttmglås kan därefter läggas om. Växel (si>åxspärr) låst med
K-lås, låses djook föorst upp.

, 3. Efter avslutad växling skah växlar och spårspärrar läggas i nodmailläge och
K-nycklar låsas fast
d. Återtagande av medgiv anjde.

1. Eäll samtidigt stäliama' »AUa srgnaler. och »Nödutlösning av tågvä^låsmng»
uppåt, röda lampor ovanför ställlama tänts. Genom tidsföirdTÖjndng är
centralomläggiiing av växlar möjlig först efter ca en mmut.

TAGVÄGAR

Klargöring, låsning och signalgivning.
T^gväg läggs och låses och för tågvägen gällande huvudsignal stalls på »kör»

med tågvägsställare. Dessa äro placerade i de spår, som är markerade på spår
planen och fälls i sidled.
1. Fäll samtidigt i tågets körriktndng dels stäliaren i det spår, från vilket tåget

kommer eller skall' avgå, dels stäharen i det spår, till vilket tåget sikall gå.
Stallarna kan släppas, när den röda lampan »Magasinering» tänts.

2. Om centralt omdäggbar växiel ligger fel, läg.gs den automatiskt rätt.
3. Tågvägen låses automatiskt. Som indikering tändls en grön pil i>å spårplanen i

närheten av vardera tågvägsställaren.

4. Huvudöignalen stäEs därefter automatiskt till »kör» under förutsättning, att_
för infartstågväg; samtliga spårledndngar genom det aktuella tågspåret till
stationens andra gräns är fria
för utfartstågväg; spårledningama mellan utfartssignaden och stationsgransen
är fria och blocksignalen där visar »kör».

Amn. »Kör» inddkeras på sparplanen med blott ett grönt sken, oavsett antalet
sken i huvudsignalen. Försignals läge eller sken inddkeras ej, endast att lamporna
är hela (vitt sken visas i en lampia »Försignal lampkontroll»).
5. Körsdgnal kan återtas när som helst. Fäll ställaren »Alla signaler» uppåt mot

»Stopp». Om »Kör» åter skall visas, fälls ställar^ nedåt mot »Kör».
En strömbrytare för samma ändamål är uppsatt pa relåkioskens eller stations
husets yttervägg.
Att signalerna ställts till »stopp», mdikeras av en röd lampa ovanför ställaren
»Alda sdgnaler».

Magasinering.

Om en tågväg är låst, kan order om nya tågvägar magasineras. Mer än en mfarts-
och en utfartstågväg får dock inte magasineras samtidigt i vardera änden, av
stationen.

1. Fäll tågvägssbäHama för tågvägama i den ordning, som orderna skall utföras.
Magasineringen indiikeras gjenom den röda lampan »Magasinering».

2. Magasinering kan upphävas genom att ställaren »Alla signaler» först fälls uppåt
mot »Stopp» och omedelbart därefber nedåt>mot »Kör».

Upphävande av tågvägslåsning efter tåg
Huvudsignal ställs automatiskt till »stopp» efter tag, när första fordonet passeiat
den. Tågvägslåsating upphävs automatiskt.

för (infartstågväg: när tåget kommit in hin<ierfritt på tågi^året,
för utfartstågväg: när tåget i sin helhet passerat station^ransen.

Anm. Har endast infartstågväg lagts, skall ställaren .Stoppanmälan» fällas uppåt,
när tåget kommit in och stannat, Tryckkniappar för stoppanmälan fmns även pa
leläfcioskena (stationshusets) vägg och på stolpar intill tågspårens ändpunkter.

Nödntlösning

För att vid' behov kunna återtaga och upplc/sa lagd tågväg, utan att tåg framgått,
Van tågvägslåsningen upphävas på konstlad väg.
1. Förvissa er om att tåg, vars loflcps möj.li(gen: sett körsignalen, stannat. ^
2. samtidigt ställama »Alla. signaler» och »Nödutloening av tågvägaLdsming»

i^påt, röda lampor ovanför ställama tänts.



3. Tågvsgslåsnikigen upphävs efter ca en minut

Genomgångsdrift

1. Stäl2aren »Gencsrngang!^(i^ift^ fålls uppåt. Den kan sifåppas, när den röda låm-
pa.r^ »Magasinering» tälits.

2. VäxiajTka lä^s och låses automatiskt i läge för huvudtågväg under förutsätt-
mng, att ssmtldgia spårledningar är fria.

2. Lcznpsn »Genomgångsjdrift» tänds,

"4. Infairts- och utfarissignaiter ställs autonnatiskt till »kör» i instSlldi körriktning
i Bnjehlockeringen,

Genomgångsdirift utlöses ej av tågen. Den åteitas genom nödutlösning.

LINJEBLOCKERING

InstälLd körriktning diuMoe^^as genom grönt sken i den ena av de två pilfarmaide
lampor, som är märkta »In»' och »Ut».
Körrilctntingen: vänds automatiskt genom att utfartstågväg läggs på den station, mot
vilken den är inställd. Är lampan »Linjen fri» tänd, vänds körriktningen omedel
bart Är tåg på väg mot stationen, vänxis körriktndngen, när det kommit in.
Om två stationer samtidiigt lägger utfartstågväg mot samma sträckai, visar utfarts-
ggnalema på båda stationerna »stopp». För att en körriktniiing därefter skaH kunna
stäHas in, måste nödutlösning utföras på en av statiPnema.

Spärrning av blocksignal

Blocksdgnal vid station^gräns kan spärras i »stopp».
1. Fäll stäJIaren »Spärrning av blocksignai-» uppåt tills den gröna lampan ovanför

tänts.

2. När spärrningen skall hävas, fälls ställaren nedåt.

OBEVAKAD KÖRNING (då fjb är ur bruk).

Ben automatiska iinjeblockeringen är i bruk

Staticnen skall lämnas obevakad för tåg:
3. Ställ för gencmgångsdrift.
2. Fäll stäMairen »Omställning av signaltdiefon» tiil läget »Fjtki».

Bevalmingen skall åter tas upp:

1. Återta genomgångsdirLften (nödutlösning).

2. Fäil ställaren »Omställning av sdgnaltelefon» tiil laget »Infart-tågx Utfart-fjtkl».

Lon aiitomatiska linjebicckeringen är ur bruk

Stationen akaL lämnas obevakad för tåg:

1. Ställ för gerjomgångsdrifä

2. Sätt iin Kiip-nyckeln i K14p-låset och vrid cin don till läget »Obev». Infarts-
rigrLalema viaar då »kor», medan utfartssignaiema \dsar »stopp».

3. Tag ur nydteln och lås in den på i säpd bestämd' plats.

4. Fäll stälkiren »Omställning;' av sdgnaltelefon» till' läget »Fjtkl».
Bevakningen skall åter tas upp:

1. Vrid cm KI4p-nyakelin till läget »Bev».

2. Återta genorogåitgsdiriften (nödutlösning).
3. Ltås in K14p-nyckeln.

4- Fäll stäUfiiren »Omställning av signaitelefon» till läget »Tågx».

VÄGSKYDDSANORDNINGAR

V^skyx^dsanordndng fungerar automatiskt för tåg. Automatiken' inkoppias, när tåg-
väg ställs. För att säkra, att vainjmssEdgnalering pågått tillTäcklig tid eller att bom-
nxar hunnit fåiBas, innan tåg uppnår vägen, finns vdssa beroenden nued' huvud^
signalerna. Varndngssignalermg upphör (bommar lyfts) normalt då tåg passerat
vägen. Om tåg på station stannat framför vägkorsning, som är bedägen framför
utfantssigaaäen, upphör vaxningssignaleringen (bommarna lyfts) vid stoppanmälan,
Vagdcyd(^anordndngen träder d, funktion, när utfarten ställs till' »kör».
Varnin^^signalering kan startas manucJlLt med hjälp av etrömbrytare vid vägra
och i vissa fall även vdd! stationshuset.



OMSTÄLLNING TILL FJÄRRMANÖVRERING

1. Fäll ställLaren »Fjärrmanöver» uppåit, tiUs den vita kuTnpan ovanför stäHaren tSnits.
2. Lås manöverställama med K15p-nyckeln och häng upp nyckeln på sin plata

på manöverapparaten.

3. spåipki^sIamxKrma.
4. Se till att stalLaren »OmstäRniing av fiignaltelefon» står a mirttlsget (>Fjtkl>).

Anm. Fjtkl skall ombesörja, att K15p-nyckeln (K14p-nyckeln) plomberas (stf
plomb).

ÖVRIGT

Omställning av signaltelefon

Stäilaren skaR inta följande lläge:

FönitBättning: Läge:

1. Fjbäribmk
q) normalt »Fjikl»

b) på fjtkl order, när stlwakt tjg »Tågx»
2. Fjb är ur bruk

ö) Stationen bevakad, liiqehlDckeringen i »Infart-tågx
bruk på båda sidor om staftion^en Utfaxt-fjtkfli»

b) Stationen be™/akad, linjeblockeiingen ur »Tåigx»
bruk på någon sida om stationen

c) Stationen obevakad »Fjtikl»

Snösmältningsanordningar

Den elektriska växeluppvärraningen manövreras med stälHaren >Väx€luK)värm-
nlng». Den vita lampan ovanför stäilaren är tänd, när strömmen är tillslagen.

Lampspänning i signalerna

Lampspänningen kan sänkas genom att stäilaren »Signalbelysning» fälls uppåt, tills
den vita lampan ovanför stäilaren tänrtis. Normal spännig erhålles på nytt genom att
stäilaren fälls nedåt, varvid lampan Socknar. Lampspänningen får sänkas endast
på särskild order.

Jordfel

När jordfed uppstår, tänds den röda' lampan »Jordfel». Siipr skajjl då tdilkailLas.





r

E
b
r
 
P
M
 18742 figG:1

S
g
r
 2
 2
2
 3

5
 5
5

•
 "
 C
i
D
 "■ 

•
a

•
 

^ [
i^

 
•

(S
>

-

i| 
4-

• - m
 - • 

.llcE
D

s
 *

•
 

>- I 
I 

•
 

5 
•

<

•
 

•- I 
+

 
.1 

U- 
I

«
 i i

S
 -* 

-»
c

o Ii?
m

^
 J ? 

I

-I-

+

•IHil | ^
!•

4-

ä|t5 
ä

fS
 =5 

12
II 

C
IS

o
 

c

IsS
 E

Il
Lo ^ I + I
s
i

•o o 
o 

Q

ifI e
n

rn

•
 s

.
g

r
^I

■ff 
s

iO
 

z
Z

•lim■
s
a

!•

+4-

-H






