» Dokument

Med asterisk (*) betecknade fotnoter ir inforda vid redigeringen av dokument-
delen och ingér siledes inte i originalhandlingen.
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2.1 Dokument 1

Principéverenskommelse om samordning, utbyggnad och
drift av det kollektiva trafiksystemet i Storstockholm m.m.*

1. Grunderna fér det kommunala samarbetet, Storstockholms Lokaltrafikférbund
och dess uppgifter

A. Stockholms stad och Stockholms lins landstingskommun Overenskommecr
att samarbeta i friga om utbyggnad och drift av det kollektiva trafiksystemet
inom Storstockholm i syfte att erbjuda invdnarna en god trafikservice dvensom
att gemensamt verka for att en god trafikservice limnas jaimvil invidnarna inom
de delar av Stockholms lin, som icke hinfdres till Storstockholm.

For hir angivna indamal bildar staden och landstingskommunen ett kommu-
nalférbund, benimnt Stockholms lokaltrafikférbund.

Med Storstockholm avses i denna Overenskommelse Stockholms stad samt de
stider, kopingar och landskommuner inom Stockholms lin, som upptagits i
landskommun i Uppsala lin, varvid forutsittes, att avtal om samarbete skall
triffas mellan kommunalférbundet och kommunen. Det skall ankomma pi
kommunalférbundet att prova vilka ytterligare kommuner som i de hinseenden
denna dverenskommelse avser skall hinforas till Storstockholm.

B. Kommunalforbundet, vars verksamhet skall nirmare regleras i en sirskild
forbundsordning, skall ha bland annat féljande uppgifter i frdga om den kollek-
tiva trafiken inom Storstockholm, ndmligen:

a) att ansvara for den oversiktliga planeringen av den fortsatta utbyggnaden
av det kollektiva trafiksystemet;

b) att svara for utbyggnad av tunnelbanor i enlighet med vad i punkt 5 A sigs
samt besluta om riktlinjerna for utbyggnad av det kollektiva trafiksystemet
i ovrigt;

c) att genom sdrskilt aktiebolag, som dges av forbundet, ansvara i administrativt
och ekonomiskt hinseende for all kollektiv lokaltrafik inom omradet och
genom samma bolag bedriva sadan trafik i den omfattning, som nirmare an-
gives i punkt 2 B;

* Den s k Horjeléverenskommelsen.
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d) att bestimma riktpunkterna i friga om trafikstandarden i olika avseenden
och riktlinjerna i friga om taxesystem och taxeniva:

samt

e) att svara for finansiering av férbundets egna investeringar och tillhanda-
hdlla bolaget sisom lin investerings- och rorelsemedel, som férbundet finner
bora stillas till bolagets férfogande, samt att ticka eventuella forluster i bo-
lagets verksamhet genom sirskilda tillskott.

C. Kommunalférbundet skall medverka till en samordning av den kollektiva
trafiken inom de delar av Stockholms lin, som icke tillhér Storstockholm,
avensom mellen dessa delar av linet och Storstockholm. Férbundet skall vidare
med uppmiérksamhet folja utvecklingen av trafikbehoven inom nyssnimnda delar
av linet och vidtaga de 4tgirder, som férbundet finner erforderliga.

Staden och landstingskommunen skall vardera utse hilften av ledaméterna i for-
bundsfullméktige. Tnom forbundet skall utdver styrelse finnas en nimnd med
de uppgifter, som anges i punkt 4 A.

2. Fdretagsform for trafikens bedrivande. Aktiebolaget Storstockholms Lokaltrafik
och dess uppgifter

A. I anslutning till vad i 1 B c) sigs skall en rekonstruktion ske av Aktiebolaget
Stockholms Sparviagar (SS). Harvid forviarvas stadens aktier av kommunalfor-
bundet, och bolagets namn &ndras till Aktiebolaget Storstockholms Lokaltrafik
(SL).

B. SL skall bedriva ali tunnelbanetrafik inom Storstockholm samt ombesérja
den busstrafik och de trafikuppgifter i ovrigt, som nu handhaves av SS. I friga
om den jdrnvidgs- och busstrafik inom Storstockholm, som nu bedrives av kom-.
munala och enskilda trafikforetag, forutsittes, att forhandlingar skall upptagas
i syfte att till SL overfora denna trafik i erforderlig omfattning. Férhandlingar
forutsittes jamvil skola upptagas for bestimmande i vilken omfattning buss-
trafik, som nu bedrives av Statens jarnvigar (SJ) och dess dotterforetag, limpligen
bor overtagas av SL. I enlighet med vad i punkt 7 A sdgs forutsiattes hirjimte,
att avtal skall triffas med SJ om att detta foretag och dess dotterforetag skall pa
sina jarnvigslinjer och pa de busslinjer, som fortsittningsvis skall tillhdra nimnda
foretags linjenit, bedriva viss lokaltrafik for SL rikning.

3—6 Det kollektiva trafiksystemet
3 Trafiksystemets utbyggnad

A. Med hinsyn till befintlig och nu planerad bebyggelse inom Storstockholm
avses en utbyggnad av det kollektiva trafiksystemet — utover vad redan beslutats
— tills vidare skola ske i huvudsaklig Overensstimmelse med vad nedan under
B—D siigs.

B. Tunnelbanorna utbygges till att omfatta tre system. Silunda kompletteras
tunnelbanesystem 2 med en ny bana, som frdn station Ostermalmstorg gir via
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Frescati genom Solna, Stocksund och Danderyd till Taby. Vidare kompletteras
detta tunnelbanesystem med en banstracka fran Varberg till Botkyrka. Hiarutdver
tillskapas ett tredje tunnelbanesystem. Av detta bor i en forsta etapp byggas en
bana frin Stockholms city genom Kungsholmen, Solna och Sundbyberg till nya
bebyggelseomraden pa Jarvafiltet inom Stockholm. I senare skede forutsittes, att
tunnelbanesystem 3 utbygges fran Stockholms city till sydostra S6dermalm och
dirifrin med en bana till Nacka och en till station Isstadion, dir nuvarande
bangrenen till Hagsitra anslutes till nimnda system. Sasom riktpunkt for plane-
ring och byggande skall gilla, att banorna till Jirvafiltet, Taby och Botkyrka
skall vara helt fiardigstillda fore 1975 samt att banorna till Nacka och station
Isstadion skall vara helt firdigstillda under senare hilften av 1970-talet.

C. En upprustning forutsittes skola ske genom SJ:s forsorg av lokaltrafiken
pa de normalspariga jirnvigslinjerna i Storstockholm. Upprustningen skall givas
den omfattningen, att trafikbehoven inom ifragavarande sektorer tillgodoses, och
genomfdras i enlighet med av kommunalférbundet godkinda investeringsplaner,
darvid riktpunkten bér vara, att pendeltrafik med moderna motorvagnsenheter
skall kunna utforas i full skala pi strickan Marsta—Sddertélje varen 1968 och
pa strickan Kungsingen—Visterhaninge senast varen 1970.

D. Det kollektiva trafiksystemet, vari tunnelbane- och jarnvigstrafiken utgor
stommen, kompletteras med matartrafik och annan trafik med buss i erforderlig
utstrickning. Hirvid férutsittes behdvliga bussterminaler anordnade i innersta-
den, férslagsvis en pA Norrmalm och en pad Sodermalm, vilka bidda bor vara be-
lagna invid tunnelbanestation.

4.  Administration av planering och utbyggnad av tunnelbana

A. Fraga om planering och utbyggnad av tunnelbana skall fér kommunalfor-
bundets del beredas av en sirskild nimnd. For verkstillande av utredning och
utarbetande av forslag skall nimnden dga &tnjuta bitride av det expertutskott,
som fn inom stadens generalplaneberedning bereder bland annat irenden av-
seende utformningen av tunnelbanesystemet. D4 expertutskottet bitrider nimn-
den, skall utskottet utdkas med lampligt antal experter, utsedda av nimnden.

Nimnden skall vidare dga atnjuta bitrdde av stadens vederborande myndigheter
och organ for ombesdrjande av projektering, konstruktion och utférande av un-
derbyggnad f6r tunnelbana och sidana anordningar i dvrigt, som avses i punkt
5 A.

B. Kommun skall beredas tillfille att vara foretridd vid nimndens samman-
tride, di friga om tunnelbanas strickning mm inom kommunen behandlas.
Foretrddare for kommunen skall dga rdtt att deltaga i nimndens dverliggningar
men ej i dess beslut. Vidare forutsittes, att kommunen genom experter, som star
till dess forfogande, i erforderlig omfattning bitrider nimnden och SL vid utred-
ning och planering,

C. Grunderna for ersittning till staden och kommun inom linet fér kostnader,
som fororsakas staden eller kommunen genom bitride vid utredning m m, som

avses ovan under A och B, skall regleras genom sirskilda avtal.
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5. Fordelning av kostnaderna fér utbyggnad av tunnelbana

A. Kommunalférbundet skall ombesdrja och bekosta anliggning av for tunnel-
bana erforderlig underbyggnad med vad dirtill hér jimte byggnadstekniska ra-
konstruktioner for trappnedgidngar m m.

B. SL skall — i huvudsaklig overensstimmelse med vad som fn giller fér SS
— ombesdrja och bekosta anliggning av for tunnelbana erforderlig sparéver-
byggnad m m liksom Ovriga anordningar for trafiken och trafikanterna och bo-
lagets personal.

C. Niarmare overenskommelse rorande fordelning av ansvar och kostnader for
olika anordningar fér tunnelbanor forutsittes sedermera komma att triffas mellan
kommunalférbundet och SL.

6. Forvaltning och underhdll av tunnelbana

A. Underbyggnad och ovriga delar av tunnelbanesystemet, som ombesorjts och
bekostats av staden, skall upplitas till kommunalférbundet for tiden till den 1
januari 1972. Vid namnda tidpunkt skall, i den min ej annat &verenskommes,
stadens ratt till ifrdgavarande anliggningar 6verga till forbundet.

B. Nirmare dverenskommelse forutsittes komma att triffas mellan kommunal-
forbundet och SL rérande férvaltning och underhéll av tunnelbaneanliggningarna
samt mellan staden och kommunalférbundet om bitride fran stadens vederbd-
rande myndigheter och organ i friga om underhdll av anldggningarna.

7. Samarbete mellan trafikféretagen

A. [ anslutning till vad i punkt 2 B sigs forutsittes, att SL traffar avtal med SJ
om att detta foretag och dess dotterforetag skall pi sina jirnvdgs- och busslinjer
bedriva lokaltrafik i enlighet med en av SL for varje ar godkdand trafikerings-
plan, angivande bland annat linjestrickor, turtithet, géngtider, vagntyper och
visentliga standardkrav i dvrigt. Intikterna av denna lokaltrafik skall tillkomma
SL. I gengild skall SL till SJ och dess dotterforetag limna ersittning for drift-
och kapitaltjinstkostnaderna fér nimnda lokaltrafik. Investeringsbeloppet for
erforderlig upprustning av lokaltrafiken p& SJ jirnvigslinjer berdknas med nu
forutsedd standard och direst ej siarskilda omstindigheter till annat foranleder
komma att, utdver hittills investerade 50 miljoner kronor, fram tom ar 1975
icke 6verstiga 400 miljoner kronor exkl rintor under byggnads- och anskaffnings-
tiden. Savitt giller lokaltrafiken p3 jirnvigslinjerna, skall ersittningen motsvara
den kostnadsskillnad, som framkommer vid en enligt vedertagna féretagseko-
miska berikningsgrunder gjord jimfdrelse mellan & ena sidan kostnaderna for
den totala trafiken pa ifrigavarande jarnvigslinjer och 4 andra sidan de berak-
nade kostnaderna for en pd samma strickor bedriven trafikrorelse, som icke
omfattar den ovan avsedda lokaltrafiken. Vad betriffar aren 1967—69 skall
dock den silunda bestimda ersittningen minskas med resp 14, 10 och 6 miljoner
kronor. De kostnadsredovisningar, som erfordras for berikning av ersittningarna
till SJ och dess dotterforetag, skall vara uppgjorda av SJ enligt av SJ och SL
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pa forhand godkinda riktlinjer. SL skall dga rdtt att granska redovisningen och
det rikenskapsmaterial, som ligger till grund for redovisningen.

I den man i punkt 2 B avsedda férhandlingar om &verforandet i erforderlig om-
fattning till SL av jirnvigs- och busstrafik, som nu bedrives av kommunala och
enskilda trafikforetag, icke hinner slutféras fére den tidpunkt, d& samordningen
av den kollektiva trafiken i Storstockholm avses skola genomforas, forutsittes
att vederbsrande myndigheter, i brist pA &verenskommelse mellan parterna, med
stod av bestimmelserna i trafiktillstind och koncessioner meddelar for samord-
ningen nodvindiga foreskrifter.

8. Taxesystem

For den kollektiva trafiken inom Storstockholm skall inforas enhetliga regler
for overgang mellan olika linjer och trafikmedel samt successivt genomfdras en
samordning av taxesystemet.

9. Vissa ekonomiska fragor

A. De staden tillhoriga aktierna i SS skall av kommunalférbundet forvdrvas
mot en kdpeskilling motsvarande deras bokforda virde i stadens rikenskaper (ca
17,6 miljoner kronor).

B. Staden och SS skall bekosta den utbyggnad av tunnelbanesystemet och de
kollektiva trafikmedlen i Svrigt, varom staden och SS fattat beslut. Staden och
SS skall vidare fram till den tidpunkt, di kommunalférbundet férvarvat stadens
aktier i SS, foreta avskrivningar enligt faststillda planer.

C. Vad betriffar underbyggnad och ovriga delar av tunnelbanesystemet, som
bekostats eller ovan enligt B skall bekostas av staden, skall forbundet frAn den
tidpunkt, di férbundet forvarvat stadens aktier i SS, varje ar till staden erlagga
ett belopp motsvarande arlig avskrivning enligt faststilld plan jimte rinta pi
oavskrivet belopp. Rintan skall motsvara medelrinta under ifrdgavarande ar for
stadens langfristiga upplaning.

10.  Bidrag av staden och landstingskommunen till kommunalférbundets verksamhet

A. Kostnaderna for kommunalforbundet verksamhet skall i den man de ej
ticks pa annat sitt bestridas genom bidrag av staden och landstingskommunen.
Fordelningen mellan staden och landstingskommunen skall — med den jimkning
som foljer av de nedan under B intagna sirskilda bestimmelserna — ske i for-
hallande till antalet skattekronor inom staden respektive landstingsomradet enligt
taxeringen dret narmast fore raikenskapsaret.

B. Innan kostnadsférdelning sker enligt huvudbestimmelsen ovan under A, skall
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Tillhér staden respektive landstingskommunen paforas vissa kostnader pi sitt nedan
dokument 1 under a), b), och c) sags.

a) For forsta avtalsaret skall staden piforas ett belopp motsvarande kapital-
tjanstkostnaderna for dels stadens investeringar i underbyggnad och 6vriga
delar av tunnelbanesystemet, dels bolagets investeringar. Hirvid avses hittills
gjorda investeringar och sidana ytterligare investeringar, som erfordras for full-
foljande av stadens och SS beslut.

b) For forsta avtalsiret skall landstingskommunen pafdras ett belopp mot-
svarande kapitaltjanstkostnaderna for dels den lokaltrafik, som enligt punkt
2 B forutsittes skola bedrivas av SJ for SL riakning, dels den lokaltrafik, som
nu bedrives av andra foretag in SS och som enligt samma punkt forutsittes
skola Gverforas till SL.

c) For andra avtalsaret skall staden respektive landstingskommunen paféras ett
belopp motsvarande 80 procent av de pi nyssnimnda ir beldpande kapital-
tjdnstkostnaderna beriknade enligt enahanda grunder, som i a) och b) sigs.
Nimnda procenttal skall efter hand f6r varje &r minskas med 20 enheter t o m
ar 1971, varefter samtliga kostnader skall férdelas enligt huvudbestimmelsen
ovan under A.

d) I den man for visst &r summan av de belopp, som staden och landstingskom-
munen enligt ovan pifdres, och kommunalférbundets intikter 6verstiger dess
kostnader, skall ifrigavarande belopp minskas i lika proportioner.

11. Vissa ytterligare sporsmal

Overenskommelse om reglering av ekonomiska frigor, som hér samman med den
avveckling av sparviagstrafiken, som med undantag av viss linje avses skola ske
senast vid tidpunkten for 6verging till hogertrafik, forutsittes senare skola triffas
mellan staden och landstingskommunen.

Vad betraffar de ytterligare sporsmal, som sammanhinger med samordning, ut-
byggnad och drift av det kollektiva trafiksystemet men som inte sirskilt reglerats
genom denna Overenskommelse, forutsittes jamvil erforderlig dverenskommelse
senare skola triffas mellan staden och landstingskommunen.

12. Ilkrafttrddande

De i denna overenskommelse angivna riktlinjerna for samordning, utbyggnad och
drift av det kollektiva trafiksystemett skall tillimpas fran och med ar 1967. For
vidtagande av harfor erforderliga forberedelser och &vergingsanordningar skall
kommunalférbundet bildas under ar 1965.

Forestaende principoverenskommelse har triffats under forutsittning att stats-
bidrag utgdr med 95 procent av kostnaderna for underbyggnad for i punkt 3 B
angivna tunnelbanor, inberiknat kostnaderna fér marklosen.
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For att bli bindande skall 6verenskommelsen ha godkidnts av Stockholms stads-  Tillhor
fullmiktige respektive Stockholms lans landsting fére den 15 april 1965, dokument 1

Stockholm den 17 december 1964

For Stockholms stad: For Stockholms ldns landstingskommun:
Hjalmar Mehr Erik A Lindh
Gunnar Dalgren Ruth Kirnek
Gosta Agrenius Ake Ericsson
Folke Lundin Lennar Lindin
Helge Berglund Per Wahlstrom
P G Holm

Lennart Stiernstedt
Lennart Mattsson
Bengt H Bengtson

Godkidnnes i de delar, som berdr Statens jirnvigar:

Erik Upmark
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Tillhor Bilaga 1 till principéverenskommelse

dokument 1 om samordning, utbyggnad och drift
av det kollektiva trafiksystemet i Stor-
stockholm mm

Férteckning

over de kommuner inom Stockholms lin, som enligt dverenskommelsen om riki-
linjer for samordning, utbyggnad och drift av det kollektiva trafiksystemet i
Storstockholm skall hidnféras till Storstockholm

Stider: Djursholm, Lidingd, Nacka, Nynashamn, Sigtuna, Solna, Sund-
byberg, Sédertilje och Vaxholm.
Kopingar: Danderyd, Saltsjobaden, Sollentuna, Stocksund och Taby.

Landskommuner: Boo, Botkyrka, Ekerd, Faringso, Grédinge, Gustavsberg, Hud-
dinge, Jarfilla, Mairsta, Salem, Sorunda, Tyresd, Upplands-
Visby, Vallentuna, Virmdo, Visterhaninge, Osmo, Osterha-
ninge och Osterdker.
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Protokoll, hdllet infér statens for-
handlingsman fér storstockholmstra-
fiken den 16 och 17 december 1964.

Ndrvarande:

generaldirektoren Nils Horjel samt

for Stockholms stads dess trafikdelegation: borgarriden Hjalmar Mehr, Gosta
Agrenius, Helge Berglund, Gunnar Dalgren och Folke Lundin, dvensom direk-
toren Gunnar Hjerne (ej den 17 december), vilken adjungerats med delegationen,

for Stockholms lins landsting

dess ordforandeberedning: kanslichefen Erik A. Lindh, k6pmannen P. G. Holm,
ingenjoren Ake Ericsson, fru Ruth Kirnek, friherren Lennart Stiernstedt iven-
som landstingsmannen Lennart Landin, vilken adjungerats med beredningen, samt
dess trafikberedning: utover ovannimnda herrar Ericsson och Lindh, riksdags-
mannen Bengt Bengtson, forsikringsdirektéren Per Wahlstrom och lokféraren
Lennart Mattsson,

for Statens Jirnvigar: generaldirektdren Erik Upmark.
Vid protokollet undertecknad Gardé, assessor.

§ 1.
Att jamte Horjel justera dagens protokoll utses herrar Mehr och Lindh.

§ 2

Horjel redogor for de hittillsvarande 6verliggningarna angdende en principver-
enskommelse om samordning, utbyggnad och drift av ett kollektivt trafiksystem i
Storstockholmsomradet.

Utkast till dverenskommelse har tidigare tillstdllts delegationen och beredning-
arna.

Efter Overliggningar forklarar sig delegationen och beredningarna beredda att,
med beaktande av vad nedan i §§ 3—10 angivits, foresld sina huvudmin, Stock-
holms stadsfullmaktige och Stockholms lins landsting, att traffa 6verenskommel-
se, vilken sdsom bilaga finnes fogad vid detta protokoll.

§ 3.

Under de fyra forsta &ren skall ordférandeskapen i Storstockholms lokaltrafikfor-
bunds fullmiktige och i forbundets planeringsnimnd samt i aktiebolaget Stor-
stockholms lokaltrafiks styrelse tillkomma staden. Ordférandeskapet i forbundets
styrelse skall under samma period tillkomma landstingskommunen.

§ 4.

Mellan Stockholms stad och Lidingé stad har triffats ett avtal angiende utbygg-
nad av tunnelbanesystem 2 fran station Girdet till en station vid Ropsten. Enligt
avtal skall, sedan statsbidrag till flyttning av vissa spirvigsspar avriknats, kost-
naderna férdelas med ca 14 miljoner kronor pid Stockholms stad och ca 3 mil-
joner kronor pa Lidingé stad, varvid Stockholms stad skall upplina erforderliga
medel och av Lidingd stad erhdlla dess andel av kapitaltjinstkostnaderna fér
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lanen. Parterna dr ense om att forhandlingar senare skall upptagas mellan par-
terna och Lidingo stad i denna fraga.

§ S.

Parterna ar ense om att de — for att snabbt kunna paborja planering och pro-
jektering av tunnelbanenitets utbyggnad samt upprustningen av statens jirn-
vigars lokaltrafik — omgiende skall tillsitta en gemensam planeringskommitté
for dessa uppgifter intill dess kommunalférbundet bildats.

§ 6.
Parterna forklarar sig for sin del beredda att medverka till att den 1 januari
1966 infores overgangsriatt mellan olika trafikmedel.

SJ anser for sin del fragan inte tillrickligt utredd for att nu kunna stdlla i utsikt
sin medverkan till ett genomforande till den 1 januari 1966.

§ 7.

De avskrivningsnormer, som har tillampats av staden for tunnelbaneunderbygg-
nader respektive av SS for dess tillgangar, skall bibehallas dven efter kommunal-
forbundets bildande och dess évertagande av stadens aktier i SS, sadframt icke
staden och landstinget enas om #ndring hiarav.

§ 8.
Betraffande SS och Stockholms stads investeringar och dirav foranledda kapi-
taltjanstkostnader dr parterna ense om innehéllet i harvid fogad promemoria.

§ 9.

Till de sporsmal, som jimlikt 11 andra stycket i principdverenskommelsen skall
goras till foremal for fortsatta Sverliggningar, hanfores bla frigan om overla-
telse till staden av vissa SS tillhoriga fastigheter, som inte lingre erfordras for
trafikrorelsen.

§ 10.
Det antecknas, att de i punkt 7 A angivna investeringsbeloppen avser 1964 ars
penningvirde.

§ 11,

Parternas godkinnande av overenskommelsen skall av samtliga delegationens
och beredningarnas ledamoter tecknas & tre likalydande exemplar av &verens-
kommelsen, varav parterna skall taga var sitt och forhandlingsmannen erhalla
ett.

Vid protokollet:
Gosta Gardo

Justeras:

Nils Horjel
Erik A. Lindh
Hj Mehr
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Bilaga § 8.

Promemoria betriiffande SS och Stockholms stads investeringar och dirav for-
anledda kapitaltjinstkostnader

1 en PM av den 6/12 1961 fran Statens forhandlingsman for Storstockholmstrafi-
ken har sammanstillts uppgifter betriffande kapitaltjinstkostnaderna for bla
"SS-systemet i av staden beslutad omfattning”. Diri éterfinnes for ar 1967 be-
loppet 108 miljoner kronor. Staden och Spérvigsbolaget har betriffande bak-
grunden fér detta belopp lamnat f6ljande information.

Kapitaltjanstkostnaderna har beriknats som konstanta annuiteter vid rintefoten

6 %.

Beloppet 108 mitjoner kronor fordelar sig med ca 73 miljoner kronor pd Spar-
viagsbolaget och 35 miljoner kronor pad Gatukontoret for tunnelbaneunderbygg-
nad. Bakomliggande investeringsbelopp beraknas for Sparvigsbolaget ar 1967
i 1964 ars prisnivd vara 1023 miljoner kronor. For Gatukontoret berdknas
bakomliggande investeringsbelopp i anskaffningsirets penningvirde och efter
gjorda avskrivningar vara ca 500 miljoner kronor. Dessa belopp bygger pa for-
utsittningen att trafiksystemen till Ropsten resp Varberg ar i sin helhet ut-
byggda.

Den for Sparvigsbolaget angivna annuiteten 73 miljoner kronor fordelas ungefir
pa foljande sitt:

Vagnhallar och verkstider ca 12 Mkr (baserat pa 40 ars avskrivn)
Stationer ................ W 12, (G . 30 v )
Banéverbyggnad ........ I ( . 50, w o)
Tunnelvagnar ............ w 24, « W 25, e o)
Bussar .................. . 12, « . . 15, w o)
Ovriga ....... e w 2 . (baserat pa varierande avskriv-
ningstider)
73 Mkr
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2.2 Dokument 2

Bilaga 8 till statsverkspropositionen ar 1965

KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTET

Utdrag av protokollet dver kommunikationsirenden, hallet
infor Hans Maj:t Konungen i statsrédet pa Stockholms slott
den 4 januari 1965.

Nirvarande:

Ministern for utrikes drendena Nilsson, statsrdden String, Andersson, Lindstrém,
Lange, Lindholm, Kling, Skoglund, Edenman, Johansson, Hermansson, Holmqpvist,
Aspling, Palme, Sven-Eric Nilsson.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Skoglund, anmiler de fra-
gor, som giller utgifterna for budgetaret 1965/66 inom kommunikationsdeparte-
mentets verksamhetsomrade, och anfér diarvid foljande.

Jag overglr hirefter till frigan om den kollektiva nirtrafiken i storstockholms-
omradet.

I Sverensstimmelse med vad jag anforde i prop 1963: 191 angiende riktlinjer for
den statliga trafikpolitiken mm (s 115—117) forordnade Kungl Maj:t den 19
december 1963 numera generaldirektren N J Horjel att vara statlig forhand-
lings- och utredningsman foér den kollektiva nirtrafikens ordnande i storstock-
holmsomradet.

Forhandlings- och utredningsmannen har med bitrade av sdrskilt tillkallade
experter bedrivit ett omfattande utredningsarbete och fort forhandlingar med
foretridare for Stockholms stad och Stockholms lins landsting. Arbetet har
resulterat i en preliminir principéverenskommelse den 17 december 1964 mellan
stadens och landstingets foretridare om samordning, utbyggnad och drift av det
kollektiva trafiksystemet i Storstockholm m m. Overenskommelsen har i de delar,
som berOr statens jarnvigar, godkidnts av jirnvigsstyrelsen. Principdverenskom-
melsen har triffats under férutsittning att statsbidrag utgdr med 95 % av kost-
naderna fér sk underbyggnad foér de i O6verenskommelsen angivna tunnelba-
norna, inberiknat kostnader fér marklésen. I huvudsak innebar Gverenskommel-
sen foljande.
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Staden och landstinget skall genom ett kommunalférbund samarbeta i friga om
utbyggnad och drift av det kollektiva trafiksystemet inom Storstockholm i syfte
att erbjuda invdnarna en god trafikservice samt gemensamt verka for en god
trafikservice jamvil at invinarna inom de delar av landstingsomradet som inte
ingér i storstockholmsomradet. Aktiebolaget Stockholms sparvigar skall ombildas
och forvirvas av kommunalférbundet. Bolaget, som efter ombildningen skall be-
namnas Aktiebolaget Storstockholms lokaltrafik (SL), skall bedriva tunnelbane-
trafik samt ombesorja den busstrafik och de trafikuppgifter i Ovrigt som nu
handhas av sparvigsbolaget. Vad betriffar den busstrafik, som nu bedrives av
SJ inom Storstockholm och den jirnviags- och busstrafik inom omradet, som fn
bedrives av kommunala och enskilda trafikforetag, skall forhandlingar upptas i
syfte att till SL Overfora denna trafik i erforderlig omfattning. Vidare forutsittes
att avtal skall triffas med SJ om att SJ och dess dotterforetag skall pi sina
jarnvégslinjer och pa de busslinjer, som fortsittningsvis skall tillhéra nimnda
foretags linjenit, bedriva viss lokaltrafik f6r SL:s rikning. I anslutning dartill forut-
sdttes en upprustning ske genom SJ:s forsorg av lokaltrafiken pa de normalspariga
jarnvdgslinjerna innehallande bla pendeltrafik med moderna motorvagnsenheter
pd strickan Marsta—Sodertalje fran viren 1968 och pa strickan Kungsingen—
Visterhaninge frin viren 1970. SJ:s centralférvaltning har uppskattat kostna-
derna for upprustningen av SJ:s lokaltrafik fram t om &r 1975 till sammanlagt
hogst 400 miljoner kronor exklusive rantor under byggnads- och anskaffnings-
tiden. Intdkterna av den lokaltrafik, som SJ bedriver for SL:s rikning, skall till-
komma SL, som i gengild skall till SJ lamna ersdttning fér drift- och kapital-
tjinstkostnader for nimnda trafik enligt vissa i éverenskommelsen angivna grun-
der.

Enligt overenskommelsen skall tunnelbanorna byggas ut till att omfatta tre
system. Silunda kompletteras tunnelbanesystem 2 med en ny bana som frin
station Ostermalmstorg gar via Frescati genom Solna, Stocksund och Danderyd
till Tiby. Vidare kompletteras detta tunnelbanesystem med en banstricka fran
Viarberg till Botkyrka. Det tredje tunnelbanesystemet avses i en forsta etapp
byggas fran stadens centrum genom Kungsholmen, Solna och Sundbyberg till
Jarvafiltet. [ ett senare skede forutsittes en utbyggnad fran stadens centrum
till sydostra Sédermalm och dirifrdn med en bana till Nacka och en till station
Isstadion. Som riktpunkt for planering och byggande skall enligt avtalet gilla
att tunnelbanorna till Jarvafiltet, Taby och Botkyrka skall vara fiardiga fore
1975 samt banan till Nacka och den nimnda bandelen till station Isstadion
under senare hilften av 1970-talet.

For den kollektiva trafiken inom Storstockholm skall enligt dverenskommelsen
inforas enhetliga regler for 6vergdng mellan olika linjer och trafikmedel samt
successivt genomforas en samordning av taxesystemet.

Det kommunalférbund staden och landstinget avser att bilda skall enligt over-
enskommelsen bla ansvara for den oversiktliga planeringen av den fortsatta ut-
byggnaden av det kollektiva trafiksystemet, svara for den angivna utbyggnaden
av det kollektiva trafiksystemet, svara for den angivna utbyggnaden av tunnel-
banesystemet, genom SL i administrativt och ekonomiskt hinseende svara for
all kollektiv lokaltrafik inom omradet, bestimma riktpunkterna i friga om trafik-
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standard, riktlinjer i friga om taxesystem och taxenivd samt ticka eventuella
forluster i SL:s verksamhet genom sirskilda tillskott.

Staden och landstinget skall vardera utse hilften av ledamédterna i kommunal-
forbundets fullmaktige.

I friga om kostnaderna for utbyggnaden av tunnelbanesystemet anges bla att
kommunalforbundet — med det av parterna forutsatta statsbidraget — skall
ombesorja och bekosta foér tunnelbanorna erforderliga underbyggnader med
vad dirtill hor jimte byggnadstekniska rikonstruktioner for trappnedgangar
mm. SL skall ombesérja och bekosta spiroverbyggnad mm liksom Ovriga an-
ordningar for trafiken, trafikanterna och SL:s personal.

Kostnaderna for kommunalférbundets verksamhet skall i den man de ej tdcks
pA annat sitt bestridas genom bidrag av staden och landstinget. Fordelningen
skall ske i forhallande till antalet skattekronor. Under en Overgangstid — tom
ar 1971 — giller sirskilda bestimmelser i friga om férdelningen av kapital-
tjanstkostnaderna.

De i éverenskommelsen angivna riktlinjerna for samordning, utbyggnad och drift
av det kollektiva trafiksystemet skall tillimpas fr o m Ar 1967. For erforderliga
forberedelser och Overgangsanordningar skall kommunalforbundet bildas redan
under ar 1965. For att bli bindande skall 6verenskommelsen ha godkdnts av
Stockholms stadsfullmiktige och Stockholms lins landsting fére den 15 april
1965.

Den salunda foreliggande overenskommelsen mellan foretridare for Stockholms
stad och Stockholms lins landstingskommun skapar enligt min mening en god
grundval for l6sning av den kollektiva ndrtrafikens problem i storstockholmsre-
gionen. Overenskommelsen ansluter vil till den malsittning jag i prop 1963: 191
angav for den statliga forhandlings- och utredningsmannens arbete, nimligen
att uppné en 18sning som innebdr en fullgod trafikservice till ligsta sambhalls-
ekonomiska kostnad, i forsta hand genom atgdrder fér en samordning av in-
vesterings-, drift- och taxepolitiken for niartrafiken inom omradet.

Den tidigare nimnda kostnaden for upprustning av lokaltrafiken pa statens jirn-
véagar avser 400 miljoner kronor i 1964 ars kostnadslige. Av beloppet har 200
miljoner kronor beriknats for sparanlaggningar, 165 miljoner kronor for rullande
materiel och 35 miljoner kronor fér signal- och teleanliggningar samt diverse
anliggningar. Enligt min mening bor denna berikning kunna lLiggas till grund
for ifragavarande upprustning. For budgetiret 1965/66 beriknar jag medels-
behovet till ca 10 miljoner kronor avseende frimst rullande materiel.

1 friga om den i dverenskommelsen angivna forutsittningen rérande statsbidrag
till byggande av tunnelbanor vill jag anféra foljande. Med den gemensamma
planering och samordning inom nirtrafiken som uppnis genom utdkad tunnel-
banetrafik och i Ovriga i 6verenskommelsen angivna atgirder kan vigande skil
anforas for att staten bor aktivt stodja en utbyggnad for kollektiv nirtrafik av
detta slag. En kapacitetsjimférelse ger vid handen att direst trafikférsoérjningen
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i en storre titortsregion — inom ramen for vad som frin stadsbyggnadsmissiga
och andra synpunkter ar praktiskt mojligt — till dverviagande del skall baseras
pd busstrafik och individuell biltrafik, erforderliga investeringar for utbyggnad
av vidg- och gatunitet torde bli avsevart mer kostnadskrivande dn de behédver bli
vid tillgadng till ett vdl utbyggt tunnelbanesystem. Detta motiverar enligt min
mening att s k underbyggnad for tunnelbanor i likhet med vad som giller for
vigar och gator gores statsbidragsberdttigad. Under villkor att den preliminira
dverenskommelsen godkinnes av vederborande huvudmin och under de forut i
ovrigt angivna forutsdttningarna bor statsbidrag kunna utgd med 95 % av kost-
nader for sidan underbyggnad inberaknat marklosen och medel harfor efter ange-
ligenhetsprovning anvisas fran anslagen till vig- och gatubyggande fr o m bud-
getiret 1965/66. 1 enlighet med hittills tillimpad terminologi avses med tunnel-
baneanliggnings underbyggnad i princip banvall intill ballastens underkraft eller
intill underkanten pi motsvarande anordning fér elastisk uppldggning jimte
dartill horande tunnlar, broar och viadukter. Jag avser i enlighet hirmed att
senare foreslda Kungl Maj:t att for riksdagen framldagga forslag till de forfattnings-
bestimmelser, som foranledes av vad jag foreslagit i det féregiende.
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Overenskommelse mellan Statens Jarnvidgar och Kommunal-
forbundet for Stockholms stads och Stockholms léns regio-
nala fragor (Kommunalférbundet) angaende upprustningen
av och trafikeringen pa de delar av SJ:s normalspariga
jarnvigslinjer inom Storstockholm, pa vilka SJ som entre-
prendr skall bedriva lokaltrafik for AB Storstockholms
Lokaltrafik (SL)*

Sedan principéverenskommelsen den 17 december 1964 om samordning, utbyg-
nad och drift av det kollektiva trafiksystemet i Storstockholm mm godkants
av berdrda parter har Statens Jarnvagar for egen del och fér Stockholm—Nynis
Jarnvags AB, nedan gemensamt kallade SJ, & ena sidan, samt Kommunalfdrbun-
det genom dess planeringskommitté 4 andra sidan, denna dag triffat Overens-
kommelse

dels om den upprustning SJ skall genomféra av lokaltrafiken pid SJ:s normal-
spariga jdrnvigslinjer inom Storstockholm som anges i punkt 3 C i ovan
angivna principdverenskommelse

dels ock om principerna for samarbetet mellan SJ och det blivande SL rérande
trafikerings- och ersittningsfrigor mm enligt punkt 7 A och om taxesystem
enligt punkt 8 i samma principéverenskommelse i vad avser trafiken pad SI:s
normalspériga jarnvigslinjer inom Storstockholm.

1. Overenskommelsens giltighetsomrdde
Overenskommelsen omfattar den av SJ bedrivna lokaltrafiken pa féljande stric-
kor av normalspérslinjerna:

Stockholm C—Marsta,
Stockholm C—Kungsiingen,
Stockholm C—Sddertilje S och
Stockholm C—Visterhaninge

2. Trafikeringsplan

Under forutsittning att erforderliga kapacitetshdjande arbeten hunnit utforas och
erforderl.g rullande materiel erhallits — jfr punkt 3 nedan — ordnas stomtrafi-
ken som pendeltrafik med motorvagnsenheter pd strickan Mirsta—Soédertilje S

* Det s k pendeltigavtalet.
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from tidtabellsskiftet varen 1968 och pi strickan Kungsingen—Visterhaninge
fr o m tidtabellsskiftet varen 1970.

Stomtrafikens turtithet skall, om SL si pafordrar, under dagtid (06.00—24.00)
kunna vara ett tdg i varje riktning per halvtimme. Stomtrafiken kompletteras
under rusningstid med erforderliga insatstdg, dock maximalt till det antal som
angives nedan. Under 00.00—06.00 bestimmes lokaltrafikens turtithet for varje
tidtabellsperiod.

Vissa trafiktekniska forutsattningar redovisas i bilaga I. I denna bilaga anges
dven vissa begreppsbestimningar for den av S} bedrivna lokaltrafiken dvensom
principerna for tagstorleken.

Tagplanen for varje tidtabellsperiod liksom normer for tagstorlek under olika
avsnitt av perioden skall i forvig godkdnnas av SL och faststillas av SJ senast
den 1 mars érligen. SL:s 6nskemél infér kommande tidtabellsperiod skall fram-
liggas senast den 1 oktober arligen. Utover vad sdlunda Overenskommits for
varje tidtabellsperiod kan SJ och SL overenskomma om tillfdlliga tagarrange-
mang av olika slag (tex extratig vid speciella evenemang, utékning och minsk-
ning av tagsitt o d).

Parterna ar ense om att man, sedan erforderligt tidtabelltutrymme for SI:s
fjarrtrafik tillgodosetts, inom ramen for Aaterstiende tidtabellsutrymme skall
efterstriva styv tidtabell for stomtigen och att vid forseningar och oregelmissig-
heter i trafiken lokaltigen som regel skall ges foretride under forortstrafikens
topptrafiktid och fjirrtagen under Svrig tid.

Parterna ir dven ense om att SJ:s ataganden under overenskommelsens giltig-
hetstid maximeras att gilla foljande antal insatstig under lokaltrafikens rusnings-
tid:

Mirstalinjen S insatstag,
Sodertaljelinjen 5 insatstag,
Kungsiangenlinjen 5 insatstag och
Visterhaningelinjen 3 insatstag.

Anm. Skulle sidana andringar i trafikforutsittningarna komma att intr'a:lffa pd lingre
sikt att SJ utan forfang for fjarrtrafiken fir mojlighet att insitta _ytte'rhgare insatstg
ar SJ beredd att positivt prova framstillning fran SL:s sida i sadan riktning.

3. Investeringar

3.1 Fasta anliaggningar

Investeringsbeloppet for SJ:s genom denna dverenskommelse beslutade nyanligg-

ningar och upprustning av for lokaltrafiken erforderliga fasta jarnvagsanlagg-

ningar beriknas enligt penningvirdet for 1:a kvartalet 1964 uppgé till ca 235
.
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miljoner kronor, vartill kommer dels projekterings- och administrationskostnader,
dels rantor under byggnadstiden och dels markforvarvskostnader.

Projekterings- och administrationskostnader, vilka prelimindrt berdknats uppgé
till storleksordningen 40 miljoner kronor, debiteras enligt foljande vid SJ tillim-
pade regler:

a) PA 16n (inkl semesterldn, sjukersdttning och annan 16n under bortovaro —
men ej pension) till vid i egen-regiarbeten sysselsatt personal paligges 50 %.

b) Pi forbrukade forradseffekter (exkl spirmaterial) beriknade enligt gillande
forbrukningspriser paligges 10 %.

c) P4 entreprenadsumman for entreprenadarbeten pakigges 15 %.

Dessa piligg sammantagna utgor ersittning for alla centrala och regionala sir-
skilda kostnader for projekteringen och dirmed férenad administration, dvensom
kostnader for det lokala arbetsbefilet — ej direkta arbetsledare — och dessas
expeditioner samt for sirskilda omkostnader i sjilva investeringsarbetet, bla
pensioneringskostnader.

Investeringsplanen f6r lokaltrafikens fasta anliggningar ar intagen i bilaga 2.

Ovan beriknat investeringsbelopp ca 235 miljoner kronor omfattar det nu
forutsedda behovet t om 1975. Ombyggnaden av delen Kungsgatsbron—Tegel-
backen har enligt investeringsplanen forutsetts inte kunna komma till utférande
forrin efter ar 1975. Denna ombyggnad innefattas alltsd ej i ovan angivna investe-
ringsbelopp.

Anliggningsbehovet tillgodoses — om ej i sirskilda fall annat &verenskommes
— i féljande turordning:

a) Anliggningar for att hdja kapciteten eller dstadkomma rationell drift.

b) Anlaggningar for att hija standarden.

I investeringsplanen ingir ej utbyggnad av sk automatisk hastighetsévervakning.
Kapitalanskaffning for en sidan eventuell framtida investering skall ombesorjas
av SJ. Fordelningen av investeringskostnaden mellan lokaltrafik och fjdrrtrafik
skall bestimmas enligt sirskild 6verenskommelse.

SJ nu tillhdrig mark som erfordras for jirnvidgsanlaggningar, upplates utan kost-
nad. Den kostnad som SJ kan asamkas for férvirv av mark erforderlig for sa-
dana anlaggningar skall laggas till investeringsbeloppet fér fasta anliggningar och
belasta SL:s irliga kostnader. SL skall pa allt sitt medverka till att hir avsedd
mark kan forviarvas av SJ utan drojsmal och pa rimliga villkor.
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3.2 Rullande materiel

Investeringsbeloppet for den nya rullande materiel, som skall anskaffas enligt
denna Overenskommelse, beraknas i varje fall tills vidare under perioden fram
tom 1975 med forutsedd tigtithet och standard enligt penningvirdet for 1:a
kvartalet &r 1964 inte 6verstiga 140 miljoner kronor exklusive projekterings- och
administrationskostnader samt riantor under anskaffningstiden.

Projekterings- och administrationskostnaderna beriknas vid upphandling i Sverige
uppgd till 0,8 % och vid upphandling i utlandet till 1,6 % av totala anskaffnings-
beloppet. Hiri ingar dven kostnader for SL-representanters deltagande vid typ-
besiktning o d.

Investeringsplanen for lokaltrafikens rullande materiel med preliminir leverans-
plan m m dr intagen i bilaga 3.

I friga om utbyggnad av automatisk hastighetsdvervakning giller vad ovan
sagts under 3.1.

4. Taxefragor od

4.1 Taxesystem, samordnad taxa

Parterna ir ense om, att den samordnade taxan (SL-taxa, SL-biljetter), som
enligt principoverenskommelsen successivt skall genomforas, dven skall innefatta
den av SJ som entreprendr at SL utforda persontrafiken.

Intill dess den samordnade taxan infores, tillimpas en av Kommunalférbundet
beslutad sirskild lokaltrafiktaxa fér den av SJ &t SL bedrivna jirnvigstrafiken
inom det i punkt 1 angivna giltighetsomradet. Sarskild dverenskommelse mellan
SL och SJ triffas om lokaltrafiktaxans detaljutformning, biljettsystem m m,

4.2 Biljetts giltighet for resa med SJ:s respektive SL:s trafikmedel

SI:s allminna persontaxa giller inte for personbefordran for stationer inom det
i punkt 1 angivna giltighetsomrddet med undantag for Stockholm C och pendel-
strickornas yttre grinsstationer. Vid fird mellan station inom giltighetsomradet,
for vilket SJ:s alimidnna persontaxa ej galler, och station utom omrédet eller
omvint erfordras lokaltrafikbiljett (sedermera SL-biljett) for resa inom omradet
och biljett enligt SJ:s allmidnna taxa for resa utanfdr omradet. Lokaltrafikbiljett
(sedermera SL-biljett) giller inte for resa med SJ:s fjarrtdg om inte sarskild dver-
enskommelse hirom triffas. Biljett utfirdad enligt SJ:s allminna taxa giller
inte vid resa med tig i lokaltrafik inom giltighetsomrédet.

S..SL:s ersittning till SJ fér drift- och kapitaltjinstkostnader m m

5.1 Berikning av kostnaderna for lokaltrafiken

SJ:s kostnader for lokaltrafiken beriknas enligt i bilaga 4 angivna regler och
riktlinjer.
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5.2 Berakning av inkomsterna av lokaltrafiken

Biljettinkomster av resor helt inom det i punkt 1 angivna giltighetsomradet sepa-
ratredovisas av SJ och tillfaller SL.

Omsittningsavgifter frin AB Svenska Pressbyrins kiosker i anslutning till SJ:s
driftplatser inom det i punkt 1 angivna giltighetsomradet liksom reklaminkoms-
ter frain samma omrade separatredovisas av SJ och fordelas pad SJ och SL enligt
nedanstiende sammanstillning.

Anm: Direst principen om omsittningsavgift dndras skall férhandlingar om bestdm-
mandet av annan ersittningsgrund upptas mellan SL och SJ.

Avgifter och Procentuell fordelning
inkomster fran SL J
Stockholm C 90 10
SJ/SL-station 75 25
SL-station 25 75
Lokaltagreklam 10 90

5.3 Avrikningsforfarande och ersittning

Under manaden influtna biljettinkomster av lokaltrafiken inlevereras av SJ till
SL senast under loppet av nidstfljande manad.

SL:s del av omsittningsavgifter och reklaminkomster enligt 5.2 ovan inlevereras
av SJ till SL kvartalsvis och senast sex veckor efter varje kvartalsslut.

Vid varje méanads slut erligger SL till SJ ett belopp motsvarande en tolftedel
av de kalkylerade arskostnaderna for lokaltrafiken. Avrikning och reglering av
erlagda belopp pi basis av kostnadsberikningar enligt 5.1 gores efter varje
kalenderars slut, senast den 15 mars.

Den framriknade ersittningen fran SL till SJ skall under aren 1967—69 redu-
ceras salunda:

ar 1967 med 14 miljoner kronor for helar (11/s mkr for ménad),
ar 1968 med 10 miljoner kronor for heldr (5/g mkr f6r méanad), och
ar 1969 med 6 miljoner kronor fér helar (0,5 mkr £6r manad).

SL dger ritt att genom sirskilt utsedda granskningsmin granska SI:s berakning
av kostnader foér och redovisning av inkomster fran lokaltrafiken samt det
rakenskapsmaterial, som ligger till grund harfor.

SJ Atar sig att i samrad med SL anordna redovisning och driftstatistik si att si
tillforlitligt underlag som mojligt erhalles for den ekonomiska avrikningen samt
fér bedomningen av utvecklingen av resor och ekonomi.

6 Ersiittning for skada till foljd av jarnviigsdriften

SJ svarar for ersittning for skada & person och/eller egendom till f6ljd av jarn-
viagsdriften pd SJ tillhériga normalspériga jarnvagslinjer inom giltighetsomradet
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i den utstrickning ansvaret enligt lag avilar jirnvagsforetaget samt ombesérjer
skaderegleringen i samband harmed. SJ svarar dven for skador pa egna anliagg-
ningar och egen materiel.

SL ersiatter SJ for atagandet hir ovan enligt i bilaga 4 angivna regler och rikt-
linjer.

7 Force majeure

Avtalet giller inte vid strejk, lockout eller annan force majeure, som forhindrar
parterna att uppfylla dtaganden.

8 Overenskommelsens giltighetstid m m

Denna Overenskommelse giller from 1.1.1967 till och med den 31.12.1990.
Overenskommelsen giller med en Omsesidig uppsigningstid av fem A&r, det
kalenderdr under vilket uppsigning skett oriknat. Uppsiges icke &verenskom-
melsen av nagondera parten forlinges densamma fr o m den 1.1.1991 med tio &r
i taget med enahanda uppsiagningstid.

Senast under ar 1975 och med giltighet frin den 1 januari 1976 skall overens-
kommelsen omprovas med avseende pi investeringsplaner samt dirmed sam-
manhingande ekonomiska forhallanden. Dylik omprovning skall direfter nor-
malt ske vart tionde ar eller oftare om parterna dirom enas.

9 Avrikningsforfarande vid Gverenskommelsens upphérande och dganderdtt mm

Det aligger SJ att, om ej annat payrkas av Kommunalférbundet, under avtalstiden
och dess forlingning genom erforderliga reinvesteringar vidmakthélla den for den
avtalade lokaltrafiken erforderliga driftkapaciteten.

Efter avskrivningstidens utgang tillfaller den rullande materielen SL, om ej annat
overenskommes. Fasta anliggningar forbliver i SJ:s 4go mot att SJ till SL utger
ersittning motsvarande eventuelit kvarstiende nytta av egendomen, direst ej
annat dverenskommes.

Skulle dverenskommelsen efter varje uppsigning upphora att gilla skall parterna
gemensamt utse opartisk utrednings- och férhandlingsman med uppgift att fram-
Ligga forslag till rorelsens avveckling och slutavrikning parterna emellan.

10 Ovriga fragor

Protokollet fran forhandlingar mellan AB Stockholms Sparvigar och Statens
Jirnvigar den 15—17 november 1965 angiende den framtida lokaltrafiken pa
SJ:s normalspariga jirnvigslinjer inom Storstockholm (Bil 5) godkdnnes av par-
terna. Harvid giller dock, att Kommunalférbundet icke tagit stillning till, dels

48



— i likhet med SS:s delegationen — nedliggandet av de i § 7 i férhandlings-  Tillhér
protokollet nimnda stationerna, dels den i § 8 i férhandlingsprotokollet gjorda  dokument 3
tolkningen av principoverenskommelsen betriffande persontrafiken pi strickan

Sodertilje S—Sdodertilje C och nedliggandet av persontrafikstationen Sédertilje

C. Dessa fragor skall bliva foremal for sirskild verenskommelse mellan par-

terna.

Denna Overenskommelse har upprittats i tvd exemplar, varav parterna tagit var
sitt,

Stockholm den 31 mars 1966 Stockholm den 15 mars 1966

Kungl Jarnvigsstyrelsen For Kommunalférbundet for
Stockholms stads och lins
regionala frigor

Erik Upmark Hj Mehr
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Bilaga 1

Trafiktekniska fOrutséttningar
for

SL:s lokaltrafik pa jarnvégslinjerna

MARSTA —SODERTALIJE S
och

KUNGSANGEN—VASTERHANINGE
(Trafikeringsplan)

INNEHALLSFORTECKNING
1.  Begreppsbestimningar

1.1 Omradets omfattning

1.2 Tagtyper

1.3 Stationstyper

2. Stationer

2.1 Stockholm C

2.2 Forortsstationer

3. Tidtabellsforutsittningar

4. Tagstorlek
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1.Begreppsbestimningar

1.1 Omradets omfattning

Pendel 1:
Pendel 2:

1:2 Tagtyper (SL-tag)
Motorvagnstag:

Stomtag:

Insatstag:

1.3 Stationstyper?)

Forortsstation:

SJ/SL-station:
(I persontrafikhinseende)

SL-station:

2 Stationer

2.1 Stockholm C

Mairsta—Sodertilje S
Kungsiangen—Visterhaninge

Speciella for lokaltrafiken anskaffade motorvagns-
tdg — jfr bilaga 3

Tég som pendlar mellan ovanstiende andpunkter
pa pendellinjerna i fasta omlopp.

Tég som sittes in i rusningstrafik pi hela eller
delar av pendellinjerna,

Varje av lokaltrafiken berérd station utom Stock-
holm C.

Forortsstation med sdvial lokaltrafik- som viss
fidrrtrafikservice.

Forortsstation med enbart lokaltrafikservice.

Utformningen av stationen framgar av investeringsplanen — bilaga 2.

2.2 Forortsstationer

Lokaltrafiken baseras pid Stockholm C samt de i foljande forteckning upptagna
forortsstationerna med for respektive stationer angiven persontrafikservice (jfr
Begreppsbestimningar under 1).

Utformningen av de olika férortsstationerna framgar av investeringsplanen — bi-

laga 2.

') Samtliga driftplatser inom lokaltrafikomradet benimnes i detta sammanhang sta-

tioner”,
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Forteckning dver de for lokaltrafiken uppldtna forortsstationerna och
persontrafikservicen vid dessa

Forortsstation Trafikservice Forortsstation  Trafikservice
Mirsta SJ/SL-station Rénninge SL-station
Rosersberg SL-station Ostertilje SL-station
Upplands Visby SJ/SL-station?! Soédertiilje S SJ/SL-station
Rotebro SL-station
Norrviken SL-station
Higgvik SL-station Kungsiangen SJ/SL-station
Tureberg SJ/SL-station! Kalthill SL-station
Helenelund SL-station Jakobsberg SJ/SL-station!
Ulriksdal SL-station Barkarby SL-station
Solna SL-station Spanga SL-station
Karlberg SL-station Sundbyberg SJ/SL-station!
Stockholm S SL-station Soédertérns Villastad SL-station
Alvsjd SL-station Trangsund SL-station
Stuvsta SL-station Skogas SL-station
Huddinge SJ/SL-station! Handen SL-station
Tullinge SL-station Jordbro SL-station
Tumba SJ/SL-station! Visterhaninge SJ/SL-station

1) SJ-tag gor ej uppehall.

3 Tidtabellsforutsitiningar

Foljande forutsidttningar galler for tidtabellen:

a) storsta tillatna hastighet pa

Mirstalinjen 110 km/tim
Sodertiljelinjen 100 km/tim
Kungsingenlinjen 105 km/tim
Visterhaningelinjen 90 km/tim

b) Upbehéllstiden p4 mellanstationerna beridknas till 30 sek och vid Stockholm C
till 2 min.

c) Omloppstiden for stomtigen beriknas till 3 tim p4 pendel 1 och normalt till
214 tim pa pendel 2.

d) De pendlande stomtigen kompletteras under rusningstrafik med insatstag.
Ankomst- och avgingstiderna for dessa tag ligges, s langt tidtabellsutrymmet
gor det majligt, efter berikningar angiende resandeférdelning med hidnsyn till

arbetets borjan och slut.

4 Tagstorlek

Tag skall normalt omfatta 2 eller 4 enheter. TAg om 1 eller 3 enheter skall dven
kunna forekomma. Tag om 5 enheter skall sedermera (efter ar 1975) dvenledes
kunna anvindas (se bilaga 2).
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Bilaga 2
INVESTERINGSPLAN
for lokaltrafikens fasta anldggningar
pa jarnvigslinjerna
MARSTA —SODERTALIJE S
och
KUNGSANGEN —VASTERHANINGE
tomar 1975
INNEHALLSFORTECKNING
1.  Samimanfattning
1.1  Allmédnt
1.2 Investeringsobjekt
1.3 Kommunala ombyggnadsplaner
2. Redogorelser for olika objekt
2.1 Vixelkryss, linje- och fjirrblockering
2.2 Teleanliggningar
2.3 Forortsstationer och métesplatser
2.4 Sparombyggnader m m pa strickan Solna—(Stuvsta)
2.5 Skotselhallar
2.6 Kraftforsorjning och fjarrstyrning av franskiljare
Bihang 1 a: Karlberg—Miirsta,
Bihang 1 b: Stockholm C—Hagalund Schematiska liniep]
Bihang 2:  Stockholm S—Sédertilje S, chematiska linjeplaner

Bihang 3: Karlberg—Kungsingen,
Bihang 4:  Visterhaninge—Alvsjo,
Bihang 5:  Skétselhall Alvsjs (E 31890 A),
Bihang 6:  Skétselhall Alvsjo (E 31890 B),
Bihang 7:  Skétselhall Alvsjs (D 9457),
Bihang 8:  Skétselhall Hagalund (D 9459),

Principritningar
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1 Sammanfattning

1.1 Allmént

Investeringsbeloppet for fasta anliggningar fram tom &r 1975 beridknas enligt
den hir intagna planen uppga till ca 235 miljoner kronor i 1964 ars penningvirde
(1 kvartalet), exklusive projekterings- och administrationskostnader, samt rantor
under byggnadstiden och kostnader for markforvarv.

Investeringsplanen redovisas schematiskt i vad avser linjen och stationerna i bi-
hangen 1—4 (ritning nr D 9461, D 9527, D 9463, D 9462, D 9460).

1.2 Investeringsobjekt

Investeringsprogrammet ar uppdelat pa féljande sex objekt:
viaxelkryss, linje- och fjarrblockering,

tcleanldggningar,

forortsstationer,

spArombyggnader m m pa strickan Solna—(Stuvsta),
skotselhallar,

kraftforsorjning och fjarrstyrning av franskiljare.

I nedanstiende tabell sammanfattas de beriknade kostnaderna enligt planen for
de olika objekten.

Objekt Kostnad

Mkr
Vixelkryss, linje- och fjarrblockering 15,5
Teleanliggningar 5,0
Forortsstationer 46,0
Sparombyggnader m m Solna—(Stuvsta) 131,0
Skotselhallar 16,0
Kraftférsorjning och fjirrstyrning av franskiljare 21,5
Summa 2350

1.3 Kommunala ombyggnadsplaner

Kommunala projekt inom lokaltrafikomradet har ej beaktats vid utarbetandet
av planen. Skulle sidana aktualiseras miste planen omprévas pa berdrda punkter.
Kostnader for dylika kommunala projekt ingar ej i denna dverenskommelse.

2 Redoférelse for olika objekt

2.1 Vixelkryss, linje- och fjarrblockering

2.11 Vixelkryss och linjeblockering

Trafiktitheten pA pendel 1 kommer att kriiva att tigen kan framforas med 2
min intervall.
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For att begrinsa driftstorningarna vid underhallsarbeten pa linjen eller tigmiss-
6den anordnas dubbla overgangsvixlar ("kryss™) mellan upp- och nedspéret.

Sadana kryss inlaggs:

pa tva stillen mellan de nuvarande stationerna Huddinge och Tumba,
p4 ett stille mellan Tumba och Ronninge,

pa tva stillen mellan RSnninge och Sodertilje,

pa ett stille mellan Ulriksdal och Tureberg,

pa ett stille mellan Tureberg och Rotebro,

pa ett stille mellan Rotebro och Upplands Visby,

pa tva stillen mellan Upplands Visby och Rosersberg samt

pa ett stille mellan Rosersberg och Marsta.

Vixlarna utformas si att hastigheten vid éverging mellan sparen kan uppgi till
70 kmjtim.

Linjeblockeringen utfores med blockstrickor, som si litet som mojligt overstiger
forsignalavstinden, dvs 800 m pa horisontell bana. Den utrustas med huvud-
signaler dven for hogersparskorning.

PA pendel 2 ir dubbelsparstrickorna Karlberg—Sundbyberg och Spinga—Kall-
hill redan utrustade med modern linjeblockering, som ger erforderlig kapacitet.
Strickan Sundbyberg—Spinga ges samma standard med kryss pa en plats. Enkel-
sparstrickorna utrustas med automatisk linjeblockering med ca [ 000 m linga
blockstrackor.

2.12 Fjdrrblockering

For att det skall bli mojligt att klara den utokade trafiken pi endast ett dubbel-
spar och for att kryssen skall kunna mandvreras utan drojsmél vid storningar
forses hela omriadet med fjirrblockering, d vs mojlighet att fran ett fjarrstill-
verk i tdgcentralen pd Stockholm C 6vervaka trafiken och mandvrera vixlar och
signaler. For att detta skall kunna vara mojligt forses alla stationer med fjarr-
mandvrerade stillverk.

2.2 Teleanldggningar

2.21 Signaltelefon

Inom lokaltrafikomridet anordnas signaltelefonutrustning enligt gingse system
med i huvudsak en telefonapparat vid varje signal fér kommunikation med fjarr-
stdllverket vid Stockholm C.

222 Telefoner i spirrkurar och pa plattformar jimte 6verfallslarm i sparrku-
rarna.

I sparrkurar och pad plattformarnas dndar uppsdttes telefonapparater anslutna
till linjetelefonsystemet.

Overfallslarm anordnas i sparrkurarna. Larmet 6verfores till fjarrstillverket.
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2.23 Andring av kabelavgreningar och gaskontroll

I samband med ombyggnad av signalanliggningarna géres avgreningar pa tele-
huvudkabeln vid relirum och vid blockposter lings linjen. Samtidigt forses tele-
kabeln med gastrycksskydd.

2.24 Hogtalare och elur pa plattformar

Alla stationer forses med hogtalar- och elurankiggningar. Hogtalaranliggningarna
utfors for lokala utrop och ansluts dessutom s att utrop pa linjestationerna kan
goras centralt fran fjarrstallverket vid Stockholm C.

2.25 Plattformsskyltar

Skyltsystemet for lokaltrafiken utféres utan tidsangivelser. Skyltarna styres av
tdgnummerutrustningen i fjarrblockeringsanliggningen varvid riknas med maxi-
malt 10 varianter per skylt. Ett specialfall utgér skyltarna vid Stockholm C, dir
en kombination med befintligt system gores.

2.26 Radio for tig och underhallsenheter

Radioanlaggningen utfores for tvd kanaler med tva basstationer, den ena norr
den andra séder om Stockholm. Motorvagnsenheterna utrustas med mobila radio-
anliggningar.

2.3 Forortsstationer och motesplatser
2.31 Awvsnittets omfattning

Sodertaljelinjen Sodertilje S, Ostertilje, Rénninge, Tumba, Tullinge,
Huddinge, Stuvsta

Mirstalinjen Ulriksdal, Helenelund, Tureberg, Higgvik, Norrviken,
Rotebro, Upplands Visby, Rosersberg, Mirsta

Kungsiangenlinjen Sundbyberg, Spinga, Barkarby, Jakobsberg, Kallhill,
Staket 1), Kungsingen

Visterhaningelinjen Visterhaninge, Jordbro, Handen, Skogas, Trangsund,

Sodertorns Villastad, Hogdalen 1)

Anm. Alvsjd, Stockholm S, Stockholm C, Karlberg och Solna behandlas ej hdr
utan i 2.4.

2.32 Beskrivning over vissa allmidnna atgirder vid stationer

Banteknik Vixlar 1:15 och 1:18,5 ldgges in i tagviagarna for att
mojliggéra hastigheten 70 kmjtim fram till plattforms
borjan.

Elteknik Plattformsbelysning med ledningar och transformatorer

samt anordningar for tiguppviarmning och eluppvarm-
ning av samtliga centralt omlaggbara vixlar utfores.
Signalteknik Samtliga stationer utrustas med moderna reldstillverk.

2.33 Beskrivning Over sirskilda atgarder vid stationerna

2.331 Allmant

Standardplattform for lokaltrafik skall ha en lingd av 250 m, bredd 7—8 m
avsmalnande mot entréfria dndar, héjd 730 mm (hdg plattform) samt vara for-
sedd med tak av minst 60 m lingd.

1) Endast métesplats, ej trafikutbyte.
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P4 de platser dir bangdrdsutformningen andras skall om mojligt denna ges en
siddan form att framtida férlingning av plattformarna for 10-vagnarstdg kan an-
ordnas utan alltfor stora ingrepp i sparsystemet.

Med O-stationshus avses i det foljande mindre byggnad for forortsstations platt-
form innehallande i princip

Biljettexpedition och sparrar
Personalutrymmen

Mindre vintutrymme
Toaletter

2.332 Sidrskilda atgarder vid stationerna

Sddertiljelinjen
Séodertilje S
Nuliget Aldre stationshus (i gott skick)
Tre laga plattformar
Gangtunnel
Atgirder Tva plattformar hojes
Ostertiilje
Nulaget Aldre stationshus
Lag plattform, 210 m
Trappa till gingbro &ver spiren
Atgirder Ombyggnad av spar
Hog plattform, 250 m
Gangtunnel (genomgéngstunnel)
O-stationshus
Stationshus och gangbro rives
Ronninge
Nuldget Aldre stationshus
Lig och mellanhog plattform, 260 m, delvis smal
Gangtunnel (genomgangstunnel)
Atgirder Ombyggnad av spar
Hog plattform, 250 m
O-stationshus
Ny gangtunnel
Tumba
Nuldget Aldre stationshus
Hog plattform, 330 m
Gangtunnel
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Atgirder

Tullinge
Nuldget

Atgirder

Huddinge
Nuldget

Atgirder

Stuvsta

Nuldget

Atgirder

Marstalinjen
Ulriksdal
Nulaget

Atgirder

Sparsystemet ombygges, si att plats beredes for fyra
tagspar med tva hoga, 250 m langa, plattformar.
Gangtunnel forlinges och nya trappforbindelser med
sparrar till plattformarna byggs.

Uppstallningsspar for insatstig

Nytt stationshus (SL:s kostnadsdel = O-station)

Vigport i vistra anden utokas

Aldre stationshus
Lag plattform, 220 m
Gaéangtunnel (genomgéangstunnel)

Hog plattform, 250 m
O-stationshus
Stationshuset rives

Aldre stationshus (i gott skick)
Tva laga plattformar, ca 250 m
Gangtunnel

Hoga plattformar

Nytt stationshus
Lag plattform, 240 m
Gangtunnel

Hog plattform

Aldre stationshus

Lag, smal stamplattform, 200 m

Lag mellanplattform, 120 + 80 m ensidig triplattform
Uppstillningsspdr for makadamtag till
Ulriksdals-Verken

Ny hog plattform, 250 m
Vintspér for godstag, 670 m
Passagespar for godstag
Flyttning av uppstillningsspAr for makadamvagnar till
Ulriksdals-Verken

Gaéngtunnel anordnas gemensamt med

tfore
Solna stad for passage mellan Bagar- U s
. .. senare
torp och kapplopningsfaltet
. . under
O-stationshus .
perioden

Stationshuset rives

Anm. Plattformens lige Ar anpassat till framtida driftspar till Jarvaterminalen och
vantspar for godstadg norrifran.
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Nuldget O-stationshus
Lag plattform, 240 m
Gangtunnel
Atgirder Hég plattform
Tureberg
Nuldget Aldre stationshus (i gott skick)
Lag plattform, 240 m
Gangtunnel
Atgirder Hog plattform
Higgvik
Nuldget O-stationshus
Lag plattform, 240 m
Géngtunnel
Atgirder Hog plattform
Norrviken
Nulaget Nytt stationshus
Hog plattform, 230 m
Gaéangtunnel
Atgirder —
Rotebro
Nulidget Aldre stationshus

Stamplattform, 230 m, samt tvi smala laga mellanplatt-
formar, 230 resp 150 m
Atgirder Ombyggnad av spar
Hog plattform, 250 m
Gaingtunnel (genomgangstunnel)
O-stationshus
Stationshuset rives

Upplands Visby

Nuliget Aldre stationshus (i gott skick)
Géngtunnel
Tva hoga plattformar, 230 m
Atgirder Sparsystemet ombygges med fyra persontigsspar

Plattformarna forlanges till 250 m
Lokaltagspiren anslutes till uppstillningsspar
for insatstdg

Kulvertering av Edsan -
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Rosersberg
Nulidget

Atgirder

Marsta

Nuldget

Atgirder

Visterhaningelinjen
Visterhaninge
Nuldget

Atgarder

Jordbro
Nulidget

Atgirder

Handen
Nulaget

Atgirder
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Aldre stationshus

Stamplattform, 190 m, och mellanplattform, 160 m,
bada laga

Ombyggnad av spar

Hog plattform, 250 m

Gangtunnel och O-stationshus bygges

Stationshuset rives

Aldre stationshus

Stamplattform, 325 m, samt tre mellanplattformar,
160 m, 165 m resp 140 m, samtliga liga

Ombyggnad av spar

Ny mellanplattform for fjirrtrafiken

Ny hog stamplattform, 250 m, bygges for lokaltrafiken
Tva bostadshus med uthus rives

Uppstallningsspar anordnas

Aldre stationshus (i gott skick)

Hog plattform, 190 m

Gangtunnel utan forbindelse med plattform

Ombyggnad av spar

Plattformen f6rlinges mot norr till 250 m lingd
Industrispar till Nedersta elektrifieras och disponeras fér
uppstillning av motorvagnar

Stationshus saknas

100 m hog enkelsidig plattform

Uppstillningsspar fér godsvagnar med anslutning av in-
dustrispar till Jordbro industriomrade

(Géngtunnel inlagd i stadsplanen)

Nytt motesspar for lokaltrafiken

Hog plattform, 250 m

O-stationshus

Ytterligare ett uppstillningsspar anordnas

Aldre stationshus

Tva tAgspdr med triplattform, 160 m
UppstillningsspAr m m

Ombyggnad av spar

Hog plattform, 250 m

O-stationshus

Bommar vid Gvergangen till plattformen



Skogas
Nuldget

Atgirder

Trangsund

Nuldget

Atgirder

Soédertorns Villastad

Nuldget

Atgarder

Hogdalen

Nuliget
Atgirder

Kungsdngenlinjen
Sundbyberg
Nulaget

Atgirder

Spanga
Nuldget

Atgirder

Stationshus saknas

Provisorisk hillplats med triplattform, 85 m

Ombygges till métesstation

Hog plattform, 250 m

O-stationshus med anslutning till befintlig gingtunnel
som forlinges

Stationshus saknas

Lag plattform, 100 m
Hog plattform, 250 m
Mindre stationsbyggnad

Aldre stationshus

Tre tgspar, uppstillningsspar

Hog plattform, 100 m

Ombyggnad av spar

Hog plattform, 250 m

Stationen kombineras med T-banestation

It)h'zignad gangvig mellan T-banestation och jirnvags-
station

Intet
Ny métesstation anordnas, ej trafikutbyte

Nytt stationshus
Hog plattform, 240 m

Aldre stationshus

Tva liga mellanplattformar, 210 resp 220 m

Fem tigspir varav ett godstdgspar och ett spar for sop-
trafiken till Lovsta

Hog plattform, 250 m

Mindre stationsbyggnad

Bommar vid évergingen till plattformen
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Barkarby

Nuliget O-stationshus
Gangtunnel och hog plattform, 180 m
Atgirder Plattformen forlanges till 250 m
Jakobsberg
Nuldget Aldre stationshus
Gaéngtunnel och hog plattform, 250 m
Atgarder —
Kallhill
Nulaget Aldre stationshus
Stamplattform samt mellanplattform, hoga, 240 m
Gaéangtunnel
Atgirder O-stationshus
Stiket
Nuldget Aldre stationshus
Tva tagspar, lag plattform, 190 m
Atgirder Maétesstation, ej trafikutbyte
Kungsingen
Nulidget Aldre stationshus

Tre tagspar, mellanplattform och stamplattform, bada
laga, 195 resp 160 m

Atgirder Tva nya lokaltagspir med hog stamplattform, 240 m
Godsmagasin, kaj med tillhdrande spar rives

2.4 Sparombyggnader m m pi strickan Solna—(Stuvsta)

2411 Solna (bihang 1 a)

Ett vintspar utligges for tillkopplingsenheter mellan upp- och nedspir norr om
plattformsinden. Plattformen breddas och forlanges i anslutning hartill,

2412 Solna—Tomteboda, ny driftsparstunnel (bihang 1 a och b)

En ny dubbelspérig driftsparstunnel anligges genom "Hagalundsberget” parallellt
med nuvarande tunnel.

2.413 Solnagruppen—(Karlberg) (bihang 1 b)

Inom omradet mellan Stockholm C och Hagalunds-tunneln ombygges sparsyste-
met for att mojliggéra uppdelning av tigtrafiken pa speciella spar. Vid Solna-
gruppen kommer salunda att finnas fran Gster riknat:

ett dubbelspar for personforande fjarr- och lokaltdg
ett dubbelspar (driftspar) for dels tomtag till och fran Hagalund,
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dels godstég till och fran Tomteboda,
tre utdragsspar for rangeringen pd Tomteboda rangerbangird samt ett spar for
in- och utfart till och fran vistra delen av rangerbangarden. ’

Spangaomradet for huvudspéren utefter Tomteboda rangerbangérd kommer efter
ombyggnad att utgdras av sex spar, vilka i ordning frin dster till vaster ar:

Uppsalabanans nedspar,

Visterasbanans dubbelspar,

Uppsalabanans uppspar samt

ctt dubbelspar for tomtag till och fran Hagalund (driftspar).

2.414 Karlberg (bihang 1 b)

Vid Karlberg anordnas tva 250 m linga, hoga plattformar.

Sparsystemet bygges om bla for att medge en med driftuppspdret planskild ut-
fart fran Tomteboda rangerbangird. En stodmur byggs mot den blivande gatu-
trafikleden vister om sparsystemet. Vigportarna i Rorstrandsgatans forlingning
samt i Tre Portars Vig stinges och ersittes av en gatuled under banomrédet till
en kostnad av ca 5 miljoner kronor.

2415 (Karlberg)—Kungsgatan (bihang 1 b)

Soder om Karlberg skiftas delvis sparanvindningen i ett vixelomride. Lokal-
tagen sammanfores till ett dubbelspar och fjirrtigen till ett annat dubbelspér. Vid
Lokstallsbron ordnas en planskild korsning p& s& sitt att lokaltigsspiren drages
i tunnel under fjirrtagsuppspiret och drifttignedsparet.

Efter nyssnimnda planskilda korsning far spiren efter ombyggnad den. inbdrdes
ordning och anvindning, som de kommer att ha 6ver sjilva Stockholm C-om-
radet.

Fran vister riknat kommer att finnas:

ett utdragsspdr med fyra uppstillnings- och rangerspar for vixling pd spirgrup-
perna vid ilgodsmagasinet och posten,

driftuppspdret for godstag sdderifrAn mot Tomteboda samt tomtdg frin spér 15,
16, 17 och 18 mot Hagalund,

lokaltdgdubbelspadret,

en tillkopplings- eller véintspdrsgrupp om fem spir, varav ett passagespér,

tvid spar for uppstillning av tdgsitt som skall in pi sddra avglende fjdrrtags-
sparen,

tva spar for uppstallning av fjarrtag, som skall utgd fran norra sicken,
dubbelsparet for fjarrtdg till och fran norra sicken samt ett 650 m langt ut-
drags- och drifttagsspar.

2416 Kungsgatan—Tegelbacken (bihang 1 b)

Den sparutformning, som planeras for sjalva Stockholm C, grundar sig pa att
Kungsgatsbron behover breddas och byggas om, varvid stodplaneringen gores
sddan att den passar till ett jaimfort med dagens lage nagot utratat spiromrade
vid genomgéangsbangardens norra del. Hiarigenom vinnes i huvudsak att lokaltags-
plattformen (plattform 6) kan férlingas dnda till Kungsgatan och fa trappfor-
bindelse med denna.
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Vid den forlingda lokaltiagsplattformens mitt anordnas sparkryss, varigenom platt-
formen kan delas upp i tvd av varandra spArmissigt oberoende delar. Detta for-
faringssiatt forutsitter dock, att sparen 12 och 15 (som normalt ir avgangs-
respektive ankomstspdr for fjarrtig) under hégtrafiktimmarna utnyttjas som
passagespar for lokaltrafik.

Lokalplattformen far trappforbindelse d4ven med norra sidan av Klarabergsvia-
dukten.

Innan forenimnda ombyggnad av Kungsgatsbron utférts — bedoms ej mojlig
under perioden fram t om ar 1975 — maste de projekterade nya spiranordning-
arna anpassas till ett lige med nuvarande stodplacering. Detta innebar, att de
nyprojekterade spiranordningarna fram to m ar 1975 kan utfdras i full utstrack-
ning norrifrin endast till nigot séder om Lokstallsbron. Direfter maste en pro-
visorisk sammankoppling goras till i stort sett nuvarande spirsystem, dock med
den skillnaden att lokaltdgsparen till och frin plattform 6 kopplas om, s& att de
kommer pa vistra sidan om nuvarande postvagnstillvixlingsgruppen. (De arbe-
ten som bedoms bli utforda efter ar 1975 ingér ej i kostnadsberikningarna.)

Trucktunnel under sparomréadet vid Stockholm C ingar i ombyggnaden.

2.417 Tegelbacken—Arstabron

P4 denna stracka gores inga forandringar.

2.418 Arstabron—Gdtalandsvigen (bihang 2)

Séder om Arstabron ombygges spirsystemet for att dstadkomma en med ned-
sparet planskild in- och utfart for Arsta rangerbangird. (Kostnaderna for den
planskilda vagkorsningen mellan Nya Sockenvidgen och jirnvagssparen, 4 miljoner
kronor, forutsittes belasta vigforetaget — ej SJ/SL).

Norra ut- och infartssparet frin Arsta rangerbangard drages vidare ned mot sodra
infarten till Arsta. Den planskilda korsningen mellan Nybodasparet (till Lilje-
holmen) och nuvarande dubbelspiret breddas i sitt befintliga lige till att omfatta
tre spidr. For Nynidsbanans tdg anordnas en planskild sparkorsning vid Gota-
landsvagen.

Som ersittning for de godstigspir pad Alvsjé bangird som mdste tas i ansprak
for annat indamail anordnas tre spir vid nuvarande spirgruppen pi Arsta
rangerbangard.

Vid den nyligen firdigstallda hogbron for Viastberga allé lagges de nya vixelfor-
bindelser, som skall forbinda upp- och nedsparen jimte det frin norra infarten
till Arsta utdragna sparet med de frin den planskilda korsningen kommande
bada spiren for Nynidsbanan. Bredvid den nya godstagsinfarten till Arsta ranger-
bangard ligges ett sirskilt utdrags- och vintspir. (Det bor har framhallas, att
den sparlosning, som vaits i detta omride, medfor att en infartsgrupp for en
framtida storre Arsta rangerbangird icke kan liggas som tidigare framtidsplaner
visat mellan Gotalandsvigen och Vistberga allé, utan maiste forliggas enligt
system Tomteboda, d vs som sirskilda spar bredvid rangergruppen.
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2419 Gotalandsvigen—Alvsjo (bihang 2)

P4 Alvsj6 bangird anordnas tvd nya hdga mellanplattformar, en fér tigen pa
pendel 1 och en for tigen pd pendel 2. Utanfor plattformsspiren vid pendel 1-
plattformen, ligges forbigangsspar for upp- och nedgdende fjirrtdg. Mellan detta
fiarrtdgsnedspar och uppsparet for pendel 2 ligges den sddra enkelspariga in-
och utfarten till Arsta rangerbangard.

2,420 Alvsj6—(Stuvsta) (bihang 2)

P4 strickan Alvsj6—Stuvsta gores en planskild sparkorsning for overforing av
soderifrin kommande godstig samt lokaltig, som skall till- eller avkopplas for-
starkningsenheter vid Alvsjo, fran uppsparet till infartssparet till Arsta ranger-
bangird vid Alvsjo.

2.5 Skotselhallar

Enligt denna plan anordnas tva skotselhallar ,en i Alvsjé och en i Hagalund.

Alvsjohallen avses fa ett utseende och lige enligt ritningar nr E 31890 A (bi-
hang 5) B (bihang 6) och D 9457 (bihang 7).

Hagalundshallen far ett liknande utseende som Alvsjdhallen och med ett lige
inom SJ:s mark enligt ritning D 9459 (bihang 8).

2.6 Kraftforsorjning och fjirrstyrning av franskiljare

2.61 Kraftforsorjning

Utbyggnaden av elkraftforsorjningen dr beriknad fér en motoreffekt pa 4X276
kW per enhet (tvd motorvagnar) och under antagande att under hdgtrafik varje
lokaltagsitt r sammansatt av 4 sidana enheter.

Utbyggnadsplanen innefattar bl a ny omformarstation i &smo, ny omformarhall
i Alvsjo, nya matarkablar mellan Higgvik och Tomteboda samt ett antal nya
aggregat.

Hiérutover bor mark reserveras vid Alvsjd och Kallhill for eventuella framtida
utbyggnadsbehov, exempelvis vid utékning till tig om 5 enheter.

2.62 Fijarrstyrning av franskiljare

Fjdrrstyrning av franskiljare anordnas inom hela lokaltrafikomradet och nirmast
angriansande delar.
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Bilaga 3

INVESTERINGSPLAN
for lokaltrafikens rullande materiel

pa Jarnvigslinjerna

MARSTA —SODERTALIJE S
och

KUNGSANGEN —VASTERHANINGE
tomar 1975

INNEHALLSFORTECKNING

1. Sammanfattning

1.1 Anskaffning av rullande materiel

1.2 Beriknade kostnader

1.3 Preliminir leveransplan

2.  Kort specifikation av den rullande materielen

Bihang 1: Utkast till 2-vagnssitt f6r SL-trafik (34MP-17789)*

1 Sammanfattning

1.1 Anskaffning av rullande materiel

SJ anskaffar t v 90 motorvagnsenheter om vardera 2 vagnar (2-vagnssitt)

1.2 Beraknade kostnader

140 miljoner kronor i 1964 ars penningvirde (I kvartalet), exkl projekterings- och
administrationskostnader samt rintor under anskaffningstiden.

1.3 Prelimindr leveransplan

Preliminir leveransplan for anskaffning av den rullande materielen

tom 1.6.1968 30 enheter
tom 1.10.1968 50 enheter
tom 1.8.1970 90 enheter

* Ej hidr tryckt.
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2 Kort specifikation av den rullande materielen

Ungefirliga huvudmatt, indelning, soffdelning, platsantal m m framgér av ritning
34 MP-17789 — bihang 1.

F6r varje motorvagnsenhet giller, utover vad som anges pi ritningen, fdljande

prelimindra data:

Motoreffekt
Max hastighet
Max acceleration
Max retardation
Broms, mekanisk
Broms, elektrisk

Fonster

Daorrsystem

Avgéngssignal

Soffor
Resgodshyllor

Virmesystem

Innetemperatur

Ventilation

Belysning
Hdagtalaranlaggning
Rokning

Toaletter

Ovrigt

1 100 kW

120 km/h

ca 0,9 m/s?

ca 0,85 m/s?
Skivbroms
Motstandsbroms

Enkla rutor. De dppningsbara fonstren av halvskjuttyp.

Dérrarna kan med centrala manGverenheter 6ppnas och
stingas. Mittddrrarna kan stillas i frilige for individuell
oppning utifrdn. Central man&verenhet for resp sidas
dorrar pd bada sidor i forarhytterna. Knappsats utvan-
digt vid varje mittdorr for individuell 6ppning. Indike-
ringslampa utanpd varje vagnsida, vid centralt mandver-
stille i forarhytter, angivande, att dérrarna stingts och
forreglats.

Avgéngssignal frin centralt mandverstille fér dorrar
fram till forarhytt.

Tunnelbanetyp. Plastklddsel.
Utefter bada sidovdggarna.

Varmluftsvirmeledning med kaminvirmeledning som
grundvirme och fér nattvarmhéllning.
Termostatreglerad.

+ 15° C vid ldgst — 20° C utetemperatur.

Ventilation genom varmluftsvirmeledningen.
Ca 5000 m3/h, 6kande returluftandel vid fallande ute-
temperatur.

Lysror. Tandning och sldckning centralt frin forarhytter.
For utrop till resendarerna. Mikrofon i forarhytter.

Ej tillaten.

Finnes ej.

Vagnarna utfdres si, att de kan multipelkdras i tdg om
S motorvagnsenheter.
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234

Bilaga 4

REGLER OCH RIKTLINJER
for berdkning av SJ:s kostnader for

den normalspariga lokaltrafiken

1 Allmint

SJ:s kostnader for lokaltrafiken, lokaltrafikens sirskostnader, skall motsvara kost-
nadsskillnaden mellan ett jamforelsealternativ och ett undersékningsalternativ,
definierade enligt f6ljande:

jamforelsealternativ: SJ:s trafikrorelse inkl den av SL enligt trafikeringsplanen
godkinda lokaltrafiken.

undersokningsalternativ: SJ:s trafikrorelse exkl ovannimnda lokaltrafik baserad
pa driftplanering i rimlig utstrackning.

2 Sdrkostnader fér normalsparstrafiken

2.1 Kapitaltjanstkostnader for fasta anliggningar, rullande materiel och investe-
ringsinventarier

Kapitaltjanstkostnaderna beriknas enligt annuitetsmetoden pi Ateranskaffnings-
virdena.

For annuitetsberikningen tillimpas livslingder enligt bihang 1.

For marklésen riknas endast rinta pa det ursprungliga 15senbeloppet.

Berikning av ateranskaffningsviarden skall i stort sett ske enligt de metoder SJ
hittills tillimpat vid beridkning av avskrivningar. Dessa metoder belyses av exem-
pel i bihang 1. Metoderna fér berikning av ateranskaffningsviarden i de enskilda

fallen skall redovisas fér SL.

Rintefot: Det med hinsyn till omfattningen av och tidpunkten for investeringen
vigda genomsnittet av emissionsrintan pA langfristiga statslan.

For upprustningen av lokaltrafiken har redan investerats 50 miljoner kronor i
fasta anliggningar, riknat i 1964 ars pris- och 16neniva.

Beloppets fordelning pa objekt framgar av bihang 2.

Anm. For berikning av kapitaltjinstkostnader giller i tillimpliga delar vad framgir
ovan,
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Disponeras materiel ur SJ:s ordinarie lok- och vagnpark skall SL erligga pa ovan
angivet sitt beraknade kapitaltjanstkostnader for den anvinda materielen inkl
reserv for den del av den totala anvindningstiden som faller pd lokaltrafiken.
Meranviander SJ for lokaltrafiken anskaffad materiel gores avdrag fran kapital-
tjanstkostnaderna enligt samma berdkningsprinciper.

2.2 Driftkostnader

221 Personalkostnader, inkl administration men exkl underhalistjinst. Skillnaden
i antalet man i jamforelse- och undersékningsalternativen bestimmes. De for
olika befattningshavare faststillda l6nekostnaderna okad med de vid SJ kalkyl-
missigt vedertagna procentuella tilliggen for att ticka reservbehov for sjukdom
och semester samt pensions- och sjukvardskostnader.

2:22  Underhallskostnader

a) Spar och kontaktledningstrad.

Kostnader for underhall och fornyelse beriknas med ledning av de enhetskostna-
der som SJ kalkylmissigt tillampar for stockholmsomradet. Det kalkylmissiga
underlaget davensom den anvinda metoden for faststillande av enhetskostnaderna
redovisas for SL.

b) Ovriga fasta anliggningar och investeringsinventarier.

For ovriga fasta anldggningar och investeringsinventarier fér lokaltrafikens rak-
ning berdknas sirkostnaderna fér underhillet si langt méjligt med ledning av
bokforda kostnader. I de fall hirfor erforderliga bokféringsmissiga dispositioner
ej rimligtvis kan vidtagas eller bokforing i sig sjilv ej kan ge vigledning, beriknas
underhéllskostnaderna enligt schablon, vars kalkylmissiga underlag skall redo-
visas for SL.

c) rullande materiel.

Underhallskostnaderna for rullande materiel beriknas med ledning av bokférda
kostnader. Om materielen anvindes sivil i den hidr avsedda lokaltrafiken som
i annan trafik skall underhéllskostnaderna uppdelas efter kalkylmissiga grunder
och med tillimpning av vid SJ kalkylmassigt vedertagna enhetskostnader.

Anm. For tiden fore pendeltrafikens inférande giller, att underhillskostnaderna for
lok och lokdragna vagnar endast skall motsvara normalt underhall.

Innan erfarenhetsmissiga data har erhllits f6r de nya motorvagnssitten riknas med
underhallskostnader for nirmast motsvarande redan befintliga vagnar. Avrikning sker
vid varje ars slut.

I de fall dir enhetskostnader tillimpats, giller vad som sagts under a) och b)

ovan.

2.23 Elenergikostnader f6r tagdriften

SJ-s standardvirden for kalkylindamal anvindes.
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224 Kostnader for skada till £6ljd av jarnvagstrafiken

For SJ:s &taganden enligt punkt 6 i 6verenskommelsen erligger SL till SJ en &rlig
ersittning som utgdr med 1 % av summan av de arliga kapitaltjinst- och drift-
kostnaderna, berdknade enligt 2.1 och 2.2.

2.25 Oforutsedda kostnader

Oférutsedda merkostnader for lokaltrafiken belastas SL, liksom sddana ofdrut-
sedda merkostnader for fjarrtrafiken som fororsakas av lokaltrafiken. Vid dispo-
sitionen ifriga om fjirrtrafiken skall SJ tillse att SL ej fororsakas onddigt stora
merkostnader.

Anm. De hir ifrdgavarande kostnaderna skall vara vil specificerade och dokumente-
rade samt av annat slag d4n de i 2.24 avsedda.

226 Ovriga kostnader

Bokforda kostnader enligt specifikation for évriga varianta kostnadsslag fordelas
mellan SL och SJ efter limplig fordelningsnyckel, sivida ej kostnaderna kan
klart hanféras till lokal- resp fjarrtrafiken.
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Bihang 1

Avskrivningstider for olika objektslag samt exempel pd av SJ tillimpade index-

serier for berikning av ateranskaffningsviarden.

Anldggningsgrupp

Avskriv-
~ingstid
a

Ateranskaffningsvirdet berdknas
pa grundval av

Marklosen

Terrassering (inkl tunnlar)
Kulvertar och trummor

Vigar och vigévergdngar
Sliprar, trda

Sliprar, betong

Ballast

Stingsel

Stations- och lastplaner
Husbyggnader (utom verkstadsbyggn,
bostadshus och omf stationer)
Verkstadsbyggnader
Bostadshus

Riler och vixlar

Broar, viadukter, viagportar
Plattformar m m
Signalsikerhetsanldggningar
Teleanldggningar
Kontaktledningssystem
Husbyggn for omf stationer
Maskinella anordn i omf stationer
Rullande materiel, motorvagnar
Rullande materiel, ellok
Rullande materiel, psvagnar

40
40
40
40
40
40
40
40

40
40
40
33
40
40
30
30
40
40
25
25
33
33

SJ index nr 8
SJ index nr 9
SJ index nr 10
SJ index nr 11
SJ index nr (ej framriknad)
SJ index nr 12
Partiprisindex
SJ index nr 13

SCB Byggnadskostnadsindex
SCB Byggnadskostnadsindex
SCB Byggnadskostnadsindex
SJ index nr 2

SCB Byggnadskostnadsindex
SJ index nr 10

SJ index nr 3

SJ index nr 4

S) index nr S

SCB Byggnadskostnadsindex
SJ index nr 6

SJ index nr 15

SJ index nr 15

SJ index nr 15

SJ indexserier ir baserade dels pa utvecklingen av erlagt pris pd inkopt material,
dels pa utvecklingen av tex banarbetarlén dad sadan skall ingd. dels slutligen i
forekommande fall pa utvecklingen av officiella indexserier.

Utvecklingen av de olika anvinda indexserierna belyses i bifogade tabell.

Anm. DA en l6pande anskaffning av rullande materiel av bestimd typ pigir utgdres
ateranskaffningsvirdet av anskaffningspriset for resp period.
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Tillhér SJ kostnadsindex for anskaffning av vissa anliggningar och materielgrupper
dokument 3 m m (1948 = 100)

Ar  Husbygg- Riler, Vixelsignal Telegraf- och Kontakt- Maskinella
nader vixlar, sikerhets-  telefonan- telefon- anordn
(SCB) tillbehor anliggn liggn anlaggn Omformare

1948 100 100 100 100 100 100

49 106 102 105 102 103 104

50 104 106 116 105 110 107

51 153 121 141 130 142 121

52 165 164 154 139 156 150

53 166 172 159 121 148 158

54 166 154 151 120 148 155

55 165 161 163 130 160 161

56 162 179 169 134 172 166

57 157 201 160 133 163 175

58 159 190 165 130 154 173

59 159 175 166 132 156 169

60 169 189 174 140 165 183

61 178 198 177 141 166 197

62 186 199 186 146 194 206

63 190 193 190 142 . 206 214

64 195 194 191 149 208 228

Ar Maskiner  Terras- Kulvertar Viagaroch Sliprar och ballast  Stations-

och sering vigover- - och last-
transport- gangar Sliprar  Ballast planer
medel
(SCB)

1948 100 100 100 100 100 100 100
49 101 102 100 102 100 101 103
50 104 105 101 105 89 101 105
51 122 123 109 123 166 120 120
52 135 146 135 146 234 136 140
53 133 157 138 157 188 138 145
54 127 157 151 157 189 155 145
55 130 166 155 166 190 157 155
56 136 175 163 175 195 177 165
57 140 180 166 180 185 190 170
58 140 186 171 186 188 191 176
59 139 190 174 190 180 194 179
60 142 201 180 201 191 206 190
61 148 212 194 212 201 217 200
62 151 225 206 225 241 230 216
63 152 230 211 230 248 235 222
64 154 233 213 239 260 241 226

Rullande materiel
Ursprunligt anskaffningspris skall hojas eller sinkas enligt nedan angivna regler.

Priset anses sammansatt av en fast del, materialkostnadsdelar samt en arbets-
kostnadsdel.

Fasta delen av priset dr oberoende av dndringar i materialpriser arbetarloner etc.
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Materialkostnadsdelarna anses variera enligt Kommerskollegii i Kommersiella
meddelanden” publicerade partiprisindex for respektive materialslag med ar

1949 som basar.

Arbetskostnadsdelen anses variera enligt i Statistiska Centralbyrans Statistiska
Meddelanden angivet indextal fér genomsnittlig timfortjanst for arbetare inom

industrin, grupp verkstadsindustri m m.

Kostnadsdel % av deti Utglngstid  Utgangs- Antal manader
kontraktet manad resp index fore den kontrakts-
angivna kvartal enliga leverans-
priset minaden under
vilka genomsnitts-
index skall
berdknas
Fast del 12
Mellanprodukter av jarn 20 mars 64 157
Jarnmanufaktur
Koppar (kr/t) 6 »oow 3832
Ovriga metaller 1 v
Kemisk-tekniska varor 1 w oo 105
Spénadsimnen och
textilvaror 1 p e 140
Papper 1 o 170
Séagade travaror 1 N,
Kautschuk 1 w o
Firger och lacker 2 w o ow
Arbetskostnad 54 1 kv 64 366,9
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Bihang 2

Forteckning

over redan firdigsiillda fasta anldggningar for vilka kostnaderna beddmts

bora belasta lokaltrafiken

Dubbelsparbyggnad Spinga—Kallhill
Ombyggnad av Stockholm C och Hagalund

Ovriga bangardsombyggnader

Marsta (3:e tagvag)
Upplands Visby

Norrviken

Stuvsta (tunnel)

Huddinge, Alvsjo (plattform)
Tumba

Uttran (tunnel)

Sundbyberg

Elektrifiering och upprustning av SNJ
Del i stiallverksombyggnad vid Stockholm C (25 %)

Diverse

Summa

74

Mkr
03
1,2
09
0,5
0,1
1,8
0,5
2,7

Mkr

12,0
18,5

8,0

85
1.9
1,1

50,0



23.5
Bilaga 5
Protokoll fran férhandlingar mellan AB Stockholms Sparvigar
och Statens Jirnviagar den 15—17 november 1965 ang den
framtida lokaltrafiken pa SJ:s normalspariga jarnvigslinjer
inom Storstockholm.
Narvarande:

for AB Stockholms Spdrviigar: borgarradet Berglund (ordf)., direktor Kekonius,
direktér Hillbom, direktdr Fischier, dveringenjor Palsson, ombudsman Back vid
protokollet och direktorsassistent Sahlin.

for Statens Jirnvigar: direktdér Nelander, direktdr Carlstedt, direktdr Frostberg,
distriktschef Elwing, distriktschef Olsson, trafikchef Tollin och avdelningsdirek-
tor Nystrom.

§ 1

Att justera dagens protokoll utsags herrar Berglund och Nelander.

§2

Parterna Overenskom att foresld sina huvudmin — Kommunalférbundet for
Stockholms stads och Stockholms lins regionala frigor genom dess planerings-
kommitté resp Jarnvigsstyrelsen och Stockholm—Nynids Jirnvigs-AB — att

triffa den 6verenskommelse med tillhérande bilagor 1—4 rérande upprustningen
av SJ:s normalspariga jirnvigslinjer inom Storstockholm samt lokaltrafiken pa
dessa, vilken &verenskommelse finns fogad vid detta protokoll. Huvudminnens
godkinnande forutsattes kunna inhimtas fére den 6 december 1965.

§3
Forslaget till 6verenskommelse enligt § 2 innefattar inte lokaltrafiken pa fd
Stockholm—Roslagens Jirnvigar. Forhandlingar om denna trafik kommer se-

nare att upptagas.

§ 4
Forslaget till verenskommelse enligt § 2 innefattar inte heller busstrafiken pa
SJ:s linjenit inom Storstockholm. Férhandlingar i denna friga kommer senare

att upptas.

§5

Den i punkt 7 A i principoverenskommelsen av den 17 december 1964 faststillda
reduceringen av ersittningen fran SL till SJ om 14, 10 resp 6 miljoner kronor
under aren 1967, 1968 resp 1969 har i sin helhet reglerats i det till detta protokoll
fogade forslaget till dverenskommelse angiende den normalspériga jarnvagstra-
fiken. Hiarvid har forutsatts att 6verenskommelse enligt § 3 i detta protokoll
kommer att triffas. Skulle si ej bli fallet, skall nya férhandlingar tas upp for att
bestimma storleken av den del av reduceringen som skall hinforas till det nor-
malspariga jarnvagsnitet.
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§ 6

I och med att Sverenskommelse enligt § 2 ovan triffas blir den preliminira
overenskommelsen om Overgdngsriatt mellan SJ:s och SS:s trafikmedel av den
17 september 1965 definitiv.

§ 7

Overenskommelsens trafikeringsplan (bil 1) for pendeltrafiken forutsitter nedligg-
ning av stationerna Stiket, Bromsten, Uttran, Farsta, Vega och Drevviken pa
grund av bla knapphet pa tidtabellsutrymme ochleller ringa resandefrekvens.
SJ:s delegation forutsitter att driftplatserna far nedliggas dessforinnan vid ur
SJ:s synpunkt limpliga tidpunkter, i friga om Uttran och Stiket dock foérst i

samband med pendeltrafikens start. Sedan upprustningen av de normalspariga
jarnvdgslinjerna inom Storstockholm i huvudsak genomférts och erfarenheter av
pendeltrafiken vunnits, torde SJ emellertid vara villig prova fragan om aterupp-
tagande av lokalpersontrafik pd jirnvig vid Uttran liksom om inrittandet av
en ny driftplats vid Flemingsberg.

Fran SS sida har stillning i dessa fragor ej tagits.

§8

Parterna har tolkat principoverenskommelsen si, att persontrafiken pi ban-
straickan Sodertilje S—Sodertidlje C skall nedliggas vid pendeltrafikens genom-
forande, varav foljer att persontrafikstationen Sodertilje C skall indragas.

Parterna dr i dvrigt 6verens om att SJ icke utan Kommunalférbundets medgivande
bor vidtaga forindringar i den regionala persontrafiken pi de normalspariga
jarnvigslinjerna utanfdr pendlarna inom Storstockholm samt inom de omraden
som anges i punkt 1 C i principéverenskommelsen. Parterna ir Overens om att
— direst Kommunalférbundet i visst fall skulle onska bibehilla annan och
mera kostnadskrivande 16sning dn den av SJ foreslagna — Kommunalférbundet
svarar for harmed férenade ekonomiska konsekvenser.

§9

SJ delegation forbinder sig att medverka till att pendeltrafiken med tillfillig ind-
ring i forslaget till Gverenskommelse fir starta med annan pendelkombination
darest Kommunalforbundet uttrycker 6nskan dirom fére den 1 april 1966.

§ 10

Prognossiffrorna fér antalet resande under maximitimmen pi4 de normalspiriga
jarnvigsstrickorna har reducerats jimfort med de av SJ tidigare erhallna och
anvinda virdena. SJ delegation vill hidrvid framhalla att om trafikutvecklingen
tom ar 1975 gar snabbare dn vad som sidlunda nu forutses och om detta tkade
behov skall tillgodoses pa jarnvdg maste erforderliga 6kade resurser, i huvudsak i
fraga om rullande materiel, anskaffas.

§ 11

Vid bestimmandet av antalet vagnar erforderliga fér ombesérjande av lokaltra-
fiken for tiden fram tom ar 1975 har foérsoksvis raknats med en reservpark om
endast ca 12 %. Med hidnsyn hirtill skall SJ vid anbudsinfordran och bestillning
av vagnar begira option for ytterligare 10—20 vagnar direst det skulle visa sig
erforderligt att utdka antalet vagnar for tiligodoseende av trafikbehovet.
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§ 12

Kontakterna med kommunerna angiende utbyggnaden av forortsstationerna for-
utsittes etablerade genom Kommunalférbundets forsorg. SJ forutsittes lamna
erforderlig medverkan.

§ 13

Behovet av busstrafikplatser vid férortsstationerna liksom behovet av lampligt
placerade och utformade parkeringsutrymmen forutsittes bliva tillgodosett framst
genom kommunernas férsorg. Behovet klargéres i samband med kommunkon-
takterna enligt § 12 ovan.

SJ-mark, som for narvarande anvindes for busshiliplatser och terminaler stills
till SL:s forfogande utan kostnad. SJ tillhérig mark vid forortsstationer, som
ej anvandes eller behdvs fér annat indamal, skall likaledes av SI utan kostnad
for SL stillas till férfogande for busshéllplatser och -terminaler eller parkerings-
platser.

§ 14

Ett alternativ till utférande av den rullande materielen enligt den sk multiplex-
principen har prévats av parterna. Detta alternativ har forkastats endr det har
bedomts bli avsevirt dyrare utan att ge hiremot svarande fordelar, varjaimte en
viss, ej disponibel utvecklingstid hade varit behovlig.

§ 15

Parterna ir ense om att SJ bor begira Kungl Maj:ts tillstind till att f4 teckna
forsikring for de i dverenskommelsens punkt 6 angivna skadekostnaderna och
att, om tillstdind hirtill erhalles, ersidttningsbeloppet enligt bilaga 4, punkt 2.24
tas upp till férnyad provning. I annat fall dger SL vilja mellan den i bilaga 4,
punkt 2.24 angivna ersittningsformen och férsikring genom egen forsorg.

§ 16

Investeringsbeloppet fér erforderlig upprustning av lokaltrafiken pi de normal-
spariga jarnvagsstrickorna fram t o m ar 1975 beriknas enligt penningvirdet for
forsta kvartalet 1964 uppgd till ca 415 miljoner kronor exklusive rantor under
byggnadstiden vilket med ca 15 miljoner kronor Overstiger det i principdverens-
kommelsen av den 17 december 1964 angivna beloppet.

Avvikelserna fordelar sig pa foljande sitt.

Projekterings- och administrationskostnader + ca 40 Mkr
Reducering av antalet enheter av rullande materiel —ca 36 Mkr
Kostnadsokningar p g a foljdarbeten och standardhdjning av sta-

tioner och vagnar + ca 11 Mkr

Summa + ca 15 Mkr

Hartill kommer markfdrvirvskostnader, vilka dnnu inte kan specificeras.
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§ 17

SS delegationen har tolkat principdverenskommelsen si att anskaffningen av
det kapital, som erfordras for investeringar efter ar 1975 for den upprustning av
lokaltrafiken pa SJ:s normalspariga jirnvigslinjer inom Storstockholm, varom
parterna kunna enas, skall tillhandahdillas pd samma sitt som i den nu aktuella
overenskommelsen.

§ 18
Intill tidpunkterna for pendeltrafikens inforande skall i allt vasentligt nuvarande
trafikeringsplan pa respektive strickor bibehéllas.

§ 19

I investeringsplanen, bilaga 2 till 6verenskommelsen, ingar uppforandet av tvd
vagnhallar, en i Alvsjo och en i Hagalund. Det har visat sig att det fér vagn-
hall i Alvsjd avsedda markomradet Ar reserverat for Stockholms elverk. Om
detta medfor att vagnhallen maste uppforas pa annan plats skall parterna gemen-
samt sdka annan 16sning. Harigenom ev uppkommande 6kning av investerings-
beloppet ingér inte i investeringsplanen.

§ 20

Forsvarsarbeten till en uppskattad kostnad av ca 10 miljoner kronor méste ut-
foras for den blivande Radmansleden och for den del av Klarastrandsleden, som
kan komma att foreslds anlagd Over jarnvagsomradet. Dessa kostnader ingar €j
i investeringsplanen. Parterna Ar ense om att nimnda &tgirder maste utfdras
samtidigt med bangirdsarbetena pé strickan.

SS gor gillande att finansieringen av dessa kostnader bor ske genom SJ:s for-
sorg enir de ir att betrakta som foljdinvesteringar for bangdrdsomrddets om-
byggnad. SJ delegation ar beredd foresla att fragan understilles Kungl Maj:t.

§ 21

De i principéverenskommelsen av den 17 december 1964 angivna tidpunkterna
for pendeltrafikens start forutsatte att erforderliga arbeten snabbt kunde sittas
igdng och att erforderlig rullande materiel kunde bestillas utan tidsutdrikt. Med
hinsyn till den tid som férflutit sedan principdverenskommelsens undertecknande
ar SJ:s delegation tveksam huruvida den uppstillda tidplanen kan hallas. Aven
markforvarvs-, tillstindsfrigor m m kan verka forsenande.

§ 22

De omfattande utbyggnadsarbetena utféres under svara betingelser, eftersom tra-
fiken samtidigt maste uppritthallas. Detta kan medféra stora pafrestningar for
driften med risk for atfoljande stdrningar. Det forutsittes att Kommunalfor-
bundet och SL kommer att hysa forstaelse for SJ:s svarigheter i detta avseende
och att medverkan kan pariknas till de improvisationer som kan bli nodvidndiga.

§ 23
Parterna ar gverens om att SJ skall bedriva den av Overenskommelsen enligt § 2
ovan omfattade lokaltrafiken p3 rationellast mojliga sitt. SJ ar darfor skyldig
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att fortldpande foresla SL Atgirder som kan minska denna trafiks totala kost-  Tillhér
nader. I avsikt att stimulera denna utveckling kan parterna — sedan erforderlig ~ dokument 3
erfarenhet av pendeltrafik vunnits overenskomma om limplig foérdelning

mellan parterna av pi detta sitt erhillna rationaliseringsvinster for tiden dar-

efter.

Vid protokollet
Thorsten Biack

Justeras

Helge Berglund
Olle Nelander

79



