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STATENS JARNVAGAR 9.2.1967

Centralforvaltningen
Chefen for driftavdelningen

Kommunalférbundet for

Stockholms stads och lins regionala frigor
Box 40 117

STOCKHOLM 40

Lokaltrafikverenskommelsen, stationsfragorna

Fragorna om nedldaggning av vissa stationer pd pendelstrickorna och om in
rittande av Flemingsberg som station har diskuterats vid de férhandlingar on
kompletteringsavtal, som forts mellan KSL:s och SJ:s férhandlingsdelegationer
Vi har diarvid frin SJ:s sida successivt redovisat resultaten av hittills gjorda un-
dersokningar och vir bedomning av frigorna pa basis hirav. Utredningsarbetet
som ir av tidskrivande slag, pAgAr dock fortfarande. En sammanfattande PM
om de konsekvenser m m man pa nuvarande stadium kan forutse, haller pa att
utarbetas och berdknas kunna avlimnas till KSL-delegationen inom nigon méinad.

Nir det giller frigan om Aterupptagande av lokalpersontrafiken vid Uttran lik-
som om inrdttande av Flemingsberg som station vill vi dock redan hir sli fast
att de kapacitetsanalyser, som bor foregd ett sidant beslut, maste grundas pi
empiriska data om det nya trafiksystemets och den nya rullande materielens
prestanda. Négra utfastelser utéver vad som anges i lokaltrafikéverenskommel-
sen kan siledes ej lamnas fran var sida. Som vi framholl i var skrivelse 1.4.1966
forefaller det, med hiansyn till det begrinsade tidtabellsutrymme som stir till
buds, knappast mojligt 6ka det i trafikplanen (bilaga 1 till dverenskommelsen)
fixerade antalet platser for trafikutbyte. I vart fall kan redan nu fastslds, att
onskemélen om sivil Uttran som Flemingsberg icke kan tillgodoses. Endera av
dessa borde darfoér nu avforas ur diskussionen.

En kopia av ovan nimnd PM kommer att tillstillas kommunalférbundet.

Olle Nelander
Driftdirektor
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2.10.1

UTVECKLINGSAVDELNINGEN*

Tidtabells- och storningsproblem pé linjen Stockholm—Sédertilje, féranledda av
anvindningen av styv tidtabell {ér lokaltrafiken

Ett lokaltdg Stockholm C—Sddertilje S maste pd grund av tidsitgngen foér
inbromsning, resandeutbyte och start pA mellanstationerna fi lingre tidtabellstid
in ett express- eller snilltig. Med 8 undervigsuppehall blir tidsskillnaden mellan
ett fjarrtdg och ett lokaltig ca 10 min, d& max-hastigheten dr den nuvarande,
dvs 100 km/h. En hojning av maxhastigheten till 120 km/h, vilken p& lingre
sikt beriknas kunna genomfdras pd denna linje, 6kar tidsskillnaden till minst 12
min. Som framgir av tidtabellskisser i bil 1** innebidr detta, att man vid 1/2-
timmesintervall mellan lokaltigen har en “korridor” till sitt forfogande for in-
laggning av fjarrtigen, vilken vid max 100 km/h dr 16 min bred och vid max
120 km/h dr 14 min bred. Okas antalet uppehill foér lokaltigen frin 8 till 10,
minskar korridorens bredd till 13 min vid max 100 km/h resp 11 min vid max
120 km/h. I samtliga fall har hirvid riknats med ett minsta tidsavstind av 2
min mellan tigen i strickans dndpunkter. Detta ir ett teoretiskt minimivirde och
normalt bor detta tidsavstidnd i tidtabellen vara minst 3 min. For tidtabellskon-
struktoren dr alltsd korridorbredden 12 min vid 8 lokaltigsuppehdll och max
120 km/h resp 9 min vid 10 uppehall och 120 km/h. Fér att nigot belysa vad
detta betyder for tidtabellskonstruktionen har mojligheter att i dylika korridorer
ligga in ett antal express- och snilltdg pd linjerna Stockholm—Géteborg och
Stockholm—Maimé schematiskt undersdkts enligt bil 2. De i Sveriges Kommu-
nikationer under rubriken “Snabba férbindelser och biljettpriser” angivna tigen
har medtagits. Det har forutsatts att styv tidtabell tillimpas for lokaltrafiken dven
i géteborgs- och malméomradena och att dir anviandbara korridorer har samma
bredd som pd sédertiljelinjen. Speciellt fér malméomradet giller att korridor-
bredden sannolikt paverkas av styv tidtabell for Kopenhamns lokaltrafik via
firjelinjerna, vilket ger en mindre bredd in vad forhdllandena i &vrigt skulle
medge. Vidare har forutsatts att korridorerna kan inplaceras pa for fjarrtigen
basta sitt, vilket innebdr att t ex sambandet mellan fjirrtrafiken pA Uppsala—
Visteraslinjerna och Sodertiljelinjen (25 min Svergdngstid vid Stockholm C) inte
beaktats. Man finner enligt denna undersékning att inforandet av styv tidtabell
for lokaltdgen i och for sig medfor en pétaglig forsamring av konstruktionsméj-
ligheterna. Av 35 undersdkta tdg maste 4 ges forlingd restid pA grund av lokal-
trafiken, di korridorbredden 4r 12 min. Minskas korridorbredden till 9 min,
maste 8 tig av 35 (23 %) ges forlingd restid, d vs 3 min minskning av korridor-
bredden fordubblar det antal tdg for vilka man inte vid tidtabellskonstruktionen
kan utnyttja den restid, som férhallandena i 6vrigt medger.

Om man | stillet har en av olika skidl bunden korridorplacering, d vs inte har
mojlighet att vilja den for fjarrtrafiken i varje enskild relation bista 16sningen,
Okas det antal tdg for vilka tidtabellstiden piverkas av lokaltrafiken. Till denna
tagkategori kommer di i medeltal Sver en lingre tidsperiod att hinféras 17 %

* Forevarande promemoria ir den PM som &syftas i SI:s brev av den 9.2.1967.
** Bilagorna ej hir tryckta.
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av fjarrtigen vid 12 min korridorbredd och hela 37 % vid 9 min bredd. Man
har nimligen i detta fall mdjlighet att av de 30 lika sannolika restidsvirdena
i ett 1/2-timmesintervall placera in (13+12=) 25 st utan férlingning vid 12 min
korridorbredd resp (10+9=) 19 st vid 9 min korridorbredd. I Aterstiende 5 resp

e 3(1)00=) 167 resp (st =) 36,7 %, erhalles restids-

11 fall, motsvarande

forlangning.

Annu besvirligare for tidtabellskonstruktionen blir lokaltrafikens rusningstider,
da sk insatstdg skall inliggas i 1/2-timmesintervallet mellan de “pendlande” lo-
kaltigen. Som framgir av bilaga 4 kan ett fjirrtdg “pressas in” mellan ett pen-
deltdg och ett insatsig i den fér 8 lokaltigsuppehill gillande tidstabellen endast
om insatstiget ligges snett si att intervallet mellan pendeltigen delas i propor-
tionen minst 18:12. Vid 10 lokaltdgsuppehall méste insatstiget liggas dnnu mera
snett och intervallet maste di delas i proportionen minst 21:9. Givetvis erhilles
i dylika fall en radikal minskning av méjligheterna att placera in fjirrtigen utan
restidsforlangningar.

Den styva tidtabellen och korridorbredden har dven betydelse ur tdgforingssyn-
punkt. DA man ligger in enbart et fjarrtdg i en korridor, kan sannolikheten fér
att det pi grund av férsening skall stdra eller stdras av det efter korridoren in-
lagda lokaltiget enkelt beriknas si som visas i bilaga 3. Med de dir angivna
forutsittningarna finner man att sannolikheten fér dylika konflikter ar ca 16 %
vid 12 min korridorbredd resp 20 % vid 9 min korridorbredd.

I samma bilaga har dven beriknats sannolikheten for konflikt med tva fjirrtig in-
lagda i korridoren. Vid 12 min korridorbredd &r sannolikheten for att ett av
fidrrtdgen eller bida skall merférsenas av eller foérsena lokaltiget ca 33 %.
Minskas korridorbredden till 9 min, 6kar denna sannolikhet till ca 41 9%. Detta
ir anmirkningsvirt hoga virden, vilka knappast kan accepteras ur tigforings-
synpunkt. En mdjlighet att reducera dem &r att vid tidtabellskonstruktionen ligga
in fjirrtigen enbart i férsta halvan av korridoren. Man kan pi motsvarande sitt
som i bilaga 3 visa att sannolikheten fér konflikt vid inliggning av tva fjirrtag i
korridoren reduceras till 16 % med 12-min-korridor och till 27 % med 9-min-
korridor, om man i bdda fallen enbart anvinder de 6 forsta ligena i korridoren.
Denna 18sning av tigforingsproblemet medfér emellertid en pitaglig forsimring
av tidtabellens konstruktionsvillkor. Silunda kan hirvid enbart (6+5=) 11 av
de 30 mojliga restidsvirdena per 1/2-timmesintervall anvindas, medan man i
aterstiende 19 fall, motsvarande (—]9 ;(1)00=) 63 % av tigen, miste foérlinga
fidrrtigens restider. Den erforderliga forlingningen av restiderna blir dven stérre.
Medan man vid fullt utnyttjande av korridorbredden fir rikna med en forling-
ning av i medeltal 2,5 min vid 12-min-korridor och 5,5 min vid 9-min-korridor,
blir forlingningen i medeltal 9,5 min, di endast de 6 forsta ligena i korridoren
anvindes.

Berdkningarna i bilaga 3 avser enbart sannolikheten for att en fjarrtigsforsening
skall initiera en strning inom lokaltrafikomridet. Vilken omfattning en sidan
storning far och hur den fortplantar sig frin det ena tiget till det andra ir fragor,
som man ej utan orimligt stor arbetsinsats kan behandla analytiskt. Diremot kan
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de studeras med simulering pA datamaskin, dven om arbetet dirmed ej heller ar
obetydligt. For stockholmsomridet har silunda tigforingen undersdkts med si-
mulering for ett framtida lige med utbyggt sparsystem och lokaltagstrafik i styv
tidtabell. Resultatet av denna undersokning visar att med 8 undervigsuppehall
for lokaltigen ger de planerade utbyggnaderna av de fasta anliggningarna nitt
och jamnt acceptabelt god tigforing. Det finns alltsd enligt denna undersékning
inte utrymme for en férlingning av lokaltigens gingtider, om man vill halla
systemets storningskénslighet och storningsnivd inom acceptabla grinser.

I detta sammanhang bdr dven papekas att en utdkning av antalet undervigsuppe-
hall for lokaltigen med dirav féljande lingre gangtider (och lingre restid for
den stora gruppen lokaltigsresendrer till och frin Sodertilje) inkriktar pA den
marginal for inhdmtning av forseningar, som avses bli inlagd i pendlarnas ind-
punkter. For sddertiljependeln blir denna marginal med 8 uppehéll ca 6 min.
En o6kning av antalet uppehdll med 2 skulle reducera marginalen till hilften,
vilket knappast ir acceptabelt utan sannolikt kommer att leda till krav pi an-
skaffning av flera tagsitt.

Stockholm den 11 september 1967

N-E Wellin S T Risberg
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AB STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK

PM angdende nedliggande resp inriittande av stationer pd SJ:s pendellinjer

Bakgrund

I det av SJ den 13/5 1965 framlagda forslaget till upprustning av normalspérs-
linjerna forutsattes dels att stationerna Stidket, Bromsten, Farsta, Vega, Drevviken
och Uttran skulle nedliggas, dels att en ifrdgasatt station vid Flemingsberg ej
skulle inrittas.

Enligt den mellan KSL och SJ i mars 1966 triffade 6verenskommelsen rérande
pendeltigstrafiken har KSL emellertid dnnu ej tagit stillning till ovan nimnda
stationsfragor.

Vad sirskilt angir stationen Uttran samt en eventuell station vid Flemingsberg
har SJ enligt det till nimnda &verenskommelse fogade forhandlingsprotokollet
forklarat sig villigt prova frigan om &terupptagande av lokalpersontrafik pi
jirnviag vid Uttran liksom om inrittandet av en ny driftplats vid Flemingsberg
sedan erfarenheter av pendeltrafiken vunnits, Med anledning av att KSL och SL
i syfte att klarligga problemstidllningarna kring frigan om stationer vid Uttran
och Flemingsberg hos SJ begirt en utforlig redogorelse for SJ:s syn pd drendet
har driftdirektdren Nelander i skrivelse till KSL den 9/2 1967 utlovat en PM
men har samtidigt meddelat att det redan nu kan fastslas “att onskemdlen om
savil Uttran som Flemingsberg icke kan tillgodoses. Endera av dessa borde dir-
for nu avforas ur diskussionen”.

Yttranden

I de yttranden som avgivits av de berérda kommunerna jimte andra organisa-
tioner har betriffande de berdrda stationerna i korthet féljande synpunkter
framlagts.

Stiket

Jarfilla kommun har ansett det vara ur trafikanternas synpunkt férdelaktigt att
behdlla Stiket och hiavdar vidare att stationen bor behdllas med hidnsyn till att
invdnarantalet enligt kommunens mening kommer att dkas inom de nidrmaste
aren.

Stikets fastighetsiigareforening hianvisar till att enligt uppgift fran Jirfilla kom-
mun en bebyggelse for 8 000 invanare planeras vid Stiket och anser darfor att ett
bibehéllande av stationen kan motiveras.
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Bromsten och Farsta

Stockholms stads férvaltningar har i sitt gemensamma yttrande over SJ:s upp-
rustning (Stadskollegiets utlditande nr 83/66) tillstyrkt nedliggandet av Bromsten
och Farsta vid tidpunkten fér pendeltrafikens inrdttande.

Drevviken

Huddinge kommunalndmnd siger att frigan om en indragning av stationen ej
upptages till slutlig prévning forrin de generalplanemissiga forutsittningarna
redovisats for omradet.

Vega

Osterhaninge kommun har i sitt yttrande 6ver SJ:s upprustning uttalat att en
station inom Vega—Drevvikenomridet bor bibehdllas och i en sérskild skrivelse
av den 17/4 1967 hivdat att Vega station bor bibehillas, eventuellt i ett dndrat
lage. Motiveringen hidrfér ar en planerad fortitad bebyggelse.

Uttran

Salems kommun hemstiller om att Uttran bibehilles och anfér som motivering
hirfor dels de enligt kommunens mening hoga resandetalen samt tillkomsten av
Salemstaden, dels den enligt kommunens uppfattning uppkommande restidsfor-
lingningen direst i stillet matarbusstrafik till andra stationer inrittas.

Botkyrka kommun har bla under hinvisning till tillvixten av de delar av Bot-
kyrka som betjinas av Uttrans station samt de invid stationen liggande sjukhusen
uttalat att stationen ej bor nedlaggas.

Grédinge kommun har med hinsyn till den forsimring som ett indragande av
Uttrans station kommer att medféra for savil de nuvarande som de blivande in-
byggarna inom Uttranomradet hemstillt att frigan om indragning av Uttrans
station omprovas.

Uttrans fastighetsiigareférening har i drendet avgivit tva skrivelser av vilka till
den ena bilagts en petitionslista frin invinare i frimst Grédinge kommun. De
motiv for stationens bibehallande som foreningen anfor ror sig frimst kring far-
hagorna for en forsamrad trafikservice, direst matarbusstrafik inrittas med bla
den eventuella foljden att invinarna i okad utstrickning kommer att anvidnda
egen bil. Man pekar dven pa trafikforsorijningen av Soderby sjukhus.

Herr Arne Hilding har i sirskild skrivelse till KSL frimst tryckt pAd behovet av
kommunikationer till den nya Salemstaden samt sjukhusens trafikforsorjning.

Flemingsberg

Huddinge kommun har framfort starka dnskemél om att en station inrittas med
hinsyn till sivil planerad bebyggelse som det kommande sjukhuset. Kommunen
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anser att en trafikforsorjning av omridet medelst anslutningstrafik till Huddinge
ar svar att genomfora pa grund av det begrinsade bussuppstillningsutrymmet vid
Huddinge station.

Stockholms lins landstings forvaltningsutskott har hemstilit att KSL snarast fast-
stiller att stationen anligges i Flemingsberg. Férvaltningsutskottet hinvisar till
att en bebyggelse for ca 30000 invinare planeras samt att Huddinge sjukhus,
den planerade tandlikarhdgskolan och &vriga anliggningar kommer att fi 6 000
anstillda varjimte antalet virdsokande och besékande beriknas bli ca 3 300 per
dag.

Stockholms Handelskammare har framhallit det angeligna i att en jirnvigssta-
tion inrittas och anser det ej rimligt att persontrafik av den omfattning det hir
kommer att gilla skall uppritthillas med hjilp av matarbussar.

Diskussion

Infdr ett stillningstagande till de hir aktuella stationsfrigorna kan féljande syn-
punkter framhallas.

Bromsten och Farsta

Sasom ndmnts har Stockholms stads berdrda forvaltningar tillstyrkt att statio-
nerna Bromsten och Farsta nedligges vid tidpunkten for pendeltrafikens in-
rittande, vilket enligt nu foreliggande tidplan blir 4r 1968 resp 1970. Stationerna
har vardera ca 200 trafikanter per dag. Tillrickliga skil for att bibehilla sta-
tionerna foreligger ej och en upprustning av stationerna till pendeltigsstandard
skulle enligt SJ:s berikning kosta 1,5—2 miljoner kronor per station. Det fore-
sl4s dirfor att stationerna indrages di pendeltrafiken &ppnas.

Drevviken och Vega

Trafikmingderna pA dessa stationer dr synnerligen smi, nimligen 30 & 40 re-
sande/dag och kostnaderna fér stationernas upprustning har av SJ beriiknats till
for Drevviken 2,1 miljoner kronor och fér Vega 1,5—2 miljoner kronor.

Huddinge kommun har anfért att ett stillningstagande till Drevvikens nedliggan-
de inte bor triffas forrdn de generalplanemissiga forutsittningarna fér omradet
redovisats och Osterhaninge kommun har ansett att en station inom Vega—Drev-
vikenomradet bor bibehdllas med hinsyn till planerad fortitad bebyggelse. Enligt
vad som under hand meddelats frin SJ foreligger emellertid inga principiella
hinder for att stationerna senare inrittas. Ett nedliggande nu och ett eventuellt
inrdttande lingre fram ter sig ocksi motiverat med hinsyn till Osterhaninge
kommuns uttalande att Vega station eventuellt bor ges ett annat lige.

Det foreslas dirfor att beslut nu triffas om nedliggande av stationerna Drev-
viken och Vega. Om de av SJ angivna forutsittningarna bestir kan senare nigon
av stationerna inrittas om bebyggelseutvecklingen s& motiverar. Moijligheten hir-
till halles dppen i planldggningen.
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Stiket

Betriffande Stikets station har Jirfilla kommun och Stikets Fastighetsigare-
forening som nimnts funnit det férdelaktigt och motiverat att behalla stationen
med hénsyn till den bebyggelseplanering som 6vervigs inom Jirfilla kommun.
Jarfilla kommun har under senare tid uppvisat en kraftig expansion som dven
aterspeglats av en motsvarande okning av resandetal pa jirnvigen. Som framgir
av tabellen nedan ar Stiket betydligt mindre trafikerad in de 6vriga stationerna
och i motsats till dessa har en minskning skett mellan 1965 och 1966.

1964 1965 1966
Invanare vid arets bérjan 30745 34534 38 142
Resande/dag totalt 11 347 13293 14 049
Barkarby 1411 1707 1938
Jakobsberg 5475 6 664 7 060
Kallhall 4076 4464 4624
Stiket 385 458 427

Jirfilla planerar for en framtida folkmingd av ca 88 000 invinare men planerna
for en bebyggelse vid Stiket synes emellertid innu ej vara faststillda. Vidare har
kommunen helt riktigt pipekat att jirnvigsstationen i och for sig ligger perife-
riskt i forhdllande till den bebyggelse som skall betjinas. Skil foreligger dirfor
att anta att en busstrafikforsorjning, férslagsvis med matarbuss till Kallhills sta-
tion, borde vara en fullt acceptabel trafiklosning och att stationen dirfér bér
kunna indragas.

Skilen for ett nedliggande forstirkes av trafiktekniska och byggnadstekniska om-
stindigheter. Stationen ligger pa strickan Kallhill—Kungsingen, som blir den
enda enkelspariga strickan p4 Kungsingenlinjen. Sparet maste siledes anvindas
av tg i bdda riktningarna och strickan blir darfér mycket hart anstringd samt
kinslig for trafikrubbningar. Ett tdg som befinner sig vid Kungsingens station
kan siledes ej avgd forrdn ett soderifrAin kommande tdg inkommit pa stationen.
Det dr darfor av vikt att strickan kan tillryggalidggas s& snabbt som mojligt. For
moten mellan fjarrtdg och lokaltig foreslas att motesspdr anordnas vid Stiket,
varvid enligt de regler som skall gilla fér lokaltdgens prioritering under hog-
trafiktiderna lokaltigen skall ges féretride och allts3 normalt ej behova stanna.
Om man trots risken for trafikrubbningar skulle vilja bibehilla stationen méste
ytterligare ett tig insdttas pd denna pendel eftersom tiden for tigens vindning
ningar maste dubbelspar anordnas dven mellan Kallhill och Kungsingen, vilket
skulle medfora investeringar av storleksordningen nigra 10-tal miljoner.

Stationens lige mellan vattnet och E 18 samt med relativt sndva kurvor vid in-
och utfart frin stationen gor vidare att den dr mycket svar att bygga om till pen-
deltdgsstandard med 250 m lang plattform. Annu mindre kan stationen framdeles
erhdlla plattformar av den lingd pd 300 m fér vilka stationerna normalt pla-
neras.

Det foreslds att beslut fattas om ett definitivt nedliggande av stationen Stiket.

168



Uttran och Flemingsberg

For dessa stationer dr frigestillningen mera komplicerad &n for de tidigare
redovisade. Som framgatt av yttranden och framstillningar frin berérda kom-
muner betraktas det som en allvarlig nackdel om dels stationen Uttran méste
nedldggas, dels en station vid Flemingsberg ej inrittas.

Motiven for ett bibehdllande av Uttrans station sammanhinger med att statio-
nen funnits under mycket lang tid varunder en i lingsam takt bedriven exploate-
ring skett som varit byggd pa trafikforsorjning genom jirnvig. Det anses att en
6vergdng till busstrafik skulle innebidra en forsimrad trafikstandard och dar-
jimte pekar man pid den nyexploatering som hiller pd att ske i framforallt
Salem. Enligt nu féreliggande exploateringsplaner skall antalet boende i Salem-
staden under aren 1967—1972 dkas enligt f6ljande.

Tidpunkt Folkméngd
1/1 1967 150
1/1 1968 1 800
1/1 1969 4 500
1/1 1970 8 000
1/1 1971 11 400
1/1 1972 12 500

I jamforelse med Svriga hir tidigare diskuterade stationer har Uttran en storre
trafikmingd, nimligen ca 1200 resande per dag. Tillkomsten av Salemstaden
gor givetvis att denna siffra kommer att oka. Enligt gjorda resvaneundersok-
ningar torde man kunna rikna med ca 0,4 resor per invinare och dag eller ar
1972 totalt 5 000 resor per dag till och frin Salemstaden. Hilften av dessa resor
torde dock komma att foretagas over Ronninge diar den busslinje som skall be-
tjana omradet fir sin ena dndpunkt. Antalet resande vid Uttran skulle silunda
komma att Ska till 3 300 resande per dag ar 1972. Denna siffra dr ej sdrskilt
hog och det foreligger i och for sig inga svarigheter att insétta en ersittande
busstrafik dven med beaktande av den befolkningsokning som kommer att ske.
Stationen blir dock storre in flera av de stationer som foreslagits bibehdllna.
Om Uttran nedligges skulle anslutningslinjen till omridet vilken enligt ovan har
sin ena dndpunkt i Rénninge limpligen framdragas till Tumba station ddr om-
stigning far ske till pendeltigen. Denna omstigning kommer naturligtvis att av
manga trafikanter betraktas som en nackdel. Det bor dock understrykas att dven
vid ett bibehdllande av Uttrans station en stor del av Salemstadens trafikfor-
sorjning maste baseras pa anslutningstrafik med hinsyn till de stora avstinden.
Fran Salemstadens centrum fir man om Uttran liggs ned en firdtid av ca 41
min (inkl omstigning 3 min) till Stockholms Central. Skulle Uttrans station bibe-
hillas blir motsvarande tid ca 38 min.

En station vid Flemingsbergs station kommer att betjina ett betydande befolk-
ningsunderlag (ca 30000 invanare) och dirjimte dven ett regionsjukhus med un-
dervisning. Senare kommer eventuellt iven annan betydelsefull verksamhet si-
som en tandlikarhogskola att forliggas i nira kontakt med den tinkta statio-
nen. Det bér dock pipekas att den bebyggelseplanering som redan fastlasts san-
nolikt kommer att medfora krav pa anslutande busstrafik for en del av bebyggel-
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sen dven om en station vid Flemingsberg inrittas och att ur denna synpunkt en
anslutningstrafik som istallet framdrages till Huddinge station kan vara en moj-
lig 16sning. Harvid bor emellertid understrykas att om man till Huddinge skall
fora ej blott den anslutningstrafik som naturligt hor till stationens influensom-
rdde utan ocksd den trafik som alstras av bebyggelsen i Flemingsberg kommer
man utan tvivel att f4 mycket betydande problem och kostnader vid Huddinge
bla for att bereda plats for en vilbeligen bussterminal. En trafikmissig och
driftekonomisk jimforelse mellan alternativen station vid Flemingsberg eller an-
slutningstrafik till Huddinge pagar inom SJ och kan vintas ge ytterligare mate-
rial for en allsidig bedomning av fragan.

Om man siledes pd har anforda grunder maste anse det riktigt att station Uttran
skall bibehdllas och en ny station nir sd dr motiverat inrittas vid Flemingsberg
aterstir de av SJ anforda betinkligheterna mot att av trafiktekniska skil inritta
flera stationer lings Sodertiljelinjen in vad som foreslagits i upprustningspro-
grammet.

P4 strickan Sodertilje—Stockholm Central finns férutom #ndstationerna fn f6l-
jande 9 stationer nimligen
Ostertilje

Ronninge

Uttran

Tumba

Tullinge (flyttas till Banslitt)
Huddinge

Stuvsta

Alvsjo

Stockholm Sédra

Enligt den av SJ foreslagna upprustningen skulle Uttrans station nedliggas
varvid antalet stationer skulle minskas till 8. Om sdsom Onskvart dr Uttrans
station bibehdlles och en ny station inridttas vid Flemingsberg ©kas antalet sta-
tioner till 10. Fragan dr ddarfér hur dessa tva stationer kan inverka pa trafike-
ringen.

SJ har for sitt forslag beriknat kortiden mellan Sodertilje S och Stockholm C
till 37 minuter inkl stationsuppehall och har dirvid riknat med att tigen genom-
snittligt star stilla 30 sekunder vid stationerna.

SL har utfort studier av de nuvarande stationsuppehillstiderna i mest belastad
riktning under hogtrafiktid pA Sédertiljelinjen.

Tiderna visade sig darvid variera mellan 20 och 50 sek. De lingre uppehills-
tiderna erholls till foljd av att passagerarna ej namnvirt paskyndade pd- och
avstigningen. Vidare bedrivs lokaltrafiken nu med en annan rullande materiel dn
vad som kommer att bli fallet pd pendeltigstrafiken. Genom hdjningen av platt-
formarna och en motsvarande anpassning av den rullande materielens utform-
ning kommer pd- och avstigningen att visentligt underlittas. Ett studium av del-
resultat fran hart belastade dorrar pekar ocksd pa att man vid mer tunnelbane-
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missig trafik bér kunna komma ner till kortare medeluppehalistider 4n vad SJ
riknat med. Detta bekriftas dven av erfarenheterna frin ytterdelarna av Stock-
holms tunnelbana som har likartade forhdllanden med dem som kommer att rada
pad Sodertdljependeln med avseende pa stationsbelastningarna. P4 tunnelbanans
nirmast jamforbara ytterdelar #ar stationsuppehdllstiden i genomsnitt 20 se-
kunder. Om SL:s antagande om kortare stationsuppehélistider ar riktig och man
dessutom tar hidnsyn till den tidsforlust som uppkommer pd grund av tigens
acceleration och retardation fére och efter ett stationsuppehall bor tva stationer
kunna inrittas utan att man fir vare sig ligre kapacitet, lingre restider eller
storre behov av rullande materiel 4n vad SJ riknat med i sitt forslag.

Svarigheterna fran SJ:s synpunkt torde snarare gilla de nackdelar for fjarrtra-
fiken som uppstdr om ytterligare stationer inrdttas och hiarvid ar det framforallt
6nskemilen om hégsta mdjliga hastighet fér fjarrtigen som spelar in. Didrest SJ
accepterar en viss anpassnig av fjarrtigens hastighet pd strickan Stockholm—
Sodertilje till de virden som lokaltrafiken medger dven vid inrdttande av sta-
tionerna Uttran och Flemingsberg, uppstar, sivitt kan bedomas, inga allvarligare
tidtabellsproblem.

Sammanfattningsvis synes fér stationerna Uttran och Flemingsberg goda skal
foreligga att nu besluta om ett bibehdllande av Uttrans station och att samtidigt
i planliggningen tillse att erforderliga atgirder kan vidtagas for inrittande av en
station vid Flemingsberg, vilken dock sannolikt ej behover fardigstidllas forridn
omkring 1972. Beroende pd de drifterfarenheter som kommer att erhdllas sedan
pendeltrafiken igdngsatts fir man senare taga stillning till om stationen Uttran
maste indragas. En upprustning av Uttrans station kan beriknas draga en kost-
nad av ca 1,2 miljoner kronor medan inrittande av en station vid Flemingsberg
kan uppskattas kosta ca S miljoner kronor.

Sammanfattning

Hirmed foreslas

att stationerna Stiket, Bromsten och Farsta indrages definitivt frAn och med
pendeltrafikens inrdttande

att stationerna Drevviken och Vega indrages vid pendeltrafikens inrittande men
att deras Aterinrattande tillsvidare halles 6ppen

att en station vid Flemingsberg planligges och inrdttas di behov foreligger

samt att stationen Uttran bibehalles nu och upprustas men nedligges senare om
erfarenheten av pendeltrafiken visar att detta ar nodvindigt.

AB STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK

Helge Berglund
Bror Hillbom
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AB STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK .

18.10.1968

Direktor Gunnar Hjerne
Kommunalférbundet for Stockholms
stads och lins regionala fragor
Sergels Torg 12

111 57 STOCKHOLM

SS/ES

Broder!

Med anledning av uppdrag, som meddelades SL vid sammankomst med represen-
tanter for Botkyrka, Grodinge och Salems kommuner fir jag hirmed oversinda
inom bolaget upprittad promemoria angiende trafikeringen av omridena nir-
mast Roénninge, Uttran och Tumba stationer. Jag delar de i promemorian redo-
visade stindpunkterna.

Promemorian har tillstillts direktér Ake Ericsson, borgarridet P. O. Hanson
och kanslidirektor Rune Carlsson.

Halsningar

Helge Berglund

Bil.
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2.11.1

AB STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK
Trafikavdelningen
Entreprenadtrafikbyran

P.M.
angdende trafikeringen av omrddena nirmast Rénninge, Uttran och Tumba
stationer*

Vid ett av KSL:s ordférande anordnat samrid mellan foretridare for KSL,
Botkyrka, Grédinge och Salems kommuner samt trafikbolaget varvid diskutera-
des hur man skulle ombesérja jirnvigstrafiken éver stationerna Roénninge och
Uttran och hur lokal busstrafik skulle anordnas inom nirliggande omriden upp-
drogs &t trafikbolaget att vid direkt kontakt med de tre kommunerna gi ige-
nom behoven av och forutsittningarna for den lokala trafiken. Forutsittningen
for genomgangen var att SJ meddelat att man icke kunde indra sin uppfattning
om mer dn &tta uppehdll pa strickan Stockholm—Sddertilje vid halvtimmes-
trafik. Fran genomgingen som #gde rum pi Grédinge kommunalkontor ons-
dagen den 16 oktober 1968 kan foljande noteras.

P4 begiran av kommunalnimndens ordférande i Grédinge limnade trafikbo-
lagets representanter en ingiende redogérelse for de skil som SJ &beropat nir
man for den aktuella jirnvigsstrickan endast kunnat medge taguppehall vid
4tta av de nio stationerna pa strickan.

Med utgingspunkt frin den givna forutsittningen att Uttrans station ir nedlagd
och att det &r fullstindig tégtrafik 6ver de tva nirliggande stationerna Rénninge
och Tumba, redovisade trafikbolaget ett férslag till kompletterande busstrafik.
Busslinjen skulle gi strickan Ronninge station—Salemstaden—Uttran—Segersjo
—Tumba station. Busslinjen skulle kunna ges sidan trafikering att Salemstaden,
Uttran och Segersjo fick forbindelse till och frin samtliga ordinarietdg i pen-
deltrafik i tidtabellen frdn den 1 juni 1969, dvs fullstindig halvtimmestrafik
pd vardagar. Bolaget redovisade ocksd de tidsmissiga anslutningsférhillandena
vid linjens bida dndstationer Tumba och Ronninge. For beddmning av trafik-
forslagets standardmissiga innebérd, redovisade trafikbolaget att foére den 12
maj 1968 hade Uttran haft ca 25 dagliga forbindelser i vardera riktningen. Den
hir skisserade trafikldsningen med buss till Tumba resp Rénninge skulle inne-
bdra att Uttran erholl ca 40 forbindelser it vardera hallet per vardag riknat.
Det understroks av bolagets representanter att forslaget fér invinarna kring
Uttrans station silunda icke kunde betraktas som en férsimring.

P4 direkt fraga till de tre kommunernas foretridare huruvida den hir skisserade
busslosningen kunde anses tillfredsstillande erhéll bolaget det beskedet att man
icke hade nagra invindningar diremot. Salems kommuns foretridare meddelade
att man tills vidare avstod frin att hivda énskemalet om direktkdrning mellan
Uttran och Tumba.

* Bilaga till SL:s brev av 18.10.1968.
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For att klarligga behoven av och foérutsittningarna fér en pA KSL upptagen
friga om ytterligare lokal busstrafik inom Grdédinge limnade kommunen en
redogorelse for Grodinges nuvarande bebyggelseform och kommunens framtids-
planer. Vidare féretogs en gemensam besiktningstur genom Uttrans villasam-
hille, varvid konstaterades att de 600 4 700 personer som nu bor inom omradet
ir bosatta dels i gammal villabebyggelse invid smala vigar och i delvis mycket
kuperad terring. En del av dessa har helt acceptabelt gdngavstind till Uttran.
Den nyaste villabebyggelsen ligger likaledes mycket hogt och invid gator och
viagar, som maste anses som olimpliga for busstrafik. Busstrafik inom omradet
maste bedomas utgora dels ett stdrande moment och ur miljosynpunkt olampligt
for de boende, dels en risk for det stora antal barn som finns inom omrédet.
De nirvarande representanterna fér Botkyrka kommun ansig for sin del att det
var olampligt med busstrafik inom den del av villabebyggelsen, som var beldgen
inom Botkyrka kommun. Det konstaterades vidare under utfirden att det omride
inom norra Grodinge (invid vigen Virsta—Tumba) som har ett for busstrafik
timligen lampat vignit redan trafikeras av den s k Grodingelinjen.

P4 basis av de konstateranden som gjorts under utfirden uttalade trafikbolagets
foretridare att de av hir angivna skil icke ansdg sig kunna féresld sina huvud-
min att nu upptaga busstrafik inom det aktuella omradet. Bolagsrepresentan-
terna framholl det vara synnerligen angeldget att Grodinge i sina utbyggnads-
planer lade sarskild vikt vid en sidan stadsplan och ett sidant vignit att busstra-
fik kunde mojliggéras inom omradet.

P4 en under samréddet vickt friga hur Grodingeborna inom kommunens norra
omrade skulle kunna komma i 4tnjutande av den ldgre och i 6vrigt gynnsammare
SL-taxan och dessutom pa dessa linjer fi bidttre turtithet kunde trafikbolagets
foretridare endast meddela att denna fraga borde kommunen upptaga direkt med
KSL.

Sedan det frin representanterna frin Grodinge kommun framhallits att man vid
6vergdng till enbart busstrafik vid Uttran skulle g& miste om vintsalen vid
Uttran, meddelade trafikbolagets representanter att man i avvaktan pid uppforan-
de av regnskydd, eventuellt i férening med trafikkiosk, skulle soka utverka med-
verkan fran SJ att vintsalen fick bibehaillas.

Foretradarna for Botkyrka kommun upptog darefter den vid sammankomsten pa
KSL:s kansli vidckta fraigan om busskompletteringar inom Botkyrka, varvid man
efterlyste trafikbolagets syn pa lokal trafikférsorjning till Tumba station av det
under utbyggnad varande omradet Storvreten.

Som svar hidrpd meddelade trafikbolagets foretridare att man besiktigat omra-
det och bibringats uppfattningen att det var nodviandigt att anordna en lokal
bussforbindelse mellan Storvreten och Tumba. D& omridet redan nu rymmer
2 500 invanare, com 1970 skulle okas till 5000 och ar 1972 till ca 7000 och
omradet dessutom ligger nividmissigt mycket hogt over Tumba station och
med upp till mer 4n 2 km gangavstind bedomde trafikbolagets foretradare det
motiverat att timligen omgiende rekommendera sina huvudmaén att insitta trafik
pa strickan Tumba station—Storvreten.
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Vid sammantridet p4 Grodinge kommunalkontor deltog féljande.

Fran Botkyrka kommun: Kommunalsekreterare Martin Nilsson
Ingenjor Orvar Sitebro

Fran Grodinge kommun: Kommunalfullmiktiges ordf Landerholm
Kommunalsekreterare Bertil Pettersson
Herr Lennart Andersson
Herr A. Fransson

Fran Salems kommun: Kommunaldirektér John Hillgren

Fran SL: Tekniske direktéren Kurt Palsson
Direktor Sivert Sahlin
Trafikinspektor Gunnar Hybbinette

Stockholm den 17 oktober 1968

Sivert Sahlin
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KOMMUNFORBUNDET FOR STOCKHOLMS
STADS OCH LANS REGIONALA FRAGOR
KSL
Forbundskansliet
TIANSTEUTLATANDE 15.11.1968

Styrelsen inom KSL

Trafiken pa pendeltagsstationerna Uttran och Rénninge

Vid styrelsens sammantride den 25 oktober 1968 foreldg en inom SL utarbetad
PM angéende trafikeringen av omradena niarmast Ronninge, Uttran och Tumba
stationer, varvid styrelsen beslét bordldgga drendet.

Fragan om trafiken pd dessa stationer och ett eventuellt nedliggande av Uttrans
station har tidigare behandlats ett flertal ginger i styrelsen, forsta gangen den
10 mars 1966 i samband med godkinnande av avtal med SJ angiende upprust-
ningen av och trafikeringen pa de delar av SJ:s normalspariga jirnvigslinjer inom
Storstockholm, pd vilka SJ som entreprenor skall bedriva lokaltrafik fér SL.
Négot sdrskilt stillningstagande gjordes dirvid inte fran styrelsens sida angdende
stationen vid Uttran. Overenskommelsen reglerade ej den av SJ aktualiserade
frigan om reducering av antalet mellanstationer pa strickan Stockholm C—
Sodertilje S fran nio till Atta, innebarande nedliggning av station Uttran.

Under perioden fram till november 1967 inkom till KSL ett flertal skrivelser
bla fran Uttrans fastighetsigareforening, Soderby sjukhus och Salems kommun
med begiran om bibehédllande av station Uttran, vilka av styrelsen remitterades
till SL. Inom SL upprittades "PM angiende nedliggande respektive inridttande
av stationer pad SJ:s pendellinjer”, vari bla foreslogs att station Uttran skulle
bibehallas och upprustas men nedliggas senare om erfarenheten av pendeltra-
fiken skulle visa att detta ar nodvidndigt. KSL, foretritt av SL, férhandlade vid
ett flertal overliggningar med SJ om stationsfrigorna, varvid SJ anférde be-
tankligheter rorande mojligheten att tillgodose KSL:s krav p& bibehillande av
station Uttran utan att driftstérningar skulle uppsti, bla med hiansyn till det
sndva tidtabellsutrymmet.

Efter forhandlingar godkande styrelsen den 6 november 1967 en tilliggsoverens-
kommelse till ovannimnda avtal innebarande bl a att Uttrans station tills vidare
bibehalles och upprustas provisoriskt. Under tidtabellsperioden maj 1968—maj
1970 faststdlldes antalet mellanstationsuppehdll f6r varje enskilt SL-tdg pa
strickan Stockholm C—Sdédertilje S till hogst atta under hogtrafiktid och hogst
nio under lagtrafiktid. Som f6ljd hidrav stannar for niarvarande samtliga tig i
Uttran under lagtrafiktid medan uppehdllen under hogtrafiktid fordelas lika
mellan Uttran och Ronninge. Den spirbundna trafiken kompletteras i omradet
med busstrafik Ronninge—Salemstaden—Uttran samt Salemstaden—Uttran—
Segersjo—Tumba och ater i anslutning till pendeltig.
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Sedan tilliggsoverenskommelsen triffats inlimnade Salems kommun till KSL en
skrivelse vari framfordes missndje med det minskade antalet uppehall vid Ron-
ninge och Uttran. Styrelsen beslét den 12 december 1967 Sverlimna skrivelsen
till SL fér overvagande i samband med kommande tidtabellsarbete.

I anslutning till tidtabellsarbetet for perioden varen 1969—varen 1970 har
SL infordrat yttrande bla frin kommunerna. Med anledning av berérda kom-
muners synpunkter pd trafiken till Rénninge och Uttran har &verliggningar
dgt rum den 1 oktober 1968 mellan representanter for KSL, SL och SJ. Frin
SJ framfordes vid detta tillfille bla att ndgra ytterligare tiguppehall icke kan
medges vid Uttrans station utdver vad som stipulerats i tilliggsavtalet. Fri-
gan har direfter blivit foremal for dverlaggningar med berérda kommuner.

Som en foljd av nimnda overliggningar har SL med utgingspunkt frin ett
nedldggande av Uttrans station utarbetat ett férslag till kompletterande busstrafik
pa strickan Ronninge station—Salemstaden—Uttran—Segersjo—Tumba station
med férbindelse till samtliga pendeltig. Forslaget redovisas i "PM angaende
trafikeringen av omradena nirmast Ronninge, Uttrans ooch Tumba stationer”.

Foretridare for Botkyrka och Salems kommuner har for sin del vid Overligg-
ningar tillstyrkt forslaget. Siarskilt Salems kommun har med tanke pd bebyggel-
sen i Salemstaden starkt understrukit angeligenheten av ett genomférande av
den foreslagna trafiklosningen.

Grédinge kommunalnimnd har i protokollsutdrag frin sammantride den 17
oktober 1968 uttalat sin bestimda reservation mot en nedlaggning av Uttrans
station och — i den hindelse stationen nedligges — hemstillt om KSL:s med-
verkan for anordnande av en vinthall i Uttran samt att frigan om busstrafik till
centrala Uttran hilles aktuell.

1968 inkommit med ytterligare protester mot en nedliggning av Uttrans station.
Skrivelsen innehiller vissa sakfel. Bla nimnes att “anslag” beviljats for upp-
rustning av Uttrans station med 1,2 miljoner kronor. Hittills har for provisoriska
forbattringar av SJ nedlagts omkring 50 000 kronor.

SL:s forslag innebir att busslinjen gir strickan Rénninge station—Salemstaden—
Uttran—Segersjo—Tumba station. Linjen kan ges en sidan trafikering att Salem-
staden, Uttran och Segersjoé fir forbindelse till och frin samtliga ordinarie tig i
pendeltrafik i tidtabellen frAn den 1 juni 1969, d vs fullstindig halvtimmestra-
fik pa vardagar. For nirvarande har Uttrans station 34 (35) forbindelser till
(frin) Stockholm C. Enligt SL:s férslag blir antalet forbindelser 40 i vardera
riktningen, vilket siledes innebir en klar forbittring jimfért med nuvarande for-
hallanden.

Restiden kommer att bli omkring 37 minuter mot 27—34 minuter med direkt-
resor med tig. Data for trafiken Uttran—Stockholm C bildgges.* Aven for Ron-
ninge station innebidr forslaget klara férbittringar. Styv tidtabell med regel-

* Ej hir tryckt.
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bunden halvtimmestrafik ger stationen tatare trafik dn férut. Forslaget innebir
inte bara bittre trafik till Stockholm, utan den genomgliende busstrafiken ger
dessutom bittre forbindelser till Sodertilje. Vissa trafikantgrupper fir genom
bussen trafikservice nirmare sin bostad &n om man endast har jirnvigstrafik.
1969 Aars trafikplan ger dessutom Salemstaden och framfér allt Segersjo en
rikligare trafik An man kanske annars hade haft méjlighet att erbjuda dessa om-
rdden. Det nuvarande trafiksystemiet med alternerande resvigar har visat sig med-
fora vissa primidra oligenheter, exempelvis risken fér missférstind. Det nya for-
slaget till trafikplan eliminerar sidana oldgenheter.

Med anledning av synpunkter som framférts frin de sjukvardsinrittningar som
ar belagna inom Uttran kan noteras att en omlaggning till busstrafik inte kom-
mer att medfora nigon forlingning av gingavstindet. I stdllet kan mdojligen en
forkortning av géngavstinden &stadkommas. Den foreslagna trafiklosningen
kommer dessutom att medfora titare forbindelser bla med Ronninge vilket for-
battrar personalens resemdijligheter.

Med hinvisning till vad som ovan anférts finner kansliet Svervigande skal
tala fér en nedliggning av Uttrans station fran den 1 juni 1969 och att som en
foljd darav det aktuella omradet i stillet forses med busstrafik i enlighet med av
SL redovisade riktlinjer.

Hemstillan
Forbundskansliet hemstiller att styrelsen matte besluta

art Uttrans station fradn den 1 juni 1969 indrages som SL-station

att trafikforsorjningen inom omriadena niarmast Rénninge, Uttrans och Tumba
stationer l0ses efter de riktlinjer som redovisas i SL:s PM av den 17 oktober
1968.

Rune Carlsson
Ingemar Berg
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2113

KOMMUNALFORBUNDET FOR STOCKHOLMS PROMEMORIA
STADS OCH LANS REGIONALA FRAGOR 10.12.1968

KSL

Forbundskansliet

PM angdende vissa trafikforhdllanden pa sédertiljependeln som inverkar pa
fragan om nedlidggandet av Uttrans station

Vid styrelsens behandling av det den 22 november 1968 bordlagda forslaget
att nedligga Uttrans jirnvigsstation uttalades ett 6nskemail att de trafiksyn-
punkter som kunde motivera forslaget skulle nirmare utvecklas.

Till en bdrjan ma erinras om att vid den pa hdosten 1965 triffade Overens-
kommelsen angdende upprustning av och trafikering pA normalsparlinjerna vilken
avtalsmissigt bekriftades av parterna i mars 1966 forutsattes att sivial fjarrtig
som lokaltig skulle kunna framforas pd gemensamma spar.

Med beaktande av att lokaltrafikens standard #r ett primirt intresse for KSL
ir likvidl SJ):s Onskemil om goda villkor for fjarrtrafiken fullt forstielig och
saknar ej heller intresse ur regional synpunkt i vidare bemirkelse. Trafikforingen
over de niarmast Stockholm beldgna sparstrickorna méaste dirfor bli en kompro-
miss mellan principiellt olika trafikintressen si linge spirutrymmet har nuvaran-
de begriansning.

Enligt 6verenskommelsen giller siledes att man “sedan erforderligt tidtabellsut-
rymme for SJ:s fjarrtig tillgodosetts inom ramen for Aterstiende tidtabellsut-
rymme skall efterstriva styv tidtabell fér stomtigen (i pendeltrafiken)”. Med
hiansyn till fjarrtigen har i 6verenskommelsen SJ:s dtagande betriffande pen-
deltrafiken maximerats till 2 stomtig i reguljar halvtimmestrafik och 5 insats-
tdg per riktning och timme under hogtrafiktid. Samtidigt har dock dven Gverens-
kommits att “vid férseningar och oregelmissigheter i trafiken lokaltigen som
regel skall ges foretride under forortstrafikens topptrafiktid . . .”.

I de trafiktekniska forutsittningar som bifogades Overenskommelsen upptogs
endast 8 mellanstationer mellan Sodertidlje S och Stockholm C nidmligen sta-
tionerna Ostertilje, Rénninge, Tumba, Tullinge, Huddinge, Stuvsta, Alvsjé och
Stockholm S. Uttrans station forutsattes sidlunda frin SJ:s sida nedlagd men
samtidigt férklarade sig SJ villigt préva frigan om &terupptagande av lokalper-
sontrafik pa jirnvidg vid Uttran liksom om inrittandet av en ny driftplats vid
Flemingsberg” sedan erfarenheter av pendeltrafiken vunnits. I dverenskommelsen
inskrevs att KSL icke tagit stillning i dessa och andra stationsfragor, vilka skulle
bli foremal for sirskild overenskommelse mellan parterna. Som resultat av
vidare forhandlingar triffades sedermera en tilliggs§verenskommelse inne-
biarande att under del av dygnet med i princip 1-timmestrafik antalet mellansta-
tionsuppehéll fir uppgi till 9 och under tider med 1/2-timmestrafik till hogst
8. Det har siledes ej utsagts vilka av mellanstationerna som skall trafikeras enligt
denna princip men vid upprittandet av tidtabellen f6r perioden maj 1968—1969
har 6verenskommelsen utnyttjats si att under hogtrafiktid vartannat tdg stannar
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i Roénninge och vartannat i Uttran. Salems kommun har numera infor fast-
stillandet av tidtabell fér 1969—70 bl a hemstillt att samtliga tig skall stanna i
Ronninge.

I drendet ma tilliggas att SJ i skrivelse till KSL den 9 februari 1967 meddelade
att det kan “fastslds att Snskemalen som sivdl Uttran som Flemingsberg icke
kan tillgodoses. Endera av dessa borde diarfor avforas ur diskussion”.

Orsaken till SJ:s bestimda instillning till frigan om antalet mellanstationer
synes frimst ligga i onskemadlet att tidsutrymmet mellan lokaltigen och dessas
medelhastighet skall medge att fjirrtigen normalt framfores dnda till Stock-
holm C utan nimnvirda hastighetsrestriktioner.

Om nu antalet mellanstationer 6kas kommer lokaltdgen att behova langre tid
for att tillryggaldgga strickan Sodertilje S—Stockholm C. Med det korta tids-
mellanrum (tidtabellskorridor) som star till ett fjirrtdgs forfogande skulle dirvid
fjarrtaget “hinna ikapp” framfdrgiende lokaltig sivida ej fjarrtigets hastighet
sinktes. Sett ur denna synpunkt borde alltsd antalet mellanstationer kunna
dkas om man for fjarrtigens del kunde godtaga en hastighetsnedsittning pa
delen Sodertilje S—Stockholm C, vilket SJ alltsd ej ansett sig kunna acceptera.
Denna instillning 4r i och for sig forklarlig med tanke pid de kostnader m m
som nedligges for att héja den langviga jirnvigstrafikens standard i bla has-
tighetshinseende. Det kan nimnas att firdtiden for pendeltigen Sodertilje S—
Stockholm C enligt SJ uppgar till 37 minuter och for fjarrtagen till 22 minuter.
Det bor vidare framhallas att ett okat antal stationsuppehdll pa sédertiljelinjen
medfor 6kad restid for manga invanare i Sédertilje, vilka utgdr en relativt be-
tydande andel av linjens trafikunderlag.

SJ har ocksi pekat pa stérningskinsligheten hos systemet och att risken fdr
trafikrubbningar okas for sivil lokal- som fjirrtigen vid en krympning av
fjarrtagskorridorerna.

Av det foregiende framgir att behovet av mellanliggande stationer mdste
prévas synnerligen noga och att alternativa trafiklésningar, tex anslutande
busstrafik, kan bli nodvindiga. Den relativa storleken for nirvarande av sta-
tionerna pd sodertiljependeln framgir av en trafikrikning, som utforts av SJ
den 28 maj 1968. Avstinden mellan stationerna har dven angivits varvid den
forsta strickan avser Sédertilje S—Ostertilje.

Antal resande  Stationsavstind

pa- o. avsti- km (ca)
gande

Sodertilje C och Sédertilje S, sammanlagt 4420 1.9
Ostertilje 1200 57
Ronninge 1247 31
Uttran 1205 2’1
Tumba 3414 41
Tullinge (Banslitt) 2046 58
Huddinge 5104 20
Stuvsta 2487 3’0
Alvsjd 1258 5's
Stockholm S 2036 2’3
Stockholm C 13 883 4
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De minst belastade stationerna, Ostertilje, Rénninge, Uttran och Alvsjo, ir
alla av ungefir samma storlek och skulle om enbart den nuvarande trafikbe-
lastningen vore avgorande samtliga kunna diskuteras foér ett nedliggande. Ron-
ninge utgdr den viktigaste replipunkten fér Salemstaden och dessutom planeras en
fortdtning av bebyggelsen omkring stationen. For Ostertilje giller att denna
station betjinar en vixande del av Sodertilje stad och passagerarstatistiken visar
ocksd en kraftig 6kning mellan en rdkning i mars méinad till den nimnda mayj-
rikningen. De invinare med resvig i stockholmsriktningen som nu betjinas av
fa en bakvidnd resviag via Sodertilje C eller S. For Alvsjo giller att stationen i
sin egenskap av grenstation for visterhaninge- och sodertiljependlarna méjlig-
gor omstigninig mellan de bidda bangrenarna, vilket forutsitter att samtliga tig
pa bada linjerna stannar dir. Det pigdende stadsplanearbetet fér omridet om-
kring stationen pekar vidare mot en kraftigt okad trafikbetydelse under kom-
mande ar alldeles oavsett S:t Eriksmissan.

Ett nedliggande av ndgon av stationerna Ronninge, Ostertilje eller Alvsjo bor
darfor avvisas. En indragning av Stockholm S har ocksi framkastats i diskus-
sionerna men forutom att stationen redan nu 4r mera frekventerad in nigon
av de nyss nimnda kan framhdllas att omriddet kring stationen enligt den nyli-
gen framlagda generalplanen for Sodermalm avses bli mera intensivt utnyttjad
och saledes med all sikerhet fir 6kad betydelse som resmdl for de boende lings
sodertiljependeln.

Nimnda synpunkter talar for att om nigon av de minst frekventerade statio-
nerna bor komma ifriga for en nedliggning man bor vilja Uttran. Som fram-
hillits i andra sammanhang torde oligenheterna for trafikanterna hirav kunna
vil kompenseras genom busstrafik till Tumba i synnerhet som bebyggelsens lage
i forhallande till Uttrans station dven med ett bibehillande av stationen kriver
inrittande av anslutande busstrafik.

Som redovisats i olika sammanhang féreligger ett starkt onskemal att inritta
en ny station vid Flemingsberg. Inom en sarskild arbetsgrupp utsedd av for-
bundsstyrelsen pigir innu utredningar for trafikforsérjningen av detta omride
men mycket talar fér att inrittandet av en station bor forordas. Av allt att déma
skulle en sidan station fi storre trafikfrekvens &n nigon nu befintlig mellansta-
tion pad sédertiljependeln. Huddinge sjukhus, den planerade tandlikarhogsko-
lan och en framtida befolkning pa ca 30000 invinare bor uppskattningsvis ge en
trafikbelastning av storleksordningen minst 10 000 passagerare per dag.

Aven om i princip samma tidtabellsmissiga svarigheter foreligger att inrdtta en
ny station som att bibehdlla en befintlig s forenklas dock problemet jim-
fort med om biada méijligheterna skall féreligga. Ur regional synpunkt mdste det
dirvid pA nigot lingre sikt anses betydligt viktigare att kunna inritta en station
vid Flemingsberg dn att bibehilla Uttrans station.

I detta sammanhang bér slutligen pipekas att dven om tidtabellsfrigorna fn
innebdr de stérsta problemen si maste snarast kapacitetsfrigan i stort tagas
upp till behandling. Risken for en kommande Sverbelastning av pendellinjerna
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har papekats i KSL:s yttrande 6ver regionplaneskissen. En fortsatt bebyggelse
lings sodertiljependeln — lingre fram eventuellt dven i Grédinge — kommer
efterhand att sannolikt &stadkomma ett trafikbehov som péa lingre sikt kan
medféra behov av kapacitetshéjande atgédrder.

Bror Hillbom
Ingemar Berg
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2.114

KOMMUNALFORBUNDET FOR STOCKHOLMS
STADS OCH LANS REGIONALA FRAGOR

KSL

Styrelsen
Utdrag
SAMMANTRADESPROTOKOLL
13.12.1968

Justeras:

Gunnar Hjerne
Ake Ericsson

§ 242

(470) 147/947 bordlagt irende, utsint

Trafiken pa pendeltigsstationerna Uttran och Rénninge

Aterupptogs till behandling vid styrelsens sammantride den 22 november 1968
bordlagt drende angdende trafiken pd pendelstationerna Uttran och Ronninge.

I drendet foreldg forbundskansliets tjainsteutlitande den 15 november och prome-
moria den 10 december 1968 samt AB Storstockholms Lokaltrafiks prome-
moria den 17 oktober 1968 angiende trafikeringen av omridena nirmast Ron-
ninge, Uttran och Tumba stationer.

Styrelsen beslot i enlighet med férbundskansliets forslag

dels att Uttrans station fran den 1 juni 1969 indrages som SL-station,

dels ock att trafikforsorjningen 16ses efter de riktlinjer som redovisas i SL:s PM
av den 17 oktober 1968.

Vidare beslét styrelsen uttala att det forutsittes att AB Storstockholms Lokal-
trafik vid overldggningar med SJ sirskilt beaktar mdjligheten att skapa goda

omstigningsforhallanden vid Tumba station.

Vid protokollet
Stig Hanno
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KOMMUNALFORBUNDET FOR STOCKHOLMS
STADS OCH LANS REGIONALA FRAGOR

KSL

Styrelsen

27.12.1968

Statens Jarnviagar

Trafiken pd pendelidgsstationerna Uttran och Rénninge

Styrelsen inom KSL behandlade vid sammantride den 13 december 1968
arende angiende trafiken pa pendeltagsstationerna Uttran och Ronninge.

I drendet forelag forbundskansliets tjinsteutlitande den 15 november 1968 och
promemoria den 10 december 1968 samt AB Storstockholms Lokaltrafiks pro-
memoria den 17 oktober 1968, vilka biligges.*

Styrelsen beslot i enlighet med férbundskansliets forslag dels att Uttrans sta-
tion fran den 1 juni 1969 indrages som SL-station, dels ock att trafikfdrsorj-
ningen loses efter de riktlinjer som redovisas i SL:s promemoria av den 17
oktober 1968. Vidare besldt styrelsen uttala att det forutsittes att SL vid dverldgg-
ningar med SJ sirskilt beaktar mojligheten att skapa goda omstigningsforhéllan-
den vid Tumba station.

Med hinvisning till styrelsens beslut hemstilles att SJ i samrdd med SL vidtar
erforderliga atgirder for dess genomfdrande.

Gunnar Hjerne
Stig Hanno

*Se 2.11.1, 2.11.2 och 2.11.3.
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