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Till KONUNGEN

Pigdende utbyggnad av det lokala kollektivtrafiknitet i Stockholms lin baseras
pd 1964 ars principéverenskommelse (den sk Hérjeléverenskommelsen) mellan
davarande Stockholms lins landsting och Stockholms stad samt — i vissa delar —
Statens Jarnvigar. Principoverenskommelsen dr for pendeltigtrafikens utbyggnad
och anordnande kompletterad med sirskild éverenskommelse av ir 1966 mellan
SJ och divarande Kommunalférbundet fér Stockholms stads och lins regionala
frigor (KSL). Sistnimnda &verenskommelse har direfter kompletterats med ett
flertal tilliggsavtal, reglerande praktiska frigor som aktualiserats mellan parter-
na. Overenskommelsen innehdller klausul som fastligger att senast &r 1975 och
med giltighet frdn den 1 januari 1976 omprévning skall ske av investeringsplaner
och dirmed sammanhingande ekonomiska forhillanden.

Horjeloverenskommelsen tog siledes sikte pAd en framforliggande tiodrsperiod.
Inom denna tidrymd férutsattes med visst undantag det i 6verenskommelsen an-
givna tunnelbanenitet vara utbyggt. Utanfér tidsramen lades utbyggnaden av
Nackabanan vars firdigstillande angavs till senare hilften av 1970-talet. En ome-
delbar upprustning foérutsattes ske genom SJ:s forsorg av pendeltrafiken pi de
normalspariga jirnviagarna pd strickorna Mirsta—Séodertilje och Kungsingen—
Visterhaninge. Jirnvigs- och tunnelbanetrafiken skulle vidare enligt princip-
overenskommelsen kompletteras med matartrafik och annan trafik med buss i
erforderlig omfattning. Den jirnvigs- och busstrafik inom Stor-Stockholm som
bedrevs av kommunala eller enskilda trafikféretag foérutsattes efter forhand-
lingar bli i erforderlig omfattning &verférd till SL. Motsvarande &vertagande
forutsattes ocksd ske betriffande den av SJ och dotterféretag bedrivna buss-
trafiken i omradet. I principdverenskommelsen antecknades vidare att den
traffats under forutsittning att statsbidrag utgick med 95 % av kostnaderna for
underbyggnad for de i Overenskommelsen angivna tunnelbanorna, inriknat
kostnaderna for marklésen.

Vad giller tunnelbanenitet har planering och byggande hittills skett i huvudsak-
lig 6verensstimmelse med den i principdverenskommelsen angivna malsittningen.
Avsikten dr att dven i fortsittningen folja den principiella tidplanen i den mén
formella forutsittningar féreligger och finansieringsfrigorna, varav statsbidrags-
tilldelningen utgor en viktig del, kan I6sas.

Vad giller pendeltagtrafiken har pendeltrafik enligt tidsprogrammet Sppnats pa
delarna Sodertilje—Stockholms Central—Mirsta och Kungsingen—Stockholms
Central, ehuru banombyggnaden fortfarande pagar. Delen Visterhaninge—Stock-
holms Central beriknas vara i trafik 1972,
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Enskilda och kommunala trafikforetag med kollektivtrafik inom omradet har
med ett undantag Svertagits av landstinget liksom den av SJ i omradet bedrivna
busstrafiken. S& gott som all kollektiv lokaltrafik inom linsomradet ar darfor
nu samordnad under en och samma huvudman, Stockholms ldns landsting.

1964 ars principoverenskommelse har utan tvekan varit av utomordentlig be-
tydelse for uppbyggandet av kollektivtrafiknidtet inom Stockholmsregionen. Den
lade den nddvindiga formella grundvalen fér den oundgingliga samordningen av
den lokala kollektivtrafiken i omradet och angav i stora drag programmet for den
efterfoljande utbyggnaden. 1966 ars &verenskommelse mellan KSL och SJ, som
utgdr en viktig del av trafiksamordningen, skall som ovan nimnts omprévas
med avseende pi investeringsplaner och dirmed sammanhingande ekonomiska
forhallanden senast ar 1975. Med hinsyn till planeringsperiodens lingd ar det
nédvindigt att redan nu pibérja denna omprovning. Oberoende hidrav &r
emellertid av olika skil en Gversyn erforderlig av trafikplaneringen i vad avser
den kollektiva lokaltrafiken inom Stockholms lin med sikte pA samhillsbyggan-
det i regionen fram till i forsta hand mitten av 1980-talet. Det forberedande
arbetet hirpad har paborjats inom landstinget. En rationell trafikplanering forut-
sitter samordning med SJ:s trafik inom omridet liksom med vigverkets och vig-
forvaltningens utbyggnadsplanering i friga om végnitet. Vad giller SJ maste i
likhet med vad som skedde infor Horjeloverenskommelsen en rad férhandlings-
fragor av sivil kortsiktig som mera lingsiktig natur l6sas.

De forhandlings- och samordningsfrigor som maste 16sas infér och inom ra-
men for arbetet med en ny kollektivtrafikplan for Stockholmsregionen skall
ses mot féljande allminna bakgrund.

I planeringsarbetet pA olika nivder inom landstinget ingdr den klart uttalade
malsittningen att prioritera den kollektiva trafiken. Enighet rider om beddm-
ningen att en for innevdnarna tillfredsstillande 16sning av trafikforsérjningen
inom regionen forutsitter en effektivt fungerande kollektiv trafikapparat sivil
vad avser den spirbundna trafiken som den av ett utbyggt vignit beroende
busstrafiken. Bide samhillsekonomiska och miljémissiga skil talar for sidan
prioritering.

Horjeloverenskommelsen utgick frin den trafikpolitiska malsdttningen att tre
fjardedelar av arbetsresorna till innerstaden under hogtrafiktid skulle foretas
med kollektiva firdmedel. I dagsliget ligger denna andel nagot under 70 %.
Fér tunnelbanebetjinade omriden ligger andelen nigot hogre, for busstrafiken
ligre. Det kan i detta sammanhang vara av intresse att notera att medan antalet
resande i kollektivtrafik mot innerstaden under maximitimmen under ling tid
varit sjunkande synes en vindning uppdt i trenden ha intriffat under de tva
senaste aren. I det &verarbetade forslaget till regionplan for Stockholmstrakten
(koncept november 1970) — vilket skall remissbehandlas under 1971 — har
den trafikpolitiska malsittningen byggts ut. Den tidigare malsittningen betraffan-
de den kollektiva trafikens andel av pendelresorna till innerstaden bibehilles,
vilket fran dagsliget innebdr en stark begrinsning av biltrafiken. Dessutom an-
gives som ambitionsnivi att de sysselsatta i Stor-Stockholm frin bostaden skulle
kunna ni alla slag av arbetsplatser, diribland dem i Stockholms city, inom tre
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kvarts timmes resa savidl med kollektivt transportmedel som med bil. Samma
malsittning uppstiilles fér resa mellan bostaden och regionalt serviceomride. I
restid inkluderas gang- och vintetider.

Den vintade utvecklingen av bebyggelsestrukturen inom regionen kommer att
kriva att den samlade transportapparaten innehdller svil snabba radiella for-
bindelser till och fran det centrala innerstadsomridet som goda tvarforbindelser
sammanbindande olika delar av regionplaneomréidet,

Pagiende utbyggnad i regionen, som maste ses mot bakgrunden av det ridande
starka efterfragetrycket, ar baserad pA en ndra samordning av bostadsbyggande
och utbyggnad av den kollektiva trafikapparaten. For femarsperioden 1970—
1974 pagir silunda ett dylikt samordningsarbete genom berdorda kommunala
organ i syfte att dstadkomma bédsta mojliga anpassning mellan trafiksystemet och
exploateringsverksamhetens geografiska och tidsmissiga férdelning inom regio-
nen. Det hittills utférda utredningsarbetet har klart givit vid handen att for
planeringen av den fortsatta utbyggnaden erfordras en kollektivtrafikplan for
regionen avseende dven tiden efter 1974.

Det inom Stockholmstraktens regionplanekontor under hosten 1970 slutférda
arbetet pid forslag till ny regionplan, innehallande férslag till markreservations-
plan for Ar 1985, har oversiktligt belyst de utbyggnadsbehov som pi savil kortare
som ldngre sikt foreligger i friga om kommunikationerna inom regionen. Re-
gionplanekontorets utredning redovisar bla olika mojliga alternativ fér Stock-
holmsregionens stadsbyggnadsmissiga struktur pd lingre sikt. Alternativen forut-
satter skilda 16sningar av kommunikationsnédtet inom regionen. Men redan de
trafikfoérsérjningsproblem som dr aktuella for den nirmaste femarsperioden méste
for sin rationella 16sning ses i det lingre perspektivet. Skall man exempelvis
pa sikt 16sa den kollektiva trafikférsorjningen inom regionen bla med en ny
snabbjirnvig, vilket forutsittes i ett av alternativen, piverkas flera i tiden mera
niraliggande fragor avseende det samlade trafiknitets uppbyggnad och kapacitet i
skilda delar. Det kan i detta sammanhang erinras om att den sérskilda gransk-
ningsgruppen for utbyggnaden av Arlanda flygplats (AG 70) &versiktligt belyst
de trafiktekniska och ekonomiska forutsittningarna av en snabbjirnvidg for tra-
fikforsorjningen till och fran flygplatsen. Utan att nu ta stillning till frigan om
en dylik snabbsparforbindelse till Arlanda synes det sisom utredningsgruppen
konstaterar vara klart att flera intressenter — forutom Stockholms lins lands-
ting och SJ dven luftfartsverket och Uppsalaregionen — bér ha ett gemensamt
intresse att nirmare studera projektet. Det kan vidare nimnas att de &versikt-
liga planerna for Norra Jarvafiltet innehaller markreservation for en framtida
S-bana.

Det framgir redan av det sagda att den foér Stockholmsregionen aktuella pla-
neringshorisonten stricker sig férbi den period som 1964 &rs principdverens-
kommelse i forsta hand tog sikte pd. Som ocksd ovan frambhillits ligger det i
sakens natur att losningarna piA kommunikationsfrigorna, som &ar av central
betydelse for regionens fortsatta utbyggnad, maste sokas i nidra samordning
mellan de kommunala regionala organen och bertrda statliga organ och myn-
digheter. Detta ir inte minst av uppenbart samhillsekonomiskt intresse. I for-
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hillande till vintade ansprik p4 samhillsekonomien, sivil avseende den statliga
som kommunala sektorn, dr de samhillsekonomiska resurserna starkt begrinsade.
Den senast utforda statliga langtidsutredningen har klart belyst detta. For lands-
tingets del ger de i anknytning till budgetarbetet genomforda langtidsanalyserna
samma bild. Det knappa samhillsekonomiska utrymmet ger dirfoér anledninig
till en noggrann avvigning av den for regionens funktion nédvindiga utbyggna-
den av trafikapparaten i syfte att uppni hégsta mdjliga samlade effektivitet i
trafikinvesteringarna inom ramen for tillgingliga ekonomiska och finansiella
resurser. Denna avvidgning mdste goras sidvil funktionellt, avseende skilda
transportmedel, som tidsmissigt. I sistnimnda avseende dr samordning i frimsta
rummet nodvindig med utbyggnaden av nya bostads- och arbetsplatsomriden
inom regionen.

Med hidnsyn till virdet av ett fast underlag for det kommande planerings- och
utbyggnadsarbetet framstar det ur regionens synvinkel som synnerligen angeliget
att 1964 ars principdverenskommelse eftertrides av ny &verenskommelse mellan
staten och landstinget, grundad pA en gemensam bedomning av de allminna rikt-
linjerna f6ér det samlade kollektiva trafiknitets utbyggnad i regionen. DA flera
statliga myndigheter inom trafikomridet beréres, synes det mest indamélsenligt
att en av regeringen utsedd férhandlingsman erhiller i uppdrag att leda arbetet
fér en dylik dverenskommelse. For ett sidant arrangemang talar ocksd foljande
synpunkt. De med de vidxande titortsbildningarna sammanhingande trafik-
problemen kriver allt mer uppmirksamhet liksom ocksid Aatgirder och insatser
av olika slag for att istadkomma en i vid mening god trafikmiljo. Den av
Kungl Maj:t nyligen beslutade utredningen rérande kollektivtrafiken i titorter
vittnar bla hiarom. Trafikproblemen i Stockholmsregionen med dess koncentre-
rade bebyggelse torde vara de mest brinnande i virt land. Losningarna av tra-
fikproblemen i denna region torde dirfor kunna forvintas bli av ett allmint
intresse dven fér landets vixande titortsbildningar i dvrigt.

For den fortsatta utbyggnaden av de kollektiva trafikmedlen inom regionen
behdvs en teknisk-ekonomisk trafikplan av liknande slag som den tunnelbane-
plan och det upprustningsprogram fér pendeltigtrafiken som lag till grund for
1964 ars principéverenskommelse. En $verenskommelse boér inledningsvis triaffas
om formerna fér ett samarbete mellan landstinget och berorda statliga trafik-
organ avseende utredningar av teknisk och ekonomisk art. Olika statliga organ
och myndigheter synes hir bli berdrda, forutom SJ i forsta hand vigverket och
luftfartsverket.

Infér arbetet med en ny kollektivtrafikplan maste emellertid vissa aktuella
frigor avseende trafikférsdriningen regleras. Som exempel pi sidana fragor,
vars 16sning ocksid har betydelse for den fortsatta utbyggnaden av kollektivtra-
fiken inom regionen, skall hir sirskilt nimnas foljande.

Vad giller de stédra och syddstra regiondelarna, dir tringa sektorer pi sikt kan
vintas uppkomma i friga om den kollektiva trafikforsorjningen, ir frigan om
kollektivtrafikens ordnande for det nytillkommande utbildningssjukhuset och
tandlikarhdgskolan i Huddinge fortfarande oreglerad. D4 sjukhuset beriknas
bli taget i bruk med borjan hésten 1972 ir ett beslut av den planerade Flemings-
bergsstationens inrdttande synnerligen angelidget. Frigan 4r sammankopplad med
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kollektivtrafikens framtida 16sning fér bostads- och arbetsomriden i denna
sektor.

Utstrickning av pendeltrafiken fran Visterhaninge till Nyndshamn 4r en annan
redan aktualiserad friga, varom férhandlingar pagdr mellan SL och SJ. For-
handlingar pAgar likaledes i friga om Roslagsbanan.

Angeliget ir ocksd att inom den nirmaste framtiden skapa klarhet om ut-
nyttjandet av de av Kronan kvarhillna delarna av Jirvafiltet, eftersom denna
dispositionsfriga ir av direkt betydelse fér den pigiende utbyggnaden av den
kollektiva trafikférsorjningen for Jarvafiltet och angrinsande bebyggelseomrd-
den. En hirtill nira anknuten friga giller lokaliseringen och dimensioneringen av
den av SJ i denna del av regionen planerade godsterminalen. Lésningen av gods-
terminalfrigan piverkar markanvindningen och kommunikationerna i dvrigt i
omradet. Handliggningen av dessa frigor, vilka har samband med planeringen
och utbyggnaden av den av kommunerna forvirvade delen av Jirvafiltet, maste
vidare ske i nira kontakt med de berérda kommunerna, féretridda av den fér
forhandlingar och den gemensamma planeringen bildade Jirvafiltskommittén. I
anknytning hirtill ma inskjutas att det for trafikutbyggnaden i regionen ar ange-
laget att klarhet kan vinnas betriffande SJ:s godsterminalfragor vad giller
lokalisering, dimensionering och &versiktligt tidsprogram. Frigan om behovet av
den planerade godsstationen inom Arstafiltet bor komma in i en sddan samlad
bedémning av terminalfrigorna.

Samtliga ovan angivna frigor ir sidana som méste l6sas — i form av Gverens-
kommelser eller p4 annat sitt — i samverkan med berdrda statliga organ, i forsta
hand SJ, inom den nirmaste framtiden. Det dr vidare viktigt att 1osningarna sker
mot perspektivet av en ny kollektivtrafikplan for regionen.

Hirutdver har erfarenheterna av 1964 och 1966 Airs overenskommelser givit
anledning till omprdvning av ett antal sporsmal.

Enligt Hérjeloverenskommelsen skall investeringarna for upprustningen av pen-
deltrafiken pA de normalspariga linjerna finansieras av SJ, som erhiller er-
sittning for de pA investeringarna belopande kapitaltjanstkostnaderna av SL. In-
vesteringsvolymen avseende tiden fram till och med ar 1975 angavs i princip-
overenskommelsen ej Sverstigande 400 miljoner kronor, exkl rintor under bygg-
nads- och anskaffningstiden. En omrikning skedde i samband med den tva ar
senare triffade overenskommelsen mellan SJ och KSL. Investeringsvolymen an-
gavs har till 375 miljoner kronor, exkl projekterings- och administrationskost-
nader beriknade till 40 miljoner kronor. Utanfér nimnda ram lades ocksa
kostnader for marklosen och rintor under byggnads- och anskaffningstiderna.
Av investeringsbeloppet avsig 235 miljoner kronor fasta anldggningar och 140
miljoner kronor rullande material. Samtliga belopp dr angivna i 1964 ars pen-
ningvirde.

Det ligger i sakens natur att kostnadsberikningarna avseende en si omfat-
tande tidsperiod maste bli overslagsvisa. Detaljprojekteringen har visat att

arbetena i manga fall blir mer omfattande och kostnadskrivande. Andrade forut-
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sittningar har ocksi intriffat. Det kan inte uteslutas att ytterligare investerings-
objekt tillkommer under tiden fram till 1975, tex sidana som sammanhinger
med kravet p4 hogre standard.

I vissa fall har KSL fitt 4taga sig finansiering av investeringar for upprust-
ning av pendeltigtrafiken. Detta giller frimst vissa stationsanliggningar. Ra-
dande oklarhet i friga om finansieringen av investeringar utover den i avtalet
angivna ramen har medfort att 6verenskommelser ej kunnat triffas om upprust-
ningar som pd 6mse hill anses nédvindiga och varom enighet iven rader be-
triffande de tekniska losningarna. Erfarenheterna i denna del av de ar 1964
och 1966 triffade overenskommelserna ger vid handen att ett klarliggande av
finansieringsprinciperna bér ske s snart som méjligt.

I Gverenskommelsen om trafikeringen faststilldes en prioriteringsordning for
investeringarna for pendeltrafiken enligt vilken i forsta hand kapacitetshéjande
Atgirder skulle vidtagas. Nagon kapacitetsforstirkning har emellertid dnnu icke i
praktiken kunnat tagas i bruk, utan det kommer att intriffa férst i och med
fardigstillandet av pigdende banarbeten inom omridet Alvsjo—Ulriksdal. Den
merkapacitet, som den av SL bekostade utbyggnaden kommer att innebira,
star darfor inte i rimlig proportion till den &r 1966 avtalade trafikeringen.

I 6verenskommelsen mellan KSL/landstinget och SJ dr hogsta hastighet pi pen-
dellinjerna reglerade. SJ planerar nu att hdja fjirrtdgens hastighet. Om dessa
planer skulle avse de av gillande Overenskommelse mellan landstinget och SJ
berérda banstrickorna, méaste sirskild dverenskommelse hirom triffas med lands-
tinget.

Sammanfattning

For en balanserad utveckling av samhillsbyggandet inom Stockholmsregionen er-
fordras en fran tekniska, ekonomiska och miljomissiga synpunkter rationell och
langsiktig trafikplan, innefattande plan fér den kollektiva trafikens utbyggnad
inom linsomradet. Tidsperspektivet bor sammanfalla med den i den nya re-
gionplanen ingdende markreservationsplanen, som stricker sig fram till mitten av
1980-talet.

Trafikplanen forutsitter nira samordning mellan landstinget sisom huvudman
for den lokala kollektivtrafiken inom regionen och statliga organ och myn-
digheter pa trafikomradet. Trafikplanen bor darfor i likhet med gillande utbygg-
nadsplan for den kollektiva trafiken i regionen innefatta ett langsiktigt avtal
mellan landstinget och Statens Jdrnvdgar. Avtalet som forutsittes gilla den
sparbundna trafiken miste ocksi beakta och vara avvigd mot vigtrafikens krav
pa det samlade trafikndtet inom regionen. Inom landstinget har férberedande
arbete piborjats for en kommande utredning om ny kollektivtrafikplan for re-
gionen. Utredningen forutsittes ske i samrid med berorda statliga organ och
myndigheter. For utredningens genomférande krives dverliggningar och Sverens-
kommelser i skilda hinseenden mellan landstinget och de berdrda statliga orga-
nen och myndigheterna. Praktiska skil talar for att en av regeringen forordnad
forhandlingsman fir i uppdrag att Jeda det samordnande forhandlingsarbetet,

216



som avses asyfta en ny dverenskommelse mellan landstinget och SJ rorande den
sparbundna koliektivtrafiken men som dven kommer att berdra andra statliga
organ och myndigheter. Forhandlingsprogrammet sonderfaller naturligen i fol-
jande faser:

1 justering i vissa delar av 1964 ars principdverenskommelse dvensom 1966 ars
overenskommelse med SJ med hénsyn till gjorda erfarenheter;

2 dverenskommelse med berorda statliga organ och myndigheter om formerna
fér samarbete avseende olika utredningar av teknisk och ekonomisk art for
framtagande av en trafikplan for landstingsomradet med lingre tidsperspek-
tiv an den gillande;

3 ingdende av avtal med SJ rorande vissa aktuella frigor, betriffande vilka
6verenskommelser Ar erforderliga inom ndra framtid, samt ny langsiktig
overenskommelse med SJ innefattande avtal om samordning och utbyggrad av
den kollektiva trafiken inom omridet med noga beaktande av tekniska, eko-
nomiska och miljomaissiga krav.

Hemstillan

Under hanvisning till det anférda hemstilles att Kungl Maj:t ville férordna
sirskild forhandlingsman med uppdrag att leda och samordna ovan angivna
foérhandlingar och Overliggningar mellan berdrda statliga organ och myndig-
heter och féretridare fér Stockholms lins landsting avseende langsiktig trafik-
plan med plan fér samordning och utbyggnad av den kollektiva trafiken inom
Stockholms ldns landstingsomrade.

Stockholm den 10 mars 1971

Underdanigst

For Stockholms ldns landstings forvaltningsutskott:

Gunnar Hjerne Albert Aronson Sven Johansson

Bertil Jonberger Olov Lekberg Knut Nilsson Knut Olsson

Ovanstaende hemstillan bitrides av kommunstyrelsen i Stockholm.

Stockholm den 10 mars 1971
UnderdAanigst

Pa kommunstyrelsens vignar:

Bjorn Bjornstrom
Hans Calmfors
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Till Forvaltningsutskottet

De av forvaltningsutskottet utsedda delegerade for forhandling med staten om
trafikfrigor fir hirmed limna fbljande redogorelse for det aktuella fdérhand-
lingslaget.

I skrivelse av den 10 mars 1971 hemstillde befullmiktigade foretradare for Stock-
holms lins landstings forvaltningsutskott till Kungl Maj:t om en av Kungl Maj:t
férordnad férhandlingsman med uppdrag att leda och samordna i skrivelsens
nirmare angivna forhandlingar och &verliggningar mellan berorda statliga organ
och myndigheter och foretridare for Stockholms lins landsting avseende lang-
siktig trafikplan for samordning och utbyggnad av den kollektiva trafiken inom
Stockholms lins landstingsomride. Framstillningen bitriddes av kommunstyrel-
sen i Stockholm.

Det i skrivelse angivna forhandlingsprogrammet sammanfattades silunda:

1 justering i vissa delar av 1964 ars principéverenskommelse dvensom 1966 &rs
dverenskommelse med SJ med hinsyn till gjorda erfarenheter;

2 dverenskommelse med berorda statliga organ och myndigheter om formerna
fér samarbete avseende olika utredningar av teknisk och ekonomisk art for
framtagande av en trafikplan for landstingsomradet med lingre tidsperspek-
tiv dn den géllande;

3 ingiende av avtal med ST rorande vissa aktuella frigor betriffande vilka
Sverenskommelser ir erforderliga inom en ndra framtid, samt ny langsiktig
Sverenskommelse med SJ innefattande avtal om samordning och utbyggnad
av den kollektiva trafiken inom omridet med noga beaktande av tekniska,
ekonomiska och miljomassiga krav.

For forberedelse och ledning av férhandlingsarbetet har landstingets forvaltnings-
utskott vid sammantride den 1/4 1971 utsett sirskilda forhandlingsdelegerade
med féljande sammansittning:
ordféranden i forvaltningsutskottet, landstingsridet Gunnar Hjerne (ordfs-
rande)

vice ordfdranden i forvaltningsutskottet, direktor Albert Aronson
ordforanden i landstingets trafiknimnd, landstingsradet Bertil Jonberger
vice ordféranden i trafiknimnden, direktér Bjorn Bjornstrém
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ordforanden i landstingets fastighetsnimnd, landstingsradet Hilding Sjoberg

vice ordféranden i fastighetsnimnden, entreprendr Yngve Johansson
ordfdranden i forvaltningsutskottets regionplanekommitté, landstingsradet Sven
Johansson samt

vice ordféranden i regionplanekommittén, landstingsradet Olov Lekberg

Forhandlingsdelegerade har utsett sirskild expertgrupp med beredande uppgifter
bestiende av foretridare for FU:s férhandlingskansli (sammankallande), finans-
kontoret, regionplanekontoret, trafikkontoret, SL och fastighetskontoret.

Som sekreterare for delegerade tjanstgor utredningschefen vid férhandlingskans-
liet Cyril Olsson och for expertgruppen kanslichefen vid trafikkontoret Ingemar
Berg.

I borjan av juni minad meddelades ordféranden i landstingets férhandlingsdele-
gation muntligen genom statssekreteraren i kommunikationsdepartementet att
regeringen inte avsig att utse sirskild férhandlingsman for de av landstinget i
skrivelsen av den 10/4 1971 aktualiserade forhandlingsfragorna. Forhandlings-
delegerade nddgas i anledning dirav konstatera att frigan om en sirskild for-
handlingsman fér samordning och ledning av det i landstingets skrivelse anmilda
forhandlingskomplexet genom departementets hillning for nirvarande saknar
aktualitet.

Under varen har vidare fran SJ:s sida under hand till forhandlingsdelegationens
ordférande for Gvervigande dverlimnats ett utkast till nytt avtal mellan SJ och
Stockholms lins landsting om lokaltrafik pi jirnvig inom storstockholmsomra-
det (pendeltigtrafiken). Avtalsutkastet har for delegerades riakning granskats av
trafikkontoret och SL samt av delegerades expertgrupp.

I huvudsak innebir avtalsutkastet foljande. Det foreslagna avtalet skulle ersitta
1966 ars avtal mellan KSL och SJ betriffande pendeltagtrafiken, 1967 ars avtal
ang trafiken Visterhaninge—Nynishamn samt avtalet ang trafiken Sodertilje—
Gnesta.

Station f6r pendeltagtrafik skulle inrittas vid Flemingsberg.

Pendeltagtrafiken skulle utstrickas att omfatta bandelen Visterhaninge—Nynis-
hamn.

Ett nytt dubbelspar skulle anliggas mellan Alvsj6 och Flemingsberg.

Den totala trafikutsittningen pa pendeltignitet skulle bli Ligre in enligt gillande
avtal (for vissa linjer dven ligre &n nuvarande trafik).

Landstingets ersittning till SJ, som fér 1971 Ars trafik enligt nuvarande avtal
berdknas till 86 miljoner kronor, skulle enligt det foreslagna avtalet oka till
211,5 miljoner kronor per &r (riknat i prisnivd december 1970).
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Betriffande den nirmare innebdrden och konsekvenserna i ovrigt av avtalsut-
kastet hinvisas till bilagda kopia av utkastet Zvensom bilagda granskningsprome-
morior av trafikkontoret och SL samt expertgruppens yttrande.

I visentliga avseenden sisom i friga om principerna for berikning av de pA pen-
deltigtrafiken fallande kostnaderna innebar avtalsutkastet ett frAngdende av de
i Horjeloverenskommelsen fastlagda grunderna for kollektivtrafikens ordnande
inom regionen. P4 grund hirav och med hinsyn till de i jaimforelse med gillande
avtal forsimrade villkoren i ovrigt for pendeltigtrafiken har forhandlingsdele-
gerade for sin del ansett att det av SJ 6verlimnade utkastet till nytt pendeltig-
avtal inte kan ur landstingets synvinkel accepteras sisom férhandlingsunderlag.
Denna stindpunkt har meddelats till SJ.

Vid férhandlingsoverliggning med S den 18/8 1971 férklarade sig SJ villigt att
férhandla separat om villkoren for pendeltigtrafikens utstrickande till Nynis-
hamn. Ett férslag till avtal har overlimnats frin SJ men avsikten dr siledes att
fortsitta forhandlingarna i denna del.

I fraga om trafikforsorjningen for Flemingsbergsomridet och Huddingesjukhuset
ar SJ:s standpunkt oférindrad. For anordnande av pendeltigstation vid Fle-
mingsberg forutsittes fran SJ:s sida antingen anliggning av det ovan berdrda
dubbelsparet pi strickan Flemingsberg—Alvsjo eller nedliggning av nigon nu
befintlig station for pendeltagtrafiken pa strickan Sédertilje—Stockholm. ST har
siledes inte varit villigt att tillmotesga landstingets hemstillan att beslut nu fattas
om station for pendeltigtrafik vid Flemingsberg utan samtidigt slopande av
nagot nu forekommande stationsuppehall pd den berdrda banstrickan och utan
anliggande av nytt spArpar. Det kan fortjina nimnas att anldggningskostnaden
for station i Flemingsberg, inkl behovlig bussterminal, i samband med den ar
1969 utférda utredningen om Flemingsbergsomradets trafikférsorjning overslags-
missigt uppskattats till storleksordningen 10 miljoner kronor. Anldggningskost-
naden for ett nytt spirpar har fran SJ:s sida uppskattats till storleksordningen
90 miljoner kronor (inkl marklésen). Forhandlingsdelegerade vill dven erinra om
att SJ i anslutning till 1966 ars 6verenskommelse om pendeltigtrafiken forklara-
de sig villig prova mojligheten att inritta station i Flemingsberg sedan den d&
férutsatta upprustningen av pendeltiglinjerna genomférts och erfarenheter av
pendeltrafiken vunnits.

En fornyad prévning av frigan fir dirfor forutsittas komma till stind. Med
hinsyn till SJ:s stindpunkt blir det nu nddvindigt att overgingsvis 16sa trafik-
férsérjningen for Flemingsbergsomridet genom busslinjer. Trafikeringsplaner hir-
for finnes utarbetade med busslinjer anslutna till pendeltigstationerna i Hud-
dinge, Tullinge och Tumba. Trafikeringsplanerna har utarbetats av SL i samrid
med hilso- och sjukvirdsforvaltningen och fastighetskontoret i en inom lands-
tinget sirskild tillsatt arbetsgrupp. Samarbetskommittén for exploateringen av
V Flemingsberg har vid sammantride den 29 april 1971 beslutat att limna det
foreslagna busslinjenztet utan erinran, varvid forutsatts att den férut nimnda
arbetsgruppen i samrid med kommittén ytterligare granskar detaljer ifriga om
linjestriackningar, turtithet, tidtabeller m m. Delegerade forutsitter att den lang-
siktiga trafikforsorjningen for Flemingsbergsomridet kommer att provas vidare
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inom ramen for planeringen av den kollektiva trafiken for de sédra och syd-
vastra regiondelarna.

Vad slutligen giller férhandlingarna med SJ angiende Roslagsbanan vill dele-
gerade Overlamna den sirskilda rapport hirom som SL redovisat. Denna bi-
lagges.

Sammanfattningsvis konstaterar delegerade att planeringen och utbyggnaden av
den lokala kollektivtrafiken inom landstingsomradet tills vidare fir ske med ut-
gingspunkt frin gillande avtal med SJ betriffande pendeltigtrafiken. Detta
18per t o m &r 1990, med forutsatt prévning av investeringsprogrammet och dir-
med sammanhingande ekonomiska forhallanden senast ar 1975. Tidigare studier
har givit vid handen att otillricklig kapacitet kan uppkomma innan 1970-talets
slut inom vissa delar av pendeltignitet. Det dr darfér nu Skad anledning att ut-
fora de utredningar rorande utbyggnaden av trafikapparaten inom regionen, inom
vilka den kollektiva lokaltrafiken utgér en viktig del, vilka aviserats bla i sam-
band med de frin landstingets sida begirda férhandlingarna genom en av Kungl
Maj:t utsedd forhandlingsman. Forberedelser for sidant utredningsarbete pigir
genom trafikkontorets férsorg. Delegerade utgar fran att det skall vara mojligt att
erhdlla medverkan frin berorda statliga organ och myndigheter i detta utred-
ningsarbete.

Stockholm den 27 augusti 1971

For forhandlingsdelegerade

Gunnar Hjerne
Cyril Olsson
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Bilaga 1

Avtal mellan Statens jirnvigar (SJ) och Stockholms Lians Landsting (landstinget)
om lokaltrafik pa jarnvidg inom storstockholmsomraddet*

§1

SJ skall for Landstingets rikning bedriva lokaltrafik pd jirnvdgslinjerna Kungs-
ingen—Stockholm C—Nynishamn, Mirsta—Stockholm C—Sédertilje S, Gnesta
—Sodertalje S—Sodertilje C.

§2

SJ Atar sig att uppritthilla den tagtithet och trafikstandard i ovrigt som till-
gingliga resurser medger under innevarande tidtabellsperiod (tidtabell 171) och
som fér kommande tidtabellsperioder blir mojlig med hinsyn till genomférda
investeringar och for lokaltrafiken disponibel linjekapacitet.

Sedan erforderligt tidtabellsutrymme for SJ):s fjdrrtrafik tillgodosetts skall inom
ramen for aterstiende tidtabellsutrymme efterstrivas styv tidtabell for stomtagen.
Vid forseningar och oregelmissigheter i trafiken skall som regel lokaltigen i
trafikdimensionerande riktning ges féretride under férortstrafikens hogtrafiktid
och fjirrtdgen under Svrig tid.

Vissa trafiktekniska forutsittningar, principer for tigplanen samt personalbehov
for lokaltag och stationer framgar av bilaga 1.**

Lokaltigplanen fér varje tidstabellsperiod inbegripet tigstorleken under vissa av-
snitt av perioden skall i férvig godkinnas av SL och faststillas av SI senast den
1 mars &rligen. Onskemil infér kommande tidtabellsperiod skall av SL fram-
liggas senast denil oktober arligen.

Bemanningsplanerna skall revideras den 1 januari 1972 och darefter vid tid-
tabellsskiftet vart tredje ar.

§3

De anliggningstillgdngar som omfattas av detta avtal framgér av bilaga 2*** SJ
Atar sig att verka for de investeringar som erfordras for trafiken till Flemingsberg
frin tidtabellsskiftet 1973 och Alvsjo—Nyniashamn fran tidtabellsskiftet 1974

* Anm Av SJ viren 1971 6verlimnat utkast till nytt avtal mellan SJ och landstinget
om pendeltagtrafiken.

** Hir tryckt under beteckning bilaga 1:1.

*** Hir tryckt under beteckning bilaga 1:2.
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varvid projektering av tredje och fjirde spir Alvsjo—Flemingsberg pabérijas sna-
rast med berdknad byggstart 1974.

For investeringar utéver de i bilaga 2 nimnda triffas 6verenskommelse i varje
enskilt fall.

§ 4
Innan taxe- och biljettsystem #ndras skall parterna ha &verenskommit om regle-
ring av initialkostnaderna fér indringarna.

Lokaltrafikbiljett giller inte for resa med SJ:s tig och biljett utfirdad enligt SJ:s
allménna taxa giller inte fér resa med lokaltagen.

§5

Intdkter av lokaltrafikresor separatredovisas av SJ och tillfaller SL. Under ma-
naden influtna biljettinkomster av lokaltrafiken inlevereras av SJ till SL senast
under loppet av nistféljande manad.

SL adger granska SJ:s redovisning av intikterna.

Omsittningsavgifter frin kiosker i anslutning till SJ:s stationer liksom reklam-
inkomster fran lokaltigen och SJ:s omraden i &vrigt tillfaller SJ. SJ beslutar om
kiosker och reklamutrymmen i friga om reklamutrymmen i lokaltigen efter
samrad med SL.

§6

Landstinget skall via SL ersitta SJ enligt foljande.

1 I punkterna 2—4 nedan angivna belopp hinfor sig till tidtabellsperiod 171
och kostnadsnivin december 1970.

Ersittningen enligt 2—4 indexregleras enligt reglerna i bilaga 3.*

2 For personal i stationstjinst och tigtjinst erligges 33,1 miljoner kronor
per ar. Ersittningen inkluderar kostnader for inventarier, belysning, uppvirm-
ning, telefon o d pi stationer samt for trafikitagandet erforderlig administra-
tion. Beloppet ir baserat pd personalbehovet enligt bilaga 1 och justeras i
forhallande till vidtagna férindringar i samband med den revidering av pla-
nerna som enligt § 2 skall goras vart tredje ar. Samtidigt revideras basen for
indexberikningen till att avse december manad féregiende ar.

3 For fasta anliggningar enligt bilaga 2 erligges 93,8 miljoner kronor per &r.
Erséttningen inkluderar underhéllskostnader fér dessa anliggningar.

For nyinvesteringar i anslutning till fasta anliggningar, som omfattas av
denna Overenskommelse erligges 20 % per 4r av investeringskostnaden. Be-
loppet inkluderar kostnader for underhill. Fér rulltrappor och hissar skall
dock utgd sarskilt tilligg for drift- och underhallskostnader.

4 For rullande material enligt bilaga 2 erligges 84,6 miljoner kronor per ar.
Ersittningen inkluderar kostnader for materielens skétsel och underhdll samt
elkraft for tagdriften.

* Anm Av SJ ej éverldimnad.
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Vid 6kning av det i bilaga 2 angivna antalet X1-enheter justeras ersittningen
i forhéllande till antalet enheter.

For standardhéjande investeringar i nuvarande lokaltdgstyp (X1) erliggs per
ar 23 9% av investeringsbeloppet. Ersittningen inkluderar underhallskostnader.

5 Preliminir ersidttning erligges manadsvis efter riakning frin SJ och grundas
pa senast publicerade manadsindextal. Slutlig reglering av ersdttning sker for
kalenderaret si snart indextalen for &ret foreligger. Vid reglering av ersitt-
ning skall avdrag géras f6r den kostnadsminskning hanforlig till lokaltrafiken
som SJ kan tillgodogdra sig i samband med trafikinstillelser pd grund av
arbetskonflikt.

§ 7

SJ dger ej pd grund av detta avtal av Landstinget eller SL soka nagot ater av
vad SJ sdsom &dgare till fordon i trafik som avses i avtalet kan ha att utge till
tredje man i ersittning for skada pa person eller egendom.

Landstinget eller SL dr icke pad grund av detta avtal skyldig att ersitta SJ for
skador pd SI:s anliggningar och materiel i vidare man an eljest skolat ske.

§ 8

SJ ar fri fran trafikdtagandet di trafiken instilles pd grund av arbetskonflikt
inom eller utom SJ dvensom pi grund av sddant forhillande utom SJ:s radighet
som beslut av annan myndighet, naturhidndelse, eldsvida eller inskrinkning.

§9
Foljande 6vergidngsbestimmelser skall gilla betraffande trafikitagande, investe-
ringar och ersittningsbelopp m m under &vergingsskedet. (Formuleras senare.)

§ 10

Detta avtal giller from tom 31 december 1990. Uppsig-
ning skall ske senast fem ar fére avtalstidens utgdng; i annat fall férlinges gil-
tighetstiden med tio &r i sinder med enahanda uppsigningstid. Avtalet har trif-
fats under forutsittning att det godkinnes av Stockholms Lins Landsting genom
laga krafttridande beslut senast den 19

Detta avtal har upprittats i tvd exemplar, varav parterna tagit var sitt. Fran
den dag detta avtal trider i kraft upphér overenskommelserna av den 15 och
31 mars 1966 mellan KSL och SJ med tillhorande tilligg 1, av den 20 januari
1967 (ang trafiken Visterhaninge—Nynidshamn) och av den 22 februari 1968 och
19 maj 1969 (ang trafiken Sodertilje—Gnesta), att gilla. Slutavrikning enligt
overenskommelsernas punkt 5 skall dock goras mellan SJ och SL fér tiden fram
till giltighetstidens utging.

Stockholm den 197 Stockholm den 197

For Statens Jarnvagar For Stockholms Lins Landsting

225

Tillhor
dokument 16



Tillhor
dokument 16

Bilaga 1:1

Trafiktekniska forutsitiningar m m

1 Begreppsbestémningar
1.1 Omradets omfattning

Pendel 1: Mairsta—Sédertilje S

Pendel 2: Kungsingen—Visterhaninge
Pendel 3: Visterhaninge—Nynishamn
Pendel 4: Gnesta—Sddertilje S—Sodertilje

1:2 Tagtyper (SL-tag)

Motorvagnstig: Speciella for lokaltrafiken anskaffade motor-
vagnstag, litt X1

Stomtég: Tig som pendlar mellan ovanstiende dndpunkter
pa pendellinjerna i fasta omlopp omfattade sivil
normaltrafik som lagtrafik

Insatstag: Tag som utdver stomtdg sittes in i anslutning
till hogtrafik pd hela eller delar av pendellinjer

1.3 Stationstypert)

Forortsstation: Varje av lokaltrafiken berord station vid linjer
enligt § 1 utom Stockholm C

SJ/SL-station: Forortsstation med sivil lokaltrafik- som viss
(I persontrafikhinssende) fjarrtrafikservice

SL-station: Forortsstation med enbart lokaltrafikservice
Stockholm C: Centrumstation

2 Stationer och bemanningsplan fér stationstjinsten

2.1 Stockholm C
Utformningen av stationen framgér av bihang 1.*

Bemanningen for lokaltrafiktjinst uppgdr tidtabellsperiod 171 turlistenligt till
56 man.
2.2 Forortsstationer

Lokaltrafiken baseras p4 Stockholm C samt de i féljande forteckning upptagna
forortsstationerna med for respektive stationer angiven persontrafikservice (jfr
Begreppsbestamningar under 1).

Utformningen av de olika forortsstationerna framgir av bihang 2.*

1) Samtliga driftplatser inom lokaltrafikomraddet benimnes i detta sammanhang sta-
tioner”,
* Anm Av SJ ej 6verlimnad.
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Férteckning éver de for lokaltrafiken upplatna forortsstationerna och persontra-

fikservice vid dessa

Férortsstation Trafikservice Forortsstation Trafikservice
Mirsta SJ/SL-station Gnesta SL-station
Rosersberg SL-station Kungsingen SJ/SL-station
Upplands Visby  SJ/SL-station!) Kallhill SL-station
Rotebro SL-station Jakobsberg SJ/SL-station!)
Norrviken SL-station Barkarby SL-station
Haggvik SL-station Spanga SL-station
Sollentuna SJ/SL-station!) Sundbyberg SJ/SL-station!)
Helenelund SL-station
Ulriksdal SL-station
Solna. SL-station Stdertorns Villa-  SL-station
Karlberg SL-station stad

Trangsund SL-station

Skogas SL-station
Stockholm S SL-station Handen SL-station
Alvsjo SL-station Jordbro SL-station
Stuvsta SL-station Visterhaninge SJ/SL-station
Huddinge SJ/SL-station?) Nedersta SL-station
Flemingsberg SL-station Tungelsta SL-station
Tullinge SL-station Hemfosa SL-station
Tumba SJ/SL-station?) Segersing SL-station
Rénninge SL-station Osmo SL-station
Ostertilje SL-station Algviken SL-station
Sodertilje S SJ/SL-station Nynidsgard SL-station
Sédertilje C SJ/SL-station Nynis havsbad SL-station
Jarna SL-station Nynishamn SJ/SL-station
Maoélnbo SL-station Nynidshamns hamn SL-station

Pa forortsstationerna erfordras tidtabellsperiod 171 turlistenligt 199 man i sta-

tionstjinst.
1) SJ-tdg gor ej uppehall.

3 Principer for tagplanens utformning

Foljande forutsittningar giller for tidtabellen

a) Storsta tillditna hastighet p strickan

Mairsta—Stockholm C 120 km/tim
Kungsingen—Stockholm 120 km/tim
Stockholm C—Alvsjo 100 km/tim
Alvsjé—Tumba 110 km/tim
Tumba—Jirna 100 km/tim
Jirna—Gnesta 120 km/tim
Sodertilje S—Soédertilje C 40 km/tim
Alvsj6—Tungelsta 90 km/tim
Tungelsta—Nynishamn 80 km/tim

b) Uppehdlistiden pA mellanstationerna beriknas till 30 sek och Stockholm C

till 2 min.

¢) Omloppstiden f6r stomtigen beriknas till 3 tim pa pendel 1 och 2.
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d) De pendlande stomtigen kompletteras i anslutning till hogtrafik med in-

satstag.

Principiellt skall f6ljande lokaltagstrafik uppritthallas

Striacka Tagtithet
Helgfria M—F Nattetid Ovrig tid
k1 6—8 och 0—S5
kl 16—18

Mirsta—Upplands Visby Tre tag/ t/im
Upplands Visby—Tumba Fyra tag/tim :
Tumba—Sddertilje S Tre tag/tim Tva thg/tim
Sodertialje S—Sddertilje C Tre tig/tim " "
Sédertilje S—Gnesta Ett tag/tim Bes}ar:(lis)t foer iod S“ ;igt;':‘r'
Kungsingen—Kallhall Tre tig/tim varje tdt-perio nn
Kallhdll—Handen Fyra tag/tim Tva tag/tim
Handen—Visterhaninge Tre tag/tim

Visterhaninge—Nyndshamn

Tva tdg/tim

Ett tdg/tim

4 Tagstorlek
Pendel 1 och pendel 2

SL-tagen bestir av hogst 4 enheter. En enhet bestar av 1 motorvagn och en

mandvervagn.

Pendel 3 och pendel 4

Tag skall normalt omfatta 1 enhet.

5 Tdgbemanningsplan

Tégen pa pendel 1 och pendel 2 bemannas med lokférare och tigvakt och tigen

pa pendel 3 och pendel 4 med enbart lokforare.

Totalt erfordras for tidtabellsperiod 171 turlistenligt 100 lokforare och 69 tag-

vakter i tigtjanst.
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Bilaga 1:2

Anliggningstillgangar i lokaltrafiken
1 Fasta anldggningar

Utdver de i bilaga 2 och i bilaga 5, bihang 2, till Gverenskommelsen av den
15 och 31 mars 1966 upptagna objekten omfattas foljande objekt av avtalet,
vilka tillkommit antingen till f6ljd av att noggrannare pa ritningsunderlag grun-
dade kostnadsberikningar gett hogre investeringskostnad eller till foljd av drift-
planeidndringar.

1.1 Utférda och/eller beslutade anldggningar fore detta avtal

Alvsjo skotselhall

Utbyggnad av Alvsjo skotselhall alternativt ny skdtselhall
Alvsjo bangard

Spanga bangéird

Upplands Visby bangéird

Tomteboda tvd nya spar

Arsta bangird

Soédertilje S bangard

Sodertilje C bangird

Jirna bangard

Stockholm C héjning av plattform 7

Stockholm C hojning av plattform 2

Stockholm C spirranordning pa plattformarna 6 och 7
Stockholm—Karlberg, paldick

Stiket ombyggnad av Stiketbron

Forortsstationer i 6vrigt volymokning

Molnbo och Gnesta bangard

Karlberg rulltrappor, hissar och dndring av sparrsystemet
Sodertdrns Villastad bangéird

Trangsund bangérd

Skogés stationsombyggnad

Jordbro stationsombyggnad

Jordbro godstrafikanordningar

1.2 Nya anlaggningar

Ulriksdal volymdkning

Spénga stationshus volymokning
Nedersta

Tungelsta

Hemfosa

Segersang

Osmo Stationsombyggnader enl SJ forslag alt X1
Algviken
Nynisgard
Nynis havsbad
Nynidshamn
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Visterhaninge—Nynishamn fjarrblockering
Flemingsberg, ny station

Flemingsberg—Alvsjo, tredje och fjirde spar
Alvsjéo—Tungelsta, upprustning till sth 90 km/tim
1.3 Kungsbron

I den min Kungsgatsbron byggs om och ny bro vid Tunnelgatans forlingning
foranleder ombyggnad av nuvarande spiranordningar och av plattformar for
lokaltrafiken skall detta belasta lokaltrafiken.

2  Rullande materiel

Antalet anskaffade motorvagnar som omfattas av avtalet uppgar till 112.
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2.16.2
Bilaga 2
STOCKHOLMS LANS LANDSTING
FORHANDLINGSKANSLIET 1971.06.14
Till

Trafikférhandlingsdelegerade

Fran SJ har under hand erh4llits utkast till nytt avtal mellan SJ och Stockholms
lins landsting angiende pendeltigtrafiken. Utkastet har overlimnats till trafik-
forhandlingsdelegerades expertgrupp — trafikforhandlingsgruppen — for yttran-
de. Det har sakgranskats av trafikkontoret och SL. Deras yttranden bildgges.
Sasom framgir av den av trafikkontoret och SL utférda granskningen innebir
avtalsutkastet visserligen att station skulle inréttas vid Flemingsberg och att pen-
deltagtrafiken skulle sisom tidigare forutsatts utstrackas till Nyndshamn, men
den totala trafikutsittningen for lokaltrafiken pa SJ:s normalspirnit skulle enligt
utkastet bli ligre 4n enligt nu gillande avtal. For vissa linjer skulle trafikutsatt-
ningen dven bli ligre in 1971 ars faktiska trafik. Trots den minskade trafikut-
sittningen skulle ersittningen till SJ enligt utkastet Ska frin ett beriknat belopp
av ca 86 miljoner kronor fér ir 1971 till ca 211 miljoner kronor vid avtalsut-
kastets realiserande. (Beloppen angivna i 1970 ars prisnivd). Kostnadskningen
synes till huvudsaklig del forklaras av i avtalsutkastet inlagda nya ersittnings-
grunder vars detaljer inte framgir av utkastet. Som vidare visas i trafikkonto-
rets och SL:s yttranden skulle avtalsutkastet medféra forsimringar i olika en-
skilda detaljavseenden jamfort med nu gillande avtal. Totalt sett synes darfor
utkastet innebira avsevirt forsimrade villkor fér den genom pendeltigen be-
drivna lokala kollektivtrafiken och dirigenom i vésentlig man avvika frin sdvil
av statsmakterna som av landstinget uttalade intentioner.

Avtalsutkastet torde inte kunna tolkas pa annat sitt dn att SJ synes ha en annan
och snidvare bedomning av den lokala kollektivtrafikens kapacitets- och standard-
krav 4n den som landstinget foretrider. Avsaknaden av anknytning till Horjel-
overenskommelsen i avtalsutkastet ar hirvidlag bide anmirkningsvird och oro-
ande. De skillnader i bedomning som synes foreligga understryker riktigheten av
landstingets tidigare till Kungl Maj:t framférda uppfattning att frigan om pen-
deltagtrafiken maste ses i sammanhang med den lokala kollektivtrafikapparatens
utveckling i dess helhet inom omradet. Olikheter synes ocksd foreligga i friga
om bedomningen av den faktiska kapaciteten pid det av avtalsutkastet berdérda
normalsparnitet och betriffande méjligheten att samordna fjdrrtrafikens behov
— avseende sivil gods- som persontrafik — med den lokala kollektivtrafikens
krav. Olikheterna i bedomningarna synes endast kunna Overbryggas genom en
samlad, hela trafiknitet i landstingsomridet overgripande foérhandling med en
sirskild forhandlingsman fran statens sida.

Expertgruppen delar dirfor trafikkontorets och SL:s uppfattning att avtalsut-
kastet ej bor accepteras sisom grundval fér forhandlingar om lokaltrafiken pa
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SJ:s normalsparlinjer. Forhandlingsdelegerade bér vidhilla landstingets i skri-
velse till Kungl Maj:t den 10 mars 1971 framforda hemstillan om samordnade
forhandlingar rorande kollektivtrafiken i landstingsomradet under en av rege-
ringen utsedd forhandlingsman, varvid utgingspunkten skall vara att A&stad-
komma gynnsammare forutsittningar for den lokala kollektivtrafiken i omridet.
Det redovisade avtalsutkastet frin SJ bor vidare enligt expertgruppens uppfatt-
ning fA som konsekvens att landstinget fér nirvarande inte gor nya forhandlings-
dtaganden gentemot staten, t ex ifriga om ytterligare bidrag till utbyggnaden av
Arlanda.

Fredrik Lindencrona
Cyril Olsson
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Bilaga 3
STOCKHOLMS LANS LANDSTING
TRAFIKNAMNDEN
Trafikkontoret
Kanslichef Ingemar Berg
PROMEMORIA

1971.06.07

Utkast till avtal mellan SJ och Stockholms lins landsting om lokaltrafik pd jarn-
vig inom storstockholmsomridet

Landstingets forhandlingskansli har till trafikkontoret for yttrande overlimnat
rubricerade avtalsutkast. Utkastet har dven remitterats till SL f6r yttrande. Tra-
fikkontoret avser i forsta hand att limna nigra allminna kommentarer till av-
talsforslaget bla betriffande kapacitetsfrigan och forutsitter att SL:s yttrande
redovisar en mera detaljerad granskning av det av SJ oversinda utkastet.

Nu gillande avtal

1 Overenskommelse av den 15 och 31 mars 1966 mellan Statens Jarnvigar och
KSL angiende upprustningen av och trafikeringen pi de delar av SJ:s normal-
spariga jarnvigslinjer inom Storstockholm, pa vilka SJ som entreprenér skall be-
driva lokaltrafik for AB Storstockholms Lokaltrafik (SL).

Denna &verenskommelse giller frin och med den 1 januari 1967 till och med den
31 december 1990. Overenskommelsen giller med en Smsesidig uppsdgningstid
av fem ar. Uppsiges icke dverenskommelsen av nigondera parten forlinges den-
samma fran och med den 1 januari 1991 med tio ar i taget med enahanda upp-
sagningstid.

Senast under ar 1975 och med giltighetstid frin den 1 januari 1976 skall &ver-
enskommelsen omprovas med avseende pd investeringsplaner samt darmed sam-
manhingande ekonomiska forhallanden. Dylik omprovning skall direfter nor-
malt ske vart tionde ar eller oftare om parterna didrom enas.

2 Overenskommelse av den 20 januari 1967 mellan Statens Jarnvdgar och KSL
angiende trafikeringen fram till pendeltrafikens start pd jarnvagslinjen Vister-
haninge—Nyndshamn p& vilken SJ som entreprendr skall bedriva lokaltrafik for
AB Storstockholms Lokaltrafik (SL).

Denna overenskommelse giller frdn och med den 1 januari 1967 fram till den
tidpunkt, did pendeltrafiken startar pa strickan Visterhaninge—Stockholm C—
Kungsingen. Parterna kan dock Overenskomma om att hdva avtalet frin det
tidigare datum som omsténdigheterna kan krava.
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3 Overenskommelse mellan Statens Jirnvigar och KSL angiende lokaltrafik
pa jarnvigslinjen Sodertdlje S—Gnesta.

Denna &verenskommelse géller frAin och med den 1 juni 1969 till och med den
31 december 1979. For 6verenskommelsen giller en 6msesidig uppsigningstid av
tvd ar. Uppsidgs 6verenskommelsen ej av ndgondera parten férlings densamma
till och med den 31 december 1950.

Som framgir av ovanstiende kan Overenskommelsen angiende pendeltigstra-
fiken uppsdgas forst under ar 1985, sivida parterna inte gemensamt &verens-
komma om ndgot annat. Didremot skall senast under 1975 &verenskommelsen
omprovas med avseende pd investeringsplaner samt dirmed sammanhidngande
ekonomiska forhallanden.

SJ:s forslag till nytt avtal

Trafikkontoret fir for sin del anféra féljande synpunkter pad det utkast till nytt
pendeltdgsavtal som SJ Overlimnat till féorhandlingsdelegerade. Enligt vad kon-
toret har sig bekant har avtalsforslaget icke foregitts av nigra diskussioner mel-
lan parterna i de tekniska eller ekonomiska detaljfrigorna. Detta framstir som
synnerligen anmirkningsviart med tanke pd de lingt glende fordndringar som

oklart utformat vilket medfor svirigheter att bedoma innehallet i avtalsforslaget.

Allmén kommentar

Inledningsvis kan konstateras att ingressen till avtalet innehaller principiella skilj-
aktligheter jamfért med nu gillande overenskommelse. Silunda saknar avtalet
anknytning till den s& kallade principdverenskommelsen, vilket innebédr att det nu
foreslagna avtalet ryckts loss ur sitt storre sammanhang. Tillvigagéngssittet
tyder pa att SJ séker frigora sig fran principerna i Horjeloverenskommelsen, ett
intryck som forstirkes vid ett studium av det tekniska och ekonomiska inne-
hallet i avtalsutkastet. Som en detalj kan nimnas att utkastet upptar landstinget
i stillet for SL som uppdragsgivare, vilket torde strida mot den kompentensfor-
delning som fér nirvarande rider enligt gillande avtal mellan SL och lands-
tinget.

Avtalsutkastet upptar utdver nu Sverenskommen lokaltrafik dven lokaltrafik pi
strickan Visterhaninge—Nynishamn. Samtidigt har trafiken mellan Sodertilje S
—Gnesta inarbetats i huvudavtalet, vilket i och fér sig kan innebira komplika-
tioner for avtalet mellan Gnesta kommun och landstinget.

Kapacitetsfragor

De trafiktekniska forutsittningarna m m redovisas i bilaga 1 till avtalsutkastet.
Med utgangspunkt frin de i utkastet och bilagan redovisade forutsittningarna
kan konstateras att kapaciteten pd pendeltigslinjerna kommer att minska i for-
hallande till nu gillande avtal och i vissa fall dven i forhallande till den nu-
varande trafiken. Insatstrafiken kommer att reduceras (bla synes antalet insats-
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tdg minska med totalt fyra), nya definitioner har inforts betriffande tidpunk-
terna for insittandet av insatstig och omloppstiden for stomtigen pd strickan
Kungsingen—Visterhaninge beriknas ka fran 2 1/2 till 3 timmar. I Svrigt kan
nimnas att storsta tigstorlek enligt avtalsutkastet dr fyra enheter d vs tta vag-
nar. Nuvarande avtal forutsitter att tig om fem enheter (tio vagnar) skall kunna
anvindas efter 4r 1975. Namnda faktorer i forening med den foreslagna texten i
avtalets § 2 torde motverka mojligheterna att skapa forutsittningar for en Skad
kapacitet pd pendeltagslinjerna. Hirmed understrykes ytterligare nédvindigheten
av utredningar om alternativa trafiklosningar i de sektorer dir pendeltagen inte
kommer att ha tillricklig kapacitet.

Inom KSL:s exploateringskommitté gjordes 1970 en sammanvigning av trafik-
och bostadsbyggandet 1970—1974. Dirvid beriknades bla antalet resor pd de
olika pendeltagslinjerna for olika ar och mest belastade stricka. Resbehovet har
i nedanstiende tabell jimforts med den i SJ:s avtalsutkast offererade kapaciteten
under maxtimmen mot innerstaden.

Linje Kungsiangen Mirsta Soédertilje Visterhaninge
Beriknade resor 1974 6 300 5 800 6 000 5000
Platser 1974 (1 200 pl/tag)
enl SJ:s utkast 4 800 4 800 4 800 4 800

Av tabellen framgir att trafikbehoven inom de olika sektorerna inte kan till-
godoses med det platsutbud som SJ:s avtalsutkast skulle innebira.

Enligt avtalsutkastet atar sig SJ att verka for de investeringar som erfordras for
trafiken till Flemingsberg fran tidtabellsskiftet 1973 och Alvsjo—Nynidshamn
fran tidtabellsskiftet 1974 varvid projektering av tredje och fjirde spar Alvsjo—
Flemingsberg paborjas snarast med beriknad byggstart 1974. Nimnda investe-
ringar jimte de investeringar som redovisas i bilaga 2 till avtalsutkastet kommer
dock inte att medfora nigon dkad kapacitet pA pendelndtet utan inglr i forutsitt-
ningarna for ovan redovisad trafikutsittning.

Enligt avtalsutkastet skall ersittning till SJ (prisnivd december 1970) utgd enligt
féljande:

Personal mm 33,1 Mkr per ar
Fasta anldggningar 93,8 Mkr per ar
Rullande materiel 84,6 Mkr per ar
Totalt 211,5 Mkr per &r

I beloppen fér fasta anliggningar och rullande materiel ingdr kostnader for un-
derhall samt elkraft for tigdriften. Ersittningarna skall indexregleras enligt sir-
skilda bestimmelser. Dessa regler har dock icke bifogats avtalsutkastet.

Som jimforelse kan nimnas att kostnaderna f6r normalspérstrafiken under 1970
beriiknas till ca 73 miljoner kronor. For 1971 beriknas beloppet till 86 miljoner
kronor.
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SJ har inte limnat nigra nirmare uppgifter om berikningssittet for de olika er-
sittningarna. Speciellt giller detta ersittningarna for fasta anliggningar och
rullande materiel. Nédgra specificerade uppgifter om investeringarnas storlek fére-
ligger heller inte.

Mot bakgrunden av att SJ:s trafikitaganden enligt det nya avtalsutkastet redu-
cerats i forhdllande till nuvarande avtal framstar skillnaden mellan den av SJ nu
foreslagna ersiattningen och den ersittning som beriknas enligt gillande avtal
som helt ogrundad. Kostnadsdkningen synes i stort vara enbart resultatet av en
ny avtalskonstruktion.

Overgangsbestimmelser

I utkastets § 9 har utrymme limnats for bestimmelser under Svergingsskedet.
Utkastet lamnar inte nigon anvisning om tidpunkten for avtalets definitiva till-
lampande och dirmed heller inte overgingsskedets lingd. Med tanke pd att er-
sittningsbeloppen i avtalet bla bygger pi investeringar som varken preciserats i
tid eller till kostnader skulle behovet av vergdngsbestimmelser i ett nytt avtal
bli synnerligen omfattande.

Sammanfattningsvis kan siledes konstateras att det av SJ overlimnade avtals-
utkastet trots ckade ekonomiska krav pa landstinget totalt inte kommer att medge
nigon utdkad kapacitet pd pendeltigsnitet. Utkastet kan siledes enligt trafikkon-
torets uppfattning inte liggas till grund for ndgon omprévning av nu gillande
avtal med SJ.

Bror Hillbom
Ingemar Berg
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Bilaga 4
AB STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK

PM
angdende SJ utkast, den 7.5.1971, till nytt avtal mellan SJ och Landstinget om
lokaltrafik pa jirnvdg inom storstockholmsomrddet avsett att ersiitta nu gillande
avtal.

1 Nuvarande avtalssituation

De trafikeringsavtal som KSL (Landstinget) triffat med SJ grundar sig pd prin-
cipoverenskommelsen den 17 december 1964 (Horjeloverenskommelsen). Huvud-
principerna i denna Sverenskommelse vad giller samarbetet med SJ angiende
jarnvagstrafiken ar

att Landstinget efter att ha &vertagit huvudansvaret for kollektivtrafiken inom
linet skall kopa trafiktjinster fran SJ

att staten via SJ rustar upp lokaltrafiken pi jirnvdg si att “trafikbehoven inom
ifrAgavarande sektorer tillgodoses”

att ersittningen till SJ skall motsvara den merkostnad lokaltrafiken fororsa-
kar SJ

att kostnadsredovisningarna skall vara uppgjorda av SJ enligt av SJ och SL pi
férhand godkinda riktlinjer och

att SL skall dga ritt att granska redovisningen och det rikenskapsmaterial som
ligger till grund for redovisningen.

Hobrjeldverenskommelsen binder inte samarbetet med SJ till ndgon period i andra
avseenden #n att investeringsbeloppet, ca 400 miljoner kronor, anges for tiden
tom ar 1975.

Statens sedan linge nirda Onskan att komma ifrdn det arliga driftsunderskottet
av den spirbundna lokaltrafiken runt Stockholm tillgodosigs genom Horjel-
dverenskommelsen. De avtal som sedan triffats med SJ 4r féljdavtal till denna
Sverenskommelse och baserar sig helt och hallet p4 diri faststillda principer.
Nagra som helst skidl for att ersitta nu gallande avtal med for staten/SJ kom-
mersiellt an mer férmanliga avtal forefinnes inte; detta desto mindre som Lands-
tinget/SL med riitta kan hivda att staten/SJ, utéver den "vinst” staten/SJ gjorde i
och med Hérjeloverenskommelsen — en arlig forlust pd mellan 20 och 30 mil-
joner kronor overférdes fran staten/SJ till Landstinget — staten/SJ i rdnta och
avskrivningar kommer att ta tillbaka ett orimligt hogt belopp genom sittet att
berikna kapitaltjanstkostnaderna (efter Ateranskaffningsvirde).
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Sedan négot &r har klart framgitt att SJ inte vill uppfylla vissa forpliktelser en-
ligt nu gillande avtal utan att samtidigt gora oberittigade ekonomiska vinster.
Detta strider uppenbart mot principerna i Horjeloverenskommelsen, dir det an-
ges att lokaltrafiken pd jirnvdg skall rustas upp si att “trafikbehoven inom
ifrigavarande sektorer tillgodoses” och dir det klart framgir att SL skall er-
sdtta SJ endast for de dirmed uppkommande merkostnaderna.

Sl:s pastdenden om kapacitetsbrist har vederlagts fran SL:s sida och det ar
tydligt att SJ inte lingre vill féra den sakliga diskussion i dessa frigor som 4r en
klar férutsittning i Horjelsverenskommelsen. Det ar sannolikt mot denna bak-
grund som SJ avsiktligt i det nu féreliggande avtalsforslaget helt utelimnat an-
knytningen till Horjelsverenskommelsen.

Fran SL framfordes vid den senaste 6verliggningen med SJ férslaget om att ex-
pertis frAn SL och SJ i samrdd skulle klarligga kapacitetsfragan. Generaldirek-
toren vid SJ svarade pi detta att “det hir ir inte ndgon expertfraga”. Under se-
nare tid har det blivit alltmer vanligt att SJ, d4 diskussioner i sakfrigor med SL
inte gdr i av SJ tinkta banor, sdker finna 16sningar pa andra viagar dn efter de
riktlinjer, som fastslagits i Horjelsverenskommelsen och triffade foljdavtal,

De nu aktuella 6kade ataganden, som SJ enligt avtalen skall proéva, ir inrittan-
det av en station vid Flemingsberg och utsittning av fler insatstdg. Dirutdver
pagir forhandlingar om eventuell jirnvigstrafik pi strickan Visterhaninge—
Nynidshamn frin och med den tidpunkt, di pendeltrafiken startar pa strickan
Visterhaninge—Stockholm.

Betriffande forhandlingarna om Flemingsberg och insatstrafiken kan dessa féras
med utgdngspunkt frin Horjeldverenskommelsen och pendeltrafikéverenskom-
melsen, varfor nagot nytt avtal av denna anledning icke erfordras.

For trafiken Visterhaninge—Nynishamn giller § 8 i bilaga 5 (forhandlingsproto-
kollet) till pendeltrafikavtalet. Enligt denna paragraf har SJ forbundit sig att inte
utan KSL:s (Landstingets) medgivande gora forindringar i den regionala per-
sontrafiken utanfér pendlarna inom Stockholms lin. Om landstinget dirvid
onskar en annan trafiklosning 4n den av ST foreslagna, skall landstinget svara
for hirmed forenade ekonomiska konsekvenser. Utifran detta har avtal triffats
om trafik pd strickorna Sodertilje S—Sodertilje C och Sédertilje S—Gnesta.
Dessa avtal ir uppgjorda betraffande investeringar och vriga ekonomiska av-
rikningar helt enligt Horjeloverenskommelsens grunder och pendeltrafikavtalets
principer. Nidgot som helst skil att tillimpa andra metoder fér en Gverenskom-
melse om trafik pd strickan Visterhaninge—Nynishamn foreligger inte. Det av-
tal, som for nidrvarande giller for trafiken p4 denna stricka, foljer ocksd helt
pendeltrafikavtalets regler. Om landstinget viljer att, trots de hoga kostnaderna,
fortsitta med jirnvdgstrafik till Nyndshamn, bor ett avtal, som liksom i dag
ansluter till pendeltrafikavtalet, utan hinder kunna triffas. Sdlunda erfordras
¢j heller av denna anledning nigot nytt avtal for pendeltrafiken.

Det av SJ nu upprittade utkastet till nytt avtal mellan SJ och Landstinget (bilaga
2) avser att ersitta samtliga nu gillande avtal om SJ:s entreprenadtrafik med tig
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p4 de normalspiriga linjerna. Avtalsutkastet dr upprittat utan hinsynstagande
till, och ens omnimnande av, den for denna verksamhet grundliggande Horjel-
Sverenskommelsen. Avtalsutkastet ar ytterligt summariskt och i ménga stycken
oklart. Konstateras kan dock

att trafikutbudet ir mindre #n i nuvarande avtal (for vissa linjer till och med
mindre an nuvarande trafik)

art for det lagre trafikutbudet skulle SL fi betala mer dn dubbelt s& hdga
kostnader jimfért med nuvarande avtal (86 miljoner kronor beriknat av SJ for
ar 1971 respektive 211 miljoner kronor enligt avtalsutkastet).

Av denna redovisning kan klart konstateras att nu gillande avtal inte behdver
ersittas med nya och indrade avtal for att losa frégorna om station vid Fle-
mingsberg, insatstrafiken och eventuell jirnvigstrafik Vasterhaninge—Nynis-
hamn. Redan med anledning hirav skulle en nirmare granskning av utkastet vara
overflodigt. For en sidan uppfattning talar ocksd de i avtalsutkastet framforda
helt omdijliga och oacceptabla ekonomiska villkoren.

Av de uppfattningar i hithérande fragor, som SJ numera gor sig till tolk for
enligt det upprittade avtalsutkastet, bibringas man den bestimda uppfattningen
att det synes utsiktslost att for nirvarande féra nigra som helst forhandlingar
med SJ. Detta i sin tur medfér att man far begrinsa sig till de ataganden och
utfistelser som SJ gjort enligt nu foreliggande avtal. Trafikbehov som uppkom-
mer i anslutning till pendellinjerna eller i omedelbar nidrhet av pendellinjerna
far tiligodoses genom andra trafikldsningar. Det upprittade forslaget ger vid
handen att det ar ekonomiskt ofdrsvarbart att ytterligare pa nagot sitt utnyttja
SJ:s kapacitet eller tjinster for lokaltrafikforsoriningen inom regionen. Denna
uppfattning belyses med att innebdrden av avtalsutkastet ar att landstinget/SL
far en station vid Flemingsberg och en modernisering av trafiken Visterhaninge
—Nynishamn och far for detta betala en ytterligare arlig kostnad av 125 miljo-
ner kronor. Dessutom far SL ett firre antal tig jaimfort med nuvarande avtal.
Granskningen ger helt enkelt vid handen att avtalsutkastet vare sig kan eller
far ligga till grund fér fortsatta férhandlingar om lokaltrafiken pd SJ:s normal-
spariga jarnvigslinjer inom Storstockholm.

En granskning har andock gjorts och redovisas i bilaga 1.

Stockholm den 1 juni 1971

Helge Berglund
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Granskning av avtalsutkastet*

Hir nedan kommenteras avtalsutkastets olika paragrafer, varvid jimfdrelser
gores med nu gillande avtal. I bilaga 2 redovisas texten i avtalsutkastet och den
text i nuvarande avtal som behandlar samma fragor.

Inledning

Avtalsutkastet saknar den inledande text som finns i nu gillande avtal. De
bindningar till Horjeldverenskommelsen som finns i dessa avtal saknas siledes.
Detta kan dock i och for sig synas naturligt d& inte heller principerna i avtals-
utkastet ansluter till de i Horjeloverenskommelsen angivna.

§ 1

Avtalsutkastets formulering ”SJ skall for Landstingets rikning bedriva lokal-
trafik” innebdr att SJ skall vara entreprendr At landstinget i stillet for som fér
niarvarande it SL. Enligt formuleringen i Svriga paragrafer 4r i vissa fall SL
och i andra fall landstinget part till SJ. Horjeloverenskommelsen punkt 2 siger
att SJ skall bedriva lokaltrafik for SL rikning.

§ 2

Bilagorna 1 till pendeltrafikavtalet respektive avtalsutkastet granskas och kom-
menteras i bihang 1. Ifrin denna granskning och frin granskning av texten i § 2
i avtalsutkastet kan foljande konstateranden goras

att forsta stycket i avtalsutkastets § 2 synes ge utrymme for vida tolkningar be-
triffande tagtithet och trafikstandard i évrigt, men

att i bilaga 1 punkt 3 d tagtitheten specificerats i tabell innebirande att trafik-
utsdttningen jimfért med nuvarande avtal minskar pd sa gott som samitliga
strdckor. Nirmare redovisning hirom limnas i bihang 1. Noteras sirskilt kan att
trafikutsiattningen enligt avtalsutkastet for Kungsingenlinjen och Gnestalinjen
skulle bli ldgre dn 1971 &rs trafik. For strickan Handen—Stockholm C upptar ta-
bellen i avtalsforslaget ett tig mer 4dn i nuvarande avtal. Detta fir dock ses mot
den utfistelse SJ gjort i férhandlingsprotokoll av den 26 juni 1970 att prova
méjligheterna att 6ka utsdttningen pa strickan Visterhaninge—Stockholm C med
tva tag,

att texten i avtalsutkastets andra stycke i princip ir densamma som i pendel-
trafikavtalet betriffande styv tidtabell fér stomtigen och féretride vid oregel-
massigheter, Dock har for lokaltigens foretride under férortstrafikens topp-
trafiktid (dndrat till "hogtrafiktid”) tillforts att lokaltigen skall ha foretride i
“trafikdimensionerande riktning”. Detta kan synas vara en betydelselés dndring,
men med tanke pa lokaltrafikens uppbyggnad med tigsitt pendlande i fasta om-
lopp krivs, liksom i nuvarande avtal, foretride i bida riktningarna for att stor-
ningar inte skall uppkomma,

* Bilaga 1 till SL:s PM av 1.6.1971
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att vad som sigs i pendeltrafikavtalet om att SJ och SL kan 6verenskomma om
tilifilliga tdgarrangemang av olika slag, extratdg, utékning och minskning av
tagsitt o d, saknas i avtalsutkastet,

att den upprikning av antalet insatstdg per linje som finns i pendeltrafikavtalet
ersitts med tabell i bilaga 1 till avtalsutkastet och att denna tabell upptar firre
antal insatstdg utspridda under en lingre tidsperiod enligt vad som ovan angetts,

att den mycket betydelsefulla anmérkning som finns i pendeltrafikavtalet om
SI:s positiva provning av framstillning om ytterligare insatstig saknas i avtals-
utkastet,

att avtalsutkastet upptar bemanningsplaner, enligt vilka SL skall ersdtta SJ.
”Bemanningsplanerna” bestir dock endast av tvd meningar i bilaga 1, dar det
konstateras att for tidtabellsperiod 171 erfordras 56 man p& Stockholm C, 199
man pa férortsstationerna och 100 lokforare och 69 tagvakter i tigtjinst. (Be-
triffande personalbehovet se under § 6). Bemanningsplanerna skall, enligt av-
talsutkastet, revideras den 1 januari 1972 och direfter vid tidtabellsskiftet vart
tredje ar. Betriffande denna metod att avrikna kostnaderna se kommentarerna
under § 6,

art forteckningen Over stationer i avtalsutkastets bilaga 1 upptar Flemingsberg
som SL-station. Villkoren for detta framgdr av § 3, som kommenteras hir nedan.
Dessutom upptar forteckningen Algviken p& strickan Visterhaninge—Nynis-
hamn. Denna station dr sedan flera ar tillbaka nedlagd. Betriffande stations-
fragorna dr forutsittningarna enligt nuvarande avtal de att SJ, efter att upp-
rustningsarbetena i huvudsak genomforts och erfarenheter av pendeltrafiken
vunnits, skall préva frigan om Aterupptagande av lokalpersontrafiken vid Uttran
liksom inrdttande av en ny driftplats vid Flemingsberg. Dessutom har SJ for-
klarat sig beredda att prova frigan om Aterinrittande av stationerna Drevviken
och Vega om landstinget s 6nskar med hidnsyn till bebyggelseutvecklingen. Dessa
ataganden fran SJ sida saknas i avtalsutkastet.

att de uppgifter om linjehastigheter som finns i avtalsutkastets bilaga 1 visar en
hdjning av hastigheten pd ett flertal strickor. Hogre hastighet gynnar frimst
fiarrtrafiken och medfér minskad disponibel linjekapacitet for lokaltrafiken. SL
har tidigare anmiarkt pd SJ:s planer att sitta in hdghastighetstig pAd de strickor,
dir pendeltagsavtalet fastslar en ldgre hastighet och hdvdat att detta skulle vara
ett avsteg frin gidllande avtal. Vad SJ nu egentligen avser med uppgifterna i
avtalsutkastet dr dock inte klart. Hastighetsuppgifterna kan tolkas som gillande
enbart for lokaltagen. For strickan Jirna—Gnesta uppges hastigheten till 120
km/tim, vilket ir ligre #an nu gillande linjehastighet, 130 km/tim. Avser upp-
gifterna enbart hastigheterna fér lokaltigen s& 4r det friga om en mycket be-
tydelsefull andring jamfort med nuvarande avtal. D4 skulle det vara mdjligt for
SJ att sdtta vilken hastighet som helst for fjarrtigen, vilket i sin tur helt dndrar
forutsittningarna for att kunna kora lokaltdg pA samma spar som fjirrtig.

att storsta tdgstorlek enligt avtalsutkastet ir tig om 4 enheter (8 vagnar). Pen-
deltagsavtalet siger att tAg om 5 enheter skall kunna anvindas efter Ar 1975. En
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minskning av stdrsta tagstorlek frin 5 till 4 enheter har givetvis stor betydelse
ur kapacitetssynpunkt. Sett i samband med den minskning i insatstigtrafiken,
som avtalsutkastet innebir, framstdr minskningen som an mer betydelsefull. For
straickorna Visterhaninge—Nynidshamn och Sodertilje—Gnesta sdgs i avtals-
utkastet att tig normalt skall omfatta 1 enhet. Dirvid kan konstateras att redan
idag vissa tig pa strickan Visterhaninge—Nynashamn har fler resande 4n som
kan rymmas i 1 enhet.

att omloppstiden for stomtigen i avtalsutkastet satts till 3 timmar for savil
Mirsta—Sddertilje S som Kungsingen—Visterhaninge. Detta innebdr en okning
for strickan Kungsingen—Visterhaninge med 30 min. Denna 6kning har disku-
terats vid samrdd med SJ, men har di satts i samband med en utstrickning av,
pendeln till Tungelsta.

att avtalsutkastet innehdller en “tigbemanningsplan som siger att tigen pa
strickorna Mirsta—Sédertilje och Kungsingen—Visterhaninge skall bemannas
med férare och tigvakt och tigen pi strickorna Sédertilje C—Gnesta och Vis-
terhaninge—Nyndshamn med enbart forare. Den tagvakt (konduktdr), som idag
finns pAd pendeltigen blir pd sikt obehovlig di de tekniska upprustningarna blir
klara. Diremot ar det, dtminstone med nuvarande biljettsystem, nddvindigt att
behalla konduktdren pa strickorna Visterhaninge—Nynishamn och Sodertilje C
—Gnesta, da de flesta stationerna pa dessa strackor saknar spirrar.

§ 3

De i avtalsutkastets bilaga 2 upptagna objekten hiarrér fran samtliga nu gillande
avtal, Dirtill har upptagits vissa tillkommande objekt vars utférande KSL god-
kdnt i sirskilda skrivelser. Dessutom har upptagits vissa diskuterade ej godkdnda
objekt. Nagon niarmare granskning kan inte gbras utan att ritningar och kost-
nadsberikningar 6ver de olika objekten redovisas.

Konstateras kan att i forteckningen Over nya objekt har medtagits Flemings-
bergs station samt tredje och fjirde spir mellan Alvsjé6 och Flemingsberg. Be-
triffande detta kan bara anmirkas att SL:s uppfattning fortfarande ar att Fle-
mingsbergs station kan anliggas utan att linjekapaciteten behdver okas och att
SJ enligt nuvarande avtal forbundit sig att prova denna friga sedan ombygg-
nadsarbetena i huvudsak genomfoérts och erfarenheter av pendeltrafiken vunnits.
SJ har tidigare anmilt att denna provning kan gdras tidigast 1973/74. Anliggan-
de av tredje och fjirde spir mellan Alvsjé- och Flemingsberg ger helt orimliga
kostnader i férhallande till den nytta SL fir ut av atgarden. Sett mot bakgrun-
den av att avtalsutkastet dessutom upptar en ldgre trafikutsidtining in nuvarande
avtal framstar orimligheten 4n storre.

I forteckningen dver nya objekt har vidare upptagits upprustning av strickan
Alvsjo—Tungelsta till Sth 90 km/tim. Entigt pendeltrafikavtalet skall hastigheten
pa denna stricka vara 90 km/tim varfor en upprustning for att mojliggdra detta
inte kan upptas som ett nytt objekt.

9,

Vidare har upptagits stationerna pad strickan Visterhaninge—Nyndshamn ’’sta-

tionsombyggnader enligt SJ forslag alt X1,
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I denna fraga pagir sedan linge underhandskontakter mellan SJ och SL for att
fa fram tekniska 16sningar passande i olika trafikeringsalternativ. Kan overens-
kommelse triffas om fortsatt trafik pd strickan Visterhaninge—Nyndshamn
med motorvagnstdg maste viss ombyggnad goras, vilka atgirder som skall vid-
tagas kan dock inte faststillas forrin beslut fattats om trafikeringssatt.

Betriffande Kungsgatsbrons ombyggnad siger avtalsutkastet att dirav féljande
ombyggnad av sparanordningar och plattformar skall belasta lokaltrafiken. Na-
gon standpunkt i denna friga kan oméjligt tagas for nirvarande da det inte ar
bekant vad en sddan ombyggnad innebir.

Naturligt synes dock vara att kostnaderna far fordelas mellan SJ, SL och vig-
foretaget alltefter den nytta ombyggnaden innebar.

Avtalsutkastet anger att antalet anskaffade motorvagnar som omfattas av av-
talet uppgar till 112. Beslut finns fér nirvarande om anskaffning av 100 tva-
vagnsenheter. SL:s berikningar Oover behovet av motorvagnsenheter for trafik
enligt nuvarande avtal i full utstrickning anger att det behovs 125 a 130 enheter
for att klara trafiken med 8-vagnarstig och 150—160 enheter for trafik med
10-vagnarstag. Det av SJ nu angivna ligre behovet faller sig dock naturligt med
hinsyn till den ligre trafikutsittningen och den minskade storsta tagstorleken.

§ 4

Reglerna om SL-biljetts respektive SJ-biljetts giltighet enligt nuvarande avtal kan
av praktiska skil inte strikt foljas utan sirskild Sverenskommelse har triffats.
Dirigenom giller i vissa fall SL-biljett pa SJ-tag och SJ-biljett pd SL-tig. In-
tikterna fordelas sedan enligt regler i den sirskilda 6verenskommelsen.

§ 5

Betriffande separatredovisning av biljettintikter, inleverering av dessa till SL
och SL:s granskning av redovisningen har inga principiella dndringar gjorts i
avtalsutkastet.

Omsittningsavgifter fran kiosker och reklamintikter frin stationer och lokaltag
har i avtalsutkastet helt tillforts SJ. Enligt nuvarande avtal delar SJ och SL pa
dessa avgifter och intikter, varvid storre delen tillfaller SL. SL har en lingre tid
anmirkt pa de laga reklaminkomsterna och hidvdat att om inte dessa kan hdjas
annat foretag 4n Jarnviagsreklam bor fi i uppdrag att skota reklamen. SJ, som
anlitar detta foéretag for hela reklamannonseringen inom jirnvigstrafiken vid SJ,
har dock hittills inte varit villiga att medverka till nigon 4ndring. Forsiljningen
av reklam inom SL-omridet torde i minga fall vara ett villkor for att fA mot-
svarande reklam i fjarrtagen.

Betriffande samarbetet med Svenska Pressbyrdn har det visat sig limpligt att helt
overfora detta direkt pd SL. I huvudsak beror detta pa den forsiljning av SL-
biljetter som forekommer vid kioskerna och som torde komma att f4 en be-
tydligt stérre omfattning i samband med overgdng till annat biljettsystem. And-
ringen i avtalsutkastet gir helt emot SL:s nskemal.
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§o

Nu gillande avtal bygger pA grundprincipen, att SJ erhdller ersittning pa grund-
val av redovisade verkliga kostnader. I féreslaget avtal har ersittningen i stillet
baserats pi ett system med tre fasta irsbelopp, som med fasta tidsintervaller
omriknas med ledning av index, personalbehov, nytillkommande investeringar
mm.

DA forslaget ej kompletterats med regler fér indexberikning (bilaga 3) kan nigra
synpunkter ej anféras till denna del. Rent allmint kan emellertid sigas att ett
system som det foreslagna forutsitter en mycket noggrann detaljreglering av
vilka kostnadsposter som inkluderats i de fasta beloppen. Erfarenhetsmissigt har
det visat sig helt ogorligt att i ett lingfristigt avtal av detta slag intaga detalje-
rade foreskrifter om sivil den kvantitativa som den kvalitativa innebérden av
i avtalet ingdende foreskrifter av olika delobjekt. Utan sidana regler kan man
emellertid férutse upprepade meningsskiljaktligheter om vad som ursprungligen
avsetts ingd i de angivna beloppen.

Stations- och tagtjinst

For personal i stations- och tigtjinst forutsittes i utkastets § 6 punkt 2, att SL
skall betala en &rskostnad av 33,1 miljoner kronor. Personalantalet enligt tur-
lista uppges vara 368 man under den tidtabellsperiod som bérjar i dagarna.
Hiremot kan anforas, att SJ till SL avlimnade budgetforslag upptar cirka 440
man fér samma arbetsuppgifter. Kostnaderna uppgar enligt samma budget till i
runt tal 26 miljoner kronor, d vs cirka 7 miljoner kronor mindre in i nu fére-
liggande avtalsforslag. Det finns anledning antaga att i budgeten upptaget belopp
(som liksom i avtalsférslaget angivits i 1970 ars Ineniva), i varje fall icke under-
stiger de verkliga kostnaderna, och att SL efter granskning kommer att yrka pa
en nedskirning av det angivna personalantalet.

Fasta anldggningar

Enligt avtalsforslagets 6 §, punkt 3, skulle SL for fasta anliggningar (inkl under-
hdll) erligga 93,8 mkr/ar. Nu gillande av SJ framlagda och av SL godkinda
budget for a-contobetalningar under 1971 upptar for motsvarande kostnader
cirka 27 miljoner kronor, dvs ett i runt tal 65 miljoner kronor ligre belopp.
Aven om SJ utgatt fran de kapitaltjinstkostnader, som blir en féljd av de om
ndgra Ar fardigstillda planerade investeringarna, borde hinsyn tas savil till
tiden dessférinnan som till av SL hittills gjorda amorteringar pA nu utférda an-
liggningar. Det bér dven beaktas, att SL ej kunnat godtaga principerna for av
SJ hittills debiterade kapitaltjinstkostnader p4 grundval av nu gillande avtal.‘

Rullande materiel

Avtalsforslagets 6 §, punkt 4, foreskriver att SL 4rligen skall erligga 84,6 mil-
joner kronor utgdrande kostnadstickning for 112 tagsitt litt X1 (inkl skotsel,
underhdll och elkraft for tigdriften). Kostnaden skall justeras vid 6kning av an-
talet tigsitt.
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Antalet tagsitt litt X1 utgor f n 100. Nagon ytterligare bestillning dr ej beslutad.
SJ budgetfdrslag for 1971 upptar for samtliga normalspariga SL-tag (inkl skot-
sel, underhall och elkraft for tdgdriften) 32,7 miljoner kronor. Detta belopp in-
kluderar dven viss amortering s& beriknat, att tagsitten litt X1 vid avskrivnings-
tidens utgdng till fullo betalts av SL och siledes enligt nu gillande avtal &ver-
gar i SL #go. Det under &ren 1968—71 erlagda amorteringsbeloppet kan upp-
skattningsvis beriknas till ca 12 miljoner kronor. Granskning av SJ totaldebite-
ringar for dessa &r pdgdr. Det kan med sidkerhet antagas, att SJ for dessa ar
debiterat hogre belopp dn vad som vid granskningen kan komma att godtagas
av SL.

Sammanfattning

Avtalsforslaget upptar i § 6 belopp att betala av SL med sammanlagt 211,5
mkr/ar. Av ST beriknade totalkostnader fér 1971 enligt nu gillande avtal upptar
86 miljoner kronor. Skillnadsbeloppet, 125,5 mkr/ar, motsvaras inte av nigra
ytterligare ataganden fran SJ sida.

§ 7

Enligt nuvarande avtal svarar SJ fér ersittningar i anledning av skador pa
person och/eller egendom i jirnvigsdriften. SJ ombesorjer dven denna skade-
reglering och svarar dessutom for skador pd egna anliggningar och egen mate-
riel. For detta atagande betalar SL till SJ en ersdttning som utgér 1 % av sum-
man pa de arliga kapitaltjinst- och driftkostnaderna.

Denna ersittningsform innebdr att SJ bla fatt svara for ateranskaffningen av
vagnar som forstorts vid tgkollisioner.

I avtalsutkastet har ersdttningen till SJ foér skador av denna typ inbakats i er-
sdttningssummorna i § 6, vilket medfér att vare sig premiesittningen eller stor-
leken av premien kan beddmas. Anledning saknas helt att fringd den gillande
regeln.

§ 8
Nuvarande avtal giller inte “vid strejk, lockout eller annan force majeure, som
forhindrar parterna att uppfylla sina ataganden”.

Den nyligen intriffade strejken vid SJ féranledde instillande av lokaltigstrafi-
ken. Trots detta kriver SJ nu ersittning av SL for alla kostnader under strejken
med undantag for inbesparande “rullkostnader”. SJ gor gillande att Landstinget
enligt Horjeloverenskommelsen dvertagit det ekonomiska ansvaret for lokaltags-
trafiken, trots att nuvarande avtal upphérde att gilla vid strejken.

Avtalsutkastet befriar SJ fran trafikdtagandet vid arbetskonflikt “inom eller
utom SJ”, force majeure och diri inrdknat “inskrinkning i resurs- och reservdels-
tillgangen”. Nagon motsvarande befrielse fér Landstinget for dess dtaganden in-
nehiller infe utkastet. Skrivningen ir avgjort och oacceptabelt férdelaktigare for
SJ dn nuvarande bestimmelse.

§9
De overgingsbestimmelser som enligt denna paragraf skulle upprittas torde
behdva bli lika omfattande som vad nuvarande avtal dr.
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§ 10
I avtalsutkastet har bortfallit de regler som giller betriffande omprévning av
investeringsplaner.

Nu gillande “Gnestaavtals” giltighetstid har knutits till den &verenskommelse
som finns mellan Gnesta kommun och landstinget angiende jarnvigstrafiken.
Skulle avtalsforslagets text komma att gilla skulle saledes detta samband upp-
hora.

I avtalsutkastet ej behandlad fraga

Avrikningsforfarande vid overenskommelsens upphodrande och dganderitt m m
har utelimnats i avtalsutkastet, vilket givetvis inte kan accepteras. Enligt nu
gillande avtal tillfaller tagsitten SL efter avskrivningstidens utgdng om inte
annat Gverenskommes. Fasta anliggningar férblir i SJ:s dgo mot att SJ till SL
utger ersittning motsvarande eventuell kvarstiende nytta av egendomen, direst
ej annat Overenskommes.

Skulle nuvarande avtal upphéra att gilla skall opartisk utrednings- och férhand-
lingsman tillsittas for avveckling och slutavrikning mellan parterna.
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217 Dokument 17

Programrubrik: Stockholmsnytt Programkanal: P3
Sandningsdatum: 19.4.72 kl 07.15 Utskrivningsdatum: 21.4
Referent: Tomas Tornkvist Signatur: KP/It

Flemingsberg och Huddinge fdr sin station

Flemingsberg och Huddinge sjukhus med tusentals anstillda och patienter ska fa
sin station. Efter langa strider mellan landstinget och statens jirnvidgar steg i
gar kvill regeringen in och sa sista ordet. Det ar dock moijligt att det hela kom-
mer att ske till det impopulidra priset av att nidgon annan station pad Sodertdlje-
pendeln tvingas lagga ner. Stuvsta har nimnts.

Det var vid ett stormote i Flemingsberg, arrangerat i gar kvill (18.4) av social-
demokraterna i Huddinge, som kommunikationsminister Bengt Norling lovade att
stationen nu ska byggas. Olof Lekberg, socialdemokratiskt landstingsrad, pressa-
de beskedet ur statsradet.

OL: — Nu behover vi Flemingsbergs station och jag skulle darfor vilja stilla
den direkta fragan till kommunikationsministern: Ar du beredd att ge start-
signal for byggandet av Flemingsbergs station?

BN: — For att di overga till den konkreta friga som Lekberg stillt, sa vill jag
siga efter att ingdende ha tagit del, bide jag och regeringen, av frigan om en
jarnvigsstation vid Flemingsberg, mot bakgrunden av vad som har sagts hit-
tills, s& har regeringen nu beslutat att en sadan ska byggas i Flemingsberg. Jag
vet att man bade pi landstingsplanet och kommunalt har pekat pa det hir be-
hovet av att en station anliggs i Flemingsberg och jag gor alltsd veterligt ikvill
att s ska bli fallet.

Beslutet ir forknippat med kostnader i framtiden. Ni dr alltsi beredda att om det
skulle behovas satsa mer pengar in vad man kan forutse idag?

BN: — Nu drivs ju trafiken hdr i Storstockholmsomradet i enlighet med avtal
som ir triffade mellan intressenterna hidr. Men det &r ju alldeles givet att for
regeringen si méste de skil i det hér fallet viga Over, som pekar emot att man far
en rimlig kollektiv trafikservice. Visst ska vil det 16sas i ndgon form. Det vikti-
gaste just nu &r att man har talat om i Flemingsberg ikvill att hir ska bli en
jarnvagsstation.
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BN: — Vi bygger Flemingsbergs station nu. Vi intresserar och initierar under-
sokningar av teknisk art for att se om det ar méjligt att behilla alla stationer i
6vrigt ndr Flemingsberg ar firdigt. Men vi har klart sagt ifran, sivil lands-
tingsridet Lekberg som jag, att vi ska inte blunda fér att vi i slutomgéngen kan-
ske far ta upp fragan om en eventuell nedliggning av nigon station.
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING
FORHANDLINGSKANSLIET

1972-04-25

.Foredragningspromemoria ang férhandlingsliget rérande pendeltagstation vid
Flemingsberg

I samband med det till Horjeloverenskommelsen knutna pendeltigavtalet har SJ
farklarat sig villig prova frigan om Aaterupptagande av lokalpersontrafik pa
jarnvag vid Uttran liksom om inrittandet av ny driftplats vid Flemingsberg, se-
dan upprustningen av de normalspariga jirnvégslinjerna inom stor-stockholm i
huvudsak genomforts och erfarenheter av pendeltrafiken vunnits (férhandlings-
protokoll av den 15—17 november 1965, § 7). Av upprustningsprogrammet kom-
mer vid innevarande ars utgdng arbeten pd strickan Alvsjo station—Arstabron
att aterstd. Sistnimnda resterande upprustningsarbeten beriknas vara utférda un-
der loppet av nista ar.

Hittills har SJ inte ansett sig kunna medgiva ytterligare ett stationsuppehdll pa
strickan Sodertilje—Stockholm med mindre 4dn att nigon nu befintlig pendel-
tigstation indrages eller att dubbelspir ankigges pa strickan Flemingsberg—
Alvsjs. Vid tidigare férhandlingskontakt har SJ forklarat sig avse nigon station
pa strickan Tumba—Alvsjd. De stationer som da berores ar Tumba, Tullinge,
Huddinge, Stuvsta och Alvsjo. Som skil for sin stindpunkt har SJ anfort att
kapaciteten pd banstrickan inte skulle medgiva ytterligare ett stationsuppehdll,
Detta har vid férhandlingarna bestritts frin SL:s sida.

I det forslag till nytt avtal om pendeltigtrafiken som SJ overlimnade till lands-
tinget under varen 1971 hade dels en station inlagts vid Flemingsberg och dels
ett nytt spirpar. Med anledning av de starkt Okade ekonomiska ansprik pi
landstinget som skulle bli en foljd av det av SJ foreslagna avtalet — utan att
trafikutbudet skulle 6ka for pendeltigtrafikens del — beslot forhandlingsdele-
gerade meddela SJ att avtalsforslaget inte kunde accepteras som foérhandlings-
underlag. (Sammantride den 18 juni 1971). Delegerade har i skrivelse av den 27
augusti 1971 redovisat sin stindpunkt for férvaltningsutskottet, som konfirmerat
densamma. Det bor tillfogas att det nu gillande avtalet med SJ om pendeltig-
trafiken 16per tom &r 1990 med forutsatt provning av investeringsprogrammet
och dirmed sammanhingande ekonomiska forhallanden senast ar 1975.

Mot bakgrund av di rddande forhandlingslige beslét férhandlingsdelegerade
den 27 augusti 1971 att kontakt skulle tagas frdn landstingets sida med de be-
rorda kommunerna, Huddinge och Botkyrka, innan férhandlingarna i fragan
fortsatte med SJ. Syftet med siddan kontakt skulle vara att inhimta berérda kom-
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muners synpunkter pd det frin SJ:s sida stdllda kravet att pendeltigstation skulle
kunna inrittas vid Flemingsberg om nigon annan befintlig station pd den be-
rorda banstrickan nedlades.

Genom SL har direfter genomforts en trafikteknisk utredning i syfte att ta fram
aktuellt trafikmissigt underlag for fortsatta diskussioner rorande mojligheten att
lagga ner en station pd Sodertdljependeln. Utredningen som efter vissa kom-
pletteringar blivit firdig den 6 april 1972 biligges. SL:s utredning har givit
vid handen att om nagon nu befintlig station skulle nedliggas for att tillmotesgl
det av SJ stidllda kravet for att anligga pendeltagstation vid Flemingsberg, skulle
stationen i Stuvsta i sidant fall nirmast komma i friga. SL har ocksd redovisat
hur kollektivtrafikforsérjningen skulle losas for Stuvsta utan pendeltgstation.
Det bér framhalias att SL i underhandskontakter med SJ betonat sin uppfatt-
ning att kapaciteten pd banstrickan tilliter ytterligare ett stationsuppehll, var-
for Flemingsbergssationen kan inrdttas utan nedliggning av annan station for
pendeltagtrafiken.

De i forhandlingsdelegerades skrivelse av den 27 augsuti 1971 omndamnda trafike-
ringsplanerna med busslinjer for Flemingsbergsomradet avseende den kollektiva
trafikforsorjningen av Huddinge sjukhus har beslutats under hosten 1971. (Beslut
av trafiknimnden den 19 november 1971 och SL:s styrelse den 6 december
1971). Busstrafikprogrammet, som innefattar anslutning till pendeltégstationerna
i Tumba, Huddinge och Tullinge samt T-banestationen Masmo (6vergingsvis
Fittja) har tillstyrkts av Huddinge och Botkyrka kommuner. I remissyttrandet
frain Huddinge kommun har framhallits att lokaliseringen av Huddinge sjukhus
och Vistra Flemingsbergs bostadsomrade dr baserad pé tillkomsten av jﬁrnvﬁés-
station pd pendeln Stockholm—Sédertilje. “Kollektivtrafikforsorjningen med en-
bart bussar méiste darfér betraktas som ett provisorium.”

Genom meddelande av kommunikationsminister Bengt Norling den 18 april 1972
har frigan om Flemingsbergsstationen kommit i ett nytt lige. Statsridet Norling
meddelade att regeringen beslutat att en jarnvigsstation skall byggas i Flemings-
berg att vara firdig nidr sjukhuset i Huddinge i huvudsak tagits i bruk. Vidare
skulle det géras en allsidig utredning i syfte att prova om det gir att behilla
befintliga stationer trots att Flemingsberg tillkommer. Provningen skulle ske un-
der tiden som Flemingsbergsstationen utfores.

Vid kontakt med departementet har ndrmare besked om innebdrden av rege-
ringens beslut utlovats.

Cyril Olsson
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AB STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK
16 mars 1972 Dnr 314—385

Landstingsradet Bertil Jonberger
Stockholms lins landsting

Fack

103 40 STOCKHOLM

Angdende eventuellt nedliggande av ndgon station pa Sodertiljependeln

I skrivelse till trafikkontoret den 20 oktober 1971 har landstingsradet for trafik-
fragor begirt visst trafikmissigt underlag for fortsatta diskussioner rorande moj-
ligheten att ligga ner en station pi Sodertiljependeln for att en station skall
kunna anliggas vid Flemingsberg.

Inom trafikbolaget har denna friga studerats varvid anvénts dels SJ:s reguljira
vinterrikningar, dels for indamalet sirskilt utforda trafikrikningar vid ett par
stationer dels ocksi kortidsstudier pa en del befintliga och tinkbara linjestrick-
ningar.

Som ett resultat av detta arbete redovisas nedan dels trafikantfrekvensen pi de
aktuella stationerna aren 1967—1971, dels en genomging station for station av
konsekvenserna av ett eventuellt nedldggande.

Trafikutvecklingen pd Sédertiljependelns stationer Alvsjo—Ostertilje. Av- och
pastigande hel dag i bada riktningarna

Station 7.3 28.5 11.3 10.3 30.3

1967 1968 1969 1970 1971

Ostertilje 790 1200 1659 1474 1310
Ronninge 1258 1247 1287 1883 2095
Tumba 2824 3414 4 588 6124 5963
Tullinge 1653 2046 2566 2652 2740
Huddinge 4 898 5104 5348 6 064 5743
Stuvsta 3259 2427 2538 2830 2334
Alvsjo1) 1543 1555 1824 211 3023
Summat) 16 225 16 993 19 810 23138 23208

1) Siffrorna f6r Alvsjo samt totalerna korrigerade enligt bilagt brev.*

Tabellen visar totalt p4 en allmin stegring av trafiken pi pendeln. Detta torde
frimst sammanhinga med att trafikantunderlaget successivt vuxit. Bidragande
har ocksd varit utdkning och samordning av buss- och jirnvigsservicen under
SL-tiden liksom utvecklandet av den taxemissiga samordningen. Endast Stuvsta

* Ej hir tryckt.
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avviker frin den allminna utvecklingen och har minskat. Orsaken torde frimst
vara utglesning av trafikantunderlaget och kanske nya resvanor genom de goda
alternativa kollektiva forbindelser, som just detta omride har. Tumbas och
Ronninges okning beror i mycket pi att stationerna fick éverta trafikanter fran
Uttrans station, nidr den lades ner 1969. Sista gingen denna station riknades
(11.3 1969) uppgick summa av- och pastigande till 1 350.

Genomgang av de enskilda stationerna
Ostertiilje

Ostertdlje har en nyckelposition, nir det giller trafikavvecklingen i Sodertilje.
Trafiksituationen dir dr idag mycket svar. Trafikutrymmena i centrala staden
dr otillrickliga och pressas hart av en stark bilism, bide lokal och genomgiende.
En betydande storningskilla &r den centrala bron som ej har segelfri hojd. Kol-
lektivtrafiken arbetar dirfér under mycket ogynnsamma villkor och service-
insatsen méste betraktas som ritt otillfredsstillande. I de planer som nu disku-
teras for hdjande av trafikstandarden avses att ge Ostertilje 6kad betydelse som
anslutningsstation. Stationen kommer ocksi att oka i betydelse genom bostads-
utbyggnad i grannskapet. Det kan nimnas att restiden for ménga i de &stra
stadsdelarna till Stockholm skulle komma att 6ka med 20—30 min om stationen
upphdrde. Samtidigt skulle irregulariteten dka och trafiktringseln i centrum for-
virras. Med hidnsyn hirtill bedoms det som orealistiskt att stationen liggs ner.

Rénninge

Kommunen Salem hade tills nyligen tvd jirnvigsstationer: Ronninge och Uttran.
Nir Uttran lades ner 1969 fick invanarna, sirskilt de i Salemstaden en pétaglig
foérsdmring. Ronninge ir alltsd nu Salems enda interna kontaktpunkt pa jarnvigs-
linjen. R6nninge som dven utnyttjas av delar av Salemstaden kommer att fa dkad
belastning genom att ritt avancerade planer foreligger p4 omfattande bostads-
byggande inom stationens trafikomride. Vigforbindelserna med sirskilt Soder-
tilje &r ritt aviga. Vidare kan nimnas att Tumba station inte pA linge kommer
att kunna fi terminalutrymme for en eventuell 6kad busstrafik frin Salem. Av
det hir anforda framgar att stationen helst bor bibeh4llas.

Tumba

Denna station kan inte rimligen bli foremal for nedliggande. Den har ett vitalt
lige inom kommunen och en stark tillviixt sker i stationens nirhet dir dessutom
ett nytt centrum planeras. Stationen 4r vidare knutpunkt for ett flertal anslut-
ningslinjer, av dels lokal, dels interkommunal karaktir. Stationen ar dessutom
védndstation for vissa insatstag.

Tullinge

Denna station dr under stark utveckling genom pigdende och planerad nybe-
byggelse. Ett centrum planeras ocksi att forlaggas intill stationen. Till stationen
ansluter ett flertal busslinjer av mer lokal karaktir. Vid ett eventuellt nedliggan-
de av stationen kan busslinjer i princip liggas i Katrinebergsvigen respektive
Stockholmsvigen—Tullingevigen och anslutas vid Huddinge och Flemingsberg.
Resrelationerna mellan Tullinge och omridena sdderut hinfors till linje 722
med eventuell omstigning vid Tumba station.
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Det di patvungna indrade resmonstret skulle som regel innebidra en forlingning
av restiden. Sarskilt patagligt dr det for dem som idag bor nira station och nu
kan gi till densamma. De belastas forutom av hastighetsskillnaden mellan buss
och tag av ett tidtilligg for omstigning mellan buss och tag. For att skapa en viss
uppfattning om restidsforsimringens virde totalt sett inom stationsomradet har
dels en studie gjorts av hur trafikanterna idag tar sig till tiget, med buss eller
till fots, dels kortidsstudier gjorts pd nuvarande linjestrickor och tinkbara nya
sadana.

Denna undersékning har givit vid handen att Tullinges trafikanter, varav ca
62 1/2 9% gér till fots till tiget, fir en sammanlagd okad restid pA 19 000—20 000
minuter per vardag.

Huddinge

Denna station kan lika litet som Tumba bli féremal for nedliggning eftersom
stationen dr stor, ligger intill ett centrum som planeras bli utbyggt samt har ett
flertal anslutande busslinjer. Den #r dessutom liksom Tumba vindstation for
vissa insatstag.

Stuvsta

Stationen har som inledningsvis nimnts nu ett vikande trafikantunderlag och
nigon utbyggnad inom stationens influensomrade planeras ej.

Om stationen nedligges kan en ersittande busstrafik ordnas dels genom att lin-
jerna 714 och 716, som nu har terminal vid Stuvsta station i stdllet fors till
Alvsjo station via Huddingevigen, dels genom en ny direktlinje mellan Stuvsta
och Alvsjo, ocksd den i Huddingevigen. Relationerna sdderut hinvisas till linje
703 med eventuell omstigning vid Huddinge station.

For Stuvsta station har utforts en motsvarande undersékning som den som redo-
visades vid Tullinge station. Darvid har framgatt att Stuvstas trafikanter, varav
ca 72 9% gar till fots till taget, skulle f4 en 6kning med drygt 20 000 minuter per
vardag.

Alvsjé

Denna station 4r en vilbeligen omstigningsstation mellan Sodertilje- och Ha-
ningependlarna och kommer efter hand att fA 6kad betydelse som sidan. Sta-
tionen ar dven kontaktpunkten mellan jirnvigen och ett vittutgrenat busslinjenit
i den sydvistra ytterstaden. Det ir vidare uppenbart att den nyligen uppforda
stora missanldggningen inte kan trafikforsorjas pa ett rationellt sitt dven ur
ekonomisk synpunkt, om man inte férfogar &ver detta kapacitetsstarka transport-
medel som i princip stindigt finns tillgingligt och som utan mer omfattande an-
ordningar kan ta upp stétarna under stora publikdagar. Stationen bedéms nod-
vandig.

Rekommendation

Av den ovan gjorda redovisningen framgar att man om det blir nodvindigt att
ligga ner en station for att en station skall kunna inrittas vid Flemingsberg
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valet stir mellan Tullinge och Stuvsta stationer. Ett sidant nedliggande som
innebdr att anslutande busstrafik fi ta upp stationens trafikuppgifter innebir
betydande oldgenheter for den lokala befolkningen. Av redovisningen framgar
vidare att tidsforlusten f6r de berdrda trafikantgrupperna i vardera fallet uppgar
till ca 20 000 minuter per dag, vilket motsvarar ca 8 minuter per trafikant. Ser
man emellertid till Aterverkningarna totalt innebir slopandet av Stuvsta station
att trafikanterna mot Stockholm, som stiger pd/av vid Huddinge station kom-
mer att gora en tidsvinst pid ca 11/2 min per resa. PA samma sitt kan ocksi de
kommande trafikanterna pid Flemingsberg station i Huddinges nya stora bostads-
omride dir tillgodorikna sig ca 11/2 min kortare resa norrut om Stuvsta sta-
tion liggs ned. Om Tullinge station nedlades erhills i princip ingen sidan tids-
vinst. Sett per hel dag skulle den totala restidsvinsten vid Huddinge station vid
nuvarande trafikomfattning bli ca 7000 min. Sig efter hand inklusive Flemings-
berg en tidsvinst i Huddinge pad runt 10000 minuter. Totalt sett fér pendelns
trafikanter skulle silunda ett nedliggande av Tullinge station innebidra en res-
tidsforlust av 20 000 min per dag, medan férlusten om Stuvsta station liggs ned
stannar vid 10000 min per dag. Vid valet maste ocksi hiansyn tagas till att
Stuvsta ligger i ett utglesningsomridde medan man vid Tullinge har att ridkna
med en betydande tillvaxt.

Av anforda skdl bor darfor Stuvsta station liggas ner om en stationsnedliggelse
maste vidtagas pa Sodertaljependeln.

AB STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK

Helge Berglund
Verkstillande direktor
Kurt Pilsson
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AB STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK

26.10.1971

Tjinstememorial angéende den kollektiva trafikférsérjningen av Huddinge sjuk-
hus

I Huddinge bygger landstinget for nirvarande ett nytt sjukhus beldget ca 3,5 km
soder om Huddinge station. Det nya sjukhuset kommer att 6ppnas 1972 och kom-
mer successivt att tas i bruk. Det nya sjukhuset skall ocksd vara undervisnings-
sjukhus och kommer iven att inrymma en vérdskola for totalt 400—500 elever.
Genom befolkningstillvixt och indringar av det nuvarande upptagningsomridets
angrinsningar kommer upptagningsomradet for Huddinge sjukhus ar 1975 att
rymma ca 150 000 invénare.

I nira anslutning till Huddinge sjukhus byggs dven ett bostadsomrade, Vistra
Flemingsberg. Inflyttning i detta omrdde kommer att pigh mellan 1972 och
1977. Firdigt kommer det att inrymma totalt 5400 ligenheter med ca 10000
invinare. Minga av de anstillda vid Huddinge sjukhus kommer med stor sanno-
likhet att vara bosatta inom denna stadsdel och detta giller sirskilt betriffande
de kategoribostider som ingr i bebyggelsen och vilka dr avsedda fér ensam-
stdende, studerande och sjukvirdspersonal. Genom férsening av bostadsbyggan-
det i omradet, kommer emellertid inga ligenheter att sta till forfogande nér sjuk-
husdriften startar under andra kvartalet 1972.

- Som en fdljd av att Huddinge sjukhus samt bostadsomridet i Vistra Flemings-
berg tas i bruk maste den kollektiva trafiken inom omridet forstirkas, for att
tillfredsstillande kontakter skall erhillas sivdl med sjukhuset och Vistra Fle-
mingsberg som med sjukhusets upptagningsomride, de delar av regionen dir
sjukhuset kommer att rekrytera arbetskraft samt 6vriga delar av regionen. I syfte
att fa fram bista mojliga 16sning till hur det kollektiva trafiknitet i omradet bor
utformas for att forse savil Huddinge sjukhus som bostadsomridet i Véstra
Flemingsberg med en god kollektiv trafikstandard har Gverliggningar gt rum i
en arbetsgrupp i vilken deltagit representanter frin sjukvardsférvaltningen och
trafikbolaget.

Nedan redovisas de forutsittningar som legat till grund for det utarbetade for-
slaget till busslinjenit inom ifrdgavarande omrade.

Upptagningsomradet for Huddinge sjukhus omfattar for nidrvarande stérre delen
av Huddinge kommun jimte Botkyrka och Salem kommuner. Skirholmens f&r-
samling hér nu till Sédersjukhusets upptagningsomride men skall den 1.10 1972
dverforas till upptagningsomradet for Huddinge sjukhus. Denna omflyttning
sker alltsd samtidigt som tunnelbanan forlings till Fittja. Genom denna och
andra mindre indringar i sjukhusets upptagningsomride samt genom fortsatt
inflyttning kommer invanarantalet inom omradet som ovan nimnts att &r 1975
vara ca 150 000.
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Den kollektiva trafiken i sjukhusets nirhet utgéres fér nirvarande av pendel-
tigstrafiken pd strickan Stockholm—S&dertilje med stationer vid Huddinge och
Tullinge samt foljande till pendeltigen anslutande matarbusslinjer.

Linje 712
Tullingeberg—Katrineberg—Huddinge station

Linje 720
Varby—Glomstavigen—Huddinge station

Linje 722
Tullinge Gird—Tullingeberg—Tullinge station—Tumba station

Linje 724
Bjornkulla—Visittra—Huddinge station

Huddinge sjukhus trafikeras fn endast med en tur i respektive riktning till och
frin Huddinge station for sjukhusets byggnadspersonal.

For att trafikforsorja Flemingsbergsomradet och dirmed #dven Huddinge sjukhus
har diskuterats inrittandet av en jirnvigsstation pA Soédertiljependeln vid Fle-
mingsberg. Det stir dock nu klart att denna eventuella station under alla for-
héllanden ej kommer att ha inrittats till dess sjukhuset tas i drift.

Inom den norra delen av sjukhusets upptagningsomride kommer Norsborgsgre-
nen av tunnelbanan att vara av stor betydelse sedan utbyggnaden av Norra Bot-
kyrka samt Varby Gards- och Masmoomradena i Huddinge genomfdrts och ba-
nan framdragits till Norsborg. Det ir dirfér nédvandigt att god kontakt er-
halles mellan denna bana och sjukhuset.

Vid studierna av trafiknitets uppbyggnad har utgatts frin foljande tidplan.

Sjukhuset

Personal inkl Besok Byggfolk Totalt
lirare, elever

Fore EtappI 1.1.72 150 — 860 1010
Fore Etapp1 1.3.72 620 200 860 1730
Fore Etapp IT 1.9.72 1 360 900 850 3110
Fore Etapp 111 1.11.73 2160 1 340 550 4050
Fore Etapp IV 1.5.74 3330 1670 450 5450

Inneliggande patienter

1.3.72 60
19.72 360
1.11.73 504
1.5.74 712
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Denna beriknas bli 6ppnad under 1974 med 150 lirare och elever men innu ej

nigra patienter. Ar 1977/78 beriknas undervisningen ha fatt full omfattning
med ca 1000 patienter per dag.

Bebyggelsen i Vistra Flemingsberg

Inflyttning Antal Ackumulerat
ar ligenheter  antal ligenheter
1972 900 900
1973 900 1 800
1974 900 2700
1975 900 3 600
1976 900 4 500
1977 900 5400

Tunnelbanans utbyggnad

Forlangning till Fittja 1.10.1972
Forlangning till Norsborg 1974
Ovre entré vid Masmo 1974

Vig 226 ombygges hosten 1972—hosten 1974

Katrinebergsvigen ombygges till viren 1972

De trafikantkategorier man har att ta hinsyn till 4r dels anstillda vid sjukhuset
dir innefattande lirare och studerande vid olika skolor dels besokande patienter
i oppen vard, dels slutligen bestkande till patienter pi sjukhuset. Patienter i
oppen vard #r direkt hanférbara till sjukhusets upptagningsomride. Detta giller
dock ej Ovriga kategorier, varfor man miste rikna med att en del av trafiken
till sjukhuset kommer att vara Stockholmsinriktad vilket dven giller trafiken
fran bostadsbebyggelsen i Vistra Flemingsberg.

I foljande skisseras ett forslag till busslinjendt for sjukhusets trafikforsérjning
baserat pa bebyggelseutvecklingen och bostadslokaliseringen inom det aktuella
omréadet. Det skisserade nitet ar avsett att utgora ett komplement till den nuva-
rande trafiken och linjerna kommer att bli féreméal for justeringar eller komplet-
teringar pd grund av den trafikbild som uppkommer.

Omsesidiga kontinuerliga kontakter kommer darfér att uppritthillas mellan
sjukvardsforvaltningen, fastighetsférvaltningen och trafikbolaget i samband med
den rullande planeringen och uppféljningen av denna.

Forslag till busslinjendt

1 For att ge sjukhuset och det nya bostadsomradet kontakt med dels Stockholms
city via pendeltigen vid Huddinge station och dels nirmast befintliga bostads-
omraden, Katrineberg och Tullingeberg, foreslas att linjerna 712 och 722 liggs
samman till en linje:
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712 med strickning Huddinge station—Huddingevigen—Glomstavigen—Tul-
lingevigen—Huddinge sjukhus—Katrinebergsvigen—(Tullinge parkhem—) Tul-
lingeberg—Tullinge station.

Linjestrackningen inlagd pa kartbilaga.*

Linjen ges tidtabellsmissig anslutning vid Huddinge station till stomtigen frin
och till Stockholms Central, d vs 30 minuters turtithet under storre delen av
trafikdygnet. Linjen tillgodoser dessutom resebehovet mellan Huddinge centrum
och sjukhuset och ger direkta forbindelser mellan sjukhuset och Tullinge, Tul-
lingeberg, Tullingeparkhem och Katrineberg. Vid Tullinge station uppritthilles
anslutning med samtliga tdgforbindelser i riktning mot Stockholm.

Efter hand som sjukhuset tas i bruk och bostadsomradet i Vistra Flemingsberg
byggs ut miste linje 712 forstirkas med extravagnstrafik pd strickan Huddinge
station—sjukhuset—Vistra Flemingsberg. Avstindet Huddinge sjukhus—Hud-
dinge station dr ca 3,5 km och restiden beriknas till cirka 8 minuter. Restiden
Stockholms Central—Huddinge sjukhus inkl byte tdg—buss beriknas till 28—30
minuter.

2 Trafikanter frdn Stockholms sydvistra fororter och frin Norra Botkyrka
kommer huvudsakligen att resa till och fran sjukhuset via Varby och Glomsta-
viagen. Till sjukhusets upptagningsomriade hér dven Tumba och Grédinge inom
Botkyrka kommun. For att tillgodose behovet av kollektiva forbindelser i samt-
liga dessa relationer foreslds inrittande av en ny busslinje.

713 Tumba station—Stockholmsvigen—Tullinge station—Katrinebergsvigen—
Huddinge sjukhus—Glomstavigen—VAarby (linjestrickningen markerad pi kart-
bilaga).

I samband med férlingningen av tunnelbanan den 1.10 1972 bér dndpunkten
for denna linje forlaggas vid Fittja tunnelbanestation.

Linje 713 ges tidtabellsmissig anslutning vid Tullinge station till pendeltigen
fran och till Sodertilje. Samtidigt far linjen kontakt med &vriga anslutningsbussar
vid Tumba station, linje 717 frdn VArsta—Bremora, linje 718—719 fran Stor-
vreten, linje 725 frAn Salemstaden och linjerna 727—729 frin Grédinge.

Forutom att Huddinge sjukhus ges direktkontakt med stora delar av sitt upp-
tagningsomrade kommer den nya linjen 713 att ge goda tvirgdende férbindelser
mellan Tumba—Tullinge omradet och syd-Linje 713 far 30 min turtithet hela
dagen. Restiden Tumba station—sjukhuset berdknas till ca 20 minuter och Varby
—sjukhuset ca 15 minuter.

3 Linje 720 Varby—Huddinge station féreslds tills vidare trafikerad i of6r-
dndrad strickning och omfattning. Denna linje bor betraktas som en lokal fér-
bindelse mellan Huddinge centrum och kommunens vistra delar. Eftersom linjen
dessutom tillgodoser trafikforsorjningen av Fredriksdal och S:t Botvids kyrko-
gard, dr det inte limpligt att kombinera dessa trafikuppgifter med korning via
sjukhuset.

* Ej hir tryckt.
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4 For resor mellan sjukhuset och de 6stra delarna av Huddinge kommun hin-
visas till busslinje 744, Skogis—Trangsund—Farsta—Hogdalen—Huddinge
centrum, med byte till nigon av busslinjerna mellan Huddinge station och
Huddinge sjukhus.

Trafikomfattningen pd de skilda linjerna blir beroende av dels i vilka delar av
regionen man kan rekrytera arbetskraft till Huddinge sjukhus, samt dels i vilken
utstrickning arbetskraften kommer att vara bilbunden. Till pendeltigen anslu-
tande busstrafik blir dock bunden vid pendeltigens halvtimmestrafik, varfor en
eventuell kapacitetsférstarkning maste ske med dubbleringsbussar. Linje 713,
vilken kommer att ansluta till tunnelbanan vid Fittja kan dock ges storre tid-
tabellsvariation pd strickan Fittja—sjukhuset eftersom turintervallet pi tunnel-
banan varierar fran 10 till 15 minuter.

For att den kollektiva trafikforsorjiningen av Huddinge sjukhus skall bli si till-
fredsstidllande som mojligt krivs en anpassning mellan den kollektiva trafikens
tidtabeller och arbetstiderna vid sjukhuset. Pendeltigens tidtabellsligen dr hirt
lasta med hinsyn till att tigen gir i fasta omlopp. Av denna orsak har det fér
sjukhusets representanter, i den inledningsvis nimnda arbetsgruppen, framhallits
att arbetstiderna pd sjukhuset bor forliggas si att man nir storsta mojliga Sver-
ensstimmelse med tiderna for de med pendeltdgen synkrona busslinjerna.

Den ovan skisserade utokningen av busstrafiken medfér att fler bussar och mer
personal maste avdelas for denna trafikuppgift. Vid starten 1972 beriknas an-
talet tursatta vagnar pA de berdrda linjerna komma att 6ka med 4 bussar. Per-
sonalbehovet beriknas 0ka med 10 anstillda. De 6kade kostnaderna hiarfoér be-
riknas till 1,1 mkr/ir. Efterhand som sjukhuset tas i bruk och bostadsomréidet
Vistra Flemingsberg byggs ut kommer personal och bussbehovet att 6ka succes-
sivt, i forsta hand till f61jd av 6kad insatstrafik under hégtrafiktid.

Den nuvarande terminalen vid Huddinge station kommer troligen ej i lingden
kunna klara den okade trafiken sedan linjen till Huddinge sjukhus inrittats. Ter-
minalutrymmet vid stationen kan dock utdkas, ndr si erfordras, genom att man
ianspraktar utrymmen vilka nu anvinds for parkering, norr om den nuvarande
terminalen. Som ovan angivits kommer vig 226 att vara féremal for ombyggnad
under tiden hosten 1972—hésten 1974. Till en del kommer den ombyggda vigen
att framga helt skild frin den nuvarande men pi den resterande delen miste man
rikna med att ombyggnadsarbeten kan medfora vissa storningar for trafiken.
Man far dock forutsitta att arbetena bedrivs pd sidant sitt att dessa stérningar
blir sma.

Det foreslagna busslinjenitet kommer att ge kontakt med pendeltigen vid Hud-
dinge, Tullinge och Tumba stationer samt med tunnelbanan vid Masmo sta-
tion. Till dess tunnelbana framforts till Norsborg sker provisorisk anslutning till
det trafiksystem som tempordrt ombesérijer tunnelbanans trafikuppgifter inom
den norra delen av sjukhusets upptagningsomrade. Trafikeringen pa linjenitet
bade vad betriffar relationer mellan olika andpunkter och turtithet kommer att
behdva varieras beroende pa skiftande efterfrigan som en foljd av upptagnings-
omréadets storlek och invinarantal, personalens bosittning samt sjukhusets och
dvriga institutioners tillvaxt.
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Tillhér Med hinsyn till vad ovan anforts hemstilles att styrelsen mitte besluta att de

dokument 18  ovan skisserade dndringar av busslinjenitet skall genomfdras for att férse Hud-
dinge sjukhus samt bostadsomradet i Vistra Flemingsberg samt att smirre dnd-
ringar av detta linjendt far ske inom ramen for trafikférsériningens principiella
uppliggning for att om sd visar sig mojligt forbittra trafikstandarden eller stad-
komma en gynnsammare resursutnyttjning.*

Helge Berglund

Verkstillande direktor
Sven Jonasson Kurt Pilsson
Trafikdirektor Teknisk direktdr

* Anm SL:s styrelse beslot vid sammantriide den 6.12.71 i Sverensstimmelse med hem-
stdllan.
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KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTET
Avskrift

1972-05-05 1 1090/72

Statens jirnvagar
105 50 STOCKHOLM

Uppdrag till statens jarnvigar rérande stationsanliggning vid Flemingsberg

Kungl Maj:t uppdrar &t statens jirnvagar att vidta erforderliga forberedelser for
att pa strickan Stockholm—Sodertilje till arsskiftet 1974—1975 utfora en sta-
tionsanldggning vid Flemingsberg for den pendeltigstrafik, som statens jarnvagar
bedriver 4t AB Storstockholms Lokaltrafik.

Kungl Maj:t uppdrar vidare 4t statens jirnvédgar att utreda och for Kungl Maj:t
redovisa kapacitetsforhallandena pa ifrdgavarande banstricka med hédnsyn till
sivil fjirr- som lokaltagstrafiken, varvid speciellt skall beaktas pagiende teknisk
utveckling pa strickan., I sammanhanget skall mot bakgrund hirav klarliggas i
vad man tillkomsten av station Flemingsberg aterverkar pi mojligheterna att i
hittillsvarande utstrickning vidmakthalla pendeltigstrafiken i ovrigt pd berdrda
stricka. Definitivt beslut i kapacitetsfrigan behdver fattas under forsta halvaret
1974.

Bengt Norling
Nils-Olov Hasslev

Bestyrkes i tjansten

Gunilla Svard

Avskrift till

Stockholms lins landsting
AB Storstockholms Lokaltrafik
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING
LANDSTINGSRADET FOR
TRAFIKFRAGOR
PROMEMORIA FU 43 22 aug 72

1972.08.21

PM angdende preliminirt avtal mellan S] och Stockholms lins landsting om
jarnvigstrafik pa striickan Visterhaninge—Nynédshamn samt motion av herr A
G dransson angaende trafikering V isterhaninge—Nyndshamn

(2 bilagor)

KSL-styrelsens presidium beslot den 2 maj 1969 uppdraga 4t AB Storstockholms
Lokaltrafik att triffa och for presidiet framlidgga preliminir Gverenskommelse
med Statens Jarnvigar angiende den erforderliga upprustningen for trafik med
pendelenheter pi strickan Visterhaninge—Nyndshamn, finansieringen av denna
upprustning samt betriffande Svriga fragor som erfordras for denna trafiks in-
rittande.

I en i KSL:s forbundsfullmiktige vickt motion har herr A Goransson hem-
stillt att forbundsfullmiktige matte besluta att ge forbundsstyrelsen i uppdrag
att utreda frigan om trafikeringen Visterhaninge—Nyndshamn med beaktande
av de i motionen anférda synpunkterna. Betriffande motiveringen for denna
hemstillan hinvisas till motionen (vilken bifogas trafikkontorets tjansteutldtande
som bilaga, se bilaga 1 till denna PM).

AB Storstockholms Lokaltrafik har i skrivelse till trafiknimnden den 15 augusti
1972 redovisat preliminir Gverenskommelse mellan SJ och Stockholms lins
landsting angiende lokaltrafik pd jarnvigslinjen Visterhaninge—Nyndshamn vil-
ken férutsitter godkinnande fran landstinget och SJ:s styrelse och som tréffats
med SJ den 10 mars 1972.

Forhandlingarna har fran SL:s sida forts med den principiella fdrutsittningen
att Horjeldverenskommelsens grundregler vad betriffar finansiering och dvriga
ekonomiska frigor skall tillimpas. SJ har dock vigrat godtaga detta och hivdar
att detta trafikeringsavtal ej styrs av Horjeloverenskommelsen. Foreliggande pre-
limindra avtal bygger siledes p4 andra ekonomiska principer in vad som anges
i Hérjeloverenskommelsen. Det preliminira avtalet innebar att trafiken skall
bedrivas med en pendeltigsenhet i anslutningstrafik till/fran pendeltigen vid
Visterhaninge. Omstigning mellan tigen skall ske i Visterhaninge. Denna trafik
kompletteras med tva insatstig morgon respektive kvill. Antal forbindelser i
vardera riktningen ir detsamma som i nuvarande tidtabell, d v s midndag—fredag
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12, 16rdag 11 och sondag 9. Restiden Stockholm—Nynidshamn (inkl omstig-
ningstid i Vasterhaninge) blir i princip 70 minuter i riktning mot Nynishamn och
73 minuter mot Stockholm. Motsvarande restider ar i nuvarande tidtabellen 79
respektive 82 minuter. Arskostnaden for trafiken har beriknats till 5,9 miljoner
kronor. I &vrigt hinvisas till trafiknimndens tjinsteutldtande jimte bilagor
(bilaga 1).

Trafiknimnden beslot den 17 augusti 1972

dels hemstilla att landstinget matte besluta godkinna preliminirt triffat avtal
mellan SJ och Stockholms ldns landsting om jarnvigstrafik p& strickan Vister-
haninge—Nynishamn,

dels foresld att forevarande motion av herr A Géransson besvaras med hin-
visning till vad som anforts i detta och SL:s utlitande.

Herr Paul Grabé (c) har i ett sdrskilt uttalande anfsrt foljande:

"Jag beklagar den ytterst korta tid som stitt trafiknimndens ledaméter tillhanda
for stillningstagande till avtalstexten. Ett slutligt stillningstagande frén centerns
sida far darfor ansti till behandling av drendet i forvaltningsutskottet och lands-
tinget.

Jag forutsitter emellertid att avtalet ger framtida mojligheter for sivil gods-
som persontransporter mellan Nyndshamns hamn och Stockholm. Detta &r ange-
laget inte minst med tanke pi behovet av en utbyggnad av hamnanliggningen i
Nynidshamn till en storhamn fér stockholmsregionen, vilket forutsitts bla i den
s k riksplaneskissen.”

Finanskontoret har i tjinsteutlitande den 21 augusti 1972 hemstillt

att forvaltningsutskottet foreslar landstinget besluta att godkinna det prelimi-
nira avtal som triffats mellan SJ och Stockholms lins landsting om jirnvigs-
trafik pa strickan Visterhaninge—Nynishamn.

Med hinvisning till vad som anforts i denna PM hemstiller jag att frvaltnings-
utskottet matte foresla landstinget besluta

dels att for sin del godkidnna det preliminirt triffade avtalet mellan SJ och
Stockholms lins landsting om jirnvigstrafik pd strickan Visterhaninge—Ny-
nidshamn,

dels ock att férevarande motion av herr A Goransson anses besvarad med vad
som anforts i denna PM.

Bertil Jonberger



