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I. ALLMAN BESKRIVNING

-1 ]ﬁmvﬁgsdnft anvénda férbrinningsmotordrivna fordon indelas i f6ljande
grupper.

 Motorvagnar.

::Réalsbussar.

:-Liokomotorer.

:‘Dressiner.

*Truckar och traktorer.

Varje grupp omfattar olika typer, vilka med avseende pa konstruktlon,
maskineri och kraftverforing visa en viisentlig skillnad. Men 4 andra sidan
#ro samtliga, frAn de stbrre motorvagnarna till de mindre motordressinerna,
i stort seti byggda efter en hos alla motorfordon genomgiende princip.
Hos vart och ett finnas motorn eller motorerna, kopplingen och vaxellddan,
vilken senare hos vissa fordon ersatts med elektrisk eller hydraulisk kraft-
overforing, samt kugghjuls- eller kedjeférbindelsen med drivaxlarna.

Varje motorfordon kan uppdelas i tva huvuddelar, namligen underredet el-
ler ramverket samt &verbyggnaden eller korgen.

I ramverket éro monterade hornblock, axlar och hjul, béarfjadrar, bromsar,
motor, koppling, viixellidor och kardanaxlar samt i forekommande fall
drag- och stbtinriittningar. Det #r i regel byggt av stilbalkar av I- eller
U-profiler, vilka #iro forsedda’ mied. lampliga tvérbalkar och knutplatar, s&
att tillriicklig styvhet erhdlles for att uppbéra korgen. De mindre dressi-
nernas ramverk ar dock tillverkat av hopsvetsade stalrér.

Korgen &r i regel klidd med plat eller teakbrider pA en stomme av
trit eller med stAlpldt pA en stomme av vinkeljirn. Den utformas med
hiinsyn till bekvamlighet for passagerarna och ett tilltalande yttre. Sitt-
platsantalet i de for medférande av resande avsedda fordonen &r olika be-
roende pa fordonets storlek och inredning. Sérskilt godsrum forekommer &ven
i vissa vagnar. Korgen pi lokomotorerna &r endast avsedd for perso-
nalen, och p4 dressinerna har man valt korgkonstruktionen med hénsyn till
det féreliggande behovet.



Hornblocken eller gaffeljarnen utgora stvrning for lagerboxarna. Axlar
och hjul dro pa rélsfordonen utforda sasom vanliga jarnvigsvagnshjul eller
enligt samma princip men i olika storleksordningar allt efter behovet.

Birfjadrarna aro antingen bladfjidrar eller spiralfjidrar.

Bromsarna utgéras av trycklufibromsar eller vakuumbromsar samt hand-
bromsar.

Frin motorn erhélles den kraft, som driver fordonet framéat, och till den
héra, beroende pa motortyp, en méngd olika anordningar sisom férgasare.
brinslepump, smorjoljepump, kylvattenpump, tindapparat, generator, start-
molor, ackumulator och konlrollinstrument.

Forbréanningsmotorns vridande moment #r relativt litet, varfér densamma
ej sdsom maskineriet & ett &nglok eller de elektriska motorerna & ett
clektrolok kan kopplas till drivhjulen med fasta och oférinderliga kraft-
Gverforingsorgan. Motorn startas alltid i tomgéng och genom kraftéverfo-
ringssystem av olika slag erhdlles den variabla utvéxling, som erfordras for att
man vid starten och géng i stigningar skall kunna taga ut motorns fulla
effekt i form av stor dragkraft vid 1ag hastighet pa drivhjulen men vid géng a
horisontell mark i form av hig hastighet. De vanligaste 4ro mekanisk kraft-
Gverforing med s. k. viixellada, elektrisk kraftéverforing genom att till motorn
ar kopplad en generator, som omsétter forbranningsmotorns effekt till elek-
trisk strém, vilken sedan driver de till drivhjulen fast kopplade s. k. ban-
motorerna, samt slutligen hydraulisk kraftéverforing, varvid motorns effekt
Gverféres genom ett system, vilket i princip bestar av en pump och en turbin.
Vilket system som viljes dr beroende pa fordonets anviindningsomrade, motor-
typen, den tverférda effektens storlek samti &ven pa de fordringar som stillas
pa enkelhet, lattskotthet och prishillighet. For fordon med mindre motor-
storlekar kommer huvudsakligen den mekaniska och hydrauliska kraftéver-
foringen ifraga, for storre motorer anviindes i regel clektrisk kraftéverforing.

Vid férarplatsen ha manometrar, bromsventiler, vixelspakar och dylikt
placerats.

MOTORVAGNAR

Med motorvagn avses ett jarnvigsfordon med férbranningsmotordrivet
maskineri och utrymme for befordran av passagerare, post eller gods.

Motorvagnarna kunna med hinsyn till kraftéverforingssystemet tilt driv-
hjulen indelas i vagnar med elektrisk, mekanisk och hydraulisk éverforing.

Axelantalet 4 de stérre vagnarna vid SJ &r fyra eller fem och 4 de mindre
tvd. De fyr- och femaxliga ha antingen tvenne boggier med vardera tva
axlar eller en boggi med tva och en med tre axlar eller ocksd dro vagnens
alla fyra axlar lagrade i ett ramverk med de yttre axlarna anordnade sisom
fria lankaxlar. For att erhalla stadigare gdng och enklare anordningar for
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kraftoverforingen 4ro de tvaaxliga vagndrna merendels forsedda. med fasta
axlar. Forarplatser finnas i regel i vagnarnas bada #ndar.

Diesel-elektriska motorvagnar litt. XDd1

Vagnarna #ro indelade i olika avdelningar, maskinrum, bagagerim, post-
kupé och resandeavdelning samt tjanstekupé och toalettrum. Plansch 1 visar
vagnens utforande. Uppvirmningen sker fran den under ena vagnsidan
placerade varmvattenpannan, som uppvirmes pa vanligt séitt genom eldning
eller genom att motorns kylvatten fir passera genom en rorslinga i varm-
vattenpannan.

Elektrisk belysning erhilles frin ett 110-volts ackumulatorbatteri, vilket
dven anvindes sdsom startbatteri for dieselmotorn. Batteriet 4r med hinsyn
till utrymmet uppdelat pa flera lador, vilka #ro placerade under sofforna i
resandeavdelningen. Bromssystemet bestar av tryckluftbroms och skruvbroms.

Drivkraften erhilles frAn en lingsamtgiende fyrtakts 6-cylindrig diesel-
motor, som vid 600 varv per min. utvecklar 90 hk. Motorn ar direktkopplad
till en elektrisk gencrator. Generatorn lamnar strom till tvenne elektriska
drivmotorer om vardera 34 hk, vilka #ro kopplade till vagnens tva inre
hjulaxlar, som &ro drivaxlar. De tvad yttre axlarna dro lopaxlar. Samtliga
axlar dro forsedda med rullager. Effekten dverféres fran drivmotorerna till
axlarna genom cylindriska kugghjul, vilka dro inbyggda i skyddskapor.

Dieselmotorn halles i ging endast di kraft erfordras fér motorvagnens
framf6rande. D& detta ej ir fallet, d. v. s. vid gang utfér lingre lutningar
och under lingre uppehall vid stationer star den stilla. For varje gang kor-
ning skall pabérjas, igingsiittes forst dieselmotorn. Denna igingsiittning sker
elekiriskt genom kontrollern medelst strom fran ackumulatorbatteriet. Da
motorn startas tjanstgér generatorn sidsom startmotor och driver diesel-
motorn till dess den gir i gang, varefter generatorn Atertager sin egenskap av
stromalstrare.

Generatorn 4r byggd siirskilt kort for att taga minsta méjliga utrymme
och ér férsedd med rullager. Den har tva magnetlindningar, varav en serie-
lindning och en shunilindning. Av dessa anvindes serielindningen endast
nér generatorn arbetar som motor vid dieselmotorns igingsittande samt for
uppladdning av ackumulatorbatteriet. Shuntlindringen ensam tjanstgor un-
der drift. Strémmen fran generatorn passerar pa viigen till motorerna fol-
jande apparater: maximalreld, huvudstrombrytare, motoravskiljare samt
kilowattmetrar.

Maximalreldet &r, liksom 6vriga apparater, placerat i apparatskipet i
maskinrummet. Om strémstyrkan overstiger den fér generator och motorer
hogsta tillatna, frankopplar det huvadstrombrytaren och bryter pa detla
sétt strémmen. Det dr installbart mellan 250—450 ampere,



Huvudstrémbrytaren ir elektriskt mantvrerad och &r avsedd fér ban-
motorernas inkoppling.

Kilowattmetrarna, av vilka en ar anbringad vid varje férarplats, angiva
den av generatorn avgivna effekten och dirmed ocksd dieselmotorns be-
lastning. Vid koérning far 55—60 kilowatt ej dverskridas.

Medelst kontrollern &astadkommas de erforderliga kopplingarna mellan
generator och banmotorer, dieselmotorns igingséttande och stoppande, vag-
nens hastighetsreglering samt laddning av batteriet.

Kontrollern har tvenne valsar, en omkopplingsvals fér kérning fram eller
back samt en mandvervals. Dessa valsar dro sa forreglade i forhailande
till varandra, att mandvervalsen kan vridas endast di omkopplingsvalsen
star i endera fram- eller backlaget. Omkopplingsvalsens vev kan borttagas
endast i 0-laget, varfor inga kopplingar kunna utforas da denna vev ir avtagen.

P4 mangvervalsens vev finnes en sakerhetsknapp, som vid kérning maste
hallas ne(_itryckt. Nar siakerhetsknappen slappes stoppas dieselmotorn och
luftbromsen tillsattes med viss tidsfordréjning.

Banmotorerna kylas genom ett & rotoraxeln anbringat flakthjul, vil-
ket suger luft genom motorn. De forut omnimnda motoravskiljarna i
apparatskapet, en for varje banmotor, aro avsedda for frankoppling
av en felaktig motor. Banmotorernas kuggviixlar smorjas med tjock olja.

Ett huvudvillkor {6r generatorns och banmotorernas bestind och goda
funktion #r, att de alltid hallas omsorgsfullt rena frin damm, smuts, vatten
och olja.

For brinnoljans insprutning i motorcylindrarna anviindes komprimerad
luft med ett tryck.av 65 kg/em?, som erhalles fran en till férbranningsmotorn
hérande kompressor. Denna uppladdar dven tvenne stileylindrar, liknande
vanliga syrgascylindrar, med tryckluft, vilken anvindes vid startning av
dieselmotorn.

Vid kall viderlek ar det lampligt att lata varmvatten fran vagnens vérme-
panna cirkulera genom motorn och uppvarma denna, varigenom igangsatt-
ningen underlittas.

Ett riitt instdllande av motorns brinsleinsprutning ar nddvindigt for en
rokiri gdng. Om méngden inspratat bransle 4r for stor bliva avgaserna rok-
blandade, mérk rék, men de bliva det ocksd om for litet brinsle tilliéres
cylindrarna, ljus rok, beroende pa att {orbrinpingen blir ofullsténdig. I
det forra fallet ar luftméngden otillricklig for att foérbrianna allt brinslet
i cylindrarna. i

Diesel-elektriska motorvagnar litt. Xod4

Dessa vagnar éro férsedda med tvenne snabbgiende tva-takts 12-cylind-
riga dieselmotorer om 190 eller 225 hk. Motorerna driva var sin direkt-
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kopplade generator, som lamnar strém till banmotorerna. Plansch 2 visar
denna motorvagnsiyp.

Vagnen har tva tvaaxliga boggier och i var och en av dessa ir en diesel-
motor med generator samt tvd banmotorer om vardera 80 hk inbyggda.

Uppvirmning av vagnen sker med en varmvattenpanna, som #dven kan
uppvirma motorernas kylvatten, vilket & andra sidan kan uppvérma varm-
vattenpannan om denna ej ir paeldad. Dieselmotorernas kylvattensystem
ar emellertid helt skill frén virmeledningssystemet och de bada systemen
ha endast det gemensamt, att vardera dieselmotorns kylvatten passerar en
vérmeslinga i virmepannans vattenrum.

Aven dessa vagnars generatorer ha bade shuntlindning och seriestartlind-
ning. A generatorernas axlar iro monterade s. k. matarmaskiner — mindre
generatorer, vilka limna strom f6r generatorernas magnetisering, for laddning
av batteri, fér drift av kompressormotor, kylarfliktar och ventilationsmotorer
samt for belysning och mandvrering.

Férandringarna av generatorernas magnetfalt, vilka hos vagnar av typ
XDdl1- astadkommas genom att korkontrollern har ett femtontal olika upp-
kopplingssteg, sker har med hjilp av en regulatormotor, som automatiskt
omstéller magnetiseringen i den mén motorvagnens hastighet @ndras pa sa
satt, att belastningen pa dieselmotorn hilles konstant pa maximivirdet, da
kontrollerns reglervals befinner sig i lige 4 — det hogsta 4 valsen.

En del av dessa motorvagnar 4ro forsedda med mekanisk ventilation.
Denna astadkommer ett litet overtryck i kupéerna, varigenom forhindras,
att drag uppstar vid fonster och dérrar samt att damm inkommer. Fonstren
i passageraravdelningarna aro darfér fasta. Ventilationsluften intages i vag-
nens frimre Ande genom ett galler, heliget hégst upp pa vagnssidan, dér luften
ar fri frAn damm. Den intryckes i passageraravdelningarna genom en kings-
ghende i taket anordnad trumma medelst en elektriskt driven flikt.

Bromsen Dbestdr av en vanlig enkammarbroms, system Knorr, med tva
bromscylindrar i varje boggie. Saviil tdgbroms som direktbroms betjinas
med en och samma férarbromsventil. Bromsen kan trida i funktion dven
genom den automatiska bromsventilen, vilket intriiffar om foraren sldpper
sikerhetsknappen.

Diesel-elektrisk motorvagn litt. Xod5

Denna vagn, som visas 4 plansch 3, har en tvaaxlig och en treaxlig boggic.
Motorn &r placerad i vagnen &ver den tviaxliga boggien och 4r av tvataktstyp.
Den ar 6-cylindrig och utvecklar 200 hk och driver genom en generator
tvenne banmotorer om vardera 80 hk. Vagnen ar i stort sett utférd som
XDd1-vagnarna men med den skillnaden, att de bada banmotorerna iro
placerade & ytteraxlarna till den treaxliga boggien.
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Motorvagnar med mekanisk kraftverioring

Litt. XDg2

De s. k. Kalmar-vagnarna, plansch 4, aro forsedda med fyra hjulaxlar
samt ha en sédrskild maskinram upphéngd i lagerboxarna till de tva inre
axlarna. I maskinramen finnas tvenne 6-cylindriga Scania-Vabis-motorer
4 130 hk, som vardera genom koppling, véxelldda, backvixellida och en
rullkedja av triplextyp, fig. 1, std i forbindelse med var sitt av de bida inre
hjulparen.

Kopplingarna #éro av vanlig
torrlamelltyp och mandvreras
fran forarplatsen i vilken dnde
som helst av vagnen. Mandvre-
ringen sker med en genom golvet
ghende urtrampningspedal, som
paverkar badakopplingarnasam-
tidigt.

Vixellddorna éro forsedda med
fyra vixlar. De mandvreras med
var sin vixelspak antingen frén
“ena eller andra dnden av vagnen.

Backvaxellddorna mandvreras
med tryckluft, vilken erhalles
fran tvenne kompressorer, som
drivas av de bada motorerna.

Fig. 1 Bransletankarna dro placerade

Rullkedjor i maskinramen och brinslet

a. enkla. b. duplex. c. Iriplex uppsuges till motorerna genom
vakuumtankar.

Kalmar-vagnarna aro for nirvarande utrustade for kolgasdrift. Gasgene-
ratorerna dro av Svedlunds typ RS-8, en fér varje motor, och ha inbyggts i
vagnens ena ande.

En varmvattenpanna placerad inuti vagnen uppvidrmer denna genom
kamflansror utefter vagnens sidor. Kylarna fér motorerna dro fastsatta vid
vardera &nden pa taket. Kylvattnet passerar p4 vig till kylarna f6rst genom
rérslingor i viirmepannans vattenrum och avgiver dar viirme, som i vanliga
fall, vid ej for kall viderlek, ar fullt tillrickligt fér vagnens uppvArmning.

Belysningen ér elektrisk och erhélles frin ett ackumulatorbatteri, som upp-
laddas av tvd generatorer fastsatta pa och drivna av forbrinningsmotorerna.
Batteriet tjinstgér ocksa sisom startbatteri till motorerna.
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Litt. Xog3

Tre med Uppsala—Givle jarnvdg oOvertagna motorvagnar dro byggda
ssom boggievagnar. PA boggierna ar férutom vagnskorgen upplagd en trag-
formad plitram med U-scktion, som striacker sig under hela vagnen och
r ungefar en meter bred. SAval denna ram som vagnskorgen vila pa boggie-
centrumpannorna. I plitramen #r en 6-cylindrig 150 hk 4-taktsmotor in-
byggd. Ovrigt maskineri sisom koppling, véixellida och kompressor har ocks
sin plats i denua platram. Se plansch 5.

Briinsletankar och kylare aro placerade 4 vagnstaket.

Vagnen uppviirmes genom att en del av kylvattnet fir passera genom
kamflansror utefter vagnens sidor.

Forarplatser finnas i vagnens bada #ndar.

Litt. XDg1

Mandvreringen av vixellddan sker automaliskt pa s& siitt, att var och en
av de fyra kuggvaxlarna i vixellidan inkopplas med tryckluft,

Vagnen ér tvaaxlig och férsedd med en G-cylindrig 75 hi motor, Endast
i ena énden av vagnen finnes forarplats. Effekten éverfores fran motorn
och vaxelladan till en kugghjulsviixel pd den vagnsaxel, som #r nirmast
motorn. Vagnen visas pa plansch 6.

Da motorn ar i gang rotera samtliga fyra drivande vaxlar i vixelladan.
Genom »bromsbackar» av aluminium, som péaverkas av utanfér vixelladan
befintliga tryckluftkolvar, inkopplas genom en vid férarplatsen anordnad
luftregleringsventil efter hand de olika vixlarna. Vagnens igdngsittande
sker till en borjan genom att backarna slira mot sin trumma, vilket mot-
svarar lamellernas slirning i en vanlig lamellkoppling.

RALSBUSSAR

Med ralsbuss avses en for befordran av resande cller gods avsedd rils-
giende vagn, som ej ar forsedd med normal st6l- och draginrdltning [6r in-
lkoppling i tag. Den har vanligen férbrinningsmotordrivet maskineri och ut-
rymme fér passagerare. Dessulom finnas rilsbusslipvagnar av olika typer for
befordran av gods, resande, bagage respektive post. De [yraxliga ralshussarna
iro utférda sasom boggierdlsbussar med de béida inve hjulparen sisom drivan-
de. Den édnde av riillsbusssen, i vilken motorn &r placerad, kallas A-inde och
den andra B-dnde.

Riilshussar litt, Y

Dessa ha i regel 24 fasta sittplatser, men fi med hinsyn till utrymmet i
vardera férarhytten medtaga ytterligare ett antal passagerare. Se plansch 7.
A taket finnes en storre bagagehylla, som dock ej far anvéndas 4 clektrifierade
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linjer. I rilsbussens bada &ndar finnas uppfillbara bagagehyllor, vilka medge
en belastning vardera av 300 kg. Uppvirmningen sker genom att motorns
kylvatten fir cirkulera genom kamflinsror vid vagnens béda langsidor.
Vagnarnas vikt &r 6,6—7,6 ton.

I vardera &nden av vagnen finnes en vanlig rérkylare. Kylarna aro kopplade
i serie pa s sitt, att vattnet frAn motorns dvre del cirkulerar genom upp-
varmningsréren i vagnen fram till det 6vre intaget i kylaren i B-dnden.
Fran denna kylares nedre del fortsétter det till kylarens i A-finden Gvre del
och genom kylaren till nedre uttaget och vidare till vattenpumpen samt
tillbaka till motorn. Framfor kylarna finnas jalusier eller rullgardiner, medelst
vilka en lamplig temperatur &4 kylvattnet kan inregleras.

Motorerna & dessa tvaaxliga rélsbussar éro av Scania-Vabis tillverkning.
De &ldre bussarna ha 110 hk motorer men i de nyare fran och med nr 325
ha 130 hk motorer insatts. Drivmedlet ar laitbentyl eller gengas. Vid
gengasdrift blir motorernas effekt blott cirka 70 9, av den angivna bentyl-
effekten.

Kopplingen &@r en torrlamellkoppling med antingen en centraltryckijader
eller flera fjadrar placerade nérmare tryckplattornas periferi.

VaxellAdan har fyra vixlar, vilka anvindas for bada kérriktningarna.
Savéll kopplingen som vixelldidan &ro med bultar férenade med motorn.
Fram- och backvixellidan har en axelférbindning till vixellddans utgiende
axel och tva till de bada kardanviixlarna i hjulaxelkdporna. Plansch 8 visar
underredet, 1 motor, 2 koppling, 3 véxellida, 4 kardanknut, 5 fram- och
backvixelldda och 6 hjulaxelkapa.

Hjulaxlarna &ro lagrade i rullager och fjiddrarna #ro vanliga bladfjédrar.
Hjulen &ro skivhjul forsedda med en massiv gummiring inlagd mellan sjilva
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Hjul, oxel, bromsirumma och kerdankdpo
il B-axlig rélsbuss.

Ffig.2

Iopringen och hjulstommen. Ifig. 2 &r 1 den av seghérdat kromnickelstal till-
verkade axeln, 2 det ena av sitthirdat kromnickelstal tillverkade koniska
kugghjulet, som overfor effekten till axeln. A = 15 mm &r det minsta matt,
till vilket hjulringarna f4 nedsvarvas. 3 visar den massiva gummiringen.
Nya rilsbussar levereras emellertid numera med massivhjul och sakna séle-
des denna gummiring.

Bromsarna utgéras av vakuumbroms och handbroms. Vakuum erhélles
genom motorns sugning under insugningsslaget och anvindes dven till upp-
fordring av brinslet frin huvudtanken till vakuumtanken, di motorn drives
med lattbentyl, samt for Sppning och stingning av ytterdérrarna, de s. k.
klaverdérrarna.

Signalhornen #ro elektriska, men #&ven en visselpipa, som drives med av-
gaserna, anvindes.

Sandningsanordning bestéende av en sandbox fastsatt i golvet ovanfor
varje hjul och mangvrerbar fran férarplatsen, hér &ven till utrustningen.

" Rélsbussar litt, Yo
.. De fyraxliga normalspariga ralsbussarna, se plansch 9, ha 46 4 48 fasta

Usittplatser. Resandeavdelningen bestar av tva kupéer samt toalettrum. Dessa

bussar ha pa ena sidan av mittgAngen tresitsiga och pa den andra sidan
tvésitsiga soffor. De #ro bredare &n de tvaaxliga, som endast ha tva-
sitsiga soffor pA dmse sidor om denna ging. Ytterddrrarna &ro av klavertyp.
Bagagehyllor pa tak och gavlar 4ro anordnade p4 samma sitt som pa de tva-
axliga bussarna men de p4 gavlarna uppsatta medge en belastning vardera av
400 kg. Boggierna #ro svetsade av U-balkar med insvetsade forstirkningar
av plat. Vagnarna viga 10,4—11 ton.

Motorerna dro 6- eller 8-cylindriga Scania-Vabis-motorer om respektive
130 och 160 hk vid lttbentyldrift samt bortdt 95 respektive 115 hk vid
gengasdrift. I en del rdlsbussar ha Scania-Vabis dieselmotorer inbyggts,
samtliga dock numera apterade for gengasdrift.

Koppling, vixellida, fram- och backvixelldda och kraftverforing i dvrigt
aro utférda pad samma sitt som hos de tvdaxliga. Se plansch 10, som visar
underredet och en boggie, 1 motor, 2 vixellada, 3 fram- och.backvixellida,
4 hjulaxelkapor, 5 elektrisk vakuumventil till dorrstingare, 6 bromscylinder,
7 vakuumcylinder for manévrering av klaverdorrar, 8 kardanknutar, 9 kopp-~
lingshus, 10 lager f6r mandverstanger till vixelspakar och 11 boggi.

Bromsarna utgjordes ursprungligen av vakuumbroms och handbroms.
Samtliga nyare bussar erhilla tryckluftbroms och i samband dérmed tryck-
Iuftvissla och tryckluftsandning.

Strom for belysningen p4 samtliga ralsbussar erhilles fran elektriska acku-
mulatorbatterier, vilka uppladdas fran den pa motorn befintliga generatorn.
Dessa batterier limna #ven strém till 6vriga elektriska anordningar.
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- ’ LOKOMOTORER

Lokomotorerna iro littererade enligt f6ljande efter motorstorlek, varvid
dock de s. k. beredskapslokomotorerna erhallit sarskild littera:

Litt.'Z hdgst 75 histkrafter
»  Z2 mellan 76—119 »
» Z3 » 120—149 »
» Z4 » 150—199 »
» ZB  » 160 »
“» Z6 »  200—299 »

Kraftoverféringen dr antingen mekanisk, hydraulisk eller elektrisk. Fler-
talet av lokomotorerna ha rullkedjor fér kraftens éverforande till drivaxlarna
och kedjorna aro av enkel, duplex eller triplex typ. Samtliga lokomotorer
éro tvlaxliga.

s beredskapslokomotoper

Litt. Z

Lokomotorer med Fordson-motor var den typ, som forst bérjade an-
vindas i egentlig vixlingstjdnst. Den véger 8 ton. Den &r endast avsedd for
lattare vaxling. Konstruktionen #r synnerligen enkel och lokomotorn #r
darfor ganska latt att skéta. Se. plansch 11.

- Motorn ir en fyrtakts 4-cylindrig- Fordson-traktor-motor pa 40 hk vid
lattbentyldrift och c:a 30 hk vid gengasdrift.

" Kopplingen &r av Fords tillverkning och av lamelltyp, bestdende av 17
stallameller, vilka 16pa i olja.

Kylaren utgires av den till traktormotorn hirande typen, och kylvatten-
systemet rymmer 45 liter vatten.

Vixellddan #r specialbyggd for lokomotorn, men en r del av axlarna och
hjulen i densamma &ro av Fords tillverkning. Fram- och backvixelladan &r
sammanbyggd med sjalva vixelladan och denna &r, tillsammans med kopp-
lingen, fastskruvad direkt pa motorn.

Drivkedjorna &ro antingen av enkel eller duplex typ.

Bromsen utgéres av handbroms med bromsblock av gjutjarn verkande
pé alla fyra hjulen.

P4 grund av det stora antalet Ford-delar, som ing3 i lokomotorn och som
dro relativt billiga i inkop, blir underhallskostnaden fér detta fordon ganska
lag.

" Négra enstaka fordon av denna littera avvika fran de Gvriga dels genom
ett nigot annorlunda utforande och dels genom andra motorer av Ford-
eller Volvo-fabrikat.

Gruppen omfattar ett sextiotal fordon.

16

Litt. Z2

Denna mellantyp viger cirka 15 ton. Endast ett mmdre antal dylika
lokomotorer finnas vid statens jirnvéigar och de torde ndrmast fi réknas
slsom en tSvergéhgstyp till de storre lokomotorer, som numera anskaffas.
Se plansch 12.

Motorn &r en cirka 100 hk fyrtakts 6-cylindrig Tidaholms-motor eller en
Wisconsin-motor p4 105 hk. Drivmedlet &r normalt for Tidaholms-motorn
bensin eller lattbentyl, for Wisconsin-motorn fotogen men numera fér bada
gengas.

Kopplingen 4 Tidaholmsmotorn &r av torrlamelltyp. I vaxellidan éro
#iven fram- och backomlédggningsdetaljerna inbyggda, vilka emellertid &
flertalet av de dvriga lokomotortyperna inrymmas i en sérskild fram- och
backvéxellada.

Drivkedjorna &ro av duplextyp.

" Nagon av dessa lokomotorer &r utrustad med bade hand- och tryckluft-
broms, men annars ha de endast handbroms,

- Kompressorn ar 4 alla de tryckluftbromsade lokomotorerna 3-cylindrig
och av typ Knorr och drives i detta fall med kedja frin en axel, utgiende
_frin- viixellddan.

Litt. 23
Mekanisk kraftdverforing

Lokomotorn drives av en 130 hk Scania-Vabis-motor, fyrtakts 6-cy-
lindrig, som gér maximum 2 200 varv per min. och ar avsedd for lattbentyl-
eller gengasdrift. Se plansch 13.

‘ Kopplingen &r av Fichtel &.Sachs’ tillverkning, av torrlamelltyp, vixel-
ladan &r av typ Aphon och har fem vixlar.

Via fram- och backvéxellddan dverfores motoreffekten till drlvh]ulen med
triplex rullkedjor.

Hyilraullsk kraftéveribring
Har har den mekaniska vixellidan ersatts med en hydraulisk, system
Lysholm-Smith, tillverkad vid Atlas-Diesel, men i vrigt ar lokomotorn till
hela sin konstruktion i det nérmaste lik den férnt ndmnda. Se plansch 14.
Den- f6r den hydrauliska véxeln erforderliga oljekylaren &r placerad
framtill vid sidan om vattenkylaren f6r motorn. Expansionskirlet for vixel-
ladan &r placerat i férarhytten.

Litt. Z4

Mekanisk kraftdverforing

“:.Dessa lokomotorer &ro i likhet med &vriga hérefter omnamnda av den
storre typen. Vikten &r cirka 18 ton. De &ro byggda dels vid Kalmar Verk-
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stads A.B., dels av A.B. Slipmaterial i Vastervik och dels hos Kockums
och dro inbérdes nagot olika till konstruktionen. Se plansch 15, som visar
ett Kalmarutforande.

Vid tillverkningen inbyggdes ursprungligen i denna typ Bolinder-motorer,
vilka drivas med riolja och arbeta i tvatakt samt aro 4-cylindriga och lamna
150 hk vid 1200 varv per min. Bolinder-motorerna éro nu utbytta mot
Scania-Vabis-motorer.

Kopplingen har i regel antingen en eller tre torrlameller.

A de i Kalmar byggda lokomotorerna ir véxellidan, som ar beskriven
under kraftverféringar, av typ Aphon. Den mandvreras med tva vixel-
spakar. Dértill finnes sérskild backviixellida, som mandvreras med tryckluft.
Vixelladan pA de i Vistervik byggda lokomotorerna &r av firmans egen
konstruktion och ganska kraftigt utférd. Bada vixellddstyperna ha fem
vixlar och effekten overfores till drivhjulen av triplex rullkedjor.

En annan typ av denna littera med mekanisk kraftéverforing &r forsedd
med Wisconsin-motor, vilken ér av kraftig konstruktion och synnerligen
lamplig f6r lokomotordrift. Vid 1200 varv per min. limnar den 150 hk.
Den ar 6-cylindrig och arbetar i fyrtakt. Se plansch 16. Fran kopplingen
gverfores effekten till vaxelladan, som aven den ér av Viisterviks tillverk-
ning och med fem véxlar.

Savil tryckluftbroms som handbroms finnas.

Hydraulisk kraftéverfdring

Plansch 17 visar detta utférande. Motorn 4r en Wisconsin-motor pd 150
hk av samma slag som den férut nimnda.

Pa grund av att Wisconsin-motorer ha ett ligre varvtal én del, [or vilket
den hydrauliska véxeln ar avsedd, ar en mellanvixel inbyggd mellan motorn
och den hydrauliska véxellddan.

Elektrisk kraftéveridring

Denna typ ar forsedd med en Bolinder-motor, vilken, beroende pa be-
lastningen, arbetar med tre bestimda varvtal, namligen 500, 800 och 1 200
varv per min. Motorn driver en direktkopplad generator, som ldmnar strém
till tvenne banmotorer, vilka driva var sin hjulaxel. Se plansch 18.

En automatisk effektregulator skyddar foérbrinningsmetorn fér over-
belastning da full effekt uttages.

Lokomotorn har tryckluftbroms och handbroms.

Férutom de under denna littera nimnda lokomotorerna finnas ett par
som vardera ha tvenne motorer av typ Ford V8 om 85 hk och en som har
motor av Deutsche Werkes tillverkning om 150 hk,
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Litt. Z5

Fér beredskapsindamal #r anskaffad en stérre, speciell lokomotortyp,
jom anvindes:huvudsakligen vid ledningsavdelningen. Den skiljer sig fran
jvriga lokomotorer sarskilt dédrigenom att den ar byggd och utviixlad fér
storre hastighet. Den drives av en 8-cylindrig 160 hk Scania-Vabis-motor
samt har mekanisk vixelldda. Se plansch 19.

Fram- och backvixellddan ir tryckluftmandvrerad och frin denna 6ver-
iores effekten till drivhjulen medelst rullkedjor.

Tryckluftanliggningen ar den vanliga for lokomotorer anvinda.

Beredskapslokomotorerna dro apterade for vedgasdrift, system Imbert.

Litt. Z6
Hydraulisk kraftéverioring

Denna lokomotor av stérsta typ har forsetts med tvd Wisconsin-
motorer, vilka tillsammans utveckla 290 hk. Motorerna éro genom en mellan-
vaxel kopplade till var sin hydrauliska vixelldida. Den har kraftéverféring
till drivhjulen med kardanaxlar, varvid vardera motorn driver ett hjulpar.
Se plansch 20.

Wisconsin-motorerna drivas i vanliga fall med motorfotogen och startas
med bensin men ha dven visat sig synnerligen limpliga fér gengasdrift.

Elektrisk kraftévertdring
Vid storre effekt hos motorerna har den elektriska kraftoverféringen visat
sig andamalsenlig. Denna lokomotortyp viger 28 ton. Det elektriska kraft~
Gverforingssystemet #r av system Asea-Akerman. Drivkraften erhélles fran
en Frich-motor pa 290 hk.

DRESSINER

Dessa fordon iro i de flesta fall endast avsedda f6r tjanstebruk och kunna
indelas i inspektionsdressiner, ban- och ledningsmastardressiner samt
motortrallor. Ett stort antal dressiner #ro for nirvarande utrustade med
gengasaggregat. Ovriga i bruk varande dressiner drivas med motyl 50.

Inspektionsdressiner

De numera allmént anvinda inspektionsdressinerna, plansch 21, éro helt
tackta och erinra nigot om en vanlig tackt personbil. Motorn ér Fords
fyreylindriga bilmotor pa 50 hk.

Savill karosseri som chassi inklusive kraftoverforing aro specialbyggda
for ralsdrift. Ramverket avviker helt fran det pa bilar anvianda chassiet
och bestar av en kraftig ram av U-balkar, uppstyvad med knutplitar och
stag samt férsedd med hornblock av jarnvigstyp. Till dimpande av vibra-
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tionerna har en ring av massivgummi inlagts mellan ring och hjulcentrum
p4 samma sitt som pa rilsbussarna.

Dragkraften fran motorn dverféres via lamellkoppling och specialbyggd
viaxellada, med antingen tva viixlar fr fram och tva for back eller tre for
fram och en for back, éver en kardanaxel till vardera dressinaxeln. Bida
hjulaxlarna dro numera i regel drivande.

Smadressiner

Den talrikaste motorfordonsgruppen vid statens jarnvigar utgéres av
de smAdressiner resp. motortrallor, vilka anvindas fér underhall och be-
vakning av banan och av ledningarna for den elektriska driften och upp-
gi till cirka 720 stycken. Rent motortekniskt sett dro dessa dressiner av
niistan exakt samma typ och tillverkade av Berg & C:o. Olikheterna besta
dari att overbyggnaden avpassats efter de tjanstebruk, for vilka desamma
dro avsedda. Se plansch 22.

Den anvinda motorn #r for samtliga dressiner 2-cylindrig och arbetar i
tvatakt samt har en effekt av c:a 7 hk.

Hjulen &ro s. k. lamellhjul, vilket medfér ringa vikt och molhghet att vid
isbark pa skenorna, trots det obetydliga hjultrycket, bryta denna si att
tillriicklig adhesion erhalles.
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