IV. BROMSAR

Bromsanordningarna & f6érbranningsmotordrivna jarnvagsfordon kunna
indelas uti hand- eller fotbromsar och kraftbromsar. De féremal, som direkt
paverka hjulen, aro antingen bromsblock, vilka tryckas mot hjulens 16p-
ytor, eller bromsbackar med pénitade bromsband, vars bromsyta pressas
mot 4 hjulen fastsatta bromstrummeor av stal eller speciallegerat tackjirn.
Vid handbromsning 4stadkommes bromsverkan & hjulen genom en med
handkraft kringvriden skruv eller genom en handspak med tillhgrande hav-
stangsutvixling. Fotbromsning sker med fotpedal med erforderlig utvéxling
4 havarmarna eller i vissa fall genom hydraulisk paverkan & bromsbackarna.
Kraftbromsarna mandvreras for hand sasom 4 motorvagnar och lokomotorer
eller med fotpedal sisom & en del rilsbussar.

Vid bromsning av ett hastigt gaende fordon &r friktionen mellan broms-
block och hjul betydligt mindre, 4n d& fordonet stir i begrepp att stanna,
trots att lika stor kraft hela tiden kommit till anvandning. Da bromsfrik-
tionen sdledes varierar vid olika hastigheter bor bromstrycket s anpassas,
att hjulen ej vid 1ag hastighet lasas och bérja slapa, med bromsplattor i hjul-
ringarna som f6ljd. Vid stérre hastighet &r risken for hjulens fastbromsning
mycket liten, men efter hand sem hastigheten minskar, 6kas denna risk i
hog grad, varfor bromsen bér lossas nagot efter hand som hastigheten av-
tager, s& att hjulen ej upphdra att rulla.

Ha bromsplattor uppstatt i hjulringarna ar omsvarvaing av dessa i regel
den enda reparation, som kan komma ifriga. Mindre slapslag kan dock
slitas bort, men detta forutsatter, att plattorna ej dro sa stora att de verka
storande. Forutom & sjalva motorfordonet kan slapslag uppsta & till detta
eventuellt kopplade vagnar, vars bromsar genom 6verladdning eller genom
att foraren bromsar for hart utveckla for stor bromskraft i férhallande till
vagnarnas vikt. Utbromsningen &r i regel cirka 80 9, av vagnvikten; d. v. s.
att om fordonet véger 25 ton 4r sammanlagda bromsklotstrycket 0,80 x 25
= 20 ton.

Kraftbromsarna utgéras av tryckluftbromsar och vakuumbromsar. De
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férstnidmnda finnas 4 samtliga motorvagnar, a alla lokomotorer av storre
tvp samt & en del rilshussar. Vakuumbromsar finnas 4 alla ildre rilsbussar.
Motorvagnarna ha dven skruvbroms, lokomotorerna och rélsbussarna aven
hivstingsbroms samt dressinerna bade hand- och fothromsar i form av
havstingsbromsar. I de fall da kraftbroms finnes ar hidvstdngsbromsen en-
dast avsedd for fastbromsning av stillastiende fordon.

TRYCKLUFTBROMS

Tryckluftbromsens allmidnna anordningar evad den avser motorfordon
dro schematiskt angivna & fig. 27, som visar utrustning fér lokomotorer.
A motorvagnar, vilka i regel kunna koras fran fordonets bada #ndar, till-
kommer ytterligare en manéverapparat men annars 4r utrustningen i princip
i det niarmaste lika med utrustningen & lokomotorerna. De diesel-elektriska
vagnarna ha ett nagot annorlunda utférande &n figuren visar. Ha broms-
vagnar tillkopplats lokomotorn eller motorvagnen har féraren vid vagnarnas
tillkoppling att uppladda bromsapparaterna &4 vagnarna samt huvudled-
ningen till 5 kg/cm? tryck.

Knorr kolvkompressor

Kompressorn 2, fig. 27, drives med kedja eller kilrem fran motorn eller
fran en sirskild transmissionsaxel samt i nagot fall fran fordonets vaxel-
lada. Luften insuges genom luftintaget 1, som hindrar fasta partiklar att
inkomma i kompressorn. En metallslang 3 &r insatt for att hindra, att
kompressorns skakningar Gverforas till rérsystemet, vilket annars kunde
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utséttas {or brott. 1 oljeavskiljaren 4 uppsamlas den olja, som med tryck-
luften Jamnar kompressorn. 5 4r en backventil, som genomslapper Iuften till
huvudbehallaren 10 men hindrar den att ga i motsatt riktning d4 kompres-
sorn arbetar i fomgéng. Avtappningsventilen 11 star 6ppen da intet over-
tryck finnes i behallaren, varvid kondensvatten och dylikt bortgar. Fran
huvudbehallaren grenar hogtrycksledningen sig, varvid manéverledningen
gar over sakerhetsventilen 12, avstingningskranen 13 till manometern 15,
vars rdda visare anger trycket i huvudbehallaren, samt 6ver ledningstryck-
regleraren 16 till forarventilen 14. Den andra grenledningen gir éver av-
stangningskranen 9, luftfiltret 8 till tomgangsregleraren 7 och fomgings-

Holvkompressor
Fig. 28

ventilen 6, som genom en sirskild ledning star i direkt forbindelse med

“kompressorn. Fran forarventilen gir en direktbromsledning till broms-

cylindern 18 samt en ledning éver vattenavskiljaren 17 till bromsledningen
4 fordonet.

Kompressorn 2 férekommer i tvenne stoylekdr, en mindre benimnd V
32/60 och en nagot storre kallad V' 70/150./Konstruktionerna hos de bada
typerna aro i stort sett lika. Typ V 70150 4r den mest anviinda. A fig. 28
synes denna kompressor i skirning. Den &r 3-cylindrig och har sug- och tryck-
ventilerna inbyggda i cylinderlocket. Arbetstrycket &r 6 a 7 kg/cm?och
den formdar limna 425 liter luft av atmosfartryck per min. om varvtalet &r
1500 varv/min. Kompressorns hastighet dr emellertid beroende av for-
branningsmotorns hastighet och dérfor ej konstant. Hastigheten hos kom-
pressorn hor icke overstiga 1600 varv/min.

D& maximitrycket, 6 a 7 — vanligast 6,5 — kg/cm*® uppnatts, sitter
tomgangsregleraren 7 tomgangsventilen 6 i funktion, si att kompressorn
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arbetar i tomgang — utluftas — och dirvid avkyles. Sedan trycket sjunkit
cirka 0,56 kg borjar kompressorn ater pumpa luft. Denna utluftning &r
nodvindig for kompressorns bestand. Skulle den utebliva, gar kompressorn
varm och forstéres pa kort tid. Utluftningen kan upphéra om kompressorn
arbetar endast 4 tva cylindrar eller om luftlickor uppstd & rérlednings-
systemets ventiler eller ledningar. Nir maximitrycket nitts och tomgangs-
ventilen trider i funktion hores under ett 6gonblick ett starkt vasande ljud
fran luften, som utstrommar d4 kompressorn tommes. Detta ljud piminner
féraren om, att utluftning borjar och att kompressorn arbetar sisom den
bor. Kompressorns ventiler besta av sma fjiderbelastade skivventiler, vilka
dro ganska kinsliga for fororeningar. Upphor en sidan ventil att fungera,
upphdr dven motsvarande cylinder att arbeta och de aterstdende tva cy-
lindrarna férma ej hoja lufttrycket sa, att tomgangsventilen 6ppnar utluft-
ningsledningen frdn kompressorn. Ventilen méiste darfér snarast istand-
sattas, vilket i regel ar fort gjort.

Kompressorns kolvar och 6vriga rorliga delar smérjas av den i vevhuset
befintliga oljan, som kastas omkring av vevstakarna, liksom 4 vanliga stink-
smorda motorer. Kolvarna éro férsedda med tre titringar och en olje-
skrapring. Vevstakarna ha & vevaxeln babbitslager, men sjilva vevaxeln
ar lagrad i rullager.

Vid fordonens periodiska undersékningar bér sirskild uppmérksamhet
agnas kompressorerna. Cylinderlocket bor avtagas och ventilerna rengoras.
Luftsugaren bér ofta rengéras, ty darigenom okas ventilernas funktions-
duglighet. Fore varje tur skall tillses, att sugaren ar rengjord och oljeavskil-
jaren tomd samt att tillrdckligt med smérjolja finnes i kompressorns vevhus.
Den gamla smérjoljan skall tid efter annan utbytas. Huvudbehallaren 10
och vattenavskiljaren 17 skola témmas varje dag, varvid systemet bér vara
i det narmaste trycklost.

Tomgdngsregleraren, som visas a fig. 29, ar justerad fér det tryck kompres-
sorn 4r avsedd att arbeta med och torde mera sillan behéva omregleras
mellan revisionsperioderna, men
det bor tillses, att kompressorn ef-
ter utluftningen ej bérjar pumpa
luft férran trycket sjunkit 0,5 kg,
endr tillracklig kylning av kom-
pressorn eljest ej erhalles.

Den fjaderbelastade ventilkolven
1, som léper l4tt i ventilhuset —

Till tomgongsventiten =

Fron huvudbehdllaren’ den cylindriska delen téitar salunda
. icke i ventilhuset — har tvenne
Tomgdngsreglerare titningsytor, den undre tatar emot

Fig.29 ett site i sjalva ventilhuset, den
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6vre mot ctt site 4 den installbara justeringskolven 2, vilken ar lufttatt an-
ordnad i ventilhuset. Lufttrycket fran huvudbehallaren verkar pa undersidan
av ventilkolven 1. Nar trycket blir si stort att fjaderkraften Gvervinnes,
pressas ventilkolven uppat emot sitt 6vre sate och luften strommar runt kol-
ven genom kanalen A till tomgangsventilen. Nar huvudbehillartrycket sjun-
ker till sitt av spannfjadern bestamda minimivarde, aterfores ventilkolven
till sitt undre lige. Luften ovanfér ventilkolven strémmar ut genom avlopps-
kanalen och tomgangsventilen avlastas. Reglerarens arbetsomrade ar bero-
ende dels av spiannkraften hos fjadern, dels av slaglingden hos ventilkol-
ven 1, och kan avpassas pa 6nskat satt genom staliskruven 3 respektive juste-
ringskolven 2.

Tomgdngsventilen. Fig. 30 visar ventilen skuren. Om luft héres utstromma
frin densamma di kompressorn pumpar luft ar kagelventilen 1 otiat och bor
snarast slipas tat, ty i annat fall
kan genom lackningen utluftningar-
na helt utebliva. Packningen 4 kol-
ven 2, en lidermanschett, slites ef-
ter hand och kan nagon gang be-
héva utbytas mellan revisionerna.
Ventilen astadkommer, att kom-
pressorn arbetar i tomgéng, nir hu-
vudbehéllartrycket uppgatt till ett
visst av tomgangsregleraren be-
stimt vidrde. Den ar vid A fér-
bunden med kompressorledningen,

vid B och C med {ria luften samt TJomgdngsventil
vid D med tomgéingsregleraren. Sa Fig.30

lange huvudbehallartrycket ligger

under sitt maximivirde, 4ar ventilen 1 stangd. Vid maximitryck kommer luft
fran tomgangsregleraren under kolven 2, som dérvid tryckes uppat och épp-
nar ventilen 1. Tryckledningen kommer nu i férbindelse med fria luften,
och kompressorn arbetar i tomgang.

Férarventilens olika mandverlagen framga av fig. 31. I mittlage dro alla
kanaler i ventilen avskilda fran varandra. Detta lige kan anvdndas under
gang med ensam lokomotor.

I bromslage I sattes lokomotorns bromseylinder i direkt férbindelse med
huvudbehallarledningen L—1 &ver ledningstryckregleraren 16, varvid di-
rektbromsning med 5 kg/em? tryck erhalles. Tillkopplade vagnar bromsas
icke.

Bromslage 11 sanker trycket i huvudledningen L—2, varigenom auto-
matisk bromsning sker och bromsen pa tillkopplade vagnar séattes i funktion.
Lokomotorn bromsas icke.
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Bromsliage 1II tommer huvudledningen L.—2 —- nédbromsning — varvid
direktbromsning pa lokomotorn och automatisk bromsning pa vagnarna sker.

I losslige I sittes bromscylinder 18 i férbindelse med fria luften. Loko-
motorns broms kan silunda lossas utan att bromsarna & vagnarna lossa.

Losslige II — ganglidge — anvindes under ging med vagnar, da dessa
4ro anslutna till lokomotorns tryckluftledning. I detta ldge halles trycket i
huvudledningen L—2 konstant, 5 kg/cm?, medelst ledningstryckregleraren 16.

T loss- och laddningslige III sker en hastig instromning av luft i huvud-
ledningen L—2 fran huvudbehallaren 10, varvid bromsen pi sldpvagnarna
lossas och bromscylinder 18 sittes i forbindelse med fria luften.

o ="
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For manévrering av bromsen vid ensam lokomotor behdver endast broms-
lage I och losslage 1 anvindas.

Om lokomotorn skall transporteras overksam i tryckluftbromsat tag, skall
forarventilens handtag sta i loss- och laddningslige IlI och kranen 13
stingas. Innan lokomotorn tages i bruk skall kranen ater 6ppnas.

Forarventilen ar 4 fordonen placerad sa, att bromsning intrader om broms-
handtaget fores bakat samt lossning om det fores framat. Skulle luft horas
utstromma ur ventilen di bromshandtaget star i mittldge torde en inskavning
av ventilens slid och slidplan erfordras. ’

Ledningstryckregleraren 16, som i skarning visas 4 fig. 32, anviindes da
bromsledningen &r kopplad mellan motorfordon och slipvagnar salunda.
Forarventilens handtag intager lige I, ginglige, och bromsledningen L—2
har fullt tryck, 5 kg/cm? Regleringsventilen 1 dr éppen. Den vid H till-
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Ledningstryckreglerore
/-7'9 .32

strommande tryckluften fran huvudbehallaren gar éver den dppna regle-
ringsventilen 1 och den streckprickade vinkelborrningen in i kammaren G
under kolven 2 samt trycker denna uppat och 6ppnar dérvid pafyllnings-
ventilen 3. Luften {ridn huvudbehallaren gar nu till bromsledningen vid
rummet E, till vilket bromsledningen ar ansluten. Ledningstrycket trycker
omedelbart p4 membranet 4 och si lange detta tryck ar mindre fn reglerings-
trycket pressar spiralfjadern 5 membranet mot det évre anslaget och haller
regleringsventilen 1 6ppen. S snart trycket i bromsledningen uppnatt reg-
leringstrycket, 5 kg/cm?, évervinner det fjaderns 5 spinnkraft och trycker
membranet nedat, vilket medfér att regleringsventilen under paverkan av
fjadern 6 sluter sig och strax darefter ven pafyliningsventilen 3, som pa-
verkas av fjadern 7. Overtrycket under kolven 2 utjamnas med trycket
ovan kolven genom det lilla halet i kolven.

Vid det minsta tryckfall i bromsledningen kan fjadern 5 ater trycka upp
membranet och regleringsventilen 1 6ppna sig. Kolven 2 ror sig under in-
flytande av lufttrycket i huvudbehallaren, vilket fran regleringsventilen
1 gér fram till kammaren G, ater uppat och éppnar pafyllningsventilen 3
och hdller denna 6ppen till dess ledningstrycket ater natt 5 kg/cm?.

Denna ledningstryckreglerare haller saledes ledningstrycket konstant vid
5 kg/cm? och kompenserar lickor i ledningar och ventiler. Fjiderns 5 spinn-
kraft kan regleras med muttern 8. Om dubbelmanometerns svarta visare
¢j haller sig precis pa 5 kg-strecket, kan trycket hdjas, om muttern 8 spannes,
och trycket sankas, om muttern lossas. For att komma at muttern 8 maste
kapan 9 {orst borttagas.

Vid bromsning av sjalva motorfordonet, som, da det galler tryckluft,
i regel dr {orsett med enkammarbroms, insldpper féraren direkt i broms-
cylindern en viss méngd tryckluft svarande mot den bromskraft han vid
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tillfallet 6nskar begagna sig av. Vid lossning av bromsen slippes denna ut-
nyttjade luft direkt ut i fria luften.

Tryckluftbromsen i statens jarnvéagars rélsbussar &r i huvudsak av
Boschs tillverkning. Bromsens allminna anordningar framga av fig. 33.

Fran kompressorn 8 gir tryckluften genom oljeavskiljaren 9 och tryck-
regulatorn 10 till huvudbehallaren 11, vars tryck halles mellan 5 och 6
kg/cm? och avlases pa manometern 23. Mellan tryckregulatorn och huvud-
behallaren ar inkopplad en sdkerhetsventil 12. Fran huvudbehallaren ledes
luften till férarventilerna 13, en i vardera forarhytten. Férarventilerna
aro kombinerade med en strypventil 14, kallad HC-ventil. Denna har tva
olika &ppningslidgen, ett med stérre och ett med mindre genomslappnings-
oppning. I ett tredje lage avbrytes luftgenomslappningen. | det stingda
laget kan férarventilens mandverhandtag borttagas.

Forarventilens mandverhandtag kan intaga féljande lagen. Ganglage, da
strypventilens mindre genomslappning &r 6ppen. Laddningslage, da den
stérre genomsldppningen &r dppen samt olika bromsliagen fran latt drift-
bromsning till fullbromsning, vilken intrader, nér trycket i huvudledningen
sankts ned till noll. Foérarventilens handtag &r férbundet med sandnings-
anordningen 1 pa sa sitt, att sandning astadkommes i handtagets alla ligen
genom att trycka ned detsamma, varvid ventilen 18 paverkas. Vid hand-
tagets avligsnande avstanger HC-ventilen den tillhorande férarventilen fran
lufttillférsel, varigenom den sittes ur funktion. Fran férarventilen ledes tryck-
luft till huvudledningen, som normalt har ett tryck av 4 kg/cm?. Huvudled-
ningen avslutas i vagnens bada andar med avstangningskran 21 samt tryck-
Iuftslang med slangkoppling 22. Tyfonen 20 mandvreras med ventilen 19.

Till huvudledningen ir ansluten en grenledning, varigenom luften ledes
via en dammsamlare 4 till bromscylindern. Bromscylinder med tillbehér
bestar av regleringsventil 2, bromscylinder 3 och hjalpluftbehallare 13, som
har utblasningskranen 5. Vid utslippning av tryckluft ur huvudledningen
tillsattes bromsen.

Sakerhetsgreppet ar férbundet med gaspadraget 16, sa att den elektro-
pneumatiska ventilen 7 sattes i funktion, nar dettas handtag slappes, vari-
genom motorn avstinges och tryckluft fran pneumatiska ventilen paverkar
en HC-ventil av membrantyp 6, som satter huvudledningen i forbindelse
1zed fria luften och fullbromsning intrader fér sdvil motorvagn som eventuellt
tillkopplad slapvagn. Nodbromsventil 17 finnes uppsatt i resandeavdelningen.

Bosch kolvkompressor

Bosch kolvkompressor SV/DT 115 x 2/7 ar tvacylindrig med oljekopp
for handpafyllning. Den erforderliga smérjoljan pafylles f6r hand i den mén
den blir forbrukad.

Efter varje 10 000 km uttages luftsugningsfiltret och rengdres med ben-
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sin, inoljas och inligges pa nyvtt. Efter varje 20 000 km avtages cylinder-
locket, varvid insugnings- och utblasningsventilerna samt oljetilloppsven-
tilen uttages och rengoras.

Om lufttrycket icke kan hallas uppe i bromssystemet ar felel i regel be-
roende pa otitheter. Om felet ligger i kompressorn utrdnes detta genom
att hdlla handen {oér insugningsfiltret. Férmirkes darvid sivil sug- som
tryckverkan har antingen ventilplattan eller ventilfjidern blivit skadad pa
insugningsventilen. Formérkes ingen sugning dr det troligt att felet ligger
hos utblasningsventilens platta eller fjader. Den skadade delen maste utbytas.

Ventilerna uttagas pa foljande satt. ‘Iryckluftledningen avligsnas fran
cyvlinderlocket, som darefter avtages, varvid sirskild aktsamhet fgnas at
att packningen icke skadas. De a cylinderlocket befintliga skruvlocken hort-
skruvas, varefter de frigjorda mellanstyckena uttagas. Déarefter kunna ven-
tilerna uttagas. Om ventilerna fastnat genom férkoksad olja kunna de med
forsiktiga slag underifrin med en tennhammare litt slas loss.

Ventilen bestar av ett ytterhus med lock samt ventilbricka och fjader.
Vid isdrtagning avlagsnas forst locket genom att fran halen i ventilhusets
undre sida med ctt litet stift stéta ut detsamnma. Dérvid mastc aktsamhet
iakttagas sa att fjadern icke skadas. Ventilplattorna och fjadrarna &ro
lika for bada ventilerna. Vid hopsattning placeras fjadern i ventilhuset
varvid den stora vindningen ligges mot botten. Fjadern far icke ligga mot
viggen. Ventilbrickan lagges sedan pa fjadern. Spréngringen inliagges i den
i lockets kant befintliga skaran, varefter locket med ventilsitet inat in-
skjutes i ventilhuset och tryckes in iill dess sprangringen kommier in i mot-
svarande skara i ventilhuset och locket halles fast i sitt lage. Innan ventilen
insdttes pa sin plats i locket tillses att eventuellt vidhédftad olja avlagsnas.

Sugventilen placeras i det med »S» betecknade hilet pi saddant sitt att
mirkningen »EV oben» ar synlig. Tryckventilen placeras pa samma satt i
det med »D» betecknade halet och sa att »AV oben» ar synligt. Hérefter
insittas mellanstyckena for respektive ventiler och skruviocken skruvas pa.

Om olja uttrédnger vid kompressorns axel ar tdtningsringen — simmer-
ringen — otét, vilket avhjalpes genom att utbyta densamma.

Om kompressorn blir fér het vid lingre tids koérning ar detta oftast be-
roende pa att oljetilloppsventilen 4r igensatt av smuts, varigenom kolvarna
i kompressorn erhalla for dalig smoérjning. Ventilen uttages ochrengores
med bensin.

Om kompressorn lamnar for litet tryckluft &r felet att soka i otdta sug-
eller tryckventiler. Dessa uttagas och rengéras. Dalig kompression kan dven
bero pa att kolvringarna beckat fast. I sa fall bér man suga in fotogen genom
insugningsfiltret strax innan motorn stoppas, limpligast bor detta goéras
vid slutad korning sd att motorn far std nagra timmar. Hérvid uppléser
fotogenet de bindande dmnena varigenom kolvringarna lossna.
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Om oljeférbrukningen dr f6r stor dr orsaken hartill att soka i brustna eller
fastbeckade kolvringar, slitna kolvar eller kolvringar eller slitna cylinder-
viggar.

Tryckregleringsventilen har till uppgift att halla trycket i huvudbehallaren
inom vissa granser. Nir trycket i huvudbehdllaren stigit till 6 kg/cm? kopplar
tryckregleringsventilen om, varvid kompressorn arbetar i tomgang och av-
kyles. Nar trycket sjunkit till 5 kg/cm? hérjar kompressorn ater pumpa luft,
varvid trycket ater stiger. Ledningen mellan tryckregleringsventilen och
huvudbehallaren dr férsedd med en sakerhetsventil, som trader i funktion
om trycket skulle stiga onormalt hégt. Den ar instélld fér avblasning néar
trycket uppnatt ett varde av 6,5 kg/em® For att forhindra att luften gar
tillbaka genom tryckregleringsventilen, nir den kopplat ur kompressorn,
ar tryckregleringsventilen kombinerad med en backventil.

Ljudet av tryckluftutblasningen vid kompressorns tomgang maste tydligt
héras. Om utblasningen icke ar horbar, ar detta ett tecken pa att kompres-
sorn icke blivit kopplad fér tomgang. Darvid arbetar kompressorn stéandigt
mot tryck och blir 6verhettad.

Forarvenltilen bestar av en ventilkolv med insldppnings- och utblasnings-
ventiler inneslutna i ett ventilhus. Ventilkolven ar ihalig och i ena &nden
forsedd med ett ventilsite f6r uthlasningsventilen. Utblisningsventilen halles
tryckt mot sitt sate av en spiralfjader, vilken kan paverkas av en hédvsténg,
som star i férbindelse med forarventilens handtag. I ventilkolvens andra
ande dr uppsatt en annan fjader, med vilken ventilkolven kan tryckas at
andra héallet. Kolven &r silunda inspand mellan de bada fjddrarna. Dess
yttre del ér i denna dnde utformad till en ventil, som har tatning i ytterhuset
och benidmnes insldppningsventil. Kolvens rorelse 4t detta hall ar saledes
begrinsad. Under loss- och laddningsliget halles utblasningsventilen stingd
av den pa densamma verkande fjadern. Samtidigt halles insldppningsventilen
oppen, varigenom tryckluft kommer in i huvudledningen. Nir trycket i
huvudledningen uppnar sitt faststillda vérde stinges inslappningsventilen.
Vid bromsning medelst férarventilen spannes den av hivarmen paverkade
fjadern, varvid utblasningsventilen 6ppnar och slapper ut tryckluft ur huvud-
ledningen. Detta pagar till dess trycket pa fjadern minskats, varvid utblas-
ningsventilen stanges. Minskas trycket pa fjadern vtterligare, fores reglerings-
kolven 6ver, sa att inslappningsventilen 6ppnas — loss- och laddningsliget.
Férarvenlilen dr kombinerad med HC-ventilen.

Om f{orarventilen skulle bliva otét, sa att luft lacker ut ur huvudledningen,
ar detta beroende pa att ventilhyvlsan eller ventilsitet belagts med smuts
eller skadats.

Enkammarbromsventilen fungerar pa sa sitt, att den lamnar tryckluft
{ran huvudledningen till hjalpluftbehallaren s& linge trycket i huvudbe-
hallaren understiger trycket i huvudledningen. Samtidigt bortgar i broms-
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cylindern eventuellt befintlig tryckluft i fria luften genom ett i ventilen be-
fintligt utblasningsfilter. Vid trycksiinkning i huvudledningen gar tryckluft
fran hjilpluftbehAllaren in i bromscylindern samtidigt som utloppet till fria
Iuften stiinges. Bromsverkan kan gradvis 6kas 4nda till fullbromsning, vilket
intriffar niar huvudledningen helt tomts pa tryckloft. Lossning sker genom
att infora tryckluft i huvudledningen.

Lfter varje 30—40 000 km tages utblasningsfiltret pa ventilens sida ut
och rengéres i bensin. Annan skoétsel erfordras icke.

Om hjilpluftbehallartrycket utan yttre orsak forsvinner ar felet att soka
i ventil eller tdtningsmanschett, vilka blivit fororenade eller skadade.
Delarna uttagas och rengoras. Litt skadade ventilhylsor kunna jdmnas
genorn avslipning med smiirgelduk, som ligges pa ett plant underlag. Haller
ventilen dndock icke titt bestrykas delarna med syrefri vaselin.

Séirtryck nr 254, avdelning I3t, behandlar drifttekniska bestimmelser
rérande trycklufthroms och gilla dessa i tillimpliga delar dven motorfurdon:

VAKUUMBROMS

Vid bromsning av rilsbussar med vaknumbroms utnyttjas icke vakuum
fér att dstadkomma bromstrycket utan for att lossa bromsen. Det verk-
samma bromstrycket astadkommes av en kraftig spiralfjider i bromscy-
lindern. Genom att sitta rummet pd ena sidan av bromskolven i forbindelse
med vakuunibehallaren halles denna fjider sammanpressad och genom att
variera sammanpressningen Astadkommes cn varierande bromskraft. A
landsvégsfordon, vilka dro utrustade med vakuumbroms, dr det dock sjilva
vakuumet, som astadkommer bromskraften, men a dessas slipvagnar astad-
kommes bromsningen pa samma siitt och med samma sorts bromscylindrar
som A rilsbussar.

Fig. 31 visar schematiskt Bosch-servobromsen anordnad & rilsbussarna.
D4 genom bromsventilen 12 insugningsroret, i vilket rader undertryck, sittes
i forbindelse med det ena rummet i bromscylindern 11, kommer dennas
bromskolv genom den yttre lufiens fryck pa andra sidan av kolven i rorelse,
varvid bromsfjadern hoptryckes och bromsen lossas. Vid vanlig bromsning
medelst fotbromsen mangvreras bromsventilen 12 med hivarmen a, varvid
rilsbussen bromsas utan att tindningen brytes.

Vid nodbromsning eller néir siikerhetsgreppet slippes, slutes strémmen
1ill reldet paA manévereylindern varvid bromsen gér till. Strémmen gar dér-
vid 6ver nddbromshandtaget 2 respektive gasreglaget 1 1ill handbromsstrém-~
brytaren 13 och till anslutningen vid mandvercylindern 10 och ater till
batteriet dver ramverket. Cylindern 10 trider nu i verksamhet, varvid
kolven i denna drager at sig den anslutna linan, s& att hivarmen b pa broms-
ventilen 12 slipper in luft i bromscylindern 11 och bromsen gér tiil.
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1. Gasreglage med »dead mans» grepp 8. Regl. av firgasarspjall
2. Nédbroms 9. Molorns insugningsror
3. Balteri 10. Manévercylinder for vdead
4. Vakuumtank mans» grepp och nodbroms
5. Backventil 11. Bromscylinder
6. Kontakt for tandningsbryining 12. Bromsventil
7. Vakuummeler 13. Strombrylare for handbroms

Fig. 34

Gasreglaget 1 dr forsett med sikerhetsgrepp, vilket astadkomumer slutning
av den elektriska strommen till reldet pA manévercylindern 10 d handtaget
slippes. Den erforderliga tidsférdréjningen, 7 sek., astadkommes av en liten
fjaderbelastad kolv pa sa silt, att da handtaget slippes bérjar kolven réra
sig uppat, varvid Inft skall tringa in under kolven. Denna luft inkommer
vid en liten jirngingad skruv, i vilken filats ett spar liings med skruven.
Om detta spar iir djupare eller grundare, minskas respektive 6kas den lid
kolven behover [6r att rora sig till sitt Svre lige och dir 4stadkomma’den
elektriska forbindelsen.

Nédbromsventilen 2 édr férsedd med tvenne elektriska kontakter och ett
kortslutningsstycke i handtaget. Normnalt sitier handtaget skjulet uppdt,
dar det skall vara plomberat. Vid dragning i handtaget slules strémkretsen
och manévercylindern 10 triider i funktion. Efter en dylik bromsning méste
nédbromsningshandtaget 4ter skjutas uppdt innan fordonet kan startas.
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Backventilen 5 hindrar ej motorn fran att suga ul luflen ur bromssystemet,
men da motorns sugning upphor kan luften ej gd tillbaka den vigen. Har
smuls inkommit i venlilen forsvinner vakuumet snabbt dd motorn stop-
pas. Samma ér férhallandet om nagon ledning ef ar tillriickligt tit.

Vakuummetern 7 har iva visare, vilka dro kopplade sa att den hégra
visaren visar vakuumet i behillaren 4 under drift och star dd mellan 6
och 8, d. v. s. 6 och 8 meter vattenpelare undertryck. Den viinstra visaren,
vilken under drift dven skall std mellan 6 och §, visar det undertryck, som
hopsuger sjilva bromsfjidern. Vid fullbromsning gar denna visare Lill noll.

Forgasarspjillet 8 stinges, da mandvercylindern 10 trider i verksamhet
och gastillforseln till motorn upphér. DA kontaklen 6 samtidigt avbryter
tindningen Dlir foljden atl dven motorn &stadkommer en ganska kraftig
bromsning sd linge fordonet édr i rérelse och motorn ej ar urkopplad.

Manivereylindern 10 bestar av en cylinder med kolv, i vilken ér fist en
wire. A cylinderns dvre del finns en elektrisk venlil, som dr kopplad til}
vakuumledningen. D4 gasreglaget slappes eller nodbromsventilen kortslutes
dppnas den cleklriska ventilen och sitter vakuumforradet i forbindelse med
rummet ovan kolven, varvid denna drages uppat, wiren spannes och bromsen
trider i funktion.

Trycket av den i bromsstillning sthende bromsfjadern motsvarar en va-
kuumelfekl av cirka 5 meter vattenpelare — 125 kg dragkraft i kolv-
stingen. Detta vakuum maste alltid finnas Lill forfogande i sugledningen for
att bromsen skall [6rbli loss. Vakuumet i motorns sugledning ir dock icke
konstant. Det sjunker ned till och under I meter vattenpelare niir férgasar-
spjéllet éir 6ppet for fullt och varvtalet dr 13gt hos motorn. Den under kor-
ning uppstiende vakuumbristen utjamnas av vakuumbehdllaren 4.

Om bromspedalen nedtryckes tillrdckligt maste vakuummeterns bada
visare kunna bringas alt giva lika utslag fér att hela det till {érfogande sta-
ende vakuumet skall kunna utnyttjas. Ar detta icke fallet, dro antingen
bromsarna forslitna eller bromscylinderns ledningar otita.

Om overksam riilsbuss framfores av annat fordon, som ej har motsvarande
vakuumbroms, lossas vakuumbromsen & den overksamma ralshussen ge-
nom att en befintlig axel pa rilshussens sida ocinligges med startveven,
varvid bromsfjidern hoptryckes.

NYDRAULISK BROMS

Det hydrauliska bromssystemet grundar sig pa principen, att nir en vitska
ir innesluten i ett kirl och forsittes under tryck, fortplantar sig trycket
lika mot alla viitskans omgivande viiggar. Bromssystemet bestar i huvadsak
av en tryckeylinder samt vid varje hjul en bromseylinder, vars kolvar pa-
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verka klotsarna, och ett rorsystem, som sammanbhinder dessa bromseylindrar
och tryckeylindern med varandra. THela ledningssystemet och samtliga cy-
lindrar 4ro fyllda med en viitska. Vid bromsning skall kolven i tryckeylindern
uldva tryck pa vitskan i bromssystemel.

Tryckeylindern, fig. 35, innesluter primiirkolven 1, som stdder mot kolven
2, vilken star i forbindelse med hromspedalen genom armen 3. Kolven 2 &r
vid stidet mot priméarkolven forsedd med hilen 10 for dtergdng av vitskan.
Returfjadern 4 maste alltid hava s stor spinning, att den obehindrat for
tillbaka kolvsystemet iill sitt vilolige, anslagel 5. Yttre ventilen vid 7
tjanar som sikerhetsventil i det fall bromsvitskan skulle expandera. Ven-
tilen 6 dr backventil, genom vilken bromsvitskan tryckes in i systemet
vid bromsning.

Vid bromsning skall kolven i
tryckeylindern utéva tryck pd
vittskan i bromssystemet. I’a grund
av cylinderns lilla volym, ir det ‘
nddvindigt att sdvil denna som
ledningssystemet  dr fyllt med
bromsvatska. Den ar dirfor direkt
ansluten till viitskebehallaren. Med
kolven i vilolige pafylles vatska i
systemet genom halet 3, Nir kol-
ven tryckes in, stinges denna Gpp- Voishebehdllore och fryckeylinder
ning omedelbart, sa att vitskan ej Fig.35
kan pressas tillbaka till tanken. Om
viitskan expanderar i systemet gar den lillbaka till behdllaren genom samma
hal. Yttre ventilen i ventilsystemet 7 halles i sitt lige av fjadern 4 och ven-
tilen 6 av fjidern 9. Vid bromsning tryckes viitskan ul i systemel genom
ventilen 6.

Nir man slipper bromspedalen, skjutes kannan 1 tillbaka av f{jadern 4,
och viitskan atergir fran bromseylindrarna tillbaka till trycleylindern genom
ventilen 7. Denna stinger nir jamvikt intrider i trycket mellan vatskan
och fjiddern 4. Skulle ej viilskan komina lillbaka i cylindern tillriickligt {ort
eller i tillrdicklig mingd for att fylla ut den genom kannans rorelse dkade
volymen i cylindern, uppstar vakuum i denna. Detta medfor att kannans 1
anlaggning mot kolven 2 viker sig, varvid halen 10 friliggas. Genom dessa hal
suges da bromsvitskan in i cylindern, tills jamvikt i trycket i ledning och
evlindrar intriffar. Om systemet kommer alt innehalla for mycket vitska,
avgar overskottet till vitsketanken genom hilet 8, si snart kolvsystemet
kommit till sitt utgangslage.

Vid bromsning tryckes vitska in i cylindern 1, fig. 36, och trycker isar kol-
varna 2 som paverka bromsklotsarna 3, vilka da utdva friktion mot broms-
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trumman, Nir bromspedalen
sldppes, drar fjadern 4 tillbaka
klotsarna mot stoppen 5, var-
vid kolvarna i cylindern tryckas
mot varandra, tills bromsklot-
sarna stanna. Viitskan, som un-
der bromsning inféres i cylin-
dern, atergar i ledningen och
trycker den nirmast tryckeylin-
dern Defintliga vitskan in i
denna.

Hjukeylinder
Fig.36

BROMSREGULATOR
I?,’_."A en del motorvagnar och lokomotorer anviindas bromsregulatorer {6r
att forkorta dragstdngerna och minska det spelrum meilan block och hjul,
som uppstar genom den avndtning dessa delar utsittas for. Samtidigt halles
slaglingden hos kolven i bromscylindern konstant varigenom nagon minsk-
ning av bromskraften pa grund av nétningen ej behdver ifrdgakomma.
Bromsregulator typ D, vilken numera anvindes, ar dubbelverkande och
kan savil forkorta som foérlinga bromsstidngerna di si erfordras for att
ett lampligt spel mellan block och hjul skall besta.

BROMSBELAGG

A samtliga rilsbussar och storre dressiner sker bromsning genom att
bromsbeldgg pressas mot bromstrummor, anbringade 4 vagnshjulen. Be-
Yiggen férekomma huvudsakligen i tva typer, vivda band och formgjutna
band. Det ar av allra stérsta vikt, att ratt bromsbeligg kommer till an-
viindning. A riilshussarna ro gjutna beligg de mest anvanda. Vid utbyten
miste phldggningen utfdras med stor omsorg. Formgjutna belagg bora vir-
mas, antingen i vatten eller dver 1aga, for att darigenom hiva mera clastiska,

Belaggen méste under panitningen klimmas fast mot backen, s att icke

nigra blasor uppstd. Nitarna skola vara férsinkta i beldggen for att ej
repa trummorna. Vid dndarna avfasas beldgget till halva sin tjocklek pa
20—25 mm lingd. Hirigenom elimineras risken fér huggning under broms-
ning. Beligget putsas till dess alla ojimnheter férsvunnit.
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Sedan backarna monterats pa sin plats, skola ansittningar vid justerbara
stopp och expandrar gangas tillbaka. Vid utbyte av bromsbeligg maste
hjulen vara borttagna. Bromshivarmarna kontrolleras si att de vanligen
std nAgra grader 6ver vertikallinjen mot rorelseriktningen f6r bromsning
och aldrig i motsatt lige. Inga stag eller armar fA ligga mot eller stoppa pa
andra &n hirfor avsedda platser.

Efter bromsbelaggsbyte maste kontrolleras, att alla hjul bliva lika hart
bromsade. Efter dylika byten och #ven efter en vanlig bromsjustering skall
kontrolleras, om nigon bromstrumma visar tendens att bliva mera varm
in de 6vriga, och om sA 4r slappes nagot pa dithérande bromsstag.
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