IX. TRUCKAR OCH TRAKTORER

Truckar och iraktorer benimnas de 4 stationer eller i verkstider anvéinda
motordrivna godsforilyttningsfordonen. De forstnamnda &ro i regel elek-
triskt drivna men traktorerna &ro antingen elektriskt eller férbrannings-
motordrivna. Truckarna éro forsedda med lastflak eller plattform, diir lasten
merendels placeras, vilket gor att de vanligtvis dro ganska stora. Traktorerna
daremot sakna lastflak och 4ro avsedda att kopplas fér slépvagnar. De for-
branningsmotordrivna traktorerna ha visserligen ett mindre flak, men
detta &r av ringa storlek. Aven truckarna aro forsedda med kopplingsan-
ordning for tillkoppling av slipvagnar.

TRUCKAR

Vid konstruktionen av de olika elektriska truckarna har sattet f6r godsets
transporterande och framkomstméjligheterna inom transportomradet varit
avgérande vid utformandet av de vanliga trucktyperna sisom plattforms-
truckar, krantruckar samt magasins- eller verkstadstruckar. Ifradga om
truckarnas storlek har en viss standard utbildats och det vanliga 4r, att
de tillverkas fér 1, 2 eller 3 tons belastning med nagorlunda enhetliga ytter-
dimensioner. Vid koérning inomhus #r den elektriska trucken att féredraga
och den laga spénning som anvindes, vantigen 36 eller 60 volt, bidrager
till 6kad driftsikerhet. Den elekiriska ackumulatorn &r dven synnerligen
lamplig sdsom kraftkéila nir det géller kortare avstand, da laddningsstation
finnes i ndrheten. Men batteriets kapacitet viljes dock om méjligt s4, atl
en fulladdning ricker for en dags kérning. Laddningen kan da forlaggas
till natten, nir den elektriska energien &r billigare.

Truckarna besta i huvudsak av en fyrhjulig vagn med fast eller mekaniskt
lyftbar plattform, ett ackumulatorbatteri, vilket limnar strém till kérmotorn
samt till kranmotorn vid krantruckar, vidare av snick- och differentialvixlar,
som dverfora effekten mellan kérmotor och drivhjul, apparatutrustning in-
byggd i ett skap vid férarplatsen, styr-, broms- och signalanordningar samt
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uppfallbara fotsteg, pA vilka foraren stir vid kdérningen. Ramverket ar
sammansatt av nitade eller svetsade profiljarn och birfjddrarna utgéras
av spiralfjidrar. Hjulen &ro férsedda med massiva gummiringar eller luft-
ringar. Saval hjullagren som &vriga lager i vagnar och motorer dro kul-
eller rullager.

Batteriet utgor en viktig del av trucken och driftsiikerheten beror i hig
grad pa detta. S&vil alkaliska batterier som syrabatterier anvéndas men
alkaliska #ro vanligast. Dessa best4 i de flesta truckarna av 30 seriekopplade
celler med en medeldriftspéinning av 36 volt. Batteristorleken har standar-
diserats till 225 amperetimmars kapacitet vid 4 timmars urladdningstid. For
verkstads- eller magasinstruckar &r kapaciteten 75 amperetimmar och an-
talet celler 64. Batteriet &r placerat i en jarnlada under lastflaket eller
ovanpa ramverket intill apparatskapet.

Den helkapslade, serielindade kérmotorn har en effekt av antingen 1,5,
2,5 eller 3,5 héstkrafter. Direst motorn skulle stanna vid kérning i t. ex.
for stark stigning, forstores den ej men maste omedelbart urkopplas, icke
minst med hansyn till batteriet. Snick- och differentialviixlarna, som Gver-
féra motoreffekten till det ena hjulparet, &ro innesiutna i en med motorn
sammanbyggd kapa av jirn, si att hela drivanordningen bildar en enhet.
Snickvaxeln arbetar i olja. Axialtrycket i sniickan upptages av ett sarskilt
kullager.

Kontrollern och motstédndet for kormotorns igangsittning, fartférindring
och bromsning dro inbyggda i ett jarnskap vid forarplatsen. Se fig. 63.
Laddningskontakten &ar i regel placerad pa plattformens jirnram. Kon-

-trollern har, forutom ett nollige, tre korlagen och pa de nyare truckarna

och traktorerna dven ett bromslige
i vardera rorelseriktningen. I noll-
laget ar motorn helt skild fran bat-
teriet, i forsta korlaget inkopplas
dent over hela motstandet, i andra
korlaget Gver en del av motsténdet
och i tredje kérliget direkt till
batteriet. I bromslige arbetar mo-
torn som generator pa en del av
motstdndet. Den elektriska broms-
ningen &r mycket effektiv och bér
i forsta hand alltid anvindas vid
bromsning. Kontrollervalsen man-
6vreras medelst en spak pa appa-
ratskdpets hogra sida, sett fran
forarplatsen, och de olika ligena
éro genom en spérranordning tyd-
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ligt markerade. P4 truckar med tva férarplatser manévreras koptrollern
frin den ena forarplatsen direkt och fran den andra medelst ett stAngsy-
stem till kontrollern. Denna &r genom en hjilpvals forreglad med det
mekaniska bromssystemets pedal, s& att motorn dels gores strémlis, innan
bromsen verkar, dels ej kan igangsattas forran bromsen frigjorts och kon-
trollerhandtaget forts till nollaget.

Medelst en franskiljare kan man helt skilja truckens elektriska utrustning
frén batteriet och dirmed forhindra obehérig anvandning av trucken. Fran-
skiljarens handtag &r si utfort, att det kan helt avlagsnas fran de fasta
kontakterna och av féraren biras i fickan. I apparatskdpet finnes &iven en
sangamomatare inmonterad, vilken dels genom en stromstéllare verkstiller
franslagning av batteriet, nir detta #r fulladdat, dels méter energien, som
tillfdres batterict vid laddningen och uttages frin detta under kérningen.
Om sangamoméatare ej ar anbringad pa trucken, maste vid automatisk
laddning antingen en sadan métare jimte stromstillare eller en automatisk
stromstllare av annan typ placeras pa laddningsmaskinens instrumenttavla,

Alla truckar med en férarplats i var énde styras i regel med en horisontellt
rorlig, uppféllbar styrspak vid vardera forarplatsen, och spakarnas vridnings-
rorelser dverensstimma med truckens. Truckar med endast en férarplats
styras i regel medelst en vertikalt rérlig spak, anbragt pa apparatskapets
vinstra sida, sett fran férarplatsen. Nir styrspaken stir i horisontalt lige,
gar trucken rakt fram; vill man svinga trucken 4t hoger eller vénster,
nar denna framfdres med flaket forSver, fores spaken uppét respektive
nedat, ‘Styrspakens rérelse Sverfores medelst ett stingsystem till det ena
hjunlparet vid entons och till bada hjulparen vid tvé- och tretons truckar.

Forutom det elektriska bromssystemet har varje truck aven en mekanisk
broms. Denna bestar av en bromstrumma ph snhckskruvens forlangda axel

och' med bromsband kidda bromsbackar, som mandvreras med férarplat-
sens vénstra fotsteg. Trucken bromsas di foraren later fotsteget rira sig
uppét eller d4 han limnpar forarplatsen. Justering av bromsen &r litt ut-
forbar och verkstilles, om kraftigare eller svagare bromsning onskas.

For signalering finnes i regel antingen en trampklocka, som &r placerad
under det hégra; med bromsen ej forbundna fotsteget, eller/och ett elektriskt
signalhorn, vilket mandvreras med en tryckknapp. Denna &r pa en del
truckar fastsatt i &nden pé styrspaken och pa en del i dnden pa kontroller-
spaken. .

Fig. 64 visar den mest anvinda trucktypen, vilken forekommer i tvenne
olika utféranden, némligen i en amerikansk och i en svensk typ. De ameri-
kanska éro anskaffade under dren 1917—1923 och nigot nyférvirv av dessa
har darefter ej forekommit. Av nu anvinda svenska truckar inképtes den
forsta ar 1923, men senare levererade avvika i konstruktionshéinseende endast
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VA
obetydligt frAn de #ldre. Denna v
typ kan koéras frin vilken dnde
som helst, varvid endast sjilva
mandvernyckeln behdver flyttas
till den Znde, fran vilken trucken
kéres. Den ej anvinda styrstingen
“uppfillles och fotstegen éro for-
bundna med varandra, si att da
ena dndens fotsteg &ro nedfillda - "
gro de bada andra uppfillda. Fig. 64

KRANTRUCKAR

Krantruckar anvéndas i godsmagasin, forrad samt verkstader. A fig. 65
synes en typ av krantruck. Kranarmen &r héj- och siinkbar med motorkraft
samt svéngbar med handkraft. Lyftmaskineriet bestir av en likstréms-
motordriven sndckvixel med linskiva och en p4 vixeln monterad kontroller
fér motorn. Genom ett anslag Aterfores kontrollervalsen -till nolliget och
motorn stoppas, sa snart utliggaren natt sitt hdgsta lige. Denna krantruck
lyfter 1 500 kg med armen i hogsta
lidge och 1 000 kg med armen ned-
falld. Truckens hastighet &r med
full last 7 km/tim. och utan last
10 km/tim. Trucken viger cirka
1600 lkg. Stor forsiktighet maste
jakttagas vid all lyftning. Med
last i kroken och kranarmen rik-

tad it sidan maste det pa truc-
kens belastade sida befintliga st6-
det vara nedfillt mot marken. Fig. 65

VERKSTADSTRUCKAR

Verkstadstruckar, se fig. 66, dro ofta férsedda med hdjbart lastflak, vilket
mandvreras antingen med en hydraulisk fotpump vid forarplatsen eller pa
elektrisk vig medelst en pa apparatskipets sida befintlig spak. Genom
hijning av denna spak slutes strémmen till lyftmotorn, varvid motorn
igangsaties och en oljeblandning pumpas frin en behallare in i presscylind-
rarna, vilkas kolvar paverka lyftorganen. Nar plattformen uppnar sitt hogsta
lage brytes strémmen och spaken aterfores antomatiskt till nolldget. Sank-
ning av flaket sker utan strém genom att spaken fores nedat, varvid en ventil
i rérsystemet oppnas och oljan strémmar tillbaka till behallaren. Denna
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ventil tjanstgsr dven automatiskt
som sikerhetsventil. Tid efter
anpnan méaste tillses, att erforder-
lig mangd olja finnes i behallaren
i niva med fyllproppen vid behal-
larens sida. Oljau bestar av 2 de-
lar castorolja — ricinolja -—— och
1 del sprit.
Fig. 66 Dessa truckar #éro forsedda med
en eller tva elektriska motorer.
Vid truckar med en kérmotor dro sdsom forut ndmnts seriemotstand inkopp-
lade i de bada férsta kdrlagena & kontrollern. Da tva kérmotorer {innas ar
seriemolstdnd inkopplat endast i forsta liaget 4 kontrollern, i andra liget
dro motorerna kopplade i serie och i sista liget dro de kopplade parallellt.
Det principiella utférandet av drivmekanismen f6r de flesta enmotor-
drivna truckarna framgar av fig. 67. Till hylsan 1 dr den elektriska driv-
motorn kopplad. Denna hylsa bildar tillsammans med kopplingsdelen 2 en
fiadrande koppling, vilken ar fastsatt & snickviixelskruven 3 som driver
snéckvixelhjulet 4. Via differentialen 5-—10 éverféres kraften ill de bada
axlarna 11, som nigon gang brista men iro litta att byta ul. Dessa axlar
dro mirkta med en siffra — nummer — i ena finden och erhallas pa begéran
fran motorverkstaden i Orebro, varvid numret uppgives. Axlarna kunna
utlagas dd medbringarbrickorna 12 avligsnas.
Axialskinkeln 13 uppbér hjulet och #r lagrad i tvenne metallbussningar 14,
varigenom hjulet r styrbart. Det vridande momentet dverfores emellertid
till hjulet fran axel 11 till den ledbara drivaxelknuten 15, som med sin
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Lrivenerdning
Fig.67
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andra &nde &r fastsatt i medbringarbrickan 12, vilken &r fist pa hjulet
med skruvarna 16. Figuren visar hurusom hjulet ir lagrat 4 axelskiinkeln
med tvenne kullager. En del dldre truckar ha emellertid hir endast ett lager.

TRAKTORER

Traktorer anvandas med férdel, nér lasten kan placeras pa slipvagnar och
da transporterna kunna ordnas sa, att traktorerna utan vintelid for last-
ning eller lossning kunna avhimta eller avlamna slapvagnar. Fig. 68 och 69
visa de tvenne typer, som anvéindas vid SJ, en tre-hjulig och en fyr-
hjulig elektrisk trakior. De tre-
hjuliga ha 150 kg dragkraft i kro-
ken, motsvarande en last av cirka
6000 kg, och de fyr-hjuliga 200
kg dragkraft, motsvarande en
last av cirka 8000 kg.

Dessa Dbada traktortyper ha
foérarsdte ovanpa apparatskipet
samt ratt for styrning av det
framre hjulet eller hjulparet. Fo-
rarsitfet, som genom fjéderverkan
halles lyft sneit uppit, nér fora-
ren ej sitter darpd, dr forbundet
med det mekaniska bromssyste-
met och forreglat med kontrollern
pd samma sitt som bromspedalen
pé truckarna. Traktorn kan sile-
des kdras endast da foraren sitter
pa sitet, och s snart han reser sig Fig. 68
eller lamnar forarplatsen, kopplas
motorn fran batteriet och trak-
torn bromsas. Sedan féraren dter
intagit sin plats pa siitet, maste
kontrollerspaken, darest den lam-
nats i korlage, forst foras till noll-
laget innan igangsittning kan
verkstillas. Den mekaniska
bromsanordningen kan dessutom
mandvreras av foraren medelst en
fotpedal. Det mekaniska utforan-
det overensstimmer i huvudsak

med truckarnas.
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Drivmekanismen & traktorerna
visas pa fig. 70. Har overféres
motoreffekten via kopplingshylsan
1 och sndckvixeln 2—3 (ill ax-
larna 4. D& drivhjulen ej aro styr-
bara erfordras ej nigon ledbar driv-
axelknut. Som synes ar hjulet en-
dast lagrat i ett kullager.

Drivonordning De elektriska truckarna och trak-

7370 torerna #ro synnerligen driftsakra

och enkla att skéta. Motorerna

bora emellanit inspekteras, varvid tillses att kommutatorer och kol-

borstar befinna sig i gott skick. Kolborstarna skola utbytas, innan de ned-

slitits helt och hallet. Kérkontirollern och &vriga apparater fér motorerna

inspekteras regelbundet. Om brannsir uppstatt pa kontaktstycken eller

kontaktfingrar, héra dessa avputsas med en fin fil och sedan bestrykas

med ett tunt lager vaselin, Batteriet skall vid avputsningen vara bort-
kopplat.

Smiirjningen skall ske regelbundet. Fig. 71 och 72 visa hur trucken och
traktorn skola smorjas och vilka smorjmedel, som bora anvindas. Batteriet
skites i enlighet med anvisningarna..Under och omedelbart efter ladd-
ningen fa inga arbeten utfoéras & batteriet, sisom pafyllning av vatten eller
tilldragning av férskruvningar. Metallféremal sasom verktyg och dylikt fa
aldrig placeras pa batteriet, endr kortslutning kan uppstd och explosion
intriffa om batteriet star under laddning eller omedelbart efter laddning.

TLaddningsaggregat f6r iruckarnas och traktorernas laddning 4r anordnat
4 sddana stationer, dir dylika {ordon anviindas. De ulgéras av en laddnings-
generator med drivmotor, omformare och en instrumenttavla. Lamplig ladd-
ningsspénning dr 55 volt for alkaliska batterier med 30 celler. Omformaren
ar dimensionerad sa, att den vid ifragavarande laddningsspanning kan lamna
sammanlagda laddningsstrémmen {6r de batterier, som samtidigt skola
laddas. Instrumenttavlan bestar av ett falt for omformaren samt ett falt
for varje truckbatteri som skall laddas. En automatisk strémstéllare ur-
kopplar batteriet s& snart det dr fulladdat. Nagon sdrskild bevakning av
laddningsanordningarna under laddningstiden erfordras icke. Direst flera
batterier laddas frin samma generator, kan man ordna utrustningen s,
att omformaren stoppas samtidigt som det sista fardigladdade batteriet
frinkopplas.
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Forbrénningsmotordrivna traktorer

De  férbranningsmotordrivna
traktorerna, som anviindas i sta-
tionstjanst, dro i stort sett alla av
en typ, som till hela sitt utférande
narmast kan liknas vid en enkel
mindre bil. Se fig. 73 och 74. Den
drives av en 4-cylindrig 50 hk
Ford-motor, typ B, och medger
tillkoppling av ett stort antal
slipvagnar. Férdelen med dessa
. ’ traktorer ér, att de kunna place-~

. ' ras pa en station utan vidare, da
Fig. 73 . . o
nagon laddningsanordning for
ariftbatterier e} kommer fraga. Men det fordras mera dvning att Kira

en forbrinningsmotordriven traktor &n en elekirigk. Ku:mnge“ blir helt
analog med bilkérning.

Alla till traktorn hérande delar sisom vixellida, startmotor, generatorer
m. m. dro utférda som 4 évriga motorfordon. Visserligen kan nigon detalj
vara annorlunda sasom t. ex. sitsbromsen, vilken justeras genom att lossa
eller tilldraga en mutter a4 det under sistsen befintliga bromsstaget, men
sddana detaljer erfordra knappast nigon forklaring.

LErbronningsmotordiven froktor
Fig. 74
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