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TILL TRAFIKANTERNA

Jarnvagsstyrelsen oOverlamnar héirjamte femte upplagan av broschyren
»Statens Jarnvigars Godsvagnar». Liksom i tidigare upplagor ha i denna
endast medtagits normalspariga vagnar.

Denna upplaga innehiller i stort sett samma uppgifter som den fore-
glende, i januari 1949 utgivna, dock med nagra avvikelser, foranledda
av den fortlopande moderniseringen av vagnparken.

I broschyren ha édven intagils foreskrifter for lastning av vissa godsslag,
anvisningar om férstingning av trikolsvagnar samt anvisningar om special-

anordningar for att underlitta lossning av timmer, props o d gods.
Stockholm i februari 1954.

KUNGL JARNVAGSSTYRELSEN



BESTALLNING, FORDELNING OCH BELASTNING AV GODSVAGNAR
VID STATENS JARNVAGAR

Avsdndare av vagnslastgods eller av annan sindning, som skall lastas
genom avsindarens forsorg, skall bestilla erforderliga vagnar pa avsind-
ningsstationen. Vagnbestillning kan ske skriftligen, muntligen eller per
telefon. Blanketter for skriftlig vagnbestillning erhéllas kostnadsfritt pa
stationerna. Vid bestéllningen skall uppges lastningsdag, godsets bestam-
melsestation, beskaffenhet och ungefarliga vikt, 6nskad vagntyp och i 6vrigt
vad som kan underldtta vagnhallningen.

Vagnbestilining skall vara inkommen senast kl 12 vardagen fore last-
ningsdagen foér att anses vara rittidig bestillning. Senare inkommen be-
stallning anses som efterbestillning.

Om bestilld vagn icke kan tillhandahallas till énskad tidpunkt, under-
rattas bestiallaren om mdojligt darom.

Trafikanter, som ha mdjlighet att forutse vagnbehovet f6r langre
tid framat, bora, da det ar fraga om storre vagnbehov, lamna jarnvigen
uppgift darom, s k forutanmilan.

Godsvagnsfordelningen sker pa grundval av stationernas uppgifter om
tillgdng pa och behov av vagnar. Varje vardag uppgores pa stationerna sk
huvudanmiilan, utvisande tillgdngen och behovet for nista vardag. Denna
anmilan insindes till den nirmast 6verordnade myndigheten, trafikinspek-
toren (sektionsvagnférdelaren), som i sin tur sammanstiller anméilningarna
for hela sin trafiksektion. Sammandraget, trafiksektionens huvudanmaélan,
insandes sedan till jarnvigstyrelsens trafikbyra.

Med ledning av inkomna huvudanmilningar fordelar trafikbyran vagnar
mellan de olika trafiksektionerna. Inom trafiksektionerna fordela darefter
trafikinspektérerna vagnar mellan stationerna. Fordelningen av vagnar
mellan trafikanterna p& en och samma station verkstalles av stationsfore-
stdndaren (lokalvagnférdelaren).

Den vagnarna asatta laslférmdgan angiver den hogsta vikt, varmed vag-
narna i regel fa belastas.

En vagns bdarighet (= storsta tillatna belastning), vilken i regel ar 5 %
storre an dess lastférmaga, fdr aldrig overskridas.

Avsandaren #r skyldig att vid lastning av vagnslastgods taga erforderlig
hinsyn till den omstéandigheten, att vissa godsslag pa grund av viaderlekens
inflytande kunna 6ka i vikt.

Axeltrycket far aldrig 6verstiga det fér befordringsstriackan storsta till-
latna. Uppgifter hirom samt évriga upplysningar om belastning ldmnas av
stationerna. Stationerna lamna &ven upplysningar om lastningssitt, som
skola tillampas for vissa slag av gods i savil inlidndsk som utlidndsk trafik.
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Littereringstabell

A. Normalspariga godsvagnar.

I. Huvudlittera

G Slutna vagnar.
H Varm- och kylvagnar.
I Oppna vagnar med minst 60 cm héga viggar utan stolpar.
K Oppna vagnar med snedstillda viggar for kalk o d.
L Trakolsvagnar.
M Malmvagnar.
(0] Oppna vagnar med rérstolpar och fillbara platlammar.
(S2 f Specialvagnar.
II. Underlittera
a 3 axlar.
b 4
d 6 >
e Av europeisk standardiserad Lyp.
f For G: Sarskild isolering; djurtransportférbud.
g » L: Skrov med tata viaggar.
h »> G: Inredning for hésttransport.
k » G: Inredning for kottransport; djurtransportférbud.
1 » G: Sarskild inredning for héasttransport; vardarekupé.
q » G: Spiltinredning fér hést- och smékreaturstransport.
r > G, H, I, L och O: Stor rymd och stor lastférmaga.
S Lastformiga minst 11,5 ton for H och éver 12 ton for 6vriga vagnar.
u Viss skiljaktighet i jamfoérelse med vanlig vagn av samma typ.
z Eldriven kylanordning.

Bottentémning.

B. Lasttillbehor

Pg  Presenningar av storlek 32 m2? (8 X 4 m).

Kpg Kalkpresenningar av storlek 32 m? (8 < 4 m).

Tpg Tripresenningar av storlek 32 m2 (8 X' 4 m).

Pst  Patentstolpar (fillbara) till vagnar av O-typ. Se sid 44.
Stkpl Stangkoppel, 3, 4 eller 4,4 m langa.

C. Behallare
Bhl Behéllare av viv, tra eller plat, slutna eller 6ppna. Rymd 0,13—7,6 m3.

Se sid 54.
Lastpallar och pallboxar. Se sid 55.
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En lucka (0,88X0,60 m) p& vardera gaveln. Vissa
vagnar ha doérr med lucka pa vardera gaveln
i stdllet £6r enbart lucka. Sidodorréppningen,
vars bredd genom utfillning av svingbara
vaggstycken kan minskas till 1,52 m, tickes
helt av skjutdoérr. Bommar och bindringar
for hést- och kreaturstransport. Nédbroms.
Hogst 14 héastar fa inlastas. Se bild 1.

ventilationsluckor pa vardera sidan. Bindring-
ar for kreaturstransport. Byggd enligt inter-
nationella fordringar. Se bild 2

~

Foretradesvis for matvaror. 16 krokstinger och
240 kottkrokar. Losa spjalbottnar. 4 ventila-
tionséppningar, en i varje vagnshérn. En
lucka (0,90x0,60 m) pA ena gaveln.

Isolerad liksom H. Foretradesvis for farsk fisk,
frukt, smor, margarin, potatis o d gods, som
behover skyddas mot virme eller kyla. Lisa
spjalbottnar. En gavellucka, férsedd med
fast jalusi, paA vardera gaveln, 4 stillbara
takventiler. Se bild 3.

En lucka (0,90X0,60 m) antingen pa ena gaveln
eller paA vardera gaveln. Bommar och bind-
ringar for hist- och kreaturstransport. Nod-
broms. Hogst 14 héstar fa inlastas. Se bild 4.

Grindar, bommar och bindringar for hist-,krea-
turs- och smadjurstransport. Hégst 9 histar
{4 inlastas. Ventilationsluckor pa langsidorna.
Vagnarna #ro utrustade med grindar, med
vilkas tillhjialp bas eller spiltor av olika stor-
lekdkunna anordnas, dock hogst 6 spiltor. Se
bild 5

Antingen en lucka (0,88 X 0,57 eller 1,12 X 0,68
m) eller tva luckor (0, 88><0 57 m) pa ena ga-
veln. Bindringar for kreaturstransport. Vissa
vagnar sakna gavelluckor men ha i stallet
gaveldorr.

Antingen en lucka (0,88 X 0,57 eller 1,12 X 0,68
m) eller tva luckor (0,880,567 m) piA ena ga-
veln. Bommar och bindringar fér hist- och
kreaturstransport. Hogst 9 héstar fa inlastas.
Se bild 6.

Foretradesvis for matvaror. 9 krokstianger och
135 kottkrokar. Losa spjilbottnar.

3) Vissa vagnar 19 t, — 4) Till krokstingernas underkant.




Statens jidrnvigars go

dsvagnar

Dorr-
Inre Vagnvikt
Lastytans hojd pa Rvmd Lastfor- Frsiges Hjul- 6ppningens
Beteck- -| sidovag- ym maga ge- bas [————— Sarskild utrustning
ning lingd | bredd [storlek| garna farlig) héjd | bredd
m m m?2 m m3 t t m m m
VARM- OCH KYLVAGNAR
< 1 1 2 3 98 6 elvirmeelement och 2 Angvirmeelement i last-
H 9.7 259 | 245 1'98) 48 ) 15) 16 ) 7 L4 1.5 rummet. 12 krokstéinger och 180 kottkrokar.
Isbehéllare vid taket for 1500 kg is. Losa
spjalbottnar. Se bild 7.
1 1 52 3 1 85 1.22 4 elvirmeelement och 2 angvirmeelement i last-
Hr 787 | 259 | 20.4 Lo 40%) 14.5%) 17) 2.0 L& rummet. 12 krokstinger och 180 kottkrokar.
eller Isbehallare vid taket for 1000 kg is. Losa
152) spjilbottnar. Se bild 9.
‘ 1 1 X ; 2 6 elvirmeelement och 2 Angvérmeelement i last-
Hz 9.47 259 | 245 1‘98) 43 ) 15 16 7.0 Lt 12 rummet. 12 krokstinger och 180 kottkrokar.
Eldriven kylanordning. Inga isbehallare. Lisa
spjilbottnar. Ej RIV-mérkt (sid 35). Se bild 8.
- - - =1 1 2 3y 5.0 1.77 1.12 4 elviarmeelement och 2 &ngvirmeelement i last-
Hs 5.86 2.50 14.6 1.95 ) §2'41} 115 ) }(753) 11 ller | eller rummet. 9, 12 eller 15 krokstinger med resp
734 | 262 | 189 9% ) eler | el i 135, 180 eller 225 kottkrokar. Isbehallare for
5.5 185 | 1.25 1000 kg is vid gavlarna eller vid taket. Losa
spjalbottnar. Se bild 10.
OPPNA VAGNAR
‘ 4 7.0 S ot Lammar av plat, fillbara sdvil utdt som inat.
o 11.0 2.8 30.8 0.8 33 ) 20’ 2355 1 9 rorstolpar, 2 m langa, pa vardera langsidan.
eller Se bild 11.
4 7.0 — — 3-axlig. Lammar av plat, fallbara saval utat
0Oa 11.0 2.8 30.8 08 33 ) 37 15 som inat. 9 rorstolpar, 2 m langa, pa vardera
langsidan. Sidostolparna kunna mekaniskt fri-
goras. Se sid 40.
Ob 20.0 28 56 0.8 604) 40 27 16.2 — o 4-axlig boggivagn. Lémmar av plat, féllbara
(se anm) sa}val utat som inat. 12 rorstolpar, 2 m langa,
pa vardera langsidan. Sidostolparna kunna
mekaniskt frigéras. Se bild 12 och sid 40.
Anm. 40 tons lastforméaga, om lasten jamnt
fordelas pa minst 16 m langd.

1) Till krokstingernas underkant. — 2) Isens vikt inrdknad. — 2) Utan is. — ¢) Med rage upp till gavlarnas hoéjd.




Statens jidrnvigars godsvagnar

; II:ire T Vagnvikt Thal . D(?rr-

hojd pa astfor- jul- oppningens
Bet,ed{' sidovig- T méga (Iln%ge- bas — — Sirskild utrustning
ning | lingd | bredd [storlek| garna farlig) hojd | bredd

m m m?2 m m3 t t m m m

Lastytans

Or 10.0

X

8 28 0.8 30.11) 18 el 20 8—10 6.0 - — Lammar av plat, fillbara savil utat som inat.
’ : 7 rorstolpar, 2 m langa, pa vardera langsidan.

Se bild 13.
Os iy, 2.9 9293 0.8 24 .21) 16.5—20 7—9 4.0 — — Lammar av plat, fillbara savil utat som inat.
: - e : : 5 rorstolpar, 2 m langa, pa vardera langsidan.

Se bild 14.
Anm Nagra Os-vagnar aro forsedda med
anordning for mekanisk frigéring av sidostol-

parna. Se sid 40.

.5 — 1.59 3-axlig. Fasta véggar av plat eller tra. Iar tva
portar, Ias antingen en port eller tva portar
', . - 1.59 Y pa vardera sidan. Iar och vissa Ias ha i dver-
3 elller kanten lagrade gavellammar.

.30

Ibr 115 2.86 | 32.9 1.37 45 40 18—20 10.0 — 1.38 | 4-axlig boggivagn. Hoga, fasta viiggar av plat.
Tva portar samt pa vissa vagnar dessutom
8 luckor pa vardera sidan. Se bild 15.
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TRAKOLSVAGNAR

3() 9,98 842 18 13—14 7.0 2.0 1.80 Fasta skrov med tita viggar. Sviangdorrar och
30 B ) tva luckor, 2,40%X1,47 m, pa vardera sidan.
Se bild 16. Om forstingning se sid 46.

2,22 732)—74%)| 14 el 15 8§—11 6.0 s - Skrov med glesa viggar. Tre luckor, 2,50X1,49
m, pa vardera sidan. Om forstangning se
sid 46.
97 9 99 792 —17.5 j - i . - Skrov med téita viggar. Tre luckor, 2,50X1,49 m,
274 i 73?) 13—175 | 1011 6.0 pa vardera sidan. En lucka pa vardera gaveln,
(1,93 X 0,62 resp 1,93 X 0,94 m). Vissa Lrg-
vagnar ha sviangdorr i st f mellersta sido-
luckan. Dorroppningen ar 2,41 eller 2,43 m
bred och 1,88 m hoég. Se bild 17. Om forstang-
ning, se sid 46.

Anm Vid behov kunna Or-vagnar utrustas med avtagbara skrov av samma storlek som fasta skrov och anviindas som Lr- resp Lrg-vagnar.

SPECIALVAGNAR

Ghl 6.90 268 185 2.08 433) 8 18 7.0 1.95 1.33 Foretriidesvis for héstar. Sido- och gaveldorrar.

= 3 Elviarme och angvirme i vardarekupén. Elek-
trisk batteribelysning. Inredning for hogst 6
histar. Bagagerum. Histvardarekupé med 2
liggplatser. Se bild 2a.
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Lr 9.95

[
~1
ot

Lrg 9.95

<o

3.8 1.98 1.61 Foretridesvis for 16s spannméal. 2 golvluckor
for lossning. Pa insidan forstdngas dorropp-
ningarna med trilimmar, forsedda med loss-
ningsluckor vid golvet.

1) Med rage upp till gavlarnas hjd. — 2) Med riage upp till gavlarnas och biigarnas hojd. De angivba rymdmaitten éro endast ungefirliga. — 8) Till taket,

Gso 6.95 275 | 194 2.08 41 15e116.5




Statens jarnvigars godsvagnar

Inre Vagnvikt Darr-
L) pramis hojd pa Lastfor- Hjul- oppningens
Beteck- . E Rymd . (unge- o o .
. | —| sidovég- maga L bas e I— Sédrskild utrustning
ning | lingd | bredd storlek| garna firlig) hojd | bredd
m m m?2 m m3 t t m m m
Ko — — — — 26 22.5 12 5.0 — — Foretradesvis for kalk od. Snedstidllda viggar
av plat. Bottentomning genom tva luckor. Ej
RIV-mirkt (sid 35). Se bild 19.
Mas — — — — 12—14 35 el 40 11—12 3.3 — — 3-axlig malmvagn med bottentémnng. EJ RIV-
markt (sid 35). Se bild 18.
Q12 e - == — 20—24 (175118 | 12—14 6.0 e =z Cisternvagn for oljor od.
Q1 - .44 S — - 40 23 8.67 - - For transformatorer m m. 4-axlig boggivagn.
(ildre (se anm 1) Bromskur. Lastytan nedsinkt mellan bog-
. gierna. Nedsiankningens lingd upptill 3,73 m,
typ) nedtill 2,98 m. Ej RIV-miéarkt (sid 35). Se
hild 20.
Anm 1. Lastformaga: 40 ton, om lasten Anm 2. Storsta tillatna hastighet: med last,
fordelas pa de grova tvarskenorna eller 60 km/tim; tom, 70 km/tim.
dirutanfor; 30 ton om lasten jamnt for-
delas mellan de grova tvirskenorna.
eller
j— 2.44 —_— - — 42 19 8.67 - = For transformatorer m m. 4-axlig boggivagn.
1 Utan bromskur. Lastytan nedsinkt mellan
(se anm 1) boggierna. Nedsinkningens lingd upptill
3,73 m, nedtill 2,98 m. Ej RIV-méirkt (sid 35).
Anm 1. Lastféorméaga: 42 ton, om lasten Anm 2. Storsta tillatna hastighet: med last, Se bild 20.
fordelas pa de grova tvarskenorna eller 60 km/tim; tom, 70 km/tim.
dérutanfér; 35 ton, om lasten jamnt for-
delas mellan de grova tvirskenorna.
i .44 - s — 42 20 9.38 — — For transformatorer m m. 4-axlig boggivagn.
Q1 1 Utan bromskur. Lastytan nedsdnkt mellan
(nyare (se anm 1) boggierna. Nedsdnkningens lingd upptill
typ) 4,16 m, nedtill 3,60 m. Ej RIV-méarkt (sid 35).
Anm 1. Lastformaga: 42 ton, om lasten Anm 2. Storsta tillatna hastighet: med last, Se bild 21.
fordelas pa de grova tvirskenorna eller 60 km/tim; tom, 70 km/tim.
darutanfoér; 35 ton, om lasten jamnt for-
delas mellan de grova tvirskenorna.
— — S — — 85 23 116 — For storre transformatorer m m. 6-axlig boggi-
Q19 g vagn. Vagnen bestar av tva birande langbal-
(se anm 1) kar, fista pa dndstycken, som vila pa var sin
_3—axliga poggi': Léngbalk_arna kunna placeras
Anm 1. Lastférmaga: 85 ton, om lasten  Anm 3. Nir langbalkarna iro placerade i i fyra olika légen med inre avstand av 2,50,

fordelas pa minst 2,7 m lingd vid vagnens
mitt.

Anm 2. Storsta tillatna hastighet: med
over 50 tons last, 45 km/tim; tom eller med
last tom 50 ton, 60 km/tim.

yttersta liget, dverskjuter vagnen matten for
den internationella konstruktionsprofilen.

Anm 4. Vagnen far ej skjutsas eller stoppas
med bromssko.

2,20, 1,80 och 1,50 m. Ej RIV-mirkt (sid 35).
Se bild 22.
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Inre g Dorr-
Lastytans D .| Vagnvikt . e
Beteck hojd pa Rymd Lastfor- {onige- Hjul- oppningens
e.ec - ———| sidovig- y méga N g bag |[————— Sirskild utrustning
ning | l:ingd | bredd [storlek| garna farlig) héjd | bredd
m m m2 m m3 t t m m m
For storre transformatorer m m. 10-axlig boggi-
Q23 — — — — —_ 125 51 21.0 e — vagn. Vagnen bestar av tva birande lang-
, balkar, fista pa dndstycken, som vila pa var
med %alkal (se anm 1) sin 5-a’xliga boggi. Léngbalfxarna kunna pla-
ceras i fem olika ldgen med inre avstand av
2,77, 2,65, 2,505, 2,24 och 1,975 m. Ej RIV-
markt (sid 35). Se bild 23.
Anm 1. Lastforméga: 130 ton, om lasten for- Anm 2. Storsta tillatna hastighet: med 6ver Anm 3. Nir langbalkarna iro anbragta med
delas pa minst 4 m ldngd vid vagnens mitt. 80 tons last, 45 km/tim; tom eller med last stérre inre avstind an 2,24 m, overskjuter
Anm 4. Vagnen far ej skjutsas eller stoppas tom 80 ton, 60 km/tim. vagnen matten for den internationella kon-
med brofnssko. struktionsprofilen.
Q23 - — _ — _— 105 68 21.0 — — For storre transformatorer m m. 10-axlig boggi-
vagn. Vagnen bestar av 2 langbalkar med
med balkar (se anm 1) nedsankt mittparti, fastskruvade pa #dndstyc-
B ken, som vila pa var sin 5-axliga boggi. Till
vagnen hora 5 st 16sa tviarbalkar, vilka kunna
anbringas var som helst pa langbalkarnas
Vi % s astyt alla a K1 3
Anm 1. Lastférméaga: 110 ton, om lasten for- Anm 2. Storsta tilldtna hastighet: med 6ver ety 9-0}1 fast]pll‘l{)s et st kldmsl:{uvar
R r 28 . I e > e Varje tviarbalk bar 22 ton, om lasten fordelas
delas pa minst 6 m lingd vid vagnens mitt. 65 tons last, 45 km/tim; tom eller med last pA minst 1 m lingd vid balkens mitt. Ned-
. Vag ar ej jutsas eller stoppas tom 65 ton, 60 km/tim. = 3 Ared a0 = :
Anm 8. Vagnen far ej skjutsas e 5 sinkningens lidngd upptill 7,62 m, nedtill
med bromssko. 6,06 m. EJ RIV-mirkt (sid 35). Se bild 24.
Sb 16.0 2.99 — — — 45 18—19 12.65 — — 4-axlig boggivagn. 16 rorstolpar (2 m langa).
. 8 m lang Oppning i golvet £6r djuplastning pa
(se anm) fem fasta tviarbalkar. PA vissa vagnar éro
de tre mellersta tviarbalkarna borttagna. Se
| bild 25.
Anm. Lastformaga: 45 ton,om lasten fordelas balkarna; hogst 35 ton, om lasten jimnt fér-
pa alla de nedsénkta tviirbalkarna eller vilar delas pA de tre mellersta tvarbalkarna. Varje
pa de delar av vagnen, som befinna sig mellan tvirbalk béar pa mitten 25 ton.
de yttersta nedsinkta balkarna och buffert-
Sd 174 2.96 . _— _— 68 35 15.0 i e 6-axlig boggivagn. 8 m ling 6ppning i golvet
for djuplastning pa sex flyttbara tvarbal-
(se anm) kar. Tvéarbalkarna kunna anbringas antingen
ovanpa langbalkarna eller i urtagningar i
dessa. Se bild 26.
Anm. Lastformaga: 50 ton, om lasten fordelas lasten fordelas pa minst 6,4 m lingd vid vag-
pa minst 3 m langd vid vagnens mitt; 68 ton, om nens mitt. Varje tvirbalk bar pa mitten 12,5 ton.
Sdu 19.0 | 3.04 - — — 68 37 16.7 — — 6-axlig boggivagn. 9 m lang 6ppning i golvet
(se anm) for djuplastning pa sju flyttbara tvirbal-

Anm. Lastformaga: 68 ton, om lasten fordelas
pa minst 3 m lingd vid vagnens mitt,

Varje tvirbalk bar pa mitten 15 ton,

kar. Tvarbalkarna kunna anbringas antingen
ovanpi langbalkarna eller i urtagningar i
dessa. Ej RIV-miérkt (sid 35). Se bild 27.
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23. Litt Q23 (med balkar A)

Se aven sid 30.

24. Litt Q23 (med balkar B)

Se aven sid 31.
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Se aven sid 29.
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25. Litt Sb (med 6ppning for djuplastning intill 470 mm under golvytan)

(Pa vissa vagnar aro de tre mellersta tviarbalkarna borttagna)
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26. Litt Sd (med 6ppning i golvet och flyttbara tvarbalkar for djuplastning)
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27. Litt Sdu (med 6ppning i golvet och flyttbara tvarbalkar fér djuplastning)
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Forklaringar 6ver inneborden av

vissa mirken pa SJ godsvagnar

Mirke

Mirkets innebérd

Vagnen fyller alla konstruktionsvillkor
enligt internationella avtal om gods-
vagnssamtrafik

00km

Talet angiver i km/tim den storsta till-
latna hastighet, varmed vagnen far
framforas

S|12.0f

Storsta tilldtna hastighet 100 km/tim,

om lasten ar hogst 12,0 t. Vid storre

last ar storsta tillaitna hastigheten 80

km/tim (for svensk vagn i trafik inom
Sverige 90 km/tim)

S

Storsta tilldtna hastighet 100 km/tim

Privat vagnagare

=>0,00m<=

Avstand mellan 4dndaxlarna eller
mellan boggicentra

<=E)=-

Axlarna aro forskjutbara, sa att vag-
narna kunna framféras i kurvor med
150 m radie

_/
(gult filt)

Genomgangsledning for elvirme

% (rod farg)

Varning foér spanningsférande ledning




Miarke

Mirkets innebord

00.0m
10

Lastytans langd

Golvyta

[00000kg |

Vagnens vikt

000t

00.0t

Det ovre talet angiver lastférmagan,
det undre talet béarigheten (= storsta
tillatna belastningen)

Lastformaga. Far 6verskridas med
hogst 5 %. Vid full last far vagnen
hogst 16 tons axeltryck

Lastférméaga vid transport pa

A linje med 16 tons axeltryck
BIC Lastférméaga vid transport pa
I linje med 18 tons axeltryck
I bada fallen far den angivna last-
forméagan Overskridas med hégst 5 %

s ™YL
aM 2 b c
b-b 070

c-c 00+00

Begriansning av lastformagan, nar las-
ten fordelas endast 6ver viss del av
vagnens langd

Rymd for cisternvagn

Vixling o6ver vaxlingsvall férbjuden

Internationellt utbytbara vagnsdelar
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Mirke

Mirkets innebérd

Vagnen forsedd med skvalpplatar
(skvalpskott)

Tryckluftledning

Internationellt godkind
godstagsbroms

Internationellt icke godkand
godstagsbroms

Persontiagsbroms

Internationellt godkind godstagsbroms,
som kan omstallas for persontag

Internationellt icke godkédnd godstags-
broms, som kan omstéllas for persontag

Vagnen far ej inkopplas sist i tag,
som framfoéres med storre hastighet
dn 70 km/tim

Foreskrift om hastighet och placering
i tdg finnes angiven pa vagnen

> el A o

Vagnen far framforas med en hastig-

het av

a) 60 km/tim i lokalgodstag,

b) 50 km/tim i fjarrgodstag o direkt-
godstag, som framfoéras av anglok.

c¢) 40 km/tim i fjarrgodstag o direkt-
godstag, som framfoéras av annat
lok dn anglok.
Far ej framforas i snall- eller

persontag




Mirken for losa vagnsdelar

Antal och slag av losa vagnsdelar skola angivas pa vagns langsidor.
P& vagnar i trafik med utlandet kommer denna méirkning efter hand att
utforas i form av ett briktal, dir bokstaven A &r tdljare och nidmnaren
ett ordningsnummer, som i nedanstdende foérteckning motsvarar det slag
av vagnsdelar, som avses.

Exempel: Méarkning for 12 stolpar = 12 %

A =16s vagnsdel
1 = vagnsdelens nummer
12 = antal vagnsdelar.

Anm. Pa SJ vagnar férekommer endast ett fatal av har angivna mirken.

Nr Foéremal.

1 Stolpe

2 Lostagbar sida

3 » gavel

4 > sidolucka (-dorr)
5 » gavellucka (-dorr)
6 Kaitting

7 Rep

8 Bom for presenning

9 Sviangel (med stolpar)

10 Mellangolv (fér sméboskap, fjdderfd etc)

11 Stéd for mellangolv

12 Brada for mellangolv

13 Forstangningsgaller for dorr (for frukt, gronsaker ete)

14 Forstangningslam for dorr (for spridbart gods, tex 16s spannmal etc)
15 Bur foér fjaderfa eller smaboskap

16 Sittstdng i vagn for fjaderfa

17 Fodertrag



18
19
20

21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40

Stallning for fodertrag
Forstingningsbom eller skiljerem for héstvagn
Forstingnings- eller skiljegaller, avtagbar madrassering (skyddsdynor)
for hastvagn
Avtagbar bank for hastvagn
Grimma for héistvagn
Fallstol for hastvagn
Stangkoppel
Golvtrall (av jarn, brider eller ribbor)
Isbehéallare
Forstangningsvagg for isbehallare
Ram fo6r isbehdllare
Bock for upphéngning av kott eller sting med kottkrokar
Avtagbar tviarbalk foér djuplastningsvagn

» konsol (héllare)
Stodbalk
Lost golvstycke
Syrebehallare
Forstangningsklots, kil
Forstingningssting med eller utan klotsar
Spannrem ‘
Liten balk fér flyttbar lastbrygga
Avtagbar lastsadel for sviangelvagn (for cisterner etc)
Utbytbar halvkoppling fér dngviarme

} for vissa specialvagnar

for vagnar, avsedda {or
transport av motorfordon
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Specialanordningar for att underlitta lossning av
timmer, props o dyl gods .

Alla SJ-vagnar litt Oa och Ob samt vissa vagnar litt Os aro forsedda
med anordning, system BLB, fér mekanisk frigéring av sidostolparna. Se
fig 1. Dessutom finnas 16sa sidostolpar, sk patentstolpar, system BLB,
med frigéringsmekanism, vilka kunna anvindas pa alla vagnar av O-typ.
Se sid 44.

Allminna foreskrifter

Frigoringsanordningar bora alltid dgnas noggrann uppmdrksamhet och
behandlas enligt foreskrift, endr uraktldtenhet hdrutinnan kan medféra
olycksfall med didlig utgdng.

Innan vagn med mekanisk frigoringsanordning for sidostolparna avsdn-
des tom eller lastad, skall avsindningsstationen tillse, att vagnen har fri-
goringsanordningen ldast i lastldge (normalldge). Alla sikerhetssprintar till
stolpforstdngarna skola vara isatta och kilarna skola vara isatta och lasta
med flatsidan mot sparrstingerna.

Vagn med bristfdilliga forstingnings- eller sdkringsanordningar fdr ej
utlamnas for lastning, forrdn skadan avhjdlpts.

Innan vagn med mekanisk frigéringsanordning utlimnas fér lossning,
skall bestimmelsestationen tillse, att de mekaniska frigéringsanordning-
arna dro ldsta i lastlige. Uppméarksamheten fastes pd, att sparrstingerna
aro sikrade endast, nar kilarna éro isatta med flatsidan mot sparrsting-
erna. Om sparranordningarna icke dro sikrade med kilarna isatta pa fore-
skrivet satt, fa sdkerhetssprintarna till stolpférstingarna ic ke urtagas,
endr stolparna darmed bli frigjorda och lasten rasar for tidigt av vagnen.

Bestimmelsestationen skall dessutom dvertyga sig om, att lastemottagaren
ar fortrogen med, hur anordningarna verka och skola handhavas, s att
risk for olyckshéindelse vid lossningen férebygges. Nar den, som skall lossa
vagnen, borttagit sidkerhetssprintarna till stolpférstangarna, laser stations-
personalen upp ladsen och avlagsnar dem, varefter frigéringsanordningarna
i 6vrigt handhavas av trafikanten.

Aven i fraga om patentstolpar skall bestammelsestationen férvissa sig om,
att lastemottagaren kanner till, hur de skola handhavas.
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Fig 1. Mekanisk frigoringsanordning for stolpar pa Os-vagn

(Galler i princip dven for Oa- och Ob-vagnar)

1. Vanlig rorstolpe 7. Ogla i sparrstang 12. Oppning for kilens

2. Stolpstativ 8. Spirrstativ indrivning horison-
3. Stolpforstiangare 9. Kil talt

4. Arm till stolpférstangare 10. Tvirgdende vertikalt 13. Hylsa fér uppliggning
5. Koppelstang kilhal av avrullningsstockar
6. Sparrstang 11. Sakerhetssprint vid lossning

Stolparna 1, vanliga rorstolpar, fasthallas i stativen 2 av i desamma vrid-
bart lagrade stolpforstingare 3, vilka medelst inat riktade armar 4 aro
féorenade med en koppelsting 5, som manovreras och spéirras genom spirr-
stangen 6. I sparrldge dr stingen 6 medelst en 6gla 7 (eller ansats) sparrad
vid en ansats i stativet 8, dar stangen sikras i spirrlige genom en péa flat-
sidan stalld kil 9, vilken skall vara ldst i detta lige med hdnglds, utom ndr
vagnen skall lossas. ‘ '

Vid lossning upptagas forst sikerhetssprintarna 11. Darefter lases laset
upp och avlagsnas, varefter kilen 9 upplages fran sparrlage och direfter
med sldgga eller annat redskap i stillet neddrives i det tvirgiende kilhalet
10. Kilen kan &ven indrivas i 6ppningen 12 lings med stdngen 6. Samtidigt
som sparrstdngen pa s sitt frigéres, pressar lastens tryck spérrstingen
6 och koppelstdngen 5 init vagnen och stolpférstdngare 3 utat. Stolparna
aro frigjorda och lasten rasar.
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Sedan lasten lossats, skall frigéringsanordningen aterstallas i lastlige
(normalliage). Kilen 9 upptages ur tvirgiende kilhélet 10, varefter sparr-
stingen 6 forst drages sa langt utat fran vagnen, som det gar, och déarefter
nagot at sidan, sa att den sparras medelst 6glan 7 vid ansatsen i stativet 8.
Kilen 9 isittes sedan i sparrliage, d v s i langsgaende kilhélet, med flatsidan
mot sparrstingen 6, och hénglaset sittes pd sin plats och lises. Stolp-
forstingarna 3 aro nu aterfoérda i normallige, varfor de skola sidkras med
sikerhetssprintarna 11. Till sist isattas stolparna ater pd sina platser.

Invid stolpfistena befintliga hylsor 13 aro avsedda for sk avrullnings-
stockar.

Foreskrifterna for mekanisk frigéringsanordning, system BLB, for stol-
par pd Os-vagn, gdlla i princip dven for Oa- och Ob-vagnar. P4 vagnarna
finnas uppsatta skyltar med anvisningar om mandvreringen av frigorings-
anordningarna. Se fig 2—4.

Nar frigéringsanordningen &r last, kunna rorstolparna pi vanligt satt
upptagas ur sina fasten.

Sdvdl Oa- och Ob-vagnar som Os-vagnar med frigoringsanordning system
BLB fd anvdndas i internationell trafik. Overgangsstation till utlandet skall
dock, varje ging sd sker, se tll, att frigéringsanordningarna dro ldsta i
lastldge.

Fig 2. Skylt pa Os-vagn

) LOSSNING.

Uttag sprintarna a loss-
ningssidan och darefter
kilen vid vagnsgaveln. Fri-
gor sparrstangen genom
att driva ned kilen
H i halet till hoger. f‘

Fig 3. Skylt pa Oa-vagn.

@ LASTNING. Tillse fore lastningen, att stolparnaé @

sdkerhetssprintar dro isatta samt att
kilen &r isatt fran vanster med flatsidan mot spirr-
stangen och last med hédnglaset.

Uttag sprintarna pa lossningssidan
LOSSNING. och darefter kilen vid vagnsgaveln.
Frigor sparrstangen genom att driva in kilen under

@ stangen fran hoger. @
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Fig 4. Skyltar pa Ob-vagn

(jLASTN!NG.Ti"SE fore lastningen, att alla stolparnasL

sakerhetssprintar &dro isatta, och att
kilarna daro isatta med flatsidan mot sparrstangerna.

Uttag sprintarna vid de stolpar, som
LOSSNING. skola frigoras och darefter kilen vid
motsvarande sparrstang, som frigéres genom kilens
neddrivande tvarsfér densamma. Om alla 12 stolparna

skola frigéras, neddrivas bada kilarna samtidigt.

(Pa vagnen)

''Denna sparrstang tillhor
de 6 narmaste stolparna.

Denna sparrstang tillhor
de 6 bortre stolparna.

(Invid sparrstingerna)
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Patentstolpar, system BLB

Stolparna kunna uppséittas pa O-, Or- och Os-vagnar med fasten for
vanliga rorstolpar och anviandas for att underliatta lossningen av timmer
och liknande gods, som kan tillitas rasa.

Stolparnas konstruktion framgar av fig 5 a och b. Dess évre del 1, av ror,
ar infést i underdelen 2. I denna finnas dels den kring en vAgrat axel

fallbara stdnghaken 3, dels den vridbara manéverarmen 4, dels sprintarna
5 och 6.

-
]

2
%)

/ [
A i
Nt b
2 e
\ =
AN

Vid stolpens uppsittning pa vagnen skall stinghakens nedre del inféras
i stolphylsan 9 pa vagnen, samtidigt som stinghaken uppfilles och fast-
hélles i uppratt lige av mangverarmen 4, genom att denna vrides medsols,
sd langt den gir. Manoverarmen skall sedan férreglas medelst sprinten 5.
Stolpens nedersta del skall omsluta det undre stolpstédet 10 och fistas vid
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detta medels sprinten 6. Sprintarna 5 och 6 skola alltid vara isatta. De
fd ej uttagas, forrdn vagnen skall lossas.

Stolparna uppsittas pa den sida, at vilken lasten skall lossas. I regel bora
2 stolpar anviindas pa vagn, som ar lastad med langtimmer, samt 1 stolpe
vid varje trave pa vagn, som &r lastad med kortare timmer. De ovriga
stolparna kunna utgdras av vanliga rorstolpar. Fore lossningen borttagas
dessa stolpar, si att lasten kommer att stodjas av en eller eventuellt tvd
patentstolpar. Kittingarna pa dessa stolpar skola vara hart spinda, for
att pafrestningen pé stolpar och stolpfasten ej skall bli for stor.

D& patentstolparna skola frigoras vid lossningen, mdste sprintarna 5
och 6 borttagas, men innan detta gores, skall sisom en extra sakerhets-
atgird sprinten 7 insittas (se fig 5b). Genom denna sprint férhindras,
att mandverarmen 4 till f6ljd av lastens tryck vrides ut och stinghaken 3
frigores for tidigt.

Vid stolparnas frigorande ar en sk ryckkitting 8 avsedd att anvindas.
Kittingen skall i vardera dnden vara forsedd med krok och den ovan-
namnda sprinten 7, fastsatt cirka 400 mm fran kroken. For att kunna an-
viandas dven vid samtidigt frigérande av tvenne patentstolpar bor kittingen
vara si lang, att den, tagen dubbel, ricker cirka 1 m utanfér vagnens
buffert, dir den person, som utfér lossningen, skall uppehdlla sig (se fig
5 c¢). Kattinglingden bér silunda fér O- och Or-vagnar vara cirka 14 m
och for Os-vagnar cirka 11 m.

Ryckkattingen utligges pa marken lings med vagnen och fastkrokas i
6glan pa manéverarmen 4, och sprinten 7 inséattes. I det fall tvenne stolpar
skola frigoras samtidigt, fastkrokas ryckkittingens bida dndar i var sin
6gla pa mandverarmarna. Sedan sprintarna 5 och 6 borttagits, strickes
ryckkattingen (vid frigérandet av tvenne stolpar skola ryckkéttingens bada
parter striackas samtidigt), varvid sprinten 7 férst utdrages och dérefter
manoéverarmen 4 utvrides. Diarvid frigores den svingbara stianghaken 3,
som till f6ljd av lastens tryck pa stolpen falles ner och slapper greppet i
stolphylsan. Héarigenom frigéres stolpen och lasten rasar ner. Genom att
stolpkéttingarna dro hopkopplade tvars over lasten, kommer den frigjorda
patentstolpen (eller stolparna) att ligga ovanpa den nedrasade lasten.

Sedan lasten lossats, uppsittas patentstolparna ater pa vagnen pa sitt,
som ovan beskrivits. Stolpar, som icke lingre behéva anvidndas, skola san-
das till stationsforestandaren, Orebro C, fér férvaring.

Patentstolparna fa icke uppsattas pa vagnar, som skola
sandas till utlandet.



Forstangningsanordningar pa trikolsvagnar

Lastéppningarna i SJ trdkolsvagnar, litt L, Lr och Lrg, dro foérsedda
antingen med enbart luckor eller med bade luckor och dérrar.

De flesta Lr och Lrg aro férsedda med luckor, som i nedre kanten f6r-
stangas medelst sprintar, fig 1.

Fig 1. Fig 2.

Sprintarna dro pa mitten utférda med en fortjockning, buk, som skall
hindra dem att g upp ur beslagen under vagnarnas gang, och skola ned-
sittas i beslagen sa, att sprintens bukiga sida kommer utat frén vagnsidan
riaknat och nedanfér beslaget, fig 2.

Vissa Lrg-vagnar &ro mitt pa vardera langsidan férsedda med dérrar,
som stingas med en spanjolettregel pa den hégra dérren och med en skjut-
regel, placerad nedtill, pa den vinstra. P4 vanstra doérren finnas dessutom
beslag for sikring i stingt lage av spanjolettregelns hivarm, fig 3 och 4.
D4 dorrarna stingas, skall det tillses, att spanjolettregelns dndtappar fatta
i de pA golvramen och ovanfér anordnade sparrklorna, och att spanjolett-
stAngens hivarm sidkras med spéarrveven.

Spéarrveven kan sdkras i nedfillt lige med hinglas eller pA annat satt
i de hiarfér avsedda halen.

De senast byggda triakolsvagnarna, litt L, ha alla sivil luckor som dérrar.
Luckorna foérstingas med en lasstang, forsedd med tre lasklackar och en
manévreringshivarm. Vid stangning foéras luckorna in mot golvramen, var-
efter hivarmen lyftes uppat och tryckes mot vagnskorgen, fig 5. Hiv-
armen kvarhdlles i stingt lidge medelst en lashake, som lagges ned sa,
att den fattar om den pa hévarmen fastnitade bulten, fig 6.

Dérrarna forstingas med spanjolettregel. Vinstra dorren foérreglas med
ett pA golvramen placerat vred, fig 7. Spanjolettstingens hidvarm sikras
med l4shaken, i vilken finnes ett hal fér hianglis eller annan ylterligare
sikring, fig 8 och 9.

Vagnarna skola vara i fullgott skick, luckor och dérrar stingda och
sdkrade enligt féreskrifterna, innan vagnarna utlimnas fér lastning.

Om beslag, sprintar, spanjolettreglar eller andra anordningar dro ska-
dade, eller om sprintar saknas, far vagnen icke utlimnas for ny last eller
sdndas tom till annan station fér lastning, innan den reparerats.
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Fig 3. Fig 4.

Fig 5. Fig 6.

Fig 7. Fig 8. Fig 9.
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Lastningsforeskrifter

A. Allminna bestimmelser

Dessa foreskrifter dro endast att anse som rad vid lastning. I inhemsk
trafik dro ovisentliga avvikelser och andra betryggande lastningssitt #n
hir nimnda tillitna. Vid lastning till utlandet ir det emellertid nodvandigt,
att lastningsforeskrifterna noga foljas.

Lasten maéste befinna sig i sadant skick, att den icke pa nagot sitt dven-
tyrar trafiksikerheten.

De lastade foremalen skola vara s& stuvade och forankrade, att de icke
kunna férskjuta sig under transporten vid sddana stétar och skakningar,
som normalt férekomma vid jarnvagsdrift.

Lasten skall vara sa fordelad, att vagnens hjul bli si jamnt belastade
som mdojligt.

En vagns belastning far i regel med hogst 5 % 6verskrida den pa vagnen
angivna lastformdgan. P4 en del vagnar ir birigheten (= storsta tillatna
belastningen) angiven under siffran foér lastférmagan.

En vagns axeltryck och — i trafik med utlandet — bruttovikt per meter
av vagnsldngden, métt 6ver buffertarna, far icke overstiga de pa varje sir-
skild linje medgivna maximivardena.

Lasten pd en oppen godsvagn far, da vagnen ir uppstilld pa horisontellt
rakspdr, icke o6verskrida for befordringsviagen gillande lastprofiler.

Uppgifter om axeltryck, lastprofiler o d limnas av stationerna eller tra-
fikinspektérerna.

Pa en oppen godsvagn far lasten endast skjuta utanfér vagnens buffert-
balk s& langt, att mellan lasten och de icke intryckta buffertarnas skivor
finns ett fritt utrymme, som upp till en hojd av 2 m 6ver rilens overkant
ar minst 4 dm brett och diar ovanfér minst 2 dm brett. Om lasten skjuter
langre utanfor buffertbalken, erfordras skyddsvagn.

For att kopplet skall kunna ldggas pa dragkroken, méiste ett fran lasten
fritt utrymme lidmnas omkring kroken. Detta utrymme skall vara minst
2 dm brett pd bidgge sidor om dragkroken och 2 dm hogt, ridknat fran
dragkrokens spets.

Stolpkittingar, som ej anvindas for att fasthilla last, skola antingen
sammanhiktas tvirs éver vagnen eller lindas omkring stolparna och sikert
fastas.
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Kittingarna fa ej forlangas med jarntrad eller dylikt.

Jarntrad, som anviandes for att fastbinda eller sidkra last, skall vara
glodgad och ha minst 3 mm diameter. Utstdende tradandar f& ej fore-
komma.

Presenningar fi anvindas endast for att tdcka last och sdledes ej tjina
till att fasthélla last. De maste vara i gott skick. Vid paliaggandet skola
de vil atstramas och siakert fastbindas vid vagnens langsidor och gavlar,
sd att de ej pa nagot stille kunna lyftas upp av vinden. Det dr forbjudet
att forlanga presenningslinorna med jarntrdd. SJ tillhandahaller i stillet
forlingningslinor av hampa. Vanliga trafikpresenningar tillhoriga SJ eller
annan jarnvig fa icke anvindas for att ticka gods, som genom uppstiende
spetsar, skarpa kanter och horn, friatande egenskaper eller dylikt liatt for-
orsakar skada pa presenningarna.

For tédckning av trd- och kalklaster tillhandahaller SJ speciella presen-
ningar.

De sirskilda lamstéden pa oppna vagnar med platlimmar skola vara
upplillda, endr lammarna annars kunna pressas utit av lasten och denna,
om den bestdr av finférdelat gods, rinna ut i de springor, som uppsta.

Uppfillda platlimmar skola sidkert fiastas med lamkéttingarna vid stol-
parna. De kunna annars falla inat under transport och skada godset, om
detta ar omtaligt.

B. Lastning av levande djur

Levande djur skola i regel befordras i slutna vagnar.

D& djuren bindas, skall detta géras pa sadant satt, att djuren icke ono-
digtvis pladgas. Utrymmet skall vara sa stort, att djurplageri ej kan befaras.
Djuren skola i regel stillas i vagnens liangdriktning och fi endast, nir si
erfordras for utrymmets skull, stillas pa tviren.

Histar och vilda djur skola alltid atféljas av vArdare till det antal, som
stationsférestindaren pa avsindningsstationen ma bestimma. Vardare skall
aven alltid atfélja en transport av stérre boskapskreatur eller dirmed jam-
forliga djur, da transporten fortgar dven nattetid eller eljest kriver sa lang
tid, att djuren under transporten behova fodras eller vattnas, dvensom da
omlastning under vigen miste ske, darfér att transporten skall framga
over banor med olika sparvidd.

C. Lastning av varm- eller kylvagnsgods

Foér gods, som ar omtéligt for kyla eller viarme, har SJ specialbyggda
godsvagnar, littera H och Grf, med tjocka, vil isolerande tak och viggar.
H-vagnar kunna uppvirmas elektriskt eller med angvirme och kylas med
is. Ett mindre antal, littera Hz, har elektriskt kylsystem i stéllet for is-
behéllare. Hz-vagn kan anvidndas fér transport under el-virme eller under
kyla, endast om skylten pa strombrytarskipet visar »KOPPLAD FOR
VARME>» resp »KOPPLAD FOR KYLA».

Nér transport skall ske under virme eller under kyla, skall avsindaren
i fraktsedeln angiva »Transport under virmes resp »Transport under kyla».
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Onskas H-vagn utan uppvarmning eller kylning, skall i fraktsedeln anteck-
nas sH-vagn» men daremot ej »varmvagns eller skylvagn», enidr sddan
anteckning kan missforstas.

D4 gods skall sindas under vdrme bor féljande iakttagas.

Ventilerna i tak och viaggar samt golvavloppen skola vara stingda.

Réder striang kyla, béra golv och vaggar isoleras med halm eller dylikt.
Kan forvarmning ordnas, bor detta ske, innan lastningen bérjar.

Godset bor ej lastas direkt mot viggen. De skyddslammar, som H-vagnar
forses med vintertid, skola anvandas, sa att varmluften fran elementen
kan fritt cirkulera.

Under alla avbrott i lastningen boéra doérrarna vara tillslutna. D& last-
ningen &r avslutad, maste vagnens alla dorrar stingas omsorgsfullt och
reglas val.

Vid mycket striang kyla, — 20° eller lagre, ar sarskild forsiktighet nod-
vandig, endr det av tekniska skéal ej dr mojligt garantera, att temperaturen
i vagnen da halles ¢ver eller vid fryspunkten. Helst bor transporten upp-
skjutas, tills temperaturen stiger.

Vid lastning fér transport under kyla béra de anvisningar om skotseln
av kylanordningen, som finnas uppsatta i vagnen, observeras.

Golvavloppen skola vara o6ppna, si att smailtvattnet kan avrinna vid
lastning av t ex isad fisk i lddor och stingda vid lastning av t ex smor.

Skalarna till avloppsroérens vattenlds (under vagnsgolvet) skola vara upp-
fallda och fyllda med vatten, som hindrar virmen att trdnga in.

Inlastning bor ej péaborjas, féorrdn vagn och gods avkylts tillrackligt.
Isen haller temperaturen nere under transporten, men den récker ej till for
att dven kyla ned godset.

D. Lastning av trdvaror

Allmdnna bestdmmelser

Vagn, som é&r avsedd att lastas med travaror, méste vara lamplig for
andamalet. Stolparna fa ej vara defekta och skola vara ordentligt nedsatta
i sina hallare. Vid lastning till utlandet kunna aven obetydligt bojda stolpar
fororsaka lastprofilséverskjutning. I hallare, dér stolparna sitta alltfor
glappt, béra trakilar anbringas. Av samma skal méste i det f6ljande fore-
skriven surrning med trad mellan stolparna utféras med stoérsta noggrannhet.

Befintliga gavel- och sidoldmmar béra om mdojligt vara uppfallda.

Lasten skall ligga an mot vagnens sidoviaggar, stolpar eller sarskilt an-
bragta trastottor. ;

Travaror med olika tjocka dndar skola lastas med tjockdndarna 6émsevis
at olika hall.

Den del av lasten, som skjuter upp ovanfér sidovdggarna, far ej vila
vare sig pi dessa eller pd gavlarna.

Losa trastottor méste std pa vagnsgolvet och ligga an mot vagnssidorna.

Niar vagnar med stolpar eller trastottor anvindas, skall varje trave, som
nar o6ver sidoviggarna, stédjas av minst tvA par stolpar eller trastottor,
som parvis skola férenas omedelbart 6ver lasten med hart spinda kéattingar
eller hart spiand jarntrad. Varje trave skall i lingdriktningen skjuta minst
2 dm utanfér stolparna eller trastottorna.
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Den del av lasten, som pa héjden skjuter upp ovanfoér sidoviggarna,
stolparna eller tristottorna, skall vara bigformigt avslutad. Bagens héjd
fa icke overstiga t/3 av lastens bredd.

I den 6versta tredjedelen av lasten skola briderna laggas si, att de binda
varandra, d vs braderna i ett ovre lager laggas med kanterna ungefar
lings mittlinjen pa braderna i narmast underliggande lager.

Om skyddstak av bréder anbringas &ver lasten, skall den kéitting eller
trdd, som normalt spidnnes over varje trave mellan motstdende stolpar
eller stottor, i stdllet spannas over skyddstaket, si att detta hélles nere
och ej kan forskjuta sig till f6ljd av stotar eller skakningar. Om taket nar
mer dn 0,75 m utanfor lasten, skall det darjamte stéttas. Varken skyddstak
eller eventuella stéd fa spikas fast vid lasten.

Lastas travaror i flera travar, far varje trave genom tvirunderligg
bringas i lutning mot vagnens mitt. Underlaggen skola ricka over vagnens
hela bredd, vara 10—20 cm tjocka och fastspikade vid vagnsgolvet. Rund-
virke fAr anvindas som underligg, endast om det sidkras mot rullning
genom fastspikade kilar.

I inhemsk trafik far langved och massaved i lingder om minst 3 m
— till lattnad vid lossning med kran eller travers — lastas med mellan-
lagg, placerade tvirs §ver vagnen dels inne i lasten och dels under lasten.
. Mellanliggen boéra ha plana ytor och vara minst 8 em tjocka. De skola
anbringas pi si sitt, att de foérstingas av vagnens sidostolpar, och vad
betraffar travarna nirmast vagnsgavlarna, si att dessa travar komma i
lutning mot vagnens mitt.

For lastning av trivaror med plana ytor giller dessutom foljande:

I. Vid lastning pd vagnar med sidolimmar och stolpar

a) Lastas hogst till sidolimmarnas hojd, skall lasten sammanhéllas av
tvars over eller i kors 6ver lasten spikade brider, eller ocksa skall den
héllas ner av omedelbart §ver densamma spand kitting eller trad.

b) Lastas 6ver sidolammarna men ej 6ver stolparna, skall lasten spikas
pa forut namnt sitt, eller ocksd skola stolparna parvis sammanbindas med
kitting eller trad omedelbart 6ver lasten.

c) Lastas &ver stolparna, skall lasten 6verbindas med kiitting eller trad,
spand mellan motstidende stolpar.

II. Vid lastning pd vagnar med sidoldmmar men utan stolpar
Sidoldimmarna maéste vara minst 3 dm héga.

a) Lastas hogst till sidolammarnas héjd, skall lasten spikas med brider
eller hallas ner med trad (se punkt I a ovan).

b) Lastas 6ver sidolimmarna, fordras tva tristottor pa vardera sidan av
varje trave. Varje stotta maste ha en genomskérningsyta av minst 35 cm?
och vara minst 1,8 cm tjock (dubbla briader fa anvindas). Stéttor av rund-
virke f4 ej anvindas. Motstdende stottor skola sammanbindas omedelbart
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over lasten med trad. Aro stottorna minst 2,4 cm tjocka kunna de dven
forenas med brader. Dessa briader fi ej spikas i stottornas dndytor utan
skola spikas i stottornas sidor.

¢) Lastas over stdttorna, skola dessa fastspikas i lasten och motstaende
stottor sammanbindas med trad.

III. Vid lastning pd vagnar utan sidolimmar men med stolpar.

a) Lastas ej 6ver stolparnas héjd, skall lasten spikas med brader eller
hallas ner med trad (se punkt I a ovan).

b) Lastas over stolparna, skall lasten éverbindas med kitting eller trad,
spiand mellan motstdende stolpar.

For lastning av trivaror med icke plana ytor giller dessutom féljande:

I. Vid lastning pd vagnar med stolpar (med eller utan sidolaimmar)

a) Lastas ej Gver stolparna, skola vid varje trave minst tvd par stolpar
parvis forenas med omedelbart 6ver lasten spiand kitting eller trad. Dessa
forbindningar skola stramas at med spannanordning (spdnnpinne, spinn-
hake).

b) Lastas over stolparna, skall lasten fasthallas med kittingar (ej trid)
pa nyss ndmnt sitt. I utlindsk trafik fordras dessutom, att motstiende
stolpar #ro parvis férbundna med trad omedelbart ovanfor sidoviggarna
eller pa lastens halva hdojd.

Krumtri, som icke kan staplas i skikt, d&vensom travaror i knippen eller
buntar, f& icke lastas hogre dn upp till stolphdjden.

Stockar lastas s, att de yttersta stockarna ligga an mot vagnens stolpar
eller viggar och stédjas av minst tva stolpar. Grévre stockar skola liggas
under klenare och krokigt vuxna i regel 6verst. Korta stockar fa icke ldggas
vid sidorna utan placeras i mitten.

Om stockarna i det understa skiktet icke ta hela vagnsbredden i ansprak
och ej tvingas ligga an mot sidorna eller stolparna av trycket fran ovan-
liggande stockar, skola tristycken klimmas in mellan stockarna i botten-
lagret.

Nar lasten o6ver stolparnas hojd, skola dessa pa halva héjden parvis
forenas med glodgad, minst 5 mm tjock jarntrad for att stolparna ej skola
pressas ut i sidled vid sittningar i lasten under transporten.

II. Vid lastning pd vagnar utan stolpar men med sidoldmmar.

Lastens hojd over vagnsgolvet far icke dverstiga 2,5 m.

Triavaror av mer &n 2,4 m lingd f4 lastas sé, att de pa hojden skjuta
upp ovanfér sidolimmarna, om varje trave stodjes av tvid par pa golvet
stiallda, minst 15 em tjocka trastéttor. Motstdende stottor skola parvis for-
enas med kitting, trad eller minst 2,4 ecm tjocka brader.

Krumtri, som icke kan staplas i skikt, &vensom trévaror i knippen eller
buntar fa icke lastas hogre &n upp till sidolimmarnas 6verkant.
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E. Lastning av ho, halm, torvstro od

Ho, halm, torvstré och dylikt gods bor lastas pa vagnar med hoga sidor
eller hoga stolpar.

Ar godset packat i balar, skola dessa stuvas sa, att de binda varandra.
Det oversta lagret av de balar, som ligga an mot stolparna, méiste stodjas
av stolparna minst upp till halva balhjden. Lastas balar ovanfor stolparna,
skola dessa balar vara indragna minst 10 em fran stolparna.

Sedan presenningar palagts, skall lasten 6verbindas med tre rep av minst
ett kladstrecks tjocklek, tva tvdrs over och ett lings med lasten. Dessa
rep fa icke ersiattas med jarntrad.

Synnerligen viktigt ar att laster till utlandet halla sig inom de last-
profiler, som gélla fér de jarnvégar, éver vilka transporten skall gd. Har-
vid ar att mérka, att de utlandska profilerna som regel ej dro sd rymliga
som den svenska. Lastprofilsuppgifter erhallas pa jarnvagsstationerna eller
hos trafikinspektorerna.

Om vagnar med absolut raka, lodritt staende stolpar, vilka ej glappa i
sina hallare, anvéndas, adr det ldmpligast, att balarna lastas s, att presen-
ningarna kunna dragas ner mellan lasten och stolparna. Uppfylla vagnarna
diaremot icke dessa villkor, ar det ej sikert, att lasten héller sig inom last-
profilen, d&ven om den ej pa nagot stalle gar utanfér stolparna. Krokiga
eller glappt sittande stolpar pressas namligen under transporten ut i sidled
av trycket fran lasten. For att forhindra detta dr det nddvandigt, dels att
pressa in trakilar i glappa stolphéllare och dels att férbinda stolparna
parvis tvirs genom lasten med glédgad jarntradd. Denna jarntradd, som bor
vara minst 3 mm tjock, tages dubbel och tvinnas, si att stolparna héllas
i betryggande lige inom profilen. Presenningarna maéste i dylikt fall pa-
laggas sa, att de aven tacka stolparna, varefter de ordentligt 6verbindas
med rep enligt ovan.

F. Lastning av fordon

Fordon, som pa grund av sin tyngd eller hjulens form kunna skada
vagnsgolvet, skola vila pa Idmpligt underlag. Dylikt underlag ar nédvindigt,
da fordon med ett hjultryck oéverstigande 1000 kg lastas pd vagnar med
enkelt golv, och di fordon med mer dn 1500 kg hjultryck lastas p4 vagnar
med dubbelt golv. Underlagen skola placeras si, att fordonens tyngd blir
fordelad pa si stor yta av vagnsgolvet som mojligt.

Fordonens bromsar skola vara hart atdragna.

For atl hindra foérskjutning i vagnens lidngdrikining skall varje hjul
forstangas med minst tva kraftiga kilklotsar. Pa storre eller tyngre fordon
skall dessutom varje hjul vara forklotsat pa utsidan. Rérliga framaxlar
eller hjul skola medelst klotsar sikras mot férskjutning i sidled. Kilar och
klotsar skola sékert fastas vid underlaget eller vagnsgolvet.

Dessutom skola fordonen medelst kétting eller trad, lampligen fast vid
hjulaxlarna sikras mot férskjutning i lingd- eller tvérriktningen.
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Behallare

For att underlitta befordringen av gods har SJ anskaffat godsbehllare
(»containers»), vilka uthyras till trafikanter. Behdallare bestillas pa av-
sandningsstationen pi samma sitt, som giller fér vagnbestillning.

SJ ager foljande typer av behallare.

Typ | Bymd fo%;f;gq lingd | bredd | hsjd A
m m m m
kg
Smabehallare (inre matt)
A 1,0 1000 1,20 0,80 1,05 slutna
spA 0,13 150 0,57 0,40 0,54 » ; av vav for djup-
sp A 0,14 125 0,60 0,47 0,54 » 3 av plywood ;frysta
sp A 0,3 300 0,92 0,51 0,72 » ; av plat livsmedel
Ad 1,0 900 1,45 0,80 0,90 oppna
Ab 0,8 1000 1,20 0,80 0,85 »
B 2,0 1000 1,65 0,95 1,30 slutna
Co 2,7 1500 1,78 1,00 1,50 6ppna, t v endast for SJ eget
bruk
Storbehdllare (yttre matt)
72 7,6 4000 2,70 2,10 2,15 slutna; av plat
sp 72 4,1 4000 ‘ 2,70 1,76 2,06 cisterner;fér mineraloljor od
71 6,6 4000 2,70 2,10 2,00 6ppna; av plat
71 6,9 4000 ’ 2,70 2,10 1,68 oppna; av tra

Sluten sméabehallare typ A Smabehallare for djupfrysta livsmedel, typ sp A

Oppen storbehallare, typ 71 Sluten storbehallare, typ 72



Lastpallar och pallboxar

Genom anvindning av lastpallar vid transport av smagods kunna kost-
naderna fér lastning och lossning nedbringas. Bestimmelser om svensk
standardlastpall ha utarbetats av Sveriges Standardiseringskommission och
intagits i meddelande SIS 710001, utgava 3, den 1. 10. 52. Bl a giller f6ljande.

!

Matt
Lastplanels yttermatt 1219813 mm (48”7 32").
Bottenplanets yta minst 0,4 ms2.
Bottenplanets maximala héjd 26 mm.

J

Bdrighet

Lastpallens barighet &r 1000 kg. Lastpallen skall dock vara s& konstrue-
rad, att d& den vilar med sitt bottenplan mot underlaget, den tal en jamnt
férdelad last av minst 2000 kg.

Standardlastpall av SJ modell
med avrundade horn

Standardlastpallar med last
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Lastpallar kunna férses med fasta eller borttagbara sidostdd av olika
slag. Pall, som ar forsedd med stod p& minst tre sidor, kallas pallbox.

Trafikombud och stationer ldmna girna ndrmare upplysningar om fére-
skrifter f6r anvandning av dessa hjialpmedel vid transporter pa jarnvag.

Fallbara pallboxar





