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Dansk statsbaneelektrifiering,

En sammanstdllning av tekniska och
ekonomiska synpunkter pd elektrifi-
eringen av huvudbanorna p& Sjslland.

A, Inledning,

I foljande redogdrelse 8tergivas i koncentrerad form
resultat, framkomna genom verkstédllda, forut redovisade detalj-
undersdkningar, och fogas till dem uppgifter, dgnade att ge
en vidgad utblick Sver forutsidttningarna for en elektrifiering
av huvudbanorna p& Sjélland.lTidigare framlagda sifferuppgif-
ter underkastas dessutom viss Justering, pdkallad av senare
gjorda rén och intrddda for&ndringar i forutsdttningarna.

Inledningsvis m& hdr bringas i erinran, att den ifra-
gavarande elektrifieringen férutsatts skola omfatta de pa& vid-
stdende karta (fig. 1) markerade bandelarna, ndmligen

Kopenhamn-Korssr,
Ringsted-Gedser,
Roskilde-Koge-Nae stved,
Roskilde~Holbazk ~Kalundborg,
Kopenhamn-Hillerdd samt event.
Hellerup-Helsingor.

Den sammanlagda lingden av dessa bandelar utgdr 439 km,
Bandelarna tillhdrande spdr ha till en sammanlagd lidngd av
977 km antegits skola ingd i elektrifieringsplanen,

Den trafik, som téankts skola Overfdéras i elektrodrift,
har enligt givna fdrutsittningar antagits vara identisk med
den pd de ifrdgavarande linjerna &r 1951 avvecklade trafiken,
dock att den del d&rav, som d& hiénfdérde. sig till lyntégen,
lamnats ur rédkningen, enir lyntdgen ansetts bdéra £6rbli t.v.
opadverkade av eventuella driftomléaggningar.

I enlighet hérmed har den i fdrevarande sammanhang ak-
Tuella trafikvolymen antagits uppgd till 2311 , 106 bruttoton-~
km och 8,075 . 10° tdgkm per 8r, Trafikintensiteten har silunda
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antagits utgéra 5,3 milj. bruttotonkm per bankm och &r. Av den
angivna tégrdrelsen ha 5,375 . 106 t&gkm hdnfdorts till av lok
framforda tag, &terstoden eller 2,7 . 106 tadgkm till motor-
vagnstig.,

En banelektrifierings ldnsamhet vixer med trafikintensi-
teten. N&r denna uppgdr till eller Sverstiger 0,5 milj. brutto-
tonkm per bankm och &r, brukar det, enligt svensk erfarenhet,
visa sig ekonomiskt fordelaktigt att infdra elektrodrift.

I forevarande fall &dr trafikintensiteten tio ginger
storre d4n det nimnda grinsvirdet. Aven om forutsidttningarna
for banelektrifiering icke dro lika gynnsamma i Danmark som i
Sverige, Ar det ddrfsr troligt, att en elektrifiering av huvud-
banorna pd Sjdlland skulle ge gott utbyte, Om och i vad man
denna formodan #ger berdttigande, skall hidr nirmare klarlidggas.

Den elektriska driftformen bedodmes sikrast oeh bidst, om
den jédmfdres med andra driftformer. Det Ar hirvid naturligt
att anknyta jamfdrelsen till den bestlende Angdriften. En al-
ternativ dieseldrift bor emellertid #Zven komma med i bilden.
Detta &stadkommes hir pd det sHtt, att sdvil elektro- som
dieseldriften st#dlles i relation till A&ngdriften. Mot bakgrun-
den av rddande forh&dllanden bliva d% de b&da fOrstnimnda drift—
formerna indirekt jadmforda med varandra.

Metodiken rdttas i dvrigt efter riktlinjer, framlagda i
undertecknads, i samband med utredningen tillkomna skrift, "Die
Eisenbahnelektrifizierung in ihren technischen und wirtschaft-
lichen Grundziigen", i det féljande &beropad under beteckningen
"E.G." Detta betyder i korthet, att elektro- och dieseldriftens
vidrde beddmes med ledning av foérh&llandet mellan, & ena sidan
de férdelar och besparingar, & andra sidan den gkade kapital-
investering, som en driftomliggning for med s g.

Eftersom jHrnvigsdriftens mdjligheter nirmast bero av
lokomotivens prestationsférmiga, inledes redogdrelsen med en
erinran om resultat, som i traktionsavseende kunna plridknas med
dng-, diesel- och elektrolok.
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