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I. ABSCHNITT.
Einleitung.

Arr. 1.
Allgemeine Bestimmungen.

1. Die Signale sind fiir das Dienstpersonal das Mittel zur
gegenseitigen Verstindigung tiber den Zugsverkehr, tiber den
Zustand der Bahn und iiber besondere Vorfille auf derselben.
Einzelne Signale haben den Zweck den Verkehr von Ziigen
dritten Personen bemerkbar zu machen.

2. Bei der Anordnung und Abgabe von Signalen ist mit
Ruhe und Uberlegung zu handeln; die Signalisierung soll
deutlich sein und die Signale sollen genau beachtet werden.

3. Die Signale mit der Lokomotivpfeife, der Mundpfeife
und dem Rufhorn sollen auf das Notwendige beschriinkt wer-
den und unbeschadet ihrer deuntlichen Abgabe ist jeder iiber-
flissige Lirm zu vermeiden.

4, Die fur die Zige vorgeschriebenen Signale sind auch
bei einzeln fahrenden Lokomotiven und Wagen anzuwenden,
soweit, fiir letztere nicht Ausnahmen ausdriicklich zugelassen
sind (wie z. B. in den Vorschriften iiber die Wagenbewe-
gungen von Hand zu bahndienstlichen Transporten). Motor-
wagen sind den Lokomotiven gleich zu achten.

5. Mit «rechts» und « links» wird in diesem Reglement
diejenige Seite bezeichnet, welche, von der Mitte des Ge-
leises aus in der Fahrrichtung des Zuges gesehen, zur rechten
oder linken Seite erscheint.

6. Wenn die Tagsignale bei Nebel, Schneegestober, Dun-
kelheit und in der Dimmerung nicht deutlich erkennbar
sind, miissen die Nachtsignale gegeben werden. Die Nacht-
signale sind mit dem Eintritt der Dimmerung ohne Riick-
sicht auf Mondschein oder kiinstliche Beleuchtung bis zum
Eintritt voller Tageshelle anzuwenden.

7. An den Ziigen sind auf Strecken mit Tunneln von
1000 Meter Linge und mehr bei Tag die Tag- und Nacht-
signale gleichzeitig zu geben.

8. Wird ein Signal nicht deutlich wahrgenommen, so hat
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der fiir die Beachtung des Signals verantwortliche Beamte die-
jenige Bedeutung anzunehmen, welche die grofere Vorsicht
erheischt.
Art. 2,
Fiirsorge fiir die Signalisierung.

L. Fir die gute Instandhaltung und fir das Anziinden und
Abléschen der Laternen an allen feststehenden Signalen ist
derjenige Angestellte verantwortlich, dem dieseVerrichtungen
itbertragen sind. Der Stationsvorstand hat die richtige Be-
sorgung der Stationssignale zu iiberwachen und bei der Ent-
deckung von Miingeln fiir deren sofortige Beseitigung zu sorgen.

2. Fiir das Vorhandensein und den guten Zustand der fiir
die Lokomotive bestimmten Signalmittel ist der Lokomotiv-
fithrer verantwortlich. Die gute Instandhaltung der Signale
und die Ausfithrung der Signalisierung an der Lokomotive
liegt unter Aufsicht und Verantwortlichkeit des Lokomotiv-
fithrers dem Heizer ob.

3. Fiir das Vorhandensein und den guten Zustand der fir
den Schlufwagen bestimmten Signalmittel ist der Zug-
fithrer verantwortlich. Die Besorgung der Signale am Schluf-
wagen liegt dem Schlufibremser bezw. dem Schlufikon-
dukteur ob, welcher fiir den richtigen Vollzug der angeord-
neten Signalisierung verantwortlich ist.

4. Fiir die richtige Ausfithrung der Signalisierung sowohl
an der Spitze als am Schlusse des Zuges bleibt der Zugfiihrer
in allen Fillen mitverantwortlich.

5. Bei Motorwagen hat der Motorwagenfithrer hinsichtlich
der Signale die Aufgabe und Verantwortlichkeit des Loko-
motivfithrers und des Lokomotivheizers, der Zugsbegleiter
diejenige des Zugfithrers, beziehungsweise des Schlufkon-
dukteurs, oder des Schluftbremsers. Der Motorwagentfiihrer
besorgt mithin die Signale an der Spitze, der Zugsbegleiter
diejenigen am Schlusse des Zuges.

6. Im iibrigen ist jeder Angestellte fiir das Vorhandensein
und den guten Zustand der ihm anvertrauten Signalmittel
verantwortlich.

Art. 3.

Signale fiir besondere Verhiiltnisse.

Sofern besondere Verhiiltnisse die Einfiihrung von Sig-
nalen notig machen, die in den folgenden Artikeln nicht be-
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handelt sind, haben die in diesem Reglement enthaltenen
Grundsiitze auch auf die neuen Signale sinngemiile Anwen-
dung zu finden.

II. ABSCHNITT.

Signale des Bahnpersonals.

Arr, 4.
Aufzihlung der Signale.

1. Das Bahnpersonal gibt folgende Signale:
@. es naht ein Zug;
b. der Zug soll langsam fahren;
¢c. der Zug soll anhalten;
d. es sind Wagen entlaufen;
e. alle Ziige aufhalten.
2, Diese Signale werden gegeben mit dem Rufhorn, dem
Lautewerk, der Signalscheibe, der Signalflagge, der Laterne,
mit dem Arme und mit Knallkapseln.

ART. 5.
Es naht ein Zug.

Der Wirter gibt dieses Signal bei der Anniherung des
Zuges mit dem Rufhorn in der Richtung, nach welcher der
Zug fihrt, und zwar:

fir die Ziige in der einen Fahrrichtung
durch einen gedehnten Ton,

fiir die Ziige in der andern Fahrrichtung
durch zwei gedehnte T'dne.

ART. 6.

Der Zug soll langsam fahren.

1. Wenn der Zustand der Bahnlangsames Fahren erheischt,
sind zu kennzeichnen (Abb. 1—4) :
a. der Anfang der langsam zu befahrenden Geleisestrecke

2
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bei Tag durch eine griine runde Scheibe
mit weifem Querstreifen,
bei Nacht durch ein griines Licht;

Langsamfahr-
signal

b. das Ende der langsam zu befahrenden Geleisestrecke
bei Tag durch eine weilie runde Sehei- )
be mit schwarzem Querstreifen, /

bei Nacht durch ein weibes Licht.

2. Das Langsamfahrsignal ist, in der Fahrrichtung des Zuges
gesehen, auf einspuriger Bahn rechts, auf doppelspuriger
Bahn links vom Geleise aufzustellen. Das Endsignal steht
auf einspuriger und doppelspuriger Bahn links vom Geleise.

Endsignal

3. Das Langsamfahrsignal ist zu ergiinzen durch ein Vor-
signal, welches zeigt:
a. bei Tag eine viereckige Scheibe mit zwei grimen und
zwei weillen Feldern,
b. bei Nacht zwei griine Lichter.

Abb. 1. Abb. 2,



Abb. 4.

4. Riickwiirts zeigen:
a. das Vorsignal
bei Tag die weille viereckige Scheibe mit schwarzem
Querstreifen,
bei Nacht kein Licht;
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b. das Langsamfahrsignal auf einspuriger Bahn
bei Tag die weile runde Scheibe mit schwarzem
Querstreifen,
bei Nacht das weilte Licht,
weil es gleichzeitig als Endsignal fir die Gegen-
richtung gilt.
c. das Langsamfahrsignal und das Endsignal auf doppel-
spuriger Bahn
bei Tag die weile runde Scheibe mit schwarzem
Querstreifen,
bei Nacht kein Licht.

5. Das Vorsignal wird wenigstens 300 m vor dem Langsam-
fahrsignal aufgestellt und zwar, in der Fahrrichtung des Zuges
gesehen, auf einspuriger Bahn sowohl auf offener Strecke als
in Tunneln rechts vom Geleise, auf doppelspuriger Bahn auf
der offenen Strecke links vom Geleise, in Tunneln rechts
und links an beiden Tunnelseiten.

6. Wird von =zwei nebeneinander liegenden Geleisen
jedes Geleise in beiden Richtungen befahren, so sind die
Signale auf der #duflern Seite des zu deckenden Geleises
aufzustellen, so dab die Signale in der einen Fahrrichtung
rechts, in der andern Fahrrichtung links erscheinen. Bei
mehr als zwei nebeneinander liegenden Geleisen sind die
Signale, nach Ziffer 11, von Hand zu geben; wenn moglich ist
das Lokomotivpersonal noch besonders zu verstindigen.

7. Auf Linien, auf denen nicht schneller als mit 50 km
in der Stunde gefahren wird, konnen die Vorsignale zu den
Langsamfahrsignalen wegbleiben. In diesem Falle ist das
Langsamfahrsignal etwa 300 m vor dem Anfang der langsam
zu befahrenden Strecke aufzustellen.

8. Darf die bezeichnete Strecke nur mit einer kleineren
Geschwindigkeit als 45 km in der Stunde befahren werden,
so ist die zuliissige Stundengeschwindigkeit dem Fahrpersonal
bekannt zu geben und an dem Vorsignal, oder wo dieses nicht
vorhanden ist (Ziffer 7), an dem Langsamfahrsignal in fiir
das Lokomotivpersonal gut sichtbarer Weise anzugeben.

9. Die ermibigte Geschwindigkeit ist beizubehalten bis
der ganze Zug am Endsignal vorbeigefahren ist.

10. Zwischen den gemif Ziffer 1—7 aufgestellten Sig-
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nalen hat das Bahnbewachungspersonal gegen den Zug bei
Nacht kein Licht zu zeigen (vorbehalten bleibt Art. 7).

11. Ist es nicht moglich die langsam zu befahrende Ge-
leisestrecke gemiil den vorstehenden Bestimmungen zu
kennzeichnen, so hilt der Wirter etwa 300 m vor dem An-
fang derselben

a. bei Tag die entfaltete griine Flagge (Abb. 5),
b. bei Nacht die Laterne mit griinem Licht (Abb. 6)
dem Zuge entgegen.

Abb. 5. Abb. 6.

12. Vor der Aufstellung von Signalen zum Langsamfahren
hat der Bahndienst in allen Fiillen, in welchen dies moglich
ist, den Maschinen- und Zugsdienst und die beiden Nachbar-
stationen zu verstindigen.

ARrr. 7.
Der Zug soll anhalten.

1. Der Wiirter schwingt gegen den Zug gewendet:
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a. bei Tag die entfaltete rote Flagge (Abb. 7),
b. bei Nacht die Laterne mit rotem Licht (Abb. 8).
Wenn der Wiirter keine rote Flagge, bezw. keine Laterne
mit rotem Licht zur Hand hat, kann er das Haltsignal bei Tag
durch Auf- und Abwirtshewegen der Arme und bei Nacht
durch Auf- und Abwiirtsbewegen eines anderen Lichtes geben.
2. Soll ein Zug angehalten werden, so hat der Wiirter dem-
selben entgegen zu laufen und je nach Gefiille und ortlichen

Abb. 7. Abb. 8.

Verhiiltnissen ungefihr 500 bis 700 Meter von der Gefahr-
stelle entfernt das Haltsignal zu geben.
3. Geleisestrecken, welche unfahrbar geworden sind, miissen
sofort,auch wenn keine Ziige zu erwarten sind, auf beiden Seiten
a. bei Tag durch rote, mit weiflem Querstreifen ver-
sehene Scheiben oder rote Signalflaggen,
b. bei Nacht durch rotes Licht
gedeckt werden. (Abb. 9—12.)
Diese Haltsignale sind je nach Gefiille und drtlichen Verhiilt-
nissen in Entfernungen von 500 bis 700 Metern von den An-
fangspunkten der unfahrbaren Strecke aufzustellen.
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Abb. 10.

Abb. 9.

Abb. 12,

Abb. 11.
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4. Die Signalscheiben sind auf beiden Seiten gleich bemalt.
Die Laternen zeigen nach beiden Seiten rotes Licht.

. In allen Fiillen, in welchen der haltgebietende Ange-
stellte nicht bei der Scheibe, Flagge oder Signallaterne
stehen kann, ferner auf offener Strecke bei Dunkelheit, Nebel
oder Schneegestober sowie in Tunneln, sind vor dem Haltsignal

noch

mindestens zwei Knallkapseln, ungefihr 50 m von einander
entfernt, auf den Schienen anzubringen.

6. Das Haltsignal hat zur Anwendung zu kommen :

a. wenn der Zustand der Bahn derart ist, dass diese

b.

nicht, oder nur mit Gefahr befahren werden kann ;
wenn der Zug iiber Strecken, welche durch das Signal
<« Der Zug soll langsam fahren » bezeichnet sind, mit
einer Geschwindigkeit unter 45 km in der Stunde
fahren soll und das Fahrpersonal vorher nicht ent-
sprechend verstindigt werden konnte (Art. 6, Ziffer 8);

. wenn sich irgend ein Hindernis auf der Bahn befindet;
- wenn der Wiirter am Zuge etwas wahrnimmt, wodurch

dessen Weiterfahrt gefihrdet erscheint;

. wenn ein Zug dem vorausfahrenden so nahe folgt,

dab Gefahr droht;

. wenn auf dem gleichen Geleise zwei Ziige in ent-

gegengesetzter Richtung sich nihern;

. wenn der Wiirter auf einer einspurigen Strecke von

beiden Seiten das Abliutesignal erhilt;

- wenn ein Zug ein Geleise befihrt, auf welchem ge-

mil dem abgegebenen Abldutesignal ein Zug in
entgegengesetzter Richtung zu erwarten ist;

. wenn auf einspuriger Bahn ein Zug, ohne das Fahr-

berechtigungssignal, bezw. ohne das Ausfallsignal
zu tragen, ein Geleise befihrt, welches zuvor von
einem fahrplanmifigen Zuge oder einem signalisier-
ten oder in anderer Weise angezeigten Extrazuge in
entgegengesetzter Richtung befahren werden sollte ;
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f. wenn auf doppelspuriger Bahn ein Zug auf dem un-
richtigen Geleise verkehrt und das Fahrberechti -
gungssignal nicht trigt ;

[. wenn ein nicht signalisierter oder nicht in anderer
Weise angezeigter Zug auf der Bahn verkehrt und
das Fahrberechtigungssignal nicht trigt ;

m, wenn das Zugspersonal das Haltsignal gibt;

n. wenn der Wiirter dem Fahrpersonal wichtige Mit-
teilungen zu machen hat;

o. wenn das in Art. 39 enthaltene Signal « alle Zige
anfhalten » ertont.

ART. 8.
Es sind Wagen entlaufen.

1. Der Wirter gibt das Signal
mit dem Rufhorn durch wiederholte Abgabe von vier kurzen

Tonen, oder
mittelst des Liutewerkes durch das in Art. 39 vorgeschrie-

bene Signal.

2. Wenn der Wirter sich nicht in unmittelbarer Nihe des
Lautewerkes befindet, muft das Signal zuerst mittelst des
Rufhorns und erst dann mittelst des Liiutewerkes gegeben
werden.

3. Wenn das Signal mit dem Rufhorn gegeben wird, ist
es von den Wiirtern auf der ganzen gefiihrdeten Strecke,
jedenfalls bis zur nichsten Station, zu wiederholen.

Art. 9.
Alle Ziige aufhalten.
1. Der Wiirter gibt das Signal
mit dem Rufhorn durch fortgesetzte, rasch aufeinander fol-
gende Tone, oder
mittelst des Liutewerkes duveh das in Art. 39 vorgeschrie-
bene Signal.
2. Dieses Signal ist in folgenden Fiillen abzugeben :
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a. wenn der Wiirter auf einer einspurigen Strecke von
beiden Seiten das Abliutesignal erhilt ;

b. wenn ein Zug ein Geleise befiihrt, auf welchem ge-
mifl dem abgegebenen Abliutesignal ein Zug in ent-
gegengesetzter Richtung zu erwarten ist.

In den vorgenannten Iillen hat der Wiirter nach Abgabe
des Signals « alle Ziige aufhalten » das Haltsignal nach Art. 7,
Ziffer 1 und 2 zu geben.

3. Das Signal « alle Ziige aufhalten » ist ferner in den in
Art. 7, Ziffer 6, litt. @, ¢, d, f, 4, k, | und m genannten Fiillen
anzuwenden, wenn das im Art. 7, Ziffer 1 bis 3 vorgeschrie-
bene Haltsignal wirkungslos bleibt, unzureichend ist, oder
nicht rechtzeitig abgegeben werden kann.

4. Wenn dieses Signal mit dem Rufhorn gegeben wird,
ist es von den Wiirtern in beiden Richtungen bis zur niichsten
Station weiter zu geben.

IIT. ABSCHNITT.

Signale des Lokomotivpersonals.

Arr. 10.
Aufzihlung der Signale.

Das Lokomotivpersonal gibt folgende Signale:’
a. Achtung;
b. Handbremsen fest;
¢. Handbremsen los,

ArT. 11.

Achtung,.

1. Das Achtungssignal gibt der Lokomotivfiihrer (Motor-
wagenfiihrer) durch

einen Ton mit der Lokomotivpfeife.

2. Es kommt zur Anwendung:
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a. bevor einzeln verkehrende Lokomotiven (Motorwagen)
in Bewegung gesetzt werden, ohne daf der Auftrag
hierzu vom Stations- oder Zugspersonal vorher durch
ein Mundpfeifensignal gegeben worden wiire ;

h. in den durch das F'ahrdienstreglement und durch be-
sondere Verfiigungen bestimmten Fillen;

c. inallen Fillen, indenen die Aufmerksamkeitdes Dienst-
personals oder dritter Personen erregt werden soll.

3. In Fillen von Gefahr ist dieses Signal mehrere Male
zu wiederholen. .

Arr. 12,
Handbremsen fest.

1. Das Signal zum Anziehen der Handbremsen gibt der
Lokomotivfiithrer (Motorwagenfiihrer) durch

drei aufeinanderfolgende kurze Tone mit der Lokomotiv-
pfeife.

2. In Fillen von Gefahr ist dieses Signal raseh hinterein-
ander zu wiederholen.

3. Das Signal kommt bei den mit der Luftdruckbremse
gefiihrten Ziigen nur dann zur Anwendung, wenn ein Teil
des Zuges von Hand gebremst werden mufs, Wenn dieses
Signal ertont, sind daher nur die Bremsen anzuziehen, welche
nicht in die Bremsleitung einbezogen sind.

4. Wenn die Luftdruckbremse wiithrend der Fahrt versagt,
ist das Bremssignal rasch hintereinander zu wiederholen.
In diesem Fall hat das Zugspersonal die Notbremshiihne zu
offnen, die Handbremsen anzuziehen und den Zug zu stellen,

Arr. 13.
Handbremsen los.

Das Signal zum Lisen der Handbremsen gibt der Lokomo-
tivfithrer (Motorwagenfithrer) durch

zwei aufeinanderfolgende kurze Tone mit der Lokomotiv-
pleife.
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IV. ABSCHNITT.

=G

ignale des Zugspersonals.

Arr, 14,
Aufzihlung der Signale.

1. Das Zugspersonal gibt folgende Signale :
w. der Zug soll abfahren;
b. der Zug soll anhalten;
c. der das Schlufsignal tragende Wagen ist auf der
Station angekommen.

2, Diese Signale werden mit der Schrillpfeife, der Mund-
pleife, der roten Signalflagge, der Laterne oder auch mit dem
Arme gegeben.

3. Beziiglich der Signale, welche das Zugspersonal fiir die
Deckung stecken gebliebener Ziige gibt, wird auf Art. 61
des allgemeinen Reglements itber den Fahrdienst verwiesen,

Arr. 15.
Der Zug soll abfahren.

1. Der Zugfithrer gibt dem Lokomotivfiihrer (Motorwagen-
fithrer) ein vorbereitendes Zeichen (Achtungssignal) durch
einen miibig langen Ton mit der Schrillpfeife. Wenn das
itbrige Zugspersonal seine Pliitze eingenommen hat und der
Abfahrt kein Hindernis entgegensteht, gibt der Zugfiihrer
das Abfahrtsignal durch einen kurzen Ton mit der Schrill-
pleife,

2. Auferdem ist der Lokomotivfithrer (Motorwagenfithrer)
itber die Abfahrt miindlich zu verstiindigen, wenn mehrere
Ziige zur Abfahrt bereit stehen, oder Mifiverstiindnisse zu
befiirchten sind.

3. Bei Verwendung einer Schiebelokomotive ist das erste
(Achtung) Signal des Zugfiihrers durch die Schiebelokomotive
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zu beantworten und von der den Zug fithrenden (bei Vor-
spann von der zweiten) Lokomotive zu wiederholen.

Art. 16,

Der Zug soll anhalten.

1. Das Signal zum Anhalten gibt das Zugspersonal
entweder mit der Mundpfeife durch drei anfeinanderfolgende

kurze Tone, oder

Abb. 13. Abb. 14.

. bei Tag durch Schwingen der roten Signalflagge (Abb.
13), oder durch Auf- und Abwiirtsbewegen des Armes;

b. bei Nacht durch Auf- und Abwiirtshewegen der Laterne
mit rotem, oder, in Ermangelung eines solchen, mit
weifem Licht (Abb. 14).

2. Das Signal ist so lange zu wiederholen, bis es der Loko-
motiviithrer (Motorwagenfithrer) bemerkt hat.

3. Von dem mit der Luftdruckbremse ausgeriisteten Zugs-
teil soll das Haltsignal erst nach Offnen eines Bremshahnes
oder Ziehen der Notbremse gegeben werden.

4. Das Haltsignal ist zu geben:
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@. wenn vom Zugspersonal am Zuge oder an der Bahn
etwas bemerkt wird, wodurch die Weiterfahrt ge-
fihrdet erscheint ;

b. wenn von der Bahn aus ein Haltsignal gegeben wird
(Art. 7);

c. wenn der Zug ein unrichtiges Geleise befiihrt, ohne
daf das Zugspersonal hieritber verstindigt wurde.

5. Damit das Haltsignal von der Lokomotive aus besser
wahrgenommen wird, ist es auf geraden Strecken an der
rechten Seite des Zuges, in Kurven auf deren inneren Seite zu
geben. Die Zugsangestellten, welche das Signal wahmehmen,
haben dasselbe sofort zu wiederholen.

Arr. 17,

Der das SchluBBsignal tragende Wagen ist auf
der Station angekommen.

1. Der Schlufibremser, bezw. der Schlufkondukteur, meldet
dem Stationsvorstande die Ankunft des das Schlufsignal
tragenden Wagens miindlich. Wenn die miindliche Meldung
nicht moglich ist, gibt er bei Tag und bei Nacht, nachdem
der Zug auf der Station angehalten hat, mit der Mundpfeife
das Signal = ..— (Ein langer Ton, zwei kurze Tone,
ein langer Ton).

2. Bei durchfahrenden Ziigen wird das Signal nicht ge-
geben, aber der Stationsvorstand hat sich zu iiberzeugen, ob
der letzte Wagen des Zuges das Schlufisignal trigt.
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V. ABSCHNITT.
Signale des Stationspersonals.

Arr. 18.
Aufzihlung und Abgabe der Signale.

1. Das Stationspersonal gibt folgende Signale:
@. es naht ein Zug;
b. der Zug soll langsam fahren;
e. der Zug soll anhalten ;
d. es fiihrt ein Zug ab;
e. es sind Wagen entlaufen ;
f. alle Ziige aufhalten;
g. an’s Telephon kommen.

2. Diese Signale werden gemiils den in den vorstechenden
Artikeln, sowie in Art. 39 enthaltenen Vorschriften mit dem
Rufhorn, mit der Mundpfeife, der Signalflagge, der Laterne, mit
dem Liutewerke, dem Arme oder mit Knallkapseln gegeben.

VI. ABSCHNITT.

~ &

ignale an den Zigen.

Art. 19.
Aufzihlung der Signale.

1. An den Ziigen werden folgende Signale gegeben :
a. Kennzeichnung der Spitze und des Schlusses des Zuges;
b. es folgt ein Fakultativzug nach ;
c. es verkehrt ein Extrazug
d. es verkehrt ein Fakultativzug und ein Extrazug;
e. der Zug ist ausnahmsweise fahrberechtigt ;
f. ein Zug ist ausgefallen;
g. der Zug ist ausnahmsweise fahrberechtigt und ein
Zng ist ausgefallen.
2. Diese Signale werden mit Signalscheiben (rote und griine
Scheiben mit weifem, weifle Scheiben mit schwarzem Quer-
streifen) und Signallaternen gegeben.



ART. 20,

Kennzeichnung der Spitze und des Schlusses
des Zuges.
1. Der Zug triigt bei Tag
a. an der Spitze kein besonderes Signal (Abb. 15),
b. am Schlusse die Zugschlublaterne (Abb. 16).
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2. Der Zug trigt bei Nacht
a. an der Spitze drei weile Lichter, zwei ungefihr auf
Pufferhohe und das dritte dariiber (Abb. 17),
h. am Schlusse das rote Schluftlicht (Abb. 18).

Abb. 18.
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Art. 21.

Fakultativziige.

1. Es folgt ein Fakultativzug nach, oder es folgt der erste
von mehreren Fakultativziigen gleicher Fahrrichtung nach,
die zwischen zwei regelmiibigen Ziigen im Fahrplan vorge-
sehen sind.

Der in gleicher Richtung unmittelbar vorausgehende Zug
triigt am Schlusse

a. bei Tag aufer der Zugschlublaterne eine griine Sig-
nalscheibe (Abb. 19),

Abb. 19.

b. bei Nacht aufer dem roten Schluflicht ein griines
Licht (Abb. 20).

2. Wenn von mehreren im Fahrplan unmittelbar hinter
einander folgenden Fakultativziigen gleicher Fahrrichtung
der erste nicht verkehrt, dagegen der zweite oder ein spiiterer
zur Ausfithrung kommt, wird dieser von dem in gleicher Rich-
tung unmittelbar vorausgehenden Zug wie folgt signalisiert :

Der letztere triigt am Schlusse



Abb. 20,

a. bei Tag auler der Zugschluflaterne zwei grime Sig-
nalscheiben (Abb. 21),

Abb, 21,
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b. bei Nacht aufler dem roten Schluflicht zwei griine
Lichter (Abb. 22).

Abb. 22,

Arr. 22.
Extraziige.

Extraziige, welche dem Dienstpersonal nicht durch einen
schriftlichen Dienstbefehl rechtzeitig bekannt gegeben sind,
werden auf ein- und doppelspuriger Bahn durch den in der
einen oder andern Richtung unmittelbar vorher verkehrenden
Zug wie folgt signalisiert :

A. Es folgt ein Extrazug nach.

Der in gleicher Richtung unmittelbar vorausgehende Zug
triigt am Schlusse

a. bei Tag aufer der Zugschlublaterne eine rote Signal-
scheibe (Abb. 23),

b. bei Nacht aufier dem roten Schlublicht ein rotes Licht
(Abb. 24).



Abb. 24,

B. Es kommt ein Extrazug in entgegengesetzter Richtung.
Der in entgegengesetzter Richtung unmittelbar vorher ver-
kehrende Zug triigt am Schlusse
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a. bei Tag auber der Zugschlublaterne eine weille
Signalscheibe (Abb. 25),
b. bei Nacht aufer dem roten Schlufilicht ein weiles
Licht (Abb. 26).
Auf doppelspuriger Bahn wird dieses Signal nur dann
angewendet, wenn das unter A aufgefiihrte Signal nicht
mehr angeordnet werden kann,

Abb. 25,

Abb. 26.



Arr. 23.

Fakultativziige und Extraziige.

1. Es folgt ein Fakultativzug nach, oder es folgt der erste
von mehreren Fakultativziigen gleicher Fahrrichtung nach,
die zwischen zwei regelmiifigen Ziigen im Fahrplan vorge-
sehen sind und es kommt vorher ein Extrazug in entgegen-
gesetzter Richtung (Art. 21, Ziffer 1 und Art. 22, B).

Der signalisierende Zug trigt am Schlusse

a. bei Tag aufier der Zugschlublaterne eine griine und
eine weille Signalscheibe (Abb. 27),

Abb. 27,

b. bei Nacht aufer dem roten Schluflicht ein griines
und ein weifles Licht (Abb. 28).

2. Wenn von mehreren laut Fahrplan unmittelbar hinter-
einander liegenden Fakultativziigen gleicher Fahrrichtung
der erste nicht verkehrt, dagegen der zweite oder ein spii-
terer zur Ausfiihrung kommt, und vorher ein Extrazug in
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Abb. 28,

entgegengesetzter Richtung verkehrt (Art. 21, Ziffer 2 und
Art. 22, B), triigt der signalisierende Zug am Schlusse

a. bei Tag aufer der Zugschluflaterne zwei griine und
eine weile Signalscheibe (Abb. 29),
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b. bei Nacht aufer dem roten Schluflicht zwei griine
Lichter und ein weifes Licht (Abb. 30).

Abb. 30.

3. Auf doppelspuriger Bahn wird dieses Signal nur dann
angewendet, wenn das in Art. 22, A4 aufgefithrte Signal
nicht mehr angeordnet werden kann.

ArT. 24,
Der Zug ist ausnahmsweise fahrberechtigt.

1. Wenn bei Kreuzungsverlegungen auf einspuriger Bahn
der Zug ausnahmsweise berechtigt ist eine Strecke zu be-
fahren, welche ein anderer Zug vorher in entgegengesetzter
Richtung befahren sollte, oder wenn auf ein- oder doppel-
spuriger Bahn, auf letzterer beim Verkehr auf dem richtigen
Geleise, der Zug dem Bahnpersonal weder durch Signale noch
sonstwie angezeigt ist, triigt der ausnahmsweise fahrberech-
tigte Zug an der Spitze

a. bei Tag in der Mitte oben eine rote Signalscheibe
(Abb. 31),

b. bei Nacht in der Mitte oben ein rotes Licht und, un-
gefiihr auf Pufferhohe, die zwei andern weillen Signal-
lichter (Abb. 32). 5



Abb. 31.

Abb. 32.

2. Wenn auf doppelspuriger Bahn der dem Bahnpersonal
durch den Fahrplan, durch Signale oder sonstwie angezeigte
Zug ausnahmsweise berechtigt ist das unrichtige Geleise zu
befahren, triigt dieser Zug an der Spitze
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a. bei Tag seitlich, ungefihr auf Pufferhdhe, eine rote
Signalscheibe (Abb. 33),

b. bei Nacht seitlich, ungefiihr auf Pufferhohe, ein rotes
Licht und auflerdem die zwei andern weifen Signal-
lichter (Abb. 34),

Abb. 34.

3. Wenn auf doppelspuriger Bahn der dem Bahnpersonal
weder durch Signalenoch sonstwie angezeigte Zug ausnahms-
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weise berechtigt ist das unrichtige Geleise zu befahren, triigt
der ausnahmsweise fahrberechtigte Zug an der Spitze
a. bei Tag in der Mitte oben und seitlich, ungefiihr auf
Pufferhohe, je eine rote Signalscheibe (Abb. 35),
b. bei Nacht in der Mitte oben und seitlich, ungefihr auf
Pufferhohe, je ein rotes Licht und auferdem das
dritte weife Signallicht (Abb. 36).
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4. Bei Ueberholungsverlegungen fahrplanmégiger oder dem
Bahnpersonal angezeigter Ziige kommt das Fahrberechti-
gungssignal nicht zur Anwendung und der iiberholende Zug
hat das Nachfolgen des iiberholten Zuges nicht zu signalisieren.

5. Wenn ein verspiiteter regelmiifiiger Zug von einem noch
nicht signalisierten Zuge auferordentlich iiberholt wird, hat
der iiberholende Zug das Signal zur Fahrberechtigung von der
neuen bis zur urspriinglichen Ueberholungsstation nicht zu
tragen, dagegen den nachfolgenden regelmifigen Zug geméis
Artikel 21, Ziffer 1 oder Art. 22, 4 zu signalisieren.

Arr. 25.
Ein Zug ist ausgefallen.

1. Um dem Bahnpersonal mitzuteilen, da ein bereits sig-
nalisierter oder sonst angezeigter Fakultativ- oder Extrazug
nicht ausgefithrt wird, oder daf ein regelmifiger Zug ganz
oder streckenweise ausgefallen ist, triigt derjenige Zug, wel-
cher auf derselben Strecke auf einspuriger Bahn in der einen
oder andern Richtung und auf doppelspuriger Bahn in glei-
cher Richtung unmittelbar nach dem ausgefallenen Zuge
verkehrt, an der Spitze

a. bei Tag seitlich, ungefiihr auf Pufferhéhe, eine griine
Signalscheibe (Abb. 37),
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b. bei Nacht seitlich, ungefihr auf Pufferhohe, ein griines
Licht und aufierdem die zwei andern weifen Signal-
. lichter (Abb. 38).

Abb. 38,

2. Wird ein als <ausgefallen» signalisierter Zug spéter den-
noch aus- bezw. weitergefiihrt, so ist er vorschriftsgemiifs an-
zuordnen und zu signalisieren.

3. Wenn die Zeit zwischen dem ausfallenden und dem zu-
* niichst verkehrenden Zug so grof ist, daf der Ausfall durch
Laufzettel rascher als durch den zuniichst verkehrenden Zug
dem Streckenpersonale bekannt gegeben werden kann, hat
die Verstiindigung des letztern durch Laufzettel zu geschehen,
und das Ausfallsignal ist nicht anzuwenden.

ARrr. 26.
Der Zug ist ausnahmsweise fahrberechtigt und ein
Zug ist ausgefallen.
1. Der Zug 1st ausnahmsweise auf einspuriger Bahn oder
auf richtigem Geleise der Doppelspur fahrberechtigt und ein
Zug ist ausgefallen (Art. 24, Ziffer 1 und Art. 25, Ziffer 1).

Der Zug triigt an der Spitze
a. bei Tag in der Mitte oben eine rote Signalscheibe und
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seitlich, ungefihr auf Pufferhohe, eine griine Signal-
scheibe (Abb. 39),

bh. bei Nacht in der Mitte oben ein rotes Licht und seit-
lich, ungefihr auf Pufferhohe, ein grimes und aunfer-
dem das dritte weifle Signallicht (Abb. 40).

Abb. 39.

Abb. 40.

2. Der dem Bahnpersonal bekannt gegebene Zug ist auf
doppelspuriger Bahn ausnahmsweise berechtigt das unrich-
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tige Geleise zu befahren und ein Zug ist ausgefallen (Art. 24,
Ziffer 2 und Art. 25, Ziffer 1). Der Zug trigt an der Spitze
a. bei Tag ungefihr auf Pufferhdhe, auf der einen Seite
eine rote und auf der anderen Seite eine griine Signal-
scheibe (Abb. 41),
b. bei Nacht, ungefiihr auf Pufferhohe, auf der einen
Seite ein rotes und auf der anderen Seite ein griines
Licht und dariiber in der Mitte oben das dritte weile
Signallicht (Abb, 42),

Abb. 41.

ogol. st




3. Der dem Bahnpersonal nicht bekannt gegebene Zug ist
auf doppelspuriger Bahn ausnahmsweise berechtigt das un-
richtige Geleise zu befahren und ein Zug ist ausgefallen (Art.
24, Ziffer 3 und Art. 25, Ziffer 1). Der Zug triigt an der Spitze

Abb. 43.

Abb. 44.
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a. bei Tag in der Mitte oben eine rote Signalscheibe und,
ungefiihr auf Pufferhthe, auf der einen Seite eine rote
und auf der anderen Seite eine griine Signalscheibe
(Abb. 43),

b. bei Nacht in der Mitte oben ein rotes Licht und, un-
gefihr anf Pufferhohe, auf der einen Seite ein rotes
und auf der anderen Seite ein griines Licht (Abb. 44).

VII. ABSCHNITT.

Feste Signale auf den Stationen und auf
der Strecke.

Art. 27,
Aufzihlung der Signale.

Auf den Stationen und auf der Strecke kommen folgende
feste Signale zur Anwendung:
Orientierungssignale;
Einfahrsignale ;
Blocksignale ;
Ausfahrsignale ;
Vorsignale ;
Durchfahrsignale ;
Weichensignale;
Rangiersignale ;
Signale an den Wasserkranen ;
Sicherheitszeichen bei Weichen und Krenzungen;
Liutewerke.

Art. 28,
Orientierungssignale.

LEWo kein Einfahrsignal vorhanden ist, steht ungefihr
500 Meter vor der Station eine Orientierungsscheibe unte:
einem Winkel® von 45° zur Bahnachse und zwar, in der Fahr-
richtung des Zuges gesehen, auf einspurigér Bahn rechts, auf
doppelspuriger Bahn links vom heranfahrenden Zuge. Ausnah-
men von dieser Aufstellung sind gestattet, wo &rtliche Ver-
haltnisse sie erfordern.
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2. Das Orientierungssignal zeigt gegen den Zug
a. bei Tag die griine Fliche der Scheibe mit weillem
Querstreifen (Abb. 45),
b. bei Nacht ein griines Licht (Abb. 46).

Abb. 446,

Gegen die Station zeigt das Signal
c. bei Tag die weille Fliche der Scheibe mit schwarzem
Querstreifen,
d. bei Nacht ein weiles Licht.

Art. 29.
Einfahrsignale.

1. Die Einfahrsignale (Semaphore oder runde Scheiben)
dienen zur Deckung der Stationen und der Linien-Abzwei-
gungen auf offener Strecke gegen unerlaubte Fahrten. Sie
regeln die Einfahrt der Ziige in die Stationen, sowie die Durch-
fahrt bei Abzweigungen auf offener Strecke. Diese Signale
stehen auf einspuriger Bahn rechts, auf doppelspuriger Bahn
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links vom ankommenden Zuge. Ausnahmen von dieser Aufstel-
lung sind nur gestattet,wo ortliche Verhiiltnisse sie erfordern.

2. Die Semaphore sind ein- oder zweifliigelig. Zweiflige-
lige Semaphore kommen zur Anwen dung bei Stationen, bei
welchen es fiir notwendig erachtet wird die Einfahrten auf
verschiedene Geleise kenntlich zu machen und bei Linienab-
zweigungen auf offener Strecke.

3. Es haben nur die vom Zuge aus rechts am Maste sichtharen
Fliigel Bedeutung. Die Haltstellung wird stets nur mit einem
Fliigel signalisiert.

4. Mit den einfliigeligen Semaphoren und den Scheiben
werden folgende Signale gegeben:

A. Der Zug soll vor dem Einfahrsignal anhalten.

a. Am Semaphor steht der vom Zugejaus rechts am Maste
geschene Fligel wagrecht (Abb. 47),
bei Nacht zeigt der Semaphor gegen den Zug ein rotes
Licht (Abb. 48).

Abb. 47. Abb. 48
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Gegen die Station oder gegen die durch das Signal
gedeckte Abzweigung zeigt der Semaphor bei Nacht
ein weibes Licht.

b. Die Scheibe zeigt gegen den Zug
bei Tag die rote Fliche mit weifem Querstreifen
(Abb. 49), :
bei Nacht erscheint ein rotes Licht (Abb. 50).

Abb. 49. Abb. 50.

Gegen die Station oder gegen die durch das Signal
gedeckte Abzweigung zeigt die Scheibe
bei Tag die weibe Fliche mit schwarzem Querstreifen,
bei Nacht erscheint ein weifes Licht.
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B. Der Zug darf in die Station einfahren oder bei
einer Linien-Einmiindung auf offener Strecke weiter-
fahren.

a. Am Semaphor ist der vom Zuge aus rechts am
Maste gesehene Fliigel unter einem Winkel von 45 ©
schriig aufwiirts gerichtet (Abb. 51),
bei Nacht zeigt der Semaphor gegen den Zug ein
griines Licht (Abb. 52).

Abb. 51. Abb. 52,

Gegen die Station oder gegen die durch das Signal
gedeckte Abzweigung zeigt der Semaphor
bei Nacht ein teilweise geblendetes weibes Licht
(Sternlicht oder mattweifes Licht).



b. Die Scheibe zeigt gegen den Zug
bei Tag die schmale Seite (Abb. 53),
bei Nacht erscheint ein griilnes Licht (Abb. 54).

Abh. 53. Abb. 54,

Gegen die Station oder gegen die durch das Signal
gedeckte Abzweigung zeigt die Scheibe
bei Tag die schmale Seite,
bei Nacht erscheint ein teilweise geblendetes weiles
Licht (Sternlicht oder mattweifes Licht).
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5. Mit den zweifliigeligen Semaphoren werden folgende
Signale gegeben :

A. Der Zug soll vor dem Einfahrsignal anhalten.

a. Am Semaphor steht ein Fliigel, vom Zuge aus rechts
am Maste gesehen, wagrecht (Abb. 55),

Abb. 55. Abb. 56.

b. bei Nacht zeigt der Semaphor gegen den Zug ein
rotes Licht (Abb. 56);

c. gegen die Station oder gegen die durch das Signal
gedeckte Abzweigung zeigt der Semaphor
bei Nacht zwei weile Lichter iibereinander.
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B. Der Zug darf auf das gerade Geleise einfahren
oder bei einer Abzweigung auf offener Strecke iiber
die Weiche ohne Ablenkung weiterfahren.

a. Am Semaphor ist der obere, vom Zuge aus rechts am
Maste gesehene Fliigel unter einem Winkel von 45°
schriig aufwiirts gerichtet (Abb. 57),

b. bei Nacht zeigt der Semaphor gegen den Zug ein grii-
nes Licht (Abb. 58);

Abb. 57. Abb. 58.

¢c. gegen die Station oder gegen die durch das Signal ge-
deckte Abzweigung zeigt der Semaphor bei Nacht ein
weifes Licht und dariiber ein teilweise geblendetes
weifes Licht (Sternlicht oder mattweiles Licht).
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C. Der Zug erhiilt freie Fahrt auf ein abzweigendes
Geleise der Station oder er darf bei einer Abzweigung
auf offener Strecke iiber die auf Ablenkung gestellte
Weiche weiterfahren.

a. Am Semaphor sind zwei vom Zuge aus rechts am
Maste gesehene Fliigel unter einem Winkel von 45
schriig aufwiirts gerichtet (Abb. 59),

b. bei Nacht zeigt der Semaphor
gegen den Zug zwei griine Lichter i{ibereinander

(Abb. 60);

Abb. 59, Abb. 60.

¢. gegen die Station oder gegen die durch das Signal ge-
deckte Ahzweigung zeigt der Semaphor
bei Nacht zwei teilweise geblendete weife Lichter
iibereinander (Sternlicht oder mattweifes Licht).
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6. Die Normalstellung der Einfahrsignale ist die geschlos-
sene, d. h. die Haltstellung.

7. Miinden in eine Station mehrere Bahnlinien ein, so ist
fiir jede ein besonderes Einfahrsignal aufzustellen.

8. Wo keine Einfahrsignale vorhanden sind, werden die
Signale zur Deckung der Station im Bedarfsfalle in ent-
sprechendem Abstand vor der Station bei Tag mit der
Signalflagge, bei Nacht mit der Signallaterne gegeben.

Arr. 30.
Blocksignale.

1. Wenn Ziige in kiirzern Abstiinden als auf Stationsdistanz
verkehren sollen, mufy die Strecke mittelst Einschaltung von
Blocksignalen (Semaphore, runde Sclieiben) in Abschnitte
(Blockstrecken) zerlegt werden. Diese Signale stehen auf
einspuriger Bahn rechts, auf doppelspuriger Bahn links vom
heranfahrenden Zuge. Ausnahmen von dieser Aufstellung sind
gestattet, wo die ortlichen Verhiiltnisse sie erfordern.

2. Das Blocksignal gebietet einem heranfahrenden Zuge
so lange Half, als der vorausgegangene Zug den durch
dieses Signal abgegrenzten Streckenabschnitt nicht verlas-
sen hat.

3. Mit dem Blocksignal werden folgende Signale gegeben :

A. Die Weiterfahrt ist verboten.

a. Am Semaphor steht der vom Zuge aus rechts am
Maste gesehene Fliigel wagrecht (Abb. 47),

bei Nacht zeigt der Semaphor
gegen den Zug ein rotes Licht (Abb. 48).
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0. Die Scheibe zeigt gegen den Zug
bei Tag die rote Fliche mit weifem Querstreifen
(Abb. 49),
bei Nacht erscheint ein rotes Licht (Abb. 50).

B. Die Weiterfahrt ist gestattet.

a. Am Semaphor ist der vom Zuge aus rechts am Maste
gesehene Fliigel unter einem Winkel von 45 ¢ schriig
aufwiirts gerichtet (Abb. 51),
bei Nacht zeigt der Semaphor

gegen den Zug ein grimes Licht (Abb. 52),

b. Die Scheibe zeigt gegen den Zug
bei Tag die schmale Seite (Abb. 53),
hei Nacht erscheint ein griines Licht (Abb. 54).

4. Erscheint es erforderlich die Stellung des Signals bei
Nacht auch gegen die durch das Signal gedeckte Geleise-
strecke kenntlich zu machen, so hat die Laterne dorthin
Zu zeigen :

bei Haltstellung ein weilles Licht,
bei Fahrstellung ein teilweise geblendetes weiles Licht
(Sternlicht oder mattweiles Licht).

5. Die Normalstellung der Blocksignale ist die geschlossene,
d. h. die Haltstellung.

Arr. 31.
Ausfahrsignale.

1. Die Ausfahrsignale (Semaphore) dienen zur Regulierung
der Ausfahrt der Ziige aus den Stationen. Sie stehen auf ein-
spuriger Bahn rechts, auf doppelspuriger Bahn links vom aus-
fahrenden Zuge. Ausnahmen von dieser Aufstellung sind zu-
lissig, wo ortliche Verhiiltnisse sie erfordern.
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2. In Bahnhofen und groferen Stationen kann fiir jedes
Ausfahrgeleise ein besonderes Ausfahrsignal (Geleisesignal)
zur Anwendung kommen, wobei die Verwendung eines ge-
meinsamen Mastes fiir mehrere Geleisesignale (mehrfliigeliger
Semaphor) zuliissig ist.

3. Wenn mehrere Linien aus einer Station abzweigen, so ist,
auch wenn Geleisesignale vorhanden sind, fiir jede Linie ein
eigenes Ausfahrsignal (Liniensignal) an besonderem Maste
erforderlich.

4. Mit den einfliigeligen Ausfahrsemaphoren werden fol-
gende Signale gegeben :

A. Die Ausfahrt ist verboten.

a. Am Semaphor steht der vom Zuge aus rechts am
Maste gesehene Fliigel wagrecht (Abb. 47),

b. bei Nacht zeigt der Semaphor
gegen den Zug ein rotes Licht (Abb. 48).

B. Die Ausfahrt ist gestattet.

«. Am Semaphor ist der vom Zuge aus rechts am Maste
geschene Fliigel unter einem Winkel von 45° schriig
aufwiirts gerichtet (Abb. 51),

. bei Nacht zeigh der Semaphor
gegen den Zug ein griines Licht (Abb. 52).
5. Mit den zweifliigeligen Semaphoren werdenfolgende
Signale gegeben:
A. Die Ausfahrt ist verboten.

a. Am Semaphor steht ein vom Zuge aus rechts am Maste
gesehener Fliigel wagrecht (Abb. 55),

b. bei Nacht zeigt der Semaphor,
gegen den Zug ein rotes Licht (Abb. 56).
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B. Die Ausfahrt ist auf dem geraden Geleise ohne
Ablenkung gestattet.

a. Am Semaphor ist der obere, vom Zuge aus rechts am
Maste gesehene Fliigel unter einem Winkel von 45 o
schriig aufwiirts gerichtet (Abb. 57),

b. bei Nacht zeigt der Semaphor
gegen den Zug ein griines Licht (Abb. 58).

€. Die Ausfahrt ist iiber auf Ablenkung gestellte
Weichen gestattet.

@. Am Semaphor sind zwei vom Zuge aus rechts am
Maste gesehene Fliigel unter einem Winkel von 450
schriig aufwiirts gerichtet (Abb. 59),

'b. bei Nacht zeigt der Semaphor gegen den
Zmg zwei grilne Lichter ibereinander (Abb. 60).

6. Wenn die Ausfahrt ab mehr als zwei Geleisen durch mehr
als zwei Fliigel an einem Maste kenntlich gemacht werden
soll, wird die Stellung und die Bedeutung der Fliigel durch
Spezialvorschriften bestimmt.

7. Auch bei mehrfliigeligen Semaphoren wird die Haltstel-
lung nur mit einem Fliigel, bezw. nur mit einem roten Licht,
signalisiert.

8. Lrscheint es erforderlich die Stellung des Signals bei
Nacht auch gegen die Strecke kenntlich zu machen, so zeigt
die Laterne eines jeden Fliigels dorthin

bei Haltstellung weilles Licht,

bei Fahrstellung teilweise geblendetes weilles Licht (Stern-

licht oder mattweifes Licht).

9. Die Normalstellung der Ausfahrsignale ist die geschlos-
sene, d. h. die Haltstellung.
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Arr. 32.
Vorsignale.

1. Wenn die Einfahr-, Ausfahr- und Blocksignale durch
Vorsignale (runde Scheiben) ergiinzt sind, stehen diese auf
der gleichen Seite wie die Hauptsignale, zu denen sie ge-
horen. Ausnahmen von dieser Aufstellung sind gestattet, wo
ortliche Verhiiltnisse sie erfordern. Das Vorsignal kennzeich-
net die Stellung des Hauptsignals wie folgt:

A. Das Einfahr-, Ausfahr- oder Blocksignal ist ge-
schlossen.
a. Das Vorsignal zeigt gegen den Zug

bei Tag die griine Fliche der Scheibe mit weifiem
Querstreifen (Abb. 61),

bei Nacht zwei griine Lichter nebeneinander (Abb. 62);

Abb, GI1. Abb, 62,
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b. das Vorsignal zeigt gegen das Hauptsignal
bei Tag die weile Fliiche der Scheibe mit schwarzem
Querstreifen,
bei Nacht weifies Licht.

B.Das Einfahr-, Ausfahr- oder Blocksignal ist geiffnet.
a. Das Vorsignal zeigt gegen den Zug

Abb. 63. Abb. 64.

bei Tag die schmale Seite der Scheibe (Abb. 63),

bei Nacht zwei weile Lichter nebeneinander (Abb. 64);
b. das Vorsignal zeigt gegen das Hauptsignal

bei Tag die schmale Seite der Scheibe,

bei Nacht weiles Licht.

9. In Tunneln zeigt das Vorsignal drei oder mehr hinter-
einander oder schriig iibereinander stehende Lichter, und



zwar fiir die geschlossene Stellung des Hauptsignals griine
und fiir die offene Stellung weile Lichter.

3. Da, wo es nitig ist die Sichtbarkeit des Vorsignals zu
erhdhen, steht unmittelbar vor demselben eine 1.0 m his
1.5 m hohe und ungefiihr 1.0 m breite Tafel, die schwarz um-
randet und niit einem schwarzen Diagonalkreuz auf weifem
Grunde bemalt ist (Abb. 65).

Abb. 65,
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Arr. 33.
Durchfahrsignale.

1. Die Durchfahrsignale dienen in Verbindung mit den
Einfahr- und den Ausfahrsignalen zur Regulierung der Durch-
fahrt der Ziige durch die Stationen. :

2. Das Durchfahrsignal (eine runde Klappscheibe) wird ent-
weder am Maste des Einfahrsignals, oder an einem beson-
deren Maste in der Niihe des letzteren und auf gleicher Seite
der Bahn angebracht.

3. Mit dem Durchfahrsignal wird signalisiert:

A. Die Durchfahrt durch die Station ist auf dem
gerade durchgehenden Geleise gestattet.
Das Durchfahrsignal zeigt gegen den Zug

. bei Tag die schmale Seite der Scheibe (Abb. 66),
b. bei Nacht zwei weilie Lichter nebeneinander (Abb.67).

Abb. 66.
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B. Die Durchfahrt findet in Ablenkung statt, oder
die Ausfahrt ist verboten.
Das Durchfahrsignal zeigt gegen den Zug

a. bei Tag die griine Scheibe mit weifem Querstreifen
(Abb. 68 und 70),

b. bei Nacht zwei griine Lichter nebeneinander (Abb. 69
und 71).

Abb. 69.



Abb. 70. Abb. 71.

4, Statt der vorstehend unter A und B erwiihnten zwei
nebeneinander stehenden Lichter zeigt das Durchfahrsignal
in Tunneln zwei oder mehr schrig iibereinander oder hinter-
einander stehende Lichter. '

ART. 34,
Weichensignale.

1. Die Stellung der Weichen, welche von Ziigen regelmiibig
befahren werden, ist durch Weichensignale kenntlich ge-
macht. Die iibrigen Weichen sind nur insoweit mit Weichensig-
nalen versehen, als es fiir den Rangierdienst erforderlich ist.

2. Die Signale an den Weichen lassen bei Tag und bei
Nacht nach beiden Seiten hin erkennen, ob die Weiche auf
das gerade Geleise gestellt ist, oder nach welcher Seite die
Ablenkung erfolgt.

3. Bei einfachen Weichen steht das W eichensignal, gegen die
Weichenspitze gesehen, in der Regel rechts vom Geleise,

4. Bei einfachen Weichen entspricht die Stellung der Wei-
chensignale grundsiitzlich der Lage der Zungen ; demnach
ist die schmale Seite des Signals sichtbar, wenn die gerade
Zunge befahren wird, d. h. wenn die Weiche auf gerade
Fahrrichtung gestellt ist (Abb. 72 und 73).
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Abb. 72, Abb. 73.

Die breite Seite der Weichensignale ist dagegen sichtbar,
wenn die gebogene Zunge befahren wird, d. h. wenn die
Weiche auf Ablenkung gestellt ist (Abb. 74 und 75).

Abb. 75
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5. Die Bilder der Signale fiir einfache Weichen sind bei Tag
und Nacht gleich und zeigen weill auf schwarzem Grunde
mit Ausnahme der in nachfolgender Ziffer erwihnten.

6. Schutzweichen.

Bei Weichen, die in Sicherungsgeleise fithren, zeigt das
Signal :

A. Wenn die Weiche in gerader Stellung in das
Sicherungsgeleise fiihrt,

a. bei Tag unter der die schmale Seite zeigenden Wei-
chenlaterne eine rote Scheibe mit weiffem Querstrei-
fen (Abb. 76),

b. bei Nachtrotes Licht aus der schmalen Seite der Laterne
(Abb. 77).

Abb. 76.
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B. Wenn die Weiche in abgelenkter Stellung in das
Sicherungsgeleise fiihrt,

a. beiTag die Breitseite der Laterne und die rote Scheibe
mit weibem Querstreifen (Abb. 78),

b. bei Nacht rotes Licht aus der Breitseite der Laterne
(Abb. 79).

Abb. 78, Abb. 79,
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7. Bei den zentralisierten englischen Weichen d. h. bei den
doppelten Kreuzungsweichen mit unsymmetrischer Zungen-
stellung sowie bei den einfachen Kreuzungsweichen, die beid-
seitig mit andern Weichen gekuppelt sind, kommt ein Signal
von besonderer Form mit feststehender Signallaterne zur
Anwendung, bei welchem die Bilder durch die Bewegung
von Klappen hergestellt werden, die mit den Weichenzungen
in Verbindung stehen. Dieses Signal kennzeichnet die Stel-
lung der jeweilen zu befahrenden Weichenzungen.

Das Signal zeigt bei Tag und bei Nacht das gleiche Bild
und zwar:

a. eine schmale weife Scheibe fiir die Fahrt durch das
gerade Geleise in der Hauptrichtung (Abb. 80) ;

b. ein schwarzes diagonal gestelltes Kreuz auf weifem
Grunde fiir das Befahren des Durchquerungsgeleises
ohne Ablenkung (Abb. 81);

Abb. 80. Abb. SI.
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c. einen schwarzen, nach rechts oder links weisenden
Pfeil auf weiflem Grunde fiir die Fahrt in Ablenkung
aus dem Geleise der Hauptrichtung in das Durch-
querungsgeleise oder umgekehrt (Abb. 82 und 83).

i

Abb 82 Abb. 83.
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Art. 35.
Rangiersignale.

1. Die Rangiersignale sind rechteckige Wendescheiben,
rechteckige Klappscheiben oder Kreuzsignale. Sie dienen zur
Sicherung der Linienziige gegen Rangierbewegungen und
haben nur fiir bestimmte Bahnhofteile Bedeutung, woriiber

jeweilen eine besondere Instruktion Wegleitung gibt. Fir die
Linienziige sind sie bedeutungslos.

2. Mit denselben werden folgende Signale gegeben :

A. Das Rangieren ist verboten.
la. Die Scheibe steht senkrecht zum Geleise und zeigt
nach der Seite, nach welcher das Signal Bedeu-
tung hat,
bei Tag die blaue Fliche mit weifiem Querstreifen
(Abb. 84),
bei Nacht erscheint violettes Licht (Abb. 85).

Abb. 84, Abb. 85,
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Die beiden an einem Maste angebrachten, um eine
wagrechte Achse drehbaren Arme des Kreuzsignals
bilden ein schiefstehendes Kreuz und zeigen nach
der Seite, nach welcher das Signal Bedeutung hat,

bei Tag die blaue Fliche (Abb. 86),

bei Nacht erscheint violettes Licht (Abb. 87).

Abb. 87.
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B. Das Rangieren ist gestattet.

a. Die Scheibe zeigt nach der Seite, nach welcher das
Signal Bedeutung hat,
bei Tag die schmale Seite (Abb. 88),

bei Nacht erscheint weiles Licht (Abb. 89).

i

Abb 88
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b. Die beiden Arme des Kreuzsignals stehen lotrecht
hintereinander (Abb. 90),

bei Nacht erscheint nach der Seite, nach welcher
das Signal Bedeutung hat, weibes Licht (Abb.91).

Abb. 91.

3. Hat das Rangiersignal nach beiden Seiten Bedeutung,
so erscheint das Signalbild nach beiden Seiten hin; ist es
nach der einen Seite ohne Bedeutung, so zeigt das Signal
in dieser Richtung

bei Tag die weil und schwarze Fliche der Scheibe bezw.
des Kreuzsignals,

bei Nacht kein Licht.
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Arr, 36.
Kennzeichnung ungiiltiger Signale.

Bei Neu- oder Umbauten von Signalanlagen sind neu er-
stellte, oder aufler Betrieb gesetzte Signale (Semaphore oder
Scheibensignale) bis sie in Betrieb genommen werden, bezie-
hungsweise sobald sie aufler Betrieb gesetzt sind, als fiir
den Zugsverkehr bedeutungslos zu kennzeichnen. Zu diesem
Zwecke wird das Signal in Haltstellung verbracht und mit
einem Holzkreuze versehen. Dieses besteht auvs Latten von
1 m Linge und ungefiihr 12 cm Breite. Es ist beim Semaphor
am Fliigel in der Niihe des Mastes (Abb. 92), beim Scheiben-
signal am Maste unmittelbar unter der Scheibe (Abb. 93) an-
gebracht. Die Latten sind bei dunklem Hintergrunde weil,
bei hellem Hintergrunde schwarz bemalt. Ungiiltige Rangier-
signale erhalten die Stellung « Rangieren gestattet »; Holz-
kreuze werden an ihnen nicht angebracht.

Abb. 92. Abb. 93.
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Arr. 37,
Signale an den Wasserkranen.

Die Signale an den Wasserkranen zeigen die Stellung des
Auslaufrohres in folgender Weise :

A. Das Auslaufrohr des Wasserkrans sperrt die
Durchfahrt.

Das Auslaufrohr steht quer zum Geleise

a. bei Tag triigt dasselbe kein besonderes Signal (Abb.
94),

b. bei Nacht zeigt die an dem Auslaufrohr befindliche
Laterne nach beiden Fahrrichtungen rotes Licht
(Abb. 95).

Abb. 94. Abb. 95.

B. Das Auslaufrohr des Wasserkrans Lift die
Durchfahrt frei.

Das Auslaufrohr steht parallel zum Geleise
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. bei Tag trigt dasselbe kein besonderes Signal (Abb. 96),

b. bei Nacht zeigt die an dem Auslaufrohr befindliche
Laterne nach beiden Fahrrichtungen weiles Licht
(Abb. 97).

Abb. 96. Abb. 97,

ArT. 38.
Sicherheitszeichen bei Weichen und Kreuzungen.

Zur Bezeichnung derjenigen Stelle zwischen zusammen-
laufenden Geleisen, bis zu welcher ein Fahrzeug gestellt
werden darf, werden Sicherheitszeichen (Pfihle oder Schwel-
len) angebracht.

Art. 39.
Liutewerlke.

1. Die Liutewerke haben den Zweck:
a. dem Stations- und Streckenpersonal die Abfahrt
oder die Durchfahrt eines Zuges anzuzeigen;
b. dieses Personal, sowie das Fahrpersonal von aufer-
ordentlichen Vorkommnissen und Betriebsgefihrdun-
gen rasch in Kenntnis zu setzen.



2. Mit den Liutewerken werden folgende Signale gegeben :

Gruppenschliger Einzelschliiger und Rasselwecker Hupen
Einschlagwecker
1
1. Es fahrt ein Zug ab in Einmal eine bestimmte Dreimal drei Schliige i Einmaliges, ungefihr Ein ungefihr 5 Sekunden
der einen Fahrrichtung Anzahl von Schligen. [ 5 Sekunden dauerndes langer Ton.
(von A nach B, Ablaute- o8e S0 e a8 } Liiuten.

. Es

signal Nr. 1)

. Es fihrt ein Zug ab in

der anderen Fahrrich-
tung (von B nach A, Ab-
liutesignal Nr. 2)

sind  Wagen ent-
laufen
. Alle Ziige aufhalten

. Ans Telephon kommen

Zweimal eine Dbestimmte
Anzahl von Sechliigen.

Viermal eie bestimmte
Anzahl von Sehligen.,

Finfmal eine Dbestimmlte
Anzahl von Schligen,
einigemal zu wieder-
holen.

Zweimal zwei Schliige
LN [ X ]

Viermal vier Schlige
seee o000 o000
(NN N ]

Finfmal fianf Schlige

einigemal zu wiederholen.

Zweimal sechs Sehlage
oe0oe0e o00OO0O

|

Zweimaliges, je ungefihr
5 Sekunden dauerndes

Lauten.

Abwechselnd kurzes und
lingeres Liiuten, indem
je eine halbe und drei
ganze Kurbelumdrehun-
wen zirka zehnmal wie-
derholt werden.

Zwei je ungefiihr 5 Sekun-
den lange Tdne.

Vier je ungefihr 5 Sekun-
den lange Tdne,

Ununterbrochenes, unge-
fihr 25 Sekunden dau-
erndes Liuten, einige-
mal zu wiederholen.

Dreimaliges ganz kurzes
Lauten.

Fituf je ungefihr 5 Sekun-
den lange Téne, einige-
mal zue wiederholen.

Drei kurze, rasch auf-
einanderfolgende Tone.




VIII. ABSCHNITT.

Signale beim Rangierdienst.

Arr. 40.
Aufzihlung und Abgabe der Signale.

L. Beim Rangierdienst kommen folgende Signale zur An-
wendung :

a. Vorwiirts: ein kurzer Ton,

b. Ritckwirts: zwei kurze Tone,

c. Abstofien: ein kurzer und ein langer Ton,
d. Halt: drei kurze Tone.

2. Diese Signale werden mit der Mundpfeife oder mit
dem Rufhorn gegeben und, wenn nétig, mit dem Arm oder
mit der Laterne wie folgt bestitigt:

A. Vorwiirts, Riickwiirts oder Abstofen:

a. bei Tag rasche einmalige Bewegung des erhobenen
Armes nach der Richtung, nach welcher gefahren
werden soll,

b. bei Nacht Schwingen der Laterne mit weifem Licht;

B. Halt:

@. bei Tag Bewegung des Armes auf- und abwirts,

h. bei Nacht Bewegung der Laterne mit rotem Licht
auf- und abwiirts;

¢. in Ermangelung eines roten Lichtes kann ausnahms-
weise ein anderes Licht auf- und abwirts bewegt
werden.



3. Fiir die Signale zum Vorwiirts- oder Riickwirtsfahren
ist beim Dampfbetrieb einzig die Stellung des Kamins der
Lokomotive malgebend; beim elektrischen Betrieb bedeutet
das Signal « Vorwiirts » die Lokomotive (Motorwagen) soll
« ziechen » und das Signal « Riickwirts » die Lokomotive
(Motorwagen) soll « schieben ».

4. Wo Mifiversténdnisse moglich sind, hat iiberdies miind-
liche Verstindigung Platz zu greifen.

Arr. 41.
Kennzeichnung der Lokomotiven.

1. Die stindigen Rangierlokomotiven tragen
a. bei Tag kein besonderes Signal,
b. bei Nacht vorn und hinten, ungefihr auf Pufferhohe,
auf der Fithrerseite ein violettes Licht (Abb. 98 und 99),
auf der Heizerseite ein weiles Licht (Abb. 98 und 99).

Abb, 98,



Abb. 9Y.

2. Die Zugslokomotiven tragen
a. bei Tag kein besonderes Signal,
b. bei Nacht
vorne die drei weiben Signallichter (Abb. 17),
hinten auf der Fiithrerseite, ungefiihr anf Pufferhihe,
ein rotes Licht (Abbh. 100).

Abb. 100.



Art. 42
Kennzeichnung besetzter Bahnpostwagen.

Bahnpostwagen, welche dem Rangierpersonal als besetazt
kenntlich gemacht werden sollen, tragen bei Tag an jeder
Langseite eine dreieckige griine Flagge mit weifem Streifen
(Abb. 101), bei Nacht sind die Wagen innen beleuchtet.

Abb. 101.



IX. ABSCHNITT.

Arr. 43.
Schlu8bestimmungen.

Dieses Reglement tritt am 1. Januar 1916 auf allen
schweizerischen Normalspurbahnen in Kraft; durch dasselbe
werden alle fritheren Ausgaben des Signalreglementes und
des Signalbuches samf allen Nachtriigen ersetzt.

——— e ———

Vom Schweizerischen Eisenbahndepartement am 25. September
1915 genehmigt.





