SIXIEME PARTIE

ETUDE D'UNE LIGNE ENTRE DEUX POINTS DONNES

CHAPITRE PREMIER

Nous présentons comme suite des renscignements donnés au
cours de l'ouvrage I'étude d'un chemin de fer & voie de 0™,60
entre deux points donnés.

Nous n’avons pas l'intention de présenter une étude défi-
nitive, nous voulons simplement indiquer d nos lecteurs que les
questions de chemin de fer d'intérét local peuvent intéresser, la
marche ordinairement suivie dans ces ¢tudes et prouver (ue
la voie de 0™,60 est vraiment la voie destinée a desservir avec
profit les localités jusqu'alors déshéritées.

Nous avons pris notre ¢tude dans des lieux bien connus de
nous et olt nous avons pu puiser tous les renseignements néces-
saires.

Le travail présenté comporte 1'é¢tude de I'établissement d'un
chemin de fer d voie de 0™,60 qui servirait de jonction entre le
réseau d'Orléans et le réscaude I'Ouest par les vallées de Che-
vreuse et de Cernay, dans le départemenl de Seine-et-Oise.

Les points de raccordement sont d'un ¢dté la station de Saint-
Rémy-les-Chevreuse, sur laligne de Paris & Limours, et d’autre
part la gare de Rambouillet sur la ligne de Paris d Brest.

La contrée est accidentée, bienboisée; Ies plateaux sontadmi-
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rablement cultivés ; les sites sont tres pittoresques et attirent
chaque année un nombre considérable de touristes.

En outre, la ligne relic un canton et diverses communes au
chef-licu d’arrondissement. :

Nous avons sur notre parcours a desservir la population des
vallées qui s'¢leve a 7000 habitants. On compte, dans un rayon
de 2 kilometres & droite et & gauche du tracé, 40 fermes tres
importantes, plus de 2 000 hectares de foréts en plein rapport,
5 carrieres & gres durs pour pavage, des carrieres i meulicre
pour bitir et pour macadam. Les coteaux offrent en outre des
gisements importants a mettrc en valeur.

Au point de vue industriel, nous comptons encore :

4 moulins & farine dans la vallée;

2 forts moulins d tan:

1 scicrie d bois.

Enfin, 6 grands chiteaux sont diss¢minés dans les vallées.
Parmi cux setrouvent le chateau historique de Dampierre avec
un parc de 1 000 hectares et la cclebre abbaye des Vaux-de-Cer-
nay, admirablement restaurée par les soins de M™¢ la baronne
Nathaniel de Rothschild.

Nous pensons qu'il y a dans tous ces ¢léments une dose de
vitalité suffisante pour assurer le succés d'une ligne de chemin
de fer i voie de 0™,60.
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CHAPITRE 11

ETUDE DU TRACE SUR LA CARTE AU 50000

En quittant la gare de Saint-Rémy-les-Chevreuse, la voie
prendrait I'avenue qui conduit au chiteau de Coubertin. Elle
suivrait ensuite la vallée jusqu'a PAve-Maria ol se trouverait
la station de Chevreuse placée dans d’excellentes conditions
pour desservir la localité et ses diverses industries.

De ce point, la ligne passerait, au moyen d’un remblai et de
deux ponts métalliques, sur la rive gauche de I'Yvette et gagne-
rait en rampe de 30 millimetres par métre la route de Chevreuse,
au coin du mur de cloture du chateau de Mauviere.

Elle emprunte ensuite la route de Chevreuse jusqu’au moulin
du Pont-de-Beauce au bas de Dampicrre. La ligne serait placée
du coté du bois en accotement de la route.

A la hauteur du village de Saint-Forget se trouve un moulin
a tan qu'on pourrait desservir au moyen d'un branchement.

La partie comprise entre le moulin du Pont-de-Beauce et la
sortie du village de Dampierre est une difficulté qui serait trés
onéreuse pour toute autre voic que la voic de 0™,60.

Nous allons voir que la souplesse de la voie permet de tour-
ner facilement la difficulté.

En raison de la situation du chiteau de Dampierre et de la
demi-lune qui lui fait face, il est impossible de passer dans la
vallée ni méme 4 flanc de coteau.

On ne saurait songer i traverser Dampierre, en raison du
peu de largeur de la chaussée qui est Ctranglée pres de
église.
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Il reste a franchir la cote en passant au-dessus de la demi-
lune et du cimetiere.

Le tournant de la route de Versailles est i la cote 95 ; la par-
tie supéricure du coteau ot on peut passer est a la cote 122. 11
y a donc une différence de 27 metres a racheter.

Le terrain du coteau est sablonncux, sans roches autres que
des meulitres jusqu'd la profondeur de 3 & 6 métres. Nous pra-
tiquerons une tranchcée de 9 metres de profondeur ayant 3 motres
4 la base et 30 mttres entre les crétes.

La différence 18 métres, répartic sur une longueur de 1 000
jusqu'au moulin de Chitillon donne une déclivité inférieure, a
20 millimetres par métre.

Il faut compter un remblai dans la vallée ct deux ponts
métalliques, I'un sur la riviere d'Yvette et 'autre sur le canal
d’amenée d’eau au chiteau. La station de Dampierre serait
placée sur la route qui va de Dampierre & Maincourt, afin de
desservir la vallée au moyen d'un branchement et de recueillir
les produits des carriéres de Lévy-Saint-Nom.

A partir de Dampierre, la voie descend a flanc de coteau sur
le hameau de Foucherolles pour desservir la vallée de Valence
et ses fermes importantes. Elle revient ensuite sur le chiteau
de la Cour Senlisse olt se trouverait la station de Senlisse,
franchirait en remblai la vallée au bord du hameau de Garnes,
gagnerait la Gibonnerie pour sappréter i gravir la cote de
Cernay-la-Ville.

Cette partie du tracé est la plus raide. La Gibonnerie est
la cote 100 environ et le carrefour de la route de Rambouillet
pres des Pucelles au Haut-Cernay est a la cote 169,00,

La différence de hauteur d racheter est de 69 metres ; mais nous
disposons i flanc de cotcau par le bois Boisscau, ot existent des
giscments importants de gres durs et les cotes de Cernay, une
longueur de 55,300 au minimum.

En coupant la rampe par des paliers de 500 métres, il nous
restera 300 metres avec une déelivité maxima de 26 millimetres
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par metre. Un branchement pourrait desservir la ferme tres
importante de la Douairiere.

La station de Cernay serait placée pres des écoles, au fond
du vallon que domine Cernay.

A dater de ce point, les difficultés sont vaincues, le tracé
peut suivre la route de Rambouillet, passer auprés du hameaun
de Saint-Robert, traverser en remblai la vallée du Bois-Prieur
ou se détourner vers la Dallonnerie. Arrivé & 1'Etang de la
Tour, il abandonnerait la route de Rambouillet, longerait
I'Etang jusqu'a la localité de Vieille-Eglise, s’infléchirait par le
Pitis 4 la Villeneuve o il reprendrait la route de Rambouillet,
contournerait le faubourg de la Louviére et viendrait s’accoler
au droit de la gare de Rambouillet.

Ies longueurs respectives de la voie seraient approximative-

ment :
De Saint-Rémy & la station de Chevreuse. . . . 2 960™,00
De ce point & Saint-Forget . . . . . . . . .. 2 060™,00
De Saint-Forget & Dampierre. . . . . . . . . 2 900™,00
De Dampierre i Fourcherolles. . . . . . . . . 2 100m,00
De Fourcherolles au bas de (Garnes-Senlisse). . 1 600™,00
Du bas de (Garnes-Senlisse) i Cernay . . . . . & 700™,00
Total du parcours de Saint-Rémy & Cernay .  46%,320
De Cernay & Vieille-Iiglise. . . . . . . . . .. 8k,680
De Vieille-Eglise & Rambouillet . . . . . . . . 6k,000

Total général du tracé . . . . 31 kilométres.

A quoi il convient d’ajouter 11 garages de 200"

EOVIFON . . & v & = v h e e e e e e e 2 —
Cinq branchements industriels en rails de 7%,500. 7

Total général du réseau. . . 40 kilométres.

Le total de la voie employée de 40 kilometres en chiffres
ronds, dont 33 kilométres en rails de 95,500 et T kilométres en
rails de T¥,5.



CHAPITRE III

TRAFIC DE LA LIGNE

L'¢évaluation du trafic probable d'un chemin de fer est une
des plus intéressantes parmi les nombreuses questions soule-
vées dans les études des voies ferrées.

On congoit que le trafic en général doit étre en raison directe
de la densité de la population. Mais plusieurs causes acciden-
telles peuvent faire varier considérablement les évaluations et
on doit en tenir compte dans les calculs.

Sile pays traversé recoit annuellement & des périodes déter-
minces une affluence considérable de voyageurs, et ¢’est le cas
des conirées montagneuses ou accidentées quand elles offrent
des sites riants ou pittoresques, ou des stations balnéaires tres
fréquentées, cette affluence constitue un apport sérieux dans
les recettes. En outre, il faut tenir compte du trafic industriel
des grandes usines ou exploitations agricoles importantes.

Plusieurs formules ont ¢té donncées par des ingénieurs distin-
guds, qui ont fait de nombreuses recherches pour déterminer
les ¢éléments constitutifs du trafic.

Parmi ces formules nombreuses, on emploie quelquefois
celle de M. Michel, ingénieur des ponts et chaussées, a
laquelle on reproche précisément de négliger le trafic indus-
triel:

T — 2 (u —}—-tb) hdx

a =rapport du mouvement des voyageurs avec le chiflre de la population,
varie de % & 9.
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b — rapport du trafic d'une ligne similaire est ¢gal en moyenne & 24,2
par habitant.

= — la somme des produits des trafics en marchandises et en voyageurs
par les distances.

I = le nombre des habitants des slations.

d = la distance de chacune des stations & 'origine de la ligne.

-1 = la longueur totale de¢ la ligne.

T = tralic kilométrique.

Une autre formule dite de Baum est basée sur la”densité de
la population par kilometre carré que I'on affecte d'un coefficient
de recette ¢gal a 25 francs par habitant. On peut faire i cette
formule les mémes réserves qu'd la formule précédente. Nous
pensons que, dans chaque cas, il faut faire une ¢tude spéciale
des ressources du pays, tant actuelles que probables, comparer
les résultats avec ceux obtenus dans des contrées déja desser-
vies ct prendre des moyennes plutot faibles qu’exagérées.

Par la comparaison du nombre des voyageurs avee le nombre
des habitants des contrécs desservies on trouve en géncral que
la population dans un rayon de 4 kilometres i droite ¢t 4 kilo-
motres d gauche d'une ligne se déplace en moyenne {rois fois
par an.

Dans la contrée qui nous intéresse, il fautl bien remarquer
que Rambouillet est un centre administratif possédant cn outre
un march¢ par semaine et deux foires annuclles. A Tautre
extrémité de la ligne, Chevreuse posséde un marché par semaine
et quatre foires annuelles. Il y a donc un courant éfabli du
centre vers les deux extrémités, et comme les appels sont
placés en bout, on peut méme dire que le mouvement est dans
les deux sens.

Nous avons encore a faire entrer en ligne de compte I'al-
fluence considérable de touristes, qui, & la belle saison, sillon-
nent les vallées de Chevreuse et de Cernay, les réjouissances
publiques occasionnant un mouvement considérable de voya-
geurs, le champ de courscs de Rambouillet et la chasse &
courre de I'Etang de la Tour.

Il résulte de renseignements recueillis & bonne source, que
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le mouvement résultant des causes indiquées ci-dessus peut
dépasser une moyenne de 600 voyageurs par semaine du mois
de mai au mois d'octobre.

Que sera-ce lorsque le chemin de fer viendra assurer la faci-
lit¢ et le hon marché¢ des communications? Avec I'abaissement
des tarifs de transport prévus, une famille parisienne, pour la
modique somme de 6 francs par personne, pourrait faire le
trajet en seconde classe de Paris-Montparnasse, Versailles,
Rambouillet, les Vaux-de-Cernay, la vallte de Chevreuse, et
rentrer par la ligne de Sceaux transformcée en voie normale.

Nous concevons encore que, dans la période des chasses, la
ligne pourra mettre des trains spéciaux & la disposition des
grandes familles disséminces aux environs; et ce sera un ¢lément
de recette assez considérable.

Nous sommes donc fondés a admettre le chiffre de 600 voya-
geurs par semaine, du mois de mai au mois d’octobre.

Dans les calculs d’études préliminaires, on prend une bande
de %4 kilometres a droite et & gauche de la ligne; nous nous
contentons d’¢valuer sur une bande de 2 kilometres. Nous
avons dit que le chiffre de la population des vallées était de
7 000 habitants. La bande comprise par le tracé ci-dessus indi-
qué nous donne un chiffre de 12 000 habitants, nous prendrons
un chiffre rond de 10 000 habitants. Au lieu de trois déplace-
ments suivant le mode de calcul adopté ordinairement, nous
chiffrerons sur deux déplacements, soit 4 avec le retour.

Nous adopterons le tarif moyen de 0 fr. 07 par kilometre et
par voyageur.

Nous aurons done, pour le courant normal du pays, un trafic
de : 10 000" > 4" > 0™ < 0 07T = 8% 000 francs.

Nous admettrons 12 000 touristes traversant totalement le
réseau de mai a octobre.

Le trafic de ce chef serait:

12 000% < 197 > 30" < 0 "™ 0T = 25 000 fr.

Le trafic en voyageurs sera de : 109 200 fr.
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Soit 109 000 franes en chiffres ronds.

Pour calculer le trafic en marchandises, on admet générale-
ment qu'il faut compter entre 2 tonnes et 2 7, 5 par habitant
pour les besoins du pays.

Nous n'admettrons que 14,3 sur 7 000 habi-

tants et nous aurons 7 000" > 1.5 =. , 10 500 tonnes.
A quoi il convient d’ajouter 40 fermes a

100 tonnes . . . . e e e e e e 4000 —
Produits des carriéres évalués &. . . . . . 6 000 —
Produits desindustries diverses de la vallée. 5000 —
Produits desbois. . . . . . . . .. .. 2000 —

Total. . . . 27 500 tonnes.

Soit un chiffre rond de 27 000 tonnes.

Pour obtenir les renseignements ci-dessus, il faut prendre les
ressources de chaque industrie ou exploitation en particulier,
voir la station qui leur servira de débouché, faire la répartition
des expéditions sur les points terminus. La somme des produits
divisée par la longueur totale de la ligne donne le tonnage a
appliquer sur le parcours.

Remarquons qu’une industrie voisine de la ligne effectue un
tonnage annuel de 30000 tonnes, et que le chiffre de
27 000 tonnes, accusé par une étendue de 120 kilomotres
carr¢s, semble bien faible. Nous le maintiendrons cependant
pour bien démontrer la nécessité de la ligne a créer.

Nous admettrons le tarif tres réduit de 0 fr. 10 par tonne
kilométrique.

Le trafic en marchandises sera donc :

27 000 > 30 < 0,10 = 81 000 fr. 00

On voit qu'il est de toute probabilité que lc trafic total annuel
s'élevera au minimum & 190 000 francs.

Nous appliquerons cettec somme non pas aux 30 kilométres
qui mesurent la distance réelle de la ligne, mais au réseau total
qui comprend avec les bmnchemer:tgi i%(()lustriels 40 kilometres.

. 190 0

Le trafic kilomé’(rique ressortira a —5— = %750 franes.
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Si nous nous reportons & des chemins de fer similaires, nous
verrons que nous sommes dans d'exccllentes conditions de
trafic.

Avant d'aborder I'examen des frais d’exploitation, nous
tenons 4 faire remarquer qu'il y aura deux périodes d'intensité
différente.

Du mois de novembre au mois de mai, le trafic en voyageurs
sera réduit aux besoins du pays; mais il est & présumer que
le trafic en marchandises aura alors son maximum d'in-
tensité. De mai & octobre, c’est le trafic de voyageurs qui
dominera.

Pour apprécier les besoins du service, on peut se baser sur
les exploitations similaires et nous dirons :

Dans la premitre période, deux trains montants et deux
trains descendants suffiront avec un train supplémentaire les
jours de marché.

Dans la deuxiéme période, trois trains montants et trois
{rains descendants donneront toutes les satisfactions dé¢sirables.
Au besoin, on pourra ajouter un quatrieme train les jours de
féte et les dimanches.

Le poids brut d’un train mixte ne dépassera pas 30 tonnes.
En raison des rampes qui s'¢léveront a 30 millimetres par metre,
il faudra des machines analogues d celles du sysieme Mallet
pesant 12 tonnes en ordre de marche et pouvant remorquer de
40 a 60 tonnes dans des cas exceptionnels.

Trois locomotives suffiraient & assurer le service.

Les voitures de voyageurs pourraient comporter les trois
classes, avec seize places par wagon.

A cesujet, nous ferons remarquer, pour répondre i certaines
préventions contre la voic de 0,60, qu'clle peut employer des
wagons d boggies contenant cinquante-six places et mettre en
service des wagons i marchandises portant 10 tonnes, et des
wagons & bestiaux pouvant contenir quatre chevaux cen long.

A notre avis, la ligne pourrait ¢étre largement desservie au
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Y

moyen de neuf voitures i voyageurs et trente wagons de
marchandises.

Dans ces conditions, la proportion serait, cn voitures de voya-
geurs, une voiture pour 3 kiloméetres, et, cn wagons en mar-
chandises, un wagon par kilometre. Ces rapports sont égaux
d ceux de bien des lignes a voie de un metre.

Avec ces données nous pouvons établir les frais annuels
d’exploitation.



CHAPITRE 1V

EXPLOITATION COMMERCIALE

Nous avons vu dans les considérations générales que la voie
de Om,60, pour pouvoir ¢tre appliquée avec profit dans une
contrée, devait réunir certaines conditions d’économie dans les
frais d’exploitation. Nous allons suivre ces principes fondamen-
taux en tichant d’assurer cependant un bon fonctionnement
du service.

Les dépenses des divers chapitres de I'exploitation commer-

~clale peuvent étre établies comme suit :

ENTRETIEN ET AMORTISSEMENT DU MATERIEL ROULANT

La dépense du matériel roulant peut étre évaluce a
170 000 franes décomposés comme suit :

3 machines du 2° type de 12 tonnes a 26500 fr. . = 79300 francs.
9 voitures de voyageurs de types divers, 17 et 2°caté-
gories, au prix moyen de 4000 fv. . . . . . = 36000 —

30 wagons de marchandises de types divers pouvant
porter de 3 i b tonnes uliles et dvalués a la
moyenne de 1500 fr . .

. 45000 —
G fourgous & bagages & 1 600 fr . .

9600 —
Dépense totale . . . . 170 100 [rancs.

n

L'entretien annuel évalué¢ a s p. 100 de la valeur du
170 000 X< 5§
-WB_' L I
La quotité d'amortissement opéré sur 50 années au

taux de 5 p. 100 est ¢gal en chiffee cond a . . . . 1700 —

La dépense annuelle atteindra &. . . . . . . . . 17200 francs.

capital sera de = 8500 francs.
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SERVICE DES STATIONS

Dans la ligne en question, les points terminus sont soudés d
deux grandes lignes & voie normale. 1l n’y a pas intérét a éta-
blir une administration distincte en ces deux points. Nous sup-
poserons une entente avec les deux compagnies assurant,
moyennant une redevance annuelle, le service des points ter-
minus.

Les stations seraient placées & Chevreuse, Dampierre et Cer-
nay. De simples haltes scraient prévues a Saint-Forget, Fou-
cherolles, Vieille-Eglise et Villeneuve.

Les chefs de station auront un service tres peu chargé, ils
pourront donc s'occuper des travaux de comptabilité de la
ligne.

Le service des haltes pourra étre donné a des femmes de
cantonniers, ainsi qu’il est pratiqu¢ dans les chemins de fer
d’intérét local déja établis.

La dépense du chapitre peut done s’établir ainsi :

Redevance aux compagnies pour le service des points

terminus . . . . . . . .. . .. . 2>x1200= 2400 francs.
Service des stations . . . . . . . e 31200 = 3600 —
Service des haltes . . . . . .. . .. 53 2000= 1000 —

Dépense totale, . . . 7000 francs.

La construction des stations et haltes peut étre supposée
supportée par les communes intéressées.

Les haltes cotitent 1 200 francs.
Les stations simples 3 000 francs.

La dépense serait pour les haltes 3 > { 200 = 6 000 francs.
Pour les 3 stations. . . . . . . . . e H000 —
Ensemble. . . . 13 000 francs.

Nous ne ferons figurer cette somme que pour mémoire.
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ENTRETIEN DE LA VOIE

En prenant excmple sur des lignes déja en exploitation, on
peut présumer qu'un chef cantonnier et deux poseurs suffisent
pour cntretenir 10 kilométres de voie.

La fourniture de ballast est évaluée annuellement 4 150 francs
par kilometre.

Les menues fournitures d'atelier ne dépassent pas 500 francs
pour toute I'¢tendue de la ligne.

Enfin, en tenant compte de 'emploi d'un ouvrier supplémen-
tairc par ¢quipe pendant la période des grosses réparations
qui suit 'hiver, ce qui équivaut a 'emploi d'un ouvrier en plus
pendant l'année entiere, on peut prévoir la dépense comme
suit :

3 chefs cantonniers & 1200 francs . . . = 3 600 francs.
7 ouvriers & 1000 francs. . . . . . . . = 7000 —
Ballast 40k > 130, . . . . . . . . .. = 6 000 —
Menues fournitures + . . . . . . . . . = 500 —
Dépense totale. . ... 17100 francs.

RENOUVELLEMENT DE LA VOIE

Le renouvellement de la voie doit étre prévu dans une pé-
riode de trente années. [l faut done prélever tous les ans une
certaine somme pour parer a ce renouvellement.

Cette somme est égale & la quotité d’amortissement des frais
de premier ¢tablissement de la voie amortis au taux de 5 p. 100
en trente années. Cette prévision s'éleverait en chiffre rond a
5 000 francs.

SERVICE DES TRAINS

Le service de la premiere période exigerait trois mécaniciens
et trois chauffeurs. 1l suffira de deux de ces agents  titre per-
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manent, car le service des ateliers pourra compléter le personnel
nécessaire pendant la saison du trafic intense.
La dépense s’¢tablira ainsi :

2 mécaniciens. . . . . . > 2400 francs = 4 800 francs.

2 chauffeurs . . . . . . x 1200 — = 2400 —

2 chefs de train. . . . . X 900 — = 1800 —
Total . . . . 9000 francs.

COMBUSTIBLE

Trafic normal 363 >< 8 parcours > 30% . — 78 600
Trafic d’été 60 >< 4 > 30. . . . . . = 7200
Marchés 52 > 4 > 30%. ., . . . .. . .= 6240

Fétes et foires 20 >< 4 >< 30%, . . . . . 2 400

Parcours total . 9& 440

Soit en chiffrerond . . . . . . . . . 95 000 kilomeétres.
l.a consommation sera en combustible
de 95000 < 6% . . . . .. .. .. — 570 tonnes.
En plus, allumages . . . . . . . . .. .. 50 —
Stationnements . . . . . . . . . . e e 80 —
Total . . . . 700 tonnes.

La dépense sera de 700 tonnes & 25 francs — 17500 francs,

ATELIER DE REPARATION

POUR ENTRETIEN NORMAL DU MATERIEL ROULANT ET DE LA VOIE

1 chel mécanicien & . . . . 2700 francs 2700 francs.

1 forgeron ajusteur & . . . 1500 — = 1500 —
1aideda . .. .. e e .. 1200 — = 1200 —
fapprenti. « . . . . . .0 o L. 300 —
Aciers et charbon. . . . . . . . ... . 1300 —

Total . . . . 7000 francs.

FRAIS DIVERS

Les frais divers de chauffage, éclairage, graissage imprimés,
fournitures de bureau, registres, etc., etc., peuvent étre évalués
4 3 000 francs.

Enfin administration de la ligne, la direction et la compta-
bilité cofiteront environ 6 000 francs.

Le transbordement de 25 000 tonnes a0 fr. 40 = 10 000 fr.
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RECAPITULATION

Entretien et amortissement du matériel roulant . . 10 200 francs.

Service des stations et haltes. . . . . . . . . . 7000 —
Entretien de la voie et grosses réparations. . . . . 17100 —
Renouvellement de la voie . . . . . . . e e 5000 —
Service des trains. . . . . . . . . . ... ... 9000 —
Combustible . . . . . . . .. ... ... ... 17300 —
Atelier de réparations. . . . . . .. ... ... 7000 —
Frais divers. . . . . e e e e e e e e e 3000 —
Direction et comptabilité. . . . . . . . .. . .. 6000 —
Transbordement de 25 000 tonnes. . . . . . . . . 10000 —
Dépense annuelle totale. . . . 91800 francs.

Si nous appliquons cette dépense a la totalité exploitée, les
frais d’exploitation seront par kilométre et par an:

91 800
40

Soit 2300 francs en chiffres ronds.

= 2295 francs.
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FRAIS DE PREMIER ETABLISSEMENT

D’apres le tracé, l'établissement est sur accotements de
routes sur une longueur d’environ 15 kilometres.

Il reste donc a4 acquérir les terrains pour le reste de 'opéra-
tion.

Nous ne parlerons pas des branchements particulicrs, qui
sont tous possibles par routes ou chemins.

Les surfaces a4 acquérir seraient :

15,000 < 42,20 . . . .. e e e e e = 6,30
3 stations > 400, . . . . .. e e e e = 012
5 haltes > 400 . . . . . .« . . o . .. = o2
2 points terminus X< 300. . . . . . ... . = 010
Parties en remblai et en déblai 2 000 < 20. . . = 4,00

Surface totale . . . 10"72
Soit 11 hectares.

Ja dépense peut dtre fixée, suivant la valeur moyenne des
terrains, a 3 500 franes I'hectare.
Les frais d’acquisition de terrain s'éleveront done :

IL>x3500......... e e e e e e = 38 300
Frais d’études et de tracé. . . . . . . . .. . o= 3500

Total . . . 42000
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TERRASSEMENTS

Les terrassements peuvent étre évalués en bloc a 100 000 fr.

Parties & flanc de coteau 1 500 >< 4 ™3 60 000 metres cubes.

Branchements . . . 7000 > 0,200 = 1 400 —
Tranchée de Dampierre 300 < 17 < 9 = 45 900 —
Total . . . 107 300 métres cubes.

Soit 110 000 metres cubes.
Dépense 110 000 > 0,65 = 71 500 fr. 00

.

Si nous ajoutons a cette ¢valuation les remblais a faire dans
les vallées.

On aura:

Traversée de la vallée de Chevreuse

800™ >< 8,00 > 6m,00 . . . . . = 38 400 métres cubes.
Traversée de la vallée de Maincourt

900™ >< 8m.00 > 6m,00 . . . . . = 43200 —
Traversée de la vallée de Senlisse

500 >< 8m00 > 6™ 00, . . . . . = 22000 —

Total . . . 103 600 métres cubes.
Soit 105 000 métres cubes.

On voit qu'a peu de chose prées les remblais et les déblais
se compensent.

La dépense totale des remblais peut é&tre fixée a raison de
0 fr. 30 par metre cube & 31 500 francs et la dépense totale
ne sera pas inférieure a 100 000 francs.

OUVRAGES D'ART

Les ponts a ¢tablir sur la traversée des cours d'eau sont tous
égaux 4 6 metres de portée. Nous n’avons pas l'intention de
donner le détail de chacun de ces ouvrages d’art. Nous pouvons
cependant apprécier leur prix de revient d'une manitre assez
approximative en disant pour chacun :
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Les terrassements et maconneries coiitent . . 4 200 francs
Le tablier & raison de 300 francs du métre

lindaire sélevera & . . . . « . . .. .. 1800 —
Prix de chaque ouvrage d'art . . . . . . . . 6000 francs.

On compte en tout : 2 & Chevreuse
2 a Dampierre
1 & Senlisse
{ & Cernay

Total. . . . 6 > 6000 francs. . . = 36 000 francs.

BALLAST

Les coteaux parcourus fourniront une quantité suflisante de
ballast. Le cube & trouver est égal & 40 000 < 0™400 =
16 000 métres cubes.

La dépense se réduira au cassage et au transport & pied
d’ceuvre.

On peut donc évaluer cette dépense d :

16 000™3 > 3 francs = 48 000 francs

FOURNITURE DE LA VOIE

Nous supposons 'emploi du rail de 95,500 dans la ligne qui
joint les deux points terminus et celui de T kilogrammes
sur les branchements particuliers.

D’apris les devis de la société Decauville, en comprenant les
croisements, les courbes, les éclisses, les garages, les mouve-
ments d’aiguille, etc., etc., le prix de revient du kilometre de
voic en rail de 9%,500 ressort 4 12 000 francs; le prix de revient
de la voie en rails de T kilomeétres i 8 000 francs.

On a donc pour I'établissement de la voie :

33 kilométres & 12000 . . . . . . . . . = 396 000 francs.
7 — a 8000. . .. . ... .= 56000 —
Dépense totale de la voie . . . . . . . ... 432000 francs.

POSE DE LA VOIE

40 kilomeétres & 300 francs = 12 000 francs
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BATIMENTS ET STATIONS

Les stations ne figureront que pour mémoire, puisque nous
les supposons d la charge des localités (15 000 francs).

ATELIER DE REPARATION. — DEPOT DES MACHINES. — MAGASINS

En nous basant sur des installations similaires, on peut pro-
sumer que :

Le dépot codterait . . . . . . .. ... ., 12 000 francs.
Les ateliers et magasins. . . . . . . . . . 20000 —
Loutillage. . . . . . . . ... .. ... A6 000 —

Et I'ensemble . . . . %0 000 francs.

COMMUNICATIONS ET SIGNAUX

Les communications seraient assurées au moyen du téléphone
et 5 postes, dont 2 aux points terminus et 1 dans chaque sta-
tion.

La dépense serait de 150 > 30x. . . . , . = %3500 francs.
Spostesa 500 . . . . . .. = 2500 —

Dépense totale . . . . 7000 francs.

ALIMENTATION DES MACHINES

La vallée étant parcourue par des cours d’cau qui ne taris-
sent jamais, il sera facile d’assurer & peu de frais I'alimen-
tation des machines. Cette dépense n’a pas a figurer pour
plusde . . . . . . . . 1 000 fr.

MATERIEL ROULANT ET MACHINES

Nous avons estimé déja leur prix de revienta 170 000 fr.
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RECAPITULATION
Acquisition de terrains et frais d’études . . 42 000 francs,
Terrassements. . . . . . . « . . . . . . 1oooon —
Ouvrages dart. . . . . . . . . . .. .. 36000 _
Ballast . . . . . . .. . .. ... ... 48000 —
Fourniture de lavoie. . . . . . . . . . . 452000 —
Pose de la voie . . . e e e e e 12 000 —
Batiments et magasins .. . . . . . . . . 40000 —
Communications et signaux. . . . . . . . 7000 —
Alimentation des machines. . . . . . . . 1000 —
Machines et matériel roulant . . . . . . . {70000 —

Dépense totale. . . . . 908 000 {rancs.

A quoi il convient d'ajouter, pour imprévu,
mobilier, clotures, passages & niveaux. . 42 000 —
Dépense totale des fraisde 1° établissement 930 000 francs.

Nous appliquerons cette dépense i la longueur qui sépare
Saint-Rémy de Rambouillet, soit 30 kilometres, et nous obtien-
drons un prix de revient kilométrique de :

950 000
J0
Soit 32 000 francs le kilométre.

= 31 666 francs

Lintérét & 5 p. 100 de ce capital est de 1600 francs
par an et par kilométre.

Les frais d’exploitation s’¢leventd . . . . . . 2300 —

Les dépenses annuelles kilométriques sont de 3 900 —

Les recettes brutes kilométriques de. . . . . 4700 —

L'excédent de recette kilométrique sera de. . 800 {rancs.

Remarquons que nous avons tenu les évaluations de recetles
tres faibles, que les évaluations de dépenses sont plus que sul-
fisantes.

En vertu de la loi des accroissements, le chemin de fer cst
appelé non seulement i vivre de sa vie propre, mais & donner
de sérieux résultats.

Onne saurait trouver mieux pour justifier I'avenir auquel est
appelée la voie de 0™,60.
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La conclusion a tirer se déduit de la comparaison entre eux
des chiffres ci-dessus. Le chemin de ferd voie de 0m,60, dans les
cas les plus difficiles, ne dépassera presque jamais le chiffre de
30 4 35 000 francs le kilometre.

Les frais d’exploitation varieront entre 2 000 et 2 500 francs
par kilometre.

Il faut qu'un pays soit hien privé de ressources pour ne pas
donner les recettes nécessaires d la vie d’un chemin de fer d
voie de 0™,60.

Si I'on considere que les chemins de fer & voie normale
d’intérét général reviennent en moyenne a 280 000 francs par
kilometre

Les chemins de fer & voie nmormale ¢t d’intérét local a
165 000 francs le kilometre;

Les chemins de fer 4 voie de 1 melre a 80 000 franes, ct les
chemins de fer ¢tablis sur routes & 50 000 francs,

On p(‘ut conclure quela voie de 0™,60, avec son maximum de
30 a 35 000 francs, est véritablement la voie destinée a desser-
vir ¢conomiquement les contrées déshéritées.

En effet, elle permet de réduire notablement la dépense du
malériel roulant et de toutes les autres dépenses de prenuer
établissement.
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Les wagons a boggies assurent une stabilité parfaite.

Elle possede des machines tres fortes pouvant remorquer de
grandes charges sur des dc¢clivités continues.

Elle assure les béndfices du chemin de fer & des localités
qui, jusqu'a ce jour, paraissaient devoir en étre a jamais pri-
vées.

Nous ne saurions mieux terminer qu’en citant les conclu-
sions de M. de Lapparent dans son ¢tude des chemins de fer
économiques.

« Le moment semble donc venu de voir appliquer la solution
Decauville partout ot il reste & construire des affluents de che-
min de fer pour lesquels la voie de 1 metre entrainerait des
frais excessifs. Ah! s’il éfait permis de revenir en arriere et de
tracer sur nouveaux frais le plan d'organisation de nos voies
ferrées, quel réseau, a la fois rationnel et prosptre, il serait
possible de concevoir par une combinaison de trois catégories
de chemins de fer, d'importance progressivement décrois-
sante ?

« Les lignes & voie normale desservant les grands courants
industriels ; les affluents de premier ordre i voie de 1 metre,
avec pentes de 10 & 25 millimetres et courbes de 120 a
130 metres de rayon pour toutes les recettes comprises
entre 8 000, 15 000 et 20 000 francs, enfin les afflients de
deuxieme ordre & voie de 0m,60, capables de pénétrer par-
tout jusqu’au cceur des usines ou des fermes et de triompher,
sans ouvrages d'art, de toutes les difficultés du terrain ; aussi
bien adaptés & une installation définitive qu'a un usage essen-
tiellement temporaire ; permettant ici de déployer d'une maniére
constante un petit effort, la de suffire pendant quelques instants,
comme le transport du gros matériel de guerre, a4 une diépense
considérable de frais.

« IT¢élas! aulicu de ce beau réverétrospectif, que voyons-nous
en réalité? Que de sommes inutilement dépensées, qui imposent
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aujourd hui de lourdes charges au budget de I'Etat et a celui
des départements ! Profitons du moins de cet enseignement et,
pour ce qui reste a faire, n'hésitons pas a faire prévaloir la
solution qui s'indique comme la plus propre & ménager les
finances publiques.




SEPTIEME PARTIE

PRIX COURANT DES VOIES ET DU MATERIEL POUR SERVIR
A LA REDACTION DES PROJETS

LOIS ET REGLEMENTS

PRIX DU MATERIEL ROULANT

(SOCIETE DECAUVILLE)

Machines duw 1° type.
i tonnes & vide, 6 tonnes en ordre de marche . . . . . . . 14 800,00
Muchines du 2° type Compound.
9 tonnes & vide, 12 tonnes en ordre de marche. . . . . « .« 26 500,00

Muchines du 3° type.

10 tonnes & vide, 12 tonnes en ordre de marche . . . . . . 29 000,00

Wagons de 1% catigorie.

Voilure de 1 classe 42 places. . . . . . . . . ... .. 4 450,00
Voiture de 2¢ classea {2 places. . . . . . . . ... ... 3 675,00
Voiture de 5° classe & 12 places. . . . . . . . . . . . .. 2 320,00
Voiture mixte 1 et 2° classe 4 12 places. . . . . . . . . . 4 100,00
Voiture mixte 2cet 3eclasse . . . . . . . . . . .. ... 3 775,00
Fourgon d bagages . . . . . . ... ... ... .... 2 330,00
Wagon i marchandises couvert, . . . . . . . . . .. .. 1 900,00
Wagon & marchandises découvert. . . . . . . . . . . . . 1150,00
Wagon & pavés oumeulicre . . . . . . ... L., L. 845,50

Muatériel de 2¢ catigorie.

Voitures & 406 places mixtes, types divers . . . . . . depuis 12 500,00
Wagon & marchandises, types divers. . . . de 3000 a 12 000 environ.

10




PRIX DE LA VOIE, TRAVERSE DEBORDANTE (Société Decauville)

Rail de 7 kilogrammes avec G traverses par bout de 3 métres,

Voie droite (par bouts de 5 002 Le mtre courant. Fr.
— par bouts de 2™.50 —
— par bouts de l'" 25) . —
Yoie courbe au rayon de 4, 6. 8 ou 10 ‘métres (pal ‘houts de 2" 50). —
— au rayon de %, 6,8 ou 10 métres (par bouts de 1™.25). —
— au rayon de 15, "0 ou 2 metres (par bouls de 2™,50 —
— an rayon de 15, 20 ou 25 metres (par bouts de 1™,2 2 ; —
— au rayon de 40. 50 melres et au dela (par bouts (Ie B) mLLres) —
Croisement & deux voies, au rayon de %, 6, 8 ou 10 métres . .. Chaque.
— A deux voies, aurayon de 15 ou 20 muhcg P, —
— & deux \'oics, i rayon intermédiaire de 4 & 15 mttres. —
— i deux voies. au rayon de 30 mitres . . —
— i deux voies, au rayon (lc o0 milres . . —
— i trois vois, au rayonde 4, 6, 8 ou 10 melres —
— i trois voies. an rayon de 15 ou 50 mélres . —
— avee aiguille intéricure, rayon de 4. 6,8 ou 10 métres —
Aiguille mobile de 1™98. . —

— rabolée de 1™.80 (mo(le]t, des ¢ ompm'mes de chemins de [('I) —

— rabolée pour croisement i Lrois voies . N .
Mouvement de manwuvre (moditle des grandes Compmrmc ) . .
Aiguille fixe en rails pour croisement sur un seul coté (modele I{)

— — a Lrois voies (modulc Cy. .
Dérailleur . . e e e
I'laque tournante ponlall\c iy plalcau lisse. \" 3 B . diaméetre 0m,80
— — No 9B, . — 0,90
— — N 1T R (\mc de ()"',oO) N i1y (\0|c de om 60) — 1™.00
— — Nefs B, — 1m.20
— — a ornitres. \" 23 B. — 0™.80
— — Ne2g B, . — 0™.90
— — N° 26 B (Voie dc 0'“ 00) l\" "1 B (V 010 “de 0"' ()U) — 1,00
— — N° 36 BB (Voie de 0m.50). N° 41 B (Voie de 0™, ()0) — 1=.20
— — Neap, . . — 1m.40
— avec cuvelage en fonle et plalcau i orniéres. N 3% — 1,00
— — N6, o .. — 1™.20
— — Ne 12 (Voie de 0"',00). Ne 18 (\ oie de 0"‘.60) pour locomotive. 1,50
Plaque tournante de manccuvre. e e e e e e e e e e — 0™, 620
— — . — 0™, 725
— — .. . — 0-":é~z:,
Intersection & angle droit. . . . . . .

PORTATIVE

AVEC
CONTRE-RAILS

Voie de 0™,60
6.15
710
7.60
8,20
9,10
8.20
9,10
1,60

85,00
100,00
110,00
115,00
162.50
107,50
172,50
140,25

13,95

75,00
120,00

22,00

51.00

H8.H0

19,00

»

88,00
142.00
88.50
142,00
192,50

280,00
390,00

94,50
37,50

Yoic de 0™,60
11,00
12,30
12,80
14,90
15,80
14.90
15,80
14.90
13.80
14,30

175,00
195,00
217.50
227,00
515,00
295.00
325,00
216,00

s ¥ 8 v ¥ ¥ ¥ ¥ 3 ¥ T
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PRIX DE LA VOIE, TRAVERSE NON DEBORDANTE (Société Decauville)

Rail de 7 kilngrammes avec 6 traverses par bout dc 5 métres.

Voie droite (par bouts de 5™,00). . . . . . . . . . . . . . . . .
— tpar bouts de 2°%0) . . . . . . . ., e —
— (par bouts de 1™.25). . . .o e

YVoie courbe au rayon de |, 6, 8,10, 20 cL ‘2.) mu.lcs (par bouls de ""‘ )0 . —
au rayon de +, 6, 8. 10, 20 et 25 metres (par bouts de l"‘"

au rayon de 40, 50 méilres et au dela (par bouts de mcll(,s) . —
au royon de 4, 6, I

Croisement & deux voies,

—_ a deux vmcs
— a deux voies,

au rayon e 15 ou 20 melres ..
i rayon intermédiaire de 4 4 15 lelc>

8 ou 10 mttres .

& deux voies, au rayon de 30 métres .

a trois voxes, au rayon de 10 mitres .

— a deux voies, au rayon de 50 métres .

a trois voies, au rayon de 15 ou 20 métres .
avec aiguille intérieure, rayon 4, 6, 8 ou 10 matres
Algullle mobile de 17,98 . .
—  rabotée de 17,80 (modéle des (,ompagmcs de chiemins de fcl) .
— rabotée pour crmscment a3 voies . . P
Mouvement de manceuvre (imodele des grandes (,ompa"mes) Coe e

Aiguille fixe pour croisement sur un seul coté (modele B)

Déraitleur.

a 3 voies (modi,le C).

Plaque tournante porlatne plal.eau lisse. N* 3 B (lia;rlét.rc

— — N 19 I3 —

— — N 17 B (\'onc de 0"‘,00) Nell B (Vme de om 00) —

— — N1y B .. . e . -

— — a ornitres. N° 23 B. e —

— — Ne2sB, o 0 . L L 0L —

— — N° 26 B (Voie de 0™,00). N° 27 B (Voie de 0™,60). —

— — Ne 36 B (Yoic de 0"‘,-»0) Ne 4l B(Voie de 0™,60). —

— Ne 2 B. Do —

— avec cuvelage en l’ontc et plaleau a ornieres. N° 34, . . —

— — N l" (\ole de 0"‘,50) Ne 18 (Vom de o 60) pou1 locomotive.
Plaque tournante dérailleur . . . . e e e Coe —
Interseclion & angle drott L L L

Le métre courant. Fr.

. Ghaque.

Pl

Tom80°

0™,90
1,00
1",20
™80
0™.90
1,00
1,20
'1'“,"&0
.00
1=,20
1m,50
0,625
0™.725

0,825

PORTATIVE

AVEC
CONTRE-RAILS

Voic de 0™ 60
5.80
6,60
7.10
7.70
8.60
7,30

83,00
97.00
108.00
110,00
157,00
1)1 )0

]

88,50
142,00

»

88,50
142,00
192,50

280,00
330,00

»

94,00
»
37,L0

Voie de 0m.60

10,6
11,80
12,30
1i4

15,30
14,00
11.! 50

¥ 5 ¥ ¥ ¥ ¢ 5 ¥

280,00
390,00

»

LYt



PRIX DE LA VOIE, TRAVERSE DEBORDANTE (Socicté Decauville)
Rail de 9%,500, avec § traverses Péchol (par bout de 5 métres).

AVEC

CONTRE-RAILS

PORTATIVE

Voic de 0™.60
1 bout de 5,00 avec 8 lraverses . . . . . . . + . « + + + + + . Le mtire courant. I'r. 10,90
— 2m.50 avee d traverses. . . . . . . . e . e e e e — 12,85
— 1m25avec 3 traverses . . . . .+ . . . 4 e e e e — 15,15
1 courbe de 5™,00 avec 8 traverses, rayon de 15, 20 et 30 midres. . . . . . — 12,40
— 2m.50 avec 5 traverses, rayon de 15, 20 ¢t 30 métres. . . . . . — 1£.50
— 125 avec 3 traverses, rayon de 15,20 ¢t 30 métres. . . . . — 16,50
Croisementl & deux voies. rayon de 20 métres, aiguille rabotée intérieure . . . . . . . . Chaque. 195,00
— & deux voies, rayon de 30 métres, aiguille rabolée intérieure . . . . . . . . — 225.00
— 4 lrois voies, rayon de 20 métres, aiguille rabotée intérieure . . . . . . . . — 277,50
— a trois voies, rayon de 30 metres, aiguille rabotée intérieure . . . . . . . . — 307,50
Plaque lournante portative pour tourner un wagon de 9 tonnes, diamétre 1,300 . . . . . — 731,50

La méme que ci-dessus, mals avec 7 traverses seulement par bout de & métres.

Yoie de 0™,60

16,00
18,00
21,00
20,50

22,50

95,00
320,00
350,00

»

»

Yoic droite ou courbe par bout de 5,00 (7 traverses). . . . . . . +« . .« . . . .« . . . Moins-value par métre.

- — 2750 (& traverses). . . . . . . . . . . . ... —

— — 1m2) (2 traverses) . . . . . o . 0 e 00w —

La méme que ci-dessus, mais avec 6 traverses seulement par bout de 6 métres.

Voie droite ou courbe par boul de 5™,00 (6 traverses) et par boul droil ou courbe de 2,50 (4 traverses). Moins-value par métre.

— -— 1,25 (2 traverses). . . . . . . . .. 0L . e 0 -

0,60
1.25
2,00

1,25
2,00

R3A



PRIX DE LA VOIE, TRAVERSE DEBORDANTE NON FERMEE EN BOUT (Société Decauville)

Rail de 12 kilogrammes avec 7 traverses par bout de 3 mélres.

PORTATIVE CON’I‘TK‘I:IE-?{AILS
Yoie de 0™,60 Yoie de 0™,60
Yoie droite (par bouts de 5™,00). . . . . . . . . . oo L.e métre courant. Ir. 11,30 17,90
— (par bouts de 2°50). . . . . . . . o . L -— 12,00 19,90
— (par bouts de 1™25). . . .« . . . . . oo ... — 12,60 21,90
Voie eourbe au rayon de 15. 20 au 30 métres (par bouts de 2%,50). . . . . . — 13,90 24,10
— au rayon de 15, 20 ou 30 mélres (par bouts de 1,2h). . . . . . — 14,50 26,10
— au rayon de 40 ou 50 métres fpar bouts de 5,00). . . . . . . — 13,20 22.10
Groisement 2 deux voies au rayon de 10 métres. . . . . . . . . . . . — 161,50 250,00
- i deux voies au rayon de 15 ou 20 métres . . . . . . . . . . . . . . Chaque. 193,50 280,00
r — a deux voies aurayon de 30 meétres. . . . . . .. . . . o . . ... — 220,00 310,00
—_ a deux voies au rayon de 50 metres . . . . . . . . . . . . . 0. — 275,00 370,00
Aiguille rabotée (modéle des grandes Compagnies) . . . . . . . . .« .« . . . . . — 112,50 »
J \Mouvement de manceuvre (modile des grandes Compagnies). . . . . . . . . . . . . = 52,50 »
Plaque tournante (modtle des grandes Compagnies) avec cuvelage en fonte (diaméetre, 2 metres),
pour locomotive de 4 & G tonnes. NY38 . v . v e e e e e e — 1 060,00 1 060,00
Nota. — Quoique la voic boulonnée soit presque aussi solide que la voic rivée, nous recommandons de préférence la voie rivée toutes les fois qu'il n'y a pas une économie
notable dans le fret.

B
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PRIX DE LA VOIE, TRAVERSE DEBORDANTE FERMEE EN BOUT (SYSTEME PECHOT). (Société Decauville)

Rail de 12 kilogrammes avec 7 traverses, par bout de 3 métres.

Voie droite (par bouts de 5™00) . . . . . . . . . . . . . . . . Lemétre courant. Fr.
— (par bouls de 2°50) . . . . . . . . . . . . . ...
— (par bouts de 1m25) . . . . . . . . . . . . . . ..
Voie courbe aurayon de 15, 20 ou 30 métres . . . . . . .
— au rayon de 15, 20 ou 30 metres (par bouts de 1™,23). P
- au rayon de 15, 20 ou 30 métres (par bouts de 5",00). . . . . .
Croisement i deux voies au rayon de 10 mtlres . Ce e e
— a deux voies au rayon de 15 ou 20 métres e e e
— 4 deux voies aurayon de 30 métres. . . . . . . . . . . . . . ...
— a deux voies au rayon de 50 métres. . . . . . . . . . . . . ...
Aiguille rabotée (modele des grandes Compagnies). . . .
Mouvement de manczuvre (modele des grandes Compagnies)

. Chaque.

. .

I il

PORTATIVE

AVEC
CONTRE-RAILS

Plaque tournante (modéle des grandes Compagnies) avec cuvelage en fonte (diameétre, 2 métres).
pour locomotive de 42 6 tonnes, N°38. . . . . . . . . . . . . . . .. .

La méme que ci-dessus, mais avec 8 traverses par bout de 5 métres.

Voie droite (par bout de d™00) . . . . . . . . . . . . . . . . . Le meétre courant. Fr.
— (par bout de 2™.50) . .
— (par bout de 1™25) . . . . . . . . . . . .
Voie courbe au rayon de 15. 20 ou 30 matres (par bout de 2".50) .
— au rayon de 15. 20 ou 30 métres (par bout de 1m.25) . .
— aurayon de 15, 20 ou 30 métres (par bout de 5™00) . . . . . .
Croisement & deux voies au rayon de 30 metres, aiguille rabotée intérieure . . .
— & deux voies au rayon de 50 métres, aiguille rabolée inlérieure .
Mouvement de mancuvre (modtle des grandes Compagnies) . . . . . . . . . . . . . ..
Plaque tournante (modele des grandes Compagnies), avec cuvelage en fonte {(diam. 2°) pour locomotives de
4a 6 tonnes,n°38 . . . . . . . L0 L
— — diametre 2*,25.N°39, . ., . . . . . . . . . .

LT

Yoic de 0™,60

12,00
12,85
13.50
14,89
13,50
14,00

165.00

198.50

297,00

282.50

112,50
52,50

1 060,00

12,60
14,10
15,60
16,20
17.70
14,70
260,00
325.00
52,50

1150,00

Voie de 0™,60

18,50
20,70
92,70
2:.710
26,90
22,90
25350

1.060,00

19,10
2195
2470
95,05
98,90
2350
350,00
410,00

»

1150,00




PRIX DE LA VOIE DE TRAMWAY A RAILS SURELEVES (Sociélé Decauville)

Cette voie qui est d'une solidité extraordinaire présenle une hauteur libre variant de 110m/m 3 200m/= entre le dessus du rail et le dessus
de la traverse, de facon & pouvoirimettre un pavé sur la traverse ou une épaisseur suffisante de macadam permetlant de resister aux dégra-
dalions qu'occasionne le passage des chevaux et des voilures.

Pour les voies en rails de 4k,500 et 7 kilogrammes il n’a ¢lécréé qu'untype desupport bas permettant d'avoir unpavage de 10 a12¢/mdehauteur
ou une couche de macadam correspondante, car clles sont généralement placées dans des endroits out il ne passe que des charges légeres,
tandis que pour la voie de 9%,500 il a éL¢ créé un type pour le macadam el un type pour étre encastré dans un pavage de 20 ¢/m de hauteur.

Cette voie est construite de facon & laisser entre les rails porteurs el les contre-rails 1'¢écartement réglementaire des voies de tramway
en France, soit 20 m/m en voie droile et 35 m/m en voie courbe.

Les rails de 4%.500 etde 7 kilogrammes ont pour contre-rails des rails de méme poids, le rail de 9%,500a pour contre-rail un rail de 7 kilogrammes
ayanlla méme hauteur.

Les plus-values sont fixées comme suil en plus des larifs des voies n™ 4. 6 el 7 avec contre-rails :

Poids des rails porleurs . . . . . . . . . . .o e e o e e e A%,500 7* 9,500 9,500
lfauteur entre le dessus du rail ct le dessus de la traverse. . . . . . . . .| 110"/ 120 mjm 130 mjm 200 mjm
Dimensions de l'acier plat employé pour les supporls . . . . . . . . . . 95/6 956 120/7 120/1
Dimensions de lacier I3 pour les traverses . . .« « « .+ o« . . e e 105-20-% 105-20-4% 125-25-4 125-95-5
En sus En sus In sus de la En sus de la

de la voic n® 4|de la voic n® Gfvoie n® 7 avec[voic n® T avec

TARIF avee avee contre-rails contre-rails l

conlre-rails contre-rails |de 7k surclevés|de 7k suréle\'ésl
Yoie droile, par bouts de 3,00 . . . . . . . . . . . . . . Lemelre. 3,95 3.50 5.00 9,50
— par bouts de 2°50. . . . . . . . . . o . . . — 5,40 4,70 6,95 7.9
— par bouts de 12> . . . . . . . o Lo .o . — 6.70 6,00 7.70 8,30
Voie courbe. rayon de %, 6, 8 ou 10 metres (bouts de 2"50) . . . . . — 9.40 4,70 6,95 7.93
— rayon de 4, 6, 8 ou 10 métres (bouts de 17,23)° . . . . . — 6.70 6,00 1.70 8,30
— rayon de 15, 20 ou 30 mitres (bouts de2™,50) . . . . . — RS 4,70 6.9 7.99
—_ rayon de¢ 13, 20 ou 30 métres (bouts de 1™25) . . . . . — 6,70 6,00 7,70 8,30
—_ rayon de 40 ou »0 mttres (bouts de 5=,00) . . . . . . — 3.95 3,50 5,00 5,50
Croisement a 2 voies, rayon 4. 6 ou 8 melres e e .. — 70.00 70,00 80.00 87.50
— a 2 voies, rayon 4, 6 ou 8 métres. . . . . . . . . . — 70,00 70,00 80.00 87.50
— 4 2 voies, rayon intermédiaire. . « . . . . . . . . — 70,00 70,00 80,00 87,00
— A 2 voies, rayon 15 ou 20 métres. . . . . . . . . . — 85,00 85,00 95,00 105,00
—_ a2 voies, rayon 30 métres . . . . . . . . . . . . — 100,00 100,00 120,00 135,00
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