RGAN

fiir die
FORTSCHRITTE DES EISENBAHNWESENS -

‘in technischer Beziehung.

Fachblatt des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungem.

XLV. Band.

Nene Folge

Die Schriftleitung halt sich fir den Inhalt der mit dem Namen des Verfassers
versehenen Aufsitze nicht fir verantwortlich.
Alle Rechto vorbehalten,

5. Heft, 1908. 1. Marz.

Der Wagenbau auf der Ausstellung in Mailand 1906.

Von Ingenieur C. Hawelka, Inspektor der k. k. Nordbahndirektion in Wien, und Ingenieur F. Turber, Maschinen-Oberkommisstr der
Siidbahn-Gesellschaft in Wien.

Hierzu Zeichnungen Abb. 1 bis 18 auf Tafel IX.
(Fortsetzung von Seite 65.)

Nr. 8) Dreiachsiger Abteilwagen IL/II. Klasse
A B 56700 der italienischen Staatsbahnen, gebaut im Werke
E. Breda in Mailand, (Taf. IX, Abb. 1; Zusammenstellung
Nr. 42, Seite 76.)

Das Traggerippe besteht aus zwei T- Haupttrigern 280><119
><10 wm zwei L-Bruststicken 260><90><10 ®®, zwei durchlau-
fenden E-Schrigstreben 100>x50><6 ™@, neun E- Quersteifen
160><65><7,5 »®  zwei L- Brustversteifungen 100X 50><6 =1,
von denen jede von der Brust bis zur zweiten Quersteife reicht
und mit dem Stege auf den Quersteifen iber der Zugstange liegt.
Uber der Mittelachse befinden sich schrigliegende, kreunzfdrmige
Versteifungen aus Flacheisen 100><8 mm. Die Zugvorrichtung
geht durch und hat D-Kuoppelung. Die Buffergehiiuse sind
aus Stahlguls, ebenso die Federstitzen; letztere haben stellbare
Kreuzkopfe. Die Federbingungen haben Langringe und bie
allen drei Achsen ungefihr 60° Neigung.

Die Tragfedern von 2150 ™™ Liinge bestehen tber den
Endachsen aus 12 Bldttern 100><13 ™=, @ber der Mittelachse
aus 14 Blittern 7513 ®m,

Die Achsschenkel der Endachsen messen 100><200®® bei
1920 ™™ Mittenabstand, die der Mittelachse 95><195 ™2 hei
1980 »= Mittenabstand; die Achsen haben Scheibenréder.

Das Kastengerippe ist aus Holz, der Fulsboden und das
gewdlbte Dach sind doppelt. Die Verschalung besteht aufsen aus
Blech. Der Kasten ragt bogenformig itber die Bruststiicke hinaus.

Der Wagen hat zwei schrig gegeniiberliegende Seitenginge,
zwei Abteile I. Klasse mit zusammen 13 und drei Abteile
II. Klasse mit zusammen 25 Sitzen, weiter zwei Aborte mit Schale
ohne Sptilung, mit Pifsstand und Wascheinrichtung und ein kleines
Abteil fir den Bremser vorn mit Stirnwandfenster, Die Aus-
stattung der I. Klasse ist in Mahagoniholz und Linkrustaver-
kleidung hergestellt; die Sitze sind glatt mit rotem Plische
bezogen. Die Winde und die Decke der II. Klasse sind mit
Pitchpine- und Nufsholzverschalungen verkleidet, die Sitze der
II. Klasse mit grau gestreiftem Plische bezogen.

Organ far die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Neue Folge.

Die Abortriume haben Fliesenfufsboden, ihre Winde sind
unten mit Blech verkleidet.

Der Wagen ist mit Westinghousebremse, Notbremse,
Spindelbremse, mit elektrischer Speicher-Beleuchtung und Not-
Kerzenbeleuchtung, sowie mit Dampfheizung ausgertistet. Die
Dampfheizrohre sind unter und zwischen den Sitzen angebracht.
In der Dampfleitung liegen Niederschlagstopfe und Wasser-
abscheider.

Die Liftung erfolgt durch Torpedoluftsauger. Der Aufsen-
anstrich ist grén.

Nr. 9) Zweiachsiger Durchgangwagen L/IL
Klasse mit Geplickraum ABDI° 69620 der italienischen
Staatshahnen, gebaut im Werke Savigliano. (Taf. IX,
Abb. 4; Zusammenstellung Nr. 53, Seite 78.)

Der Wagen ist fiir die sizilianischen Linien bestimmt
und hinsichtlich des Untergestelles, der Kastenabfederung und
anderer Einzelheiten von derselben Bauart, wie die unter Nr. 1
und 5 heschriebenen Wagen. Die Haupttriiger und die Brusteisen
sind 260 ™ hoch, desgleichen auch jene von Nr. 1 und 5 an-
statt 235, wie dort angegeben, Er hat zwei Abteile I. Klasse
mit 12 und zwei Abteile II, Klasse mit 16 Sitzen und Seiten-
garg, in der Mitte einen Gepickraum und an jedem Ende
einen Abort mit Wascheinrichtung, ferner Ubergangsbriicken
mit Faltenbiilgen, Dampfheizung, Westinghousebremse, Not-
bremseinrichtung und Azetylenbeleuchtung.

Die Fensterrahmen siud aus Metall. Die Abteile I. Klasse
haben Sitze mit grinem Plaschiiberzuge, Schreinerarbeit in
Mahagoniholz, Winde und Decken mit Linkrustabekleidung und
Veloursteppiche, die Abteile II. Klasse Sitze mit Uberzug aus
grau gestreiftem Plische, Winde aus Nufs- mit Pitchpine-Holz,
Decke aus Pitchpine, Fufsbdden mit Linoleumtiberzug.

In beiden Klassen befinden sich Lichtbilder in Rahmen.

Der Gepiickraum ist innen ganz weifls gestrichen und nach
aufsen mit zweifligeligen Klapptiren, gegen den Seitengang mit
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____.]______r_..
emse, _ Heizung: D. = Dampf, W. W, = Warmwasser, E. = Elektrisch, O, == Ofen.
Not- Elgen- Bremse: Sp. — Spindel, Hi. — Hiittchen, W. — Westinghouse, H. — Henry, K. = Knorr,
remse gewieht A.V.S.B. — Selbsttitige Sauge-Schnellbremse, A.V.U.S. = Selbsttatige Sauge-Umschalt-Bremse,
Anzahl E. — Elektrisch, N B. -— Notbrems-Einrichtung, A. = Selbsttit. Saugebremse:
nzahl | gep kg Anmerkungen
der | — Beleuchtung: G. = Gas, Ggl., st., h. = Gasglihlicht, stehend, hiingend, K. = Kerzen,
A Plitze Oe, — Oel. E. = Elektrisch., E.A. = Elektrisch mit Speicher, A, = Auzetylen..
*1 g‘:‘s" Gewieht
ze f.1Platz Grundrif8 1:150.
leuchtg. kg
Sp- I ! T g = —
v | - 11350 e | LJ L B L W=, 2 off. Endbihnen.
B. W. | Pa Vg 2 . i Abort ohne Was-
- ' — - Ir T _@_:&epﬂﬁk'— L7 serspiilung.
e ] 630 [ ’1 H | Yost {
E.A. | | = = =
Sp. | :
V.pS.B} I 9 ’ 15500 Sprengwerk.
B. A. l Ires | Faltenbalge.
o “ - Lack: grin.
| : I
— 25 | 620 !
G. | ‘ : :
— ,* .~ |
‘ i i
Sp. ! | H
B. A | - i
= | !
. 750 1 48 2
i
Sp. | g
W, 13100 0 Operationstisch Aus einem alten, bei
: Kranken- i. Klapptisch B Krankentragen Thielemann & Eggena
B. W, tragen |- o k. Klappsessel w Liegestuhl in Kassel gebauten Wa-
’é‘ ! d. Waschschrank - h Gasofea gen umgebaut. ‘Innen-
. e. Klappschemel 2 a Schrauk fiir Verband- anstrich weifl, Aufbau
G ' - '_-r~\ ] %:' © L B l l B Lﬁ mittel und Werkzeuge mit Glas gedeckt.
. i H
Iip. W. '
uftsange- = <
:ir:;::;) I 9 = 11500 — _O) ﬁ.{ . Untergestell nach
B. I 16 | ._j s . Regeln der oster-
e : —_ — T %‘“I - ' reichisch. Staats-
: o5 460 ',_JL_ e : bahnen.
5gl. h. =
900 | i =
] i ’
Sp. W. | -3 ] i E
B.W. 10200 | I I @ | Wie Nr. 69.
- bl
—_ t i - - l__
5gl. h _ U_J S N éh_)
7501 18 a3 I ]
w. FE R LR LS . |
N\B. W. 14550 — l i Lack: griin.
e _ - . 1 B | N I
E. A 60 242 L _J
Kerzen; | = b = A e e e e A
- | |
‘ |
w. | ey == m— S
B. W. 14300 M)
*_8__»_ o ) | o .
E. A. 60 238 ‘ ‘
. Kerzen =% S = -

.
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=] . . - : Tiefe Breite z
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D .
| ’ Heizung: D. == Dampf, W, — Warmwasser, E. -—— Elektrisch, O. — Ofen.
emse i g: D Dampf, W."W. W E Elektrisch, O Of
Not- Eigen- Bremse: Sp. — Spindel,  Hii. =— Hiittchen, W, — Westinghouse, H. — Henry, K. = Knorr,
remse gewicht A.V.S. B. — Selbsttitige Sauge-Schnellbremse, A.V.U.S. = Selbsttitige Sauge-Umschait-Bremse,
vahl -| Anzahl E. = Elektrisch, N B. == Notbrems-Einrichtung, A. = Selbsttiit. Saugebremse. A K
l:iza | der ke Beleuchtung: G. == Gas, Ggl.,, st, h. = Gasgliihlicht, stehend, hingend, K. == Kerzen, nmerkuagen
er Plitze QOe. = Oel, E.— Elektrisch., E.A. = Elektrisch mit Speicher, A. = Azetylen,
"éms- | Gewieht
lotze f.1Platz Grundriff 1:150.
euchtg. kg
o | | | -
i f11700 | T8 5 . Ladegew. 5000 kg
VBUAS{ ‘ ("“E ’—PR L GR g ! i Tragfgkt. 5750
o —— —-H X - Ri{ T _g__ i Giterwagen-
3 E , = JUE Federhangung.
— 8 & — l—r: _ b ¥ ] 1 off. Endbiihne.
o, | SEE S ,
Sp.
_? 24 4700 Lack: griin
- und UU L/lU
8 20 R —“l—"—"—'—-
' Steh- |"||H||“
detro- | plat —
' i platze
leum ‘
Sp. |
[nfaChe I 16 5000 | 1 Mittelbuffer u. 1
?élr%:; 1L 14 | Lt LJ L,U Schraubenkuppel
B | - Iy N oy an jed. Stirnseite.
8 ] M | | l— Azetylenbehalter
A. 30 166 : auf der Endbithne.
issous
‘ |
Sp. | 1 6 4730 *) Ein Wagen gleicher
— i 16 [/LJ Bauart war auch von
e _ ~ ' - _ der S. A. Franco-Belge
8 und - ' I ,,La Croyére*!, Paris,
~ 7120 Steh- N ] I ﬂ ausgestellt.
l;:]i‘r':‘ platze -
. I
omse, | Eig:nl;t Heizung: D, — Dampf, W, W. — Warmwasser, E. — Elektrisch, O. = Ofen.
- . (]
Not g Wkge Bremse: Sp, = Spindel, Hii. — Hiittchen, W, — Westinghouse, H, — Henry, K. — Knorr,
remse | Hunde- | ™ A V.S. B, — Selbsttitige Sauge-Schnellbremse, A,V,U.S. — Selbsttitige Sauge-Umschalt-Bremse,
\—-E kéafig Lade- E. = Elektrisch, NB. = Notbrems-Einrichtung, A.=— Selbsttit. Saugebremse,
gza gewieht Beleuchtung: G. =— Gas, Ggl, st.,, b, — Gasgliihlicht, stehend, hingend, K. — XKerzen, A"mrk“"lle"
er L. Trag- Oe. == Oel, E, — Elektr,, E. A, — Elektrisch mit Speicher, A, — Azetylen,
rems-
16tz Lade- | fanig- :
: trommell keit Grundrif8 1:150
leuchtg. kg
2 Sp. . ! — —
Woo om0 3280 = N S Sprengwerk
H. ==a AW preng »
B. W. | / y TR 2 , Ladeflache 18,2 qm,
o —H -4 = - ] - Mol e Laderaum 41 cbm.
e : ' E 5 ] {"] v Faltenbalge.
E. - 7 = I nssnani =
ichele ! : o
T I I (O T Y, Sprengwerk.  Geger.-
W. _ 30000 ’Q«Iig/{ = U o'\/\ gewoge:ne Fenster‘n:nch
B. W | ! :O A Chevalier. 700 Ficher
. P | o . H\ \ nur fiir Briefe. Speisea-
i . Wirmvorrichtung f. die
16 Beamten. Aufbaufenster
. — ? mit Vorhingen.
:g]. h. Lack: dunkelrot.
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80 Ganzer L Kasten
= . . Achsstand Ange ! Lieht Lange Breite
2 Eigentiimer Spur oon zwisehen Breite | Liehte |
i) mm Hohe
E Bahnverwaltung mm (Entfernung denBuffern| Lange Gr. Breite PA. Post- Arbeitsraum é
Nr.| 8 Gattung der Drehge- o mm mm mm__| PG. Post-Gepackraum |APOTY| &
a2 : stellmitten Linge Wandstirke Hoh BA. Bahn-Arbeitsraum 3'
_g Erzeuger Anzahl om des Trag- . b ® | BG. Bahn-Gepackraum
s Bauanstalt der Ippehgestell- gerippes Stirn- | Lang- er: N
= Achsen| Achsstand wand wand |Sehiene des des
mm mm mm mm mm Vorbaues Ganges Heizung
T
Belei . 2920 |
°g‘;i';; éSntaats 1435 | 14900 19176 18000 |— ! 2725 | PA. 15660 | PA. 2740 11
2970 1000 X 144
791 99 Postwagen 12400 ;
!
Nr. 9021 Société anonyme des ! !
Ateliers de Seneffe | 2500 17976 50 90 | 4100
! 750 — WWwW.
O ] .
: ! 2600 2150 1
U“ga"‘f:::eftaats' 1435 | 14500 18210 17000 |—— BA. 2200 | BA. 2450 | 900
8150 | 2775 | BG. 13130 | BG
Gepackwagen : » X
140 _ 12000
80 } - D 3301 | 1000
i Wagenbauanstalt | 9500 8 . D
i J. Weitzer in Arad. 4 5 18980 8 75 4153 mit PreBlu
i 725 — (Lancrenon]
‘ .
Niederdsterreichische | 2080. :
Post:, Gepack- | | anecbaten | 760 8550 10910 89800 2100 | PA. 3000 | PA. 2030 | 1
u. Giiterwagen no 2390 BA. 2100 | BA. 1200 | ~
81| 68| prGa ! 7200 BG. 3700 | BG. X
e 550 Wagenbauanstalt N 700
Simmering-Wien 4 1350 10200 25 25 2862 |__ i
: — - D. 0.
" N
. ; 2870
| Schwelzer Bundes: | 1435 | 0200 14100 | 12800 2445 | BA. 9885 | BA. 2710 | 1
ahnen 3020 900 | —
82 | 133 | Gepiickwagen — "
F* 18230 Schweizerische 1000
Industrie-Gesellschaft, 3 — 12800 50 80 3750 |_ o
Neuhausen 700 —_ D.
. : 2460
SChweé?e’k:?be'P"s“ 1435 | 9000 12960 10800 2775 | PA. 5060 | PA. 2300 | — | —
irektion — 3040%) PG. 5550 | PG.
83 | 134| Postwagen : — -
Z? 53 Schweizerische —
Industrie-Gesellschaft,’ 3 — 11760 80 80 4075 | Endbthne |[OffenerGang| D. und
Neuhausen 525 480 Luftheizun
- S 2690 ’
OSS::;:;S;‘SC*‘C' 1435 $000 12440 10710 2750 | PA. 5870 |PA. 2530 | 1 1
Postwagen o 2850 PG. 4650 | PG. 800 X110
841 59| F 18016 -
Wagenbauanstalt
Brainn-Konigsfeld, 3 — 11200 80 80 4085
Mihren ' - - D.O.
Italienische. Post- 2800 )
und Telegraphen- 1435 6500 10930 9770 ? P.A. 8800 | P A, 2660 1 ]
Postwagen Verwaltung T 3010 f
85 | 22 Ure _
re
Werkstitten von 9 - 50
Savigliano - 9770 70 70 | 3725
700 - D.
.. 2600
I‘a]‘e“-l‘)sc:e Staats- | 1435 | 4800 10060 7610 2560 | PA. 3400 | PA. 1760 | — | —
Post-u. Gepéck- ahnen 3073 BG. 4050 | BG 2460
86 | 23 wagen -
DUTer 94424
Werkstatt Reggio 2 8800 60 | 70 | 3880
| - 650 D.
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H ?vg;]a;:t Heizung: D, = Dampf, W, W, = Warmwasser, E. = Elektrisch, O. = Ofen.
) g kg Bremse: Sp, = Spindel, Hii. — Hiittchen, W, — Westinghouse, H. — Henry, K., = Knorr,
Hunde- ___° A.V.S.B.— Selbsttitige Sauge-Schnellbremse, A,V,U.S. — Selbsttitige Sauge-Umschalt-Bremse,
kafig | Lade- E = Elektrisch, NB, — Notbrems-Einrichtung, A.— Selbsttit. Saugebremse,
gewicht Beleuchtung: G. = Gas, Ggl, st, h, = Gasglithlicht, stehend, hz"mgénd, K. Anmgrkunﬂeﬂ
L. Trag- Oe. = OQel, E. = Elektr,, E, A, — Elektrisch mit Speicher, A, = Azetylen.
Lade- | fanig- .
trommel| keit Grundrifi 1:150
kg
- 35000 ' Brief-Facher aus
Draht. Innenan-
‘. strich hell.
Verschalung
- ? auBen: Teak.
Faltenbilge,
2 H. 28270 Sprengwerk.
Im Schaftnerraum
1 Deckenkrone.
_ 10000 Verschalung:
Blech.
. 10860 Ladefliche 7,5 qm.
1. Postraum mit Stimtiir.,
2. Gepickraum mit je 1
Schiebetiir.
6000 8. Arbeitsraum mit ein-
- 6300 gebautem Aborte.
2 offene Endbiihnen.
2 H. 18000 [ | 1 Abteil far Haft-
linge.
o I Ladeflache 27 gm.
5 _ 10000 Laderaum 54 cbm.
*} Breite d. W agens
- 19700 **) Nach Kull.
Ladefl. 12,6 qm.
- > I.aderaum 26,5
_ ? cbm.
2 off. Endbuhnen.
G "
- 19730 UL | I __l Beide Riume
] + — innen hell ge-
=000 H |~ - L - - strichen,
L. 5250 = o o L FOT ] — —‘_')
e .
— — ‘
— 14540 R L S S St R - Leitung far Luft-
Heisl saugebremse.
—
- ? [T [ l) 1‘_':! _—,
~
Pe— a— “—
— 12500 N | = 1 Schaffnerraum
¥ L leH o - mit vorgebauten
. ] _ E - Fenstern.
_ = 2 off. Endbiihnen.
? J[L‘_l ==
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— | Kasten B P T
% ) A(?ha:;:;:d Lange Linge Breite |
2 Eigenttimer Spur i zwischen Breite L;{‘::]te
c— mm e ]
E Bahnverwaltung mm |Entfernung den Buffern Lange Gr. Breite PA. Post-Arbeitsraum 6]
Nr.| 8 Gattung der Drehge- o mm mm mm__ | PG. Post-Gepickraum Abort) &
@ stellmitten| y,,., | Wandstarke | .| BA. Bahn-Arbeitsraum B
5 Erzeuger Anzahl mm des Trag- ] ﬂbe: BG. Bahn-Gepackraum
© Bauanstalt der Ippehgestell gop Stirn- | Lang. S
2 Achsen| Achsstand gerippes wand wand |Schiene des des
mm mm mm mm mm Vorbaues Ganges Heizung
5 ‘g ‘ 2770 |
Osst‘::::l‘):*}‘]‘“he 1435 4400 7940 6155 ! 2190 | BA. 2870 | BA. 2600 | 1
nen —
Gepiickwagen | - 3110 BG. 3085 | BG. , | 1200
87 | 60 . L = | X
. D 15698 | | 90 |
; Wagenbauanstalt ‘ — 6700 l 9 o . g I
' Sanok, Galizien 2 - 0 P20 20 3430 - ‘
| | | | — - . D
0 i -
. . | 2080 i
Belgische Klein- | |
Gepitckwagen bbahnen Szhl;l:ll-il 2400 7760 4800 —?— ? BG. 3000 BG. 1940 — —
g8 | 10g| fur Dampf- ‘ PA___ _ }
Kleinbahnen Werk von Tyber. | }_ o ‘
A 2444 champ |2 l - 6820 30 70 [ -
in Godarville | | — i - —
I ——— e e
% AG}?-nztel' q Linge Kasten Lichte Hbhe
. o chsstan m
§ Eigentiimer Spur mm zwisehen | yi.ie | Lichte |- - Plattform- Brems
o Bahnverwaltung — den Buffern : Hohe
] Entfi Linge | Breite
% mm ntiernung mm mm mm des Daches Hei-
Nr.| 8 Gattung — der Drehge-. (D) ——
& stellmitten| Wandstéirke o | g |ZUNE| Apsa
5 E Anzahl mm g oder grofte ?:o % der
o rzeuger der Drehgestell- des Trag- Stirn- Lang, Heéhe iiber 3 ! s Brem:
L Bauanstalt Achsen | Achsstand | gerippes wand wand | Schiene (H) ! :
- mm mm mm mm mm mm ! mm klotz
Gedeckter Osterreichische 1455 19930 | 16900 15000 - 2530 2000 - — 1 -1 sp
Gt Staatsbahnen ‘ _ 2300 Hi
erwagen .
89 | 61 o o050 , 10250
a 20302 , —
Wagenbauanstalt . — .
Nesselsdorf, Mshren | 4 2000 15660 30 30 [ H. 4140 i 16
PreuBische Staats- _
Bordloser Wagen bahnen 1435 12000 16300 — — — 15000 | 2750 IS{;;
90 |119| fur besondere 16000 ’
Guter , W o
Ssm! 42500 Breslauer Wagen- ; .
bauanstalt 4 2000 : 15000 — — H. 3625 8
| ! j
Franzosische 1435 12120 15956 - - - 15000 | 2786 | — | Hebe
Nordbahn _ brems
91 | 90 | Bordloser Wagen 10400 -
S$Sr 30
Ateliers d’'Ivry-Port 4 1720 15000 — - — 4
Russische Staats- | 55 11200 15290 14090 | 2870 | H.1470 | — | — | — | —
bahnen
92 | 91 | Hochbordwagen 9400
. T840 Forges de Douai, 4 1800 14100 5 5 — o
Pierre Arbel
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M——'————_'—m

cemse, Eigen- Heizung: D. = Dampf, W.W. = Warmwasser, E = Elektrisch, O, = Ofen.

Not- H. gevzieht Bremse: Sp, = Spindel, Hii. — Hiittchen, W, = Westinghouse, H. = Henry, K, = Knorr,

remse | Hunde- | € A.V.S.B — Selbsttitige Sauge-Schnellbremse, A.V.U.S. = Selbsttitige Sauge-Umschalt-Bremse,

—— Kifi - E — Elektrisch, NB, — Notbrems-Einrichtung, A.— Selbsttit. Saugebremse,

\nzahl g | Lade " . Anmerkungen

gewicht Beleuchtung: G. = Gas, Ggi., st, h. = Gasgliihlicht, stehend, hingend, K. — Kerzen,
der L. Trag- Oe. — Oel, E. = Elektr., E. A, — Elektrisch mit Speicher, A, == Azetylen.

rems-

:l;gtze Lade- | fahig- ' R

: trommel| keit GrundriBB 1:150

leuchtg. kg

Sp. Ladeflache 8 qm

V.U. S' - 9470 Laderaum 16,5

NB. A. cbm.

DA 1 offene Endbﬁhﬁne,
8 5000 Abort von dieser
o. - 5250 zuganglich.

. . Raum innen hell
1 Kaste .
Sp- - 5040 2 H?)lzs?tz gestrichen, Decke
4 3| Klapptisch o
4} apptische Tir- und Fenster-
Petro- — ? 5 Kasten mit Schreibpult rahmen Teakholz.
leum Lack: griin.
Eigen- .
gegmht Verhalt- |Gewleht| Bremse: Sp. = Spindel, Ha. = Hiittchen, W. = Westinghouse, H. = Henry.
Lade- kg nis von | des be- L. = Leitung.
— Eigen- |ladenen .
Lade-

| gewicht |5°Wicht) Wagens Anmerkungen

o g k zu auf im G d . ﬁ 1 . 150

S ,_.S, ¢ | Lade- | Buffer- rundri .

i 3 Trag- |gewicht| linge

. fahigkeit

qm cbm kg o/o tfm

38 | 80 19200 96 2,31 Drehgestelle aus

— ‘ PreBblechen.
§ | A -
20000 1 I !
21000 — I : | ool B
1,3 - 17900 59,6 3,03 (_. 4 Sprengwerke.
. Drehgestelle aus
30000 - — Formeisen.
- Anstrich dunkelrot.
31500 —)
1,8 — 12070 30,2 3,27 ! Untergestelle und
Rungen aus PreB-
~ 40000 - - E = blechen
S —
: NE P LY
0,03 59 16000 43,3 3,47 Untergestell und Kasten
K aus PreBblechen. Fufi-
— - —_— - - _—— e boden aus 4 mm Blech.
87000 l ) Anpstrich grau, Rungen
und Untergestell schwarz.
iy VAN ha

an far die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Neue Folge.

XLYV. Band. 5. Heft, 1908,
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" | AG:ntgx;l a Linge |  Kasten Liehte Hohe
H ] cehnss m
2 Eigentimer mm ZWISChen | 1 hre | Lichte . Plattform- Brom:
v Bahnverwaltung ! ——|den Buffern Linge | Breite Hohe
N —é G tt J mm gg;%::}:lgneg mm mm mm des Daches Hei-
T. aittun e B — - — —
2 g | \rza] stellmitten Lange Wandstarke oder(golste ° | PRELL 3 PN,
5 . Anza m R ] o P
g - . T - g -] der
~ ; E ;z eug Ttr . der |Drehgestell- des '.I‘Pag Stirn- Lang- Hbf.‘e ber ] E & Brem:
£ i auansta Achsen | Achsstand | 8eriPpPes | wand | wand |Schiene (H) f K16
' B o mm | mm mm l mm mm mm i mm tz
, P e — S . |
. : : , ! I
Belglsche Staats- 1435 1 12600 ) 15078 — . — — 14000 3000 | — -
Bordloser Wagen bahnen — . , | i ’
93 | 104 far besondere 11000 | y | ;
Giiter Soci A - o : X | .
Nr. 83048 ociété Anonyme: | i P _ _ _
La Brugeoise 1 4 | 1600 E 14000 . ;
i r i ;' |
Wilkowitzer Fisem. | | i | Sp.
howitzer tisen- | 1435 | 10300 | 14240 | — — - 13000{ 2550 | - | Offene
hiitten-Gewerkschaft | — : 1
; ‘ ! 2150 Bremse
o4 | 64 | Wie Nr. 93 | 8500 | | | ;
Ja 71004 : l 1 | sitz
| Wagenbauanstalt 1 ‘ f
\ N t — — : —_
E Nesselsdorf, Mahren | 4 f 1800 | 13000 ’ i 8
‘ I |
| i . } | l
! !
? 1435 9900 50 | - S 12000 | 2800 — | Sp.
95|30 | WieNr. 93 |- g 8400 ' | ; ; |
| . . . —_— . ‘ |
| Carminati, Toselli ! : ; :
4 i : _ . _ ! _ 4
f & Co., Mailand 4 1500 12000 | :‘ !
: i 1 |
L | | g |
. Belgische Staats- | 405 9550 | 13150 12010 | 2610 470 — == =
: bahnen S ’ ’
96 {103 Niederbordwagen | 8000 | | ) ,
Nr. 102541 Société Anonyme J » ; .
: des Wagons 4 1550 ¢ 12100 45 i 45 — | t -
| Tubulaires, Brassel ‘ ; ; ! | [
. i | I i Hebel-
Franzésische ' 1485 | 9970 12756 11814 ' 2800 1520 - — | Brems
Hochbord- Nordbahn : ? ; an jede
97 | 88 Kohlenwagen i 8250 | o : w Drch
! Zr 30 S S _ ; | ! 1
i Forges de Douai, . ‘ . : | gestel
Pierre Arbel X 4 1720 11300 5 : 5 w H. 2800 : i
| | |
. ‘ i ! |
Eisenbahn 1485 9540 | 12800 . 11498 | 2708 1500 — -l = sp
Hochbord- Peking—Hankou — | i
98 1102 Kohlenwagen |- — ‘ 7640 } e — -
Nr. 20062 S i
Baume & Marpent | : \
' ; : : . 8
Haine—St. Pierre 4 1900 . 11500 J 36 36 H. 3320
E ! -
| . ‘ : w| Sp-
Brauerei Schulthei8 1435 4500 ! 9870 8040 2540 | ? — — | © 5 |{Westin
Kihlwagen, I e ' E E house
99 1116 (Bierwagen) e [ R (S O =R Hi
Nr. 18713 Aktion Gesohioatt B b. 512 & E
_ ien- . . 8
far Eisenbahn-Bedarf | 2 8570 | 125 125 | H. 4265 A
vorm. C. Weyer f —
| o
‘ Osterreichische 1435 4600 9800 7800 2650 1810 — — - Sp.
i | Staatsbahnen ‘ R ! Hu.
100 63 Kohlenwagen ! 5 _ |
. K- 66350 | . e A
! i F. Ringhofer, 5 . i i 3
i . Smichow—Prag | % | — 8560 30 30 | 3210
@ | : i




____.._1_—_——* — — T ———
| !
1 Eigen- : .
; gev%ieeht, errhalt- Gewieht} Bremse: Sp. == Spindel, Hi. = Hittchen, W. = Westinghouse, H.=— Henry.
Lade' 1 kg nis von des be- — Leitung.
i——————=' Eigen- |ladenen ;
| gowieny |E€Wicht|Wagens Anmerkungen
o | ke A1 jaufim Grundriff 1:150
5 5 |- - - -~ Lade- | Buffer- e
= s Trag- |gewieht| linge )
"‘ fahigkeit
qgm ' cbm kg %% t/m
_ — 27000 ? 794 4.04 = i I I — Drehgestelltrager,
—_— -— ’ ' & , l '_{ Bufferhtilsen und
34000 L] | B B | Buffer aus Stahl-
J| f gub. — 6 verstell-
— Lol H | ‘ j — bare Quertrager.
~ R H I ] I
|
1 — 1 19260 | 2 3,90 (:\F = = ,,tD;?mond“-Dreh-
— l ; L4 i stelle.
37000 : - pim: -
T B i1 o/ W
g=
33,6 | — 15000 50 3,42 L 1000 mm hoher, ge-
_ F M B nieteter Langtrager,
30000 unli - - - - - dnnni S— 8 tiefgelegene Quer-
—H - triger, 8 Rungen.
_ E l
! T T ,Diamond*“- Dreh-
14 | 146 | 13800 39,4 3,71 — | - gestelle.
. e e e | -
i b UL L IRERN i RERREEE N Rohrentrager,
35000 { | i Sprengwerk.
_ | '— l — Anstrich :
l l dunkelgrin.
— :
. '_V— —v —“'f—' Wiinde Pref3bleche,
3,2 | 50,4 13500 33,75 4,19 H _ H Bodenblech 4 mm stark
b u 3 Doppelklapptiiren
40000 ——«‘ - - — - - - jederseits.
' i e ¢ Anstrich grau. Unterge-
; __ ’ i H H stell u. Kastenrungen
' . L\ —— -_— * schwarz.
; | 5 s K P
! i - ,Diamond*“-Dreh-
13 | 47 | 17000 | 425 4,63 E Priiiinmnninutini . gestelle. 4 Spreng-
— I il ! i | ? 1 werke aus 40 mm
40000 : w‘%-—Hi ‘ - E t -H T J\ T Rundeisen. Janney-
e | 1 '\\ AN r | | Kuppelung.
— ; L HLi r { 1 l 2 Klapptiren in
; - jeder Seitenwand.
| ' - .
20 fur 12080 80,5 2,83 = [[]|i= Dreifache IHolzver-
90 hl = - ke Hei schalung m.Wirme-
Bier | 15000 - — E E pomng schutz.
—_ — - Eisbehalter Anstrich weiS.
15750 —
1 ——
0,67 | 27,08 8100 40,5 2,97 % ’ ; ! 4 Klappschiebe-
| toren.
20000 —_— = 4 —-a_r - T_..,_ b | = “+i1 4 - —
j X | ‘
21000 RHiT 3%
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0 jSanzer | Lange Kasten _ ILicnte Hohe
1 mm
2 Eigenttimer Spur mm zwisehen | yipee | Lichte Plattform- Brems
o Bahnverwaltung — den Buffern Linge | Breite Hohe
G Entfernung| = des Daches Hei-
Nr.| 2| Gattung ~7|der Drehge- = D) . —
aa) stellmitten Wandstirke zung
b E Anzahi| ~m | Lénge > oder grofte Eo l % Al;f;h
° rzeuger der |Drengestell-| 965 Trag- | i | [ang. | Hohe dber < & B
= Bauanstalt Achsen | Achsstand | gerippes | and wand | Schiene (H) . rems
mm mm mm l mm mm mm : mm kIOtz‘
_—= - — - I ! s
| Ungarische Staats- | 135 4500 9780 7981 | 2600 - 2280 - { ~lel w
e e A R O T A N
101 {142 | Geflagelwagen ! ; - i — g I " % brems.
Nr. 90546 Wagenbauanstalt —r—— i | ; ! [ g ‘
Schlick, Budapest 2 - 8550 | 2? | 25 ’ D. 3945 ‘ ; A 8
? ‘ J ' i 1
. B T o
' ‘} ‘
Wie Nr. 101 1435 4000 9280 7450 2550 | 280 - — | — | )
"""" T ‘ 2550 I
102 | 141 Obstwagen —— , ] — ‘ - ! R
Ge 15964 ——— 30 30 | S
Wagenbauaustalt 1
Danubius, Budapest 2 - 8050 2 25 ‘ H. 3510 "
|
Distillerie italiane, ; .
Mailand 1435 ___u4800 9150 — - ' - — — - Sp.
‘ Hi.
1031 65 Kesselwagen e — — . | -
Nr. 901024 Wagenbauanstalt —_— ‘ ! i
Briinn-Kénigsfeld, 2 — 8000 — - ! - 8
Mahren : E
i ! o
i .- ! i 1
| Gedeckter Giter- I‘ahembzch’:fe nStaatS' 1435 4500 9130 7830 | 2570 2025 | — | — %" Wl
wagen fur EB- ! 2278 g H.
104! 24 — - ! =
waaren B talt ) ‘ i j B,
F 157799 3auanstalt vormals : | - —
Miani, Silvestri & Co., 2 — 7980 85 ~ 80 | D. 3590 ’ i e -
Mailand ! | I
N o
Italienische Staats- 1435 4500 9130 7720 | 2550 2 [ — = —
bahnen - i !
|
105 25 Kihlwagen — 1 —_
i ' ' I—
. E. Breda, Mailand 2 — 7980 140 | 90 ? |-
| | i -
Niederdsterreichische | ;g5 5000 | 8940 7640 | 2630 2115 ! — | — o — | _—
Gedeckter Landesbahnen © 9300 :
106 | 62 Giiterwagen — - ; . X
Ge 280 i ’ : _
Wagenbauanstalt , .
Simmering-Wien 2 — 7700 30 30 D. 3535 —
i —
. | |
Paris—Lyon— 1435 8750 8675 7200 | 2550 2185 -l -] =1 sp
Gedeckter Giter- | Mittelmeer-Bahn e W. H.
107 | 86 | wagen fur Friichte — — _,4,_f,,i#*,,,,,,, . Ha.
HPF 2301 . D. 8540 _
Bahnwerkstatt » !
Villeneuve-St. Georges 2 - 7260 10 110 i H. 4140 | 5
i i i . 1 ;
Eisenbahn Nord- | 45 1000 870 | 71000 | 2380 | 1875 — | - =1 sp
Gedeckter Milano, Italien — | 2 W-L.
108 | 100 Gaterwagen - | '
i Ef 0616 yL’Industrie” i }
in Wilselelez-Louvain 2 - 7220 110 110 ' H. 4130 l 4
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Gewieht| Bremse: Sp.:= Spindel, Hit. == Hattchen, W. = Westinghouse, H. = Henry.
Lade- ‘des be- L. = Leitung.
ladenen
zﬁgf‘;; Anmerkungen
] 1 .
2| g Buffer- GrundriB8 1:150
E 8 linge
qm tim
T
1,4 2,40 f | - 96 Kafige
” ' 192 Futtertrége.
-%-(- ,W—-i‘- ++ I—-q—i Mo b
RN ;
SEEEE 1IN 1NN O ,
|
9,0 2,24 [ ] Oberhalb des Fus-
! bodens 4 Geschosse
il "{'” M7t T T T aus Brettern ge-
' bildet.
. | —
oI O ————————
— . 279 == Fr Spiritus oder
! @ : Melasse.
i I e o
i |
! [
20 2,73 N T - Doppelte Winde,
doppeltes Dach.
Torpedo-Liifter.
J | L Anstrich: grau.
- ? L I | E Kaltemaschine Doppelte Wand- u.
E / mit Antrieb von Dachverschalung.
T T der Achse. Anstrich weiB.
_______ i S Schlangenrohre
. Der Wagen stand auf 2
0,1 2,09 ‘ H vierachsigen, von der Wa-
. genbauanstalt Graz ge-
..I‘ | . L——_H - liefertan Rollbdcken.
1 Jeder Bock 1300 kg Ge-
} wicht und 12000 kg Trag-
L fabigkeit.
Doppelte Wiinde,
8’3 2,91 doppeltes Dach —
10t Ladegewicht fir Zige
mit groBer Geschwindgkt.
15t Ladegewicht fiir Ziige
1 l mit kleiner Geschwindgkt.
Anstrich weil3.
6,6 2,48 T-S#ulen, Verschlg.

TrT

bis ?js der Kasten-
hshe doppelt —
Anstrich grau.
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& | Agt?sg:;d Lange | _ Kastéen lyiehte Hohe
H S mm
2 Eigenttimer ’ Spur mm zwisehen | .o | Lichte Plattform- Brems
o Bahnverwaltung } é f S— den Buffern Liange | Breite Hohe
| = ntfernung .
F mm der Drehge- mm mm , mm des Daches Hei-
Nr. @A Gattung - In— stellmitt%n h ; (D) z
| Linge Wandstéirke . o © Ung | Anzai
5 E I Anzahl | mm g oder grobte g:o % d
v FZeuger | ger |prengestell| 465 Tr38- | gy | Lang. | Hohe tber 3 | & B er
L Bauanstalt . Achsen | Achsstand | gerippes wand wand | Schiene (H) ' rem:
! ! mm | mm mm i mm mm mm mm kldtz
| Franzésische ! 2000
Gedeckter Ostbahn |35 | w0 | se00 040 | 2500 0255 — 1 - | = " Hebe
109 | 87 Guterwagen | . ... oo | — R R - brem;
Nr. 160626 Bahnwerkstatt |, - 7100 30 30 | H. 3510
Romilly i T - Ty
' I I ]‘ m—
L Italienische S | f | |
|  [ltalienische Staats- 95 0 gg50 | g050 | 6150 2720 1200 S N - Sp.
i . bahnen : | ] ‘ i ! Hi
110! - Kohlenwagen ; ! ; | ! ; .
: ; ‘ S — - ‘
! L 1 460469 | Bauanstalt vormals [ ! : N
o | Miani, Silvestri & Co.,,, 8 |  — 6890 40 40 | H.352 8
[ | Mailand J |
i
| .
| } PreuBische Staats- | 3, t 3600 | 8000 6000 | 2850 1500 — - =1 sp
1 bahnen b 1125 Hi.
111 | 117! Kohlenwagen | —. .. L — B P B ‘
! i Nr. 59850 i i_____— | !
; :  Van der Zypen und ! ; j ; i .
: ! Charlier, KG]n—Deutz} 2 : - 6700 1 5 l 4 ; H. 3072 8
' 1 ! | ‘ ’ ‘
| Italienische Staats- !
! bahnen 1435 | 3650 | 7940 6300 2600 ? - = = Sp.
112 26 | Gedeckter Giiter- romera— —— B Ha.
! i in. arminat), —
|| wagen far Wein. | Sl & Co, 2 L. 6800 25 25 ? S—
1 Mailand - 8
! ; ‘ ‘ N
' 5 : a | | ‘ f
! | Franztsische 1195 gg00 456 6440 2580 . 1450 — U — I — | Hebe
; ' Nordbahn . e i : brems
1131 89 Kohlenwagen - - ! B N
Z7 14883 Desouches, David | e \ : ! —
& Co., 2 — 1 6300 30 . 30 | H.emh 2 (Hol
Pantin—Seine ! 1 ; |
. i ‘ ; ‘
. | |
L Preufische Staats- | 1435 | ggoo 7300 |, 6000 | 2850 1500 — - = =
! | Kohlenwagen ! bahnen oo ‘ ' ! 1722
114 118" Selbstentlader ! - ‘ — — : !
‘ i Bauart Talbot | . e ‘ o | T
i i G. Talbot, Aachen 2 ‘ — i 6000 ‘ ? . ? ‘ H. 2922 | —
| 3 | |
Dampf-_StralSenbahn 1
Gedeckter Bresgg;gggtova- 1435 2200 | 6440 5490 | 2130 1800 - = = Sp.
115101 Giiterwagen S |
M 233 Baur'ne und Mfirpent, 9 P o 5540 25 925 2 _
Haine —St. Pierre. - — 8
‘ DampfStraenbahn | 5, 2100 5950 5130 | 2130 600 — - - | sp
! Mailand—Gallarete —_— 900
116109 | Bordwandwagen |——— .. .. .| _ —_ . :
Société Anonyme, e . 2 —
! »L’Energie“, Belgien 2 — 5200 35 35 : 8
2 Kippstockwagen | Niederosterreichische
17! 69 i Landesbahnen 60 | 1500 | 8470 - — — 2810 | 1570 | — —
s —
118} 70 Jh Roessemann -
5 e 1179 und Kithnemann, 2 [——— 2810 - o= — : —_—
| Prag : — 1 ) —
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g?giecr;l-t Verhalt-. Gewieht| Bremse: Sp. == Spirdel, Hi. = Hiittchen, W.= Westinghouse, H.= Henry.
Lade- ke nis von t des be- L. = Leitung,
-~ Eigen- |ladenen
o ggsv(}gr.n gewieht ! Wagens Anmerkungen
> ‘ o jam Grundrifi 1:150
S § % | Lade- . Buffer- = <
| 3 Trag- |gewieht! linge
“ fahigkeit
m cbm kg 0/o t/m .
N o o 10t Ladegewicht fur
Ziuge mit grofer
»6 36 7800 52 2,78 & i Geschwindigkeit.
10000 . A e 15tLadegewicht fiir
i ! il Zige mit kleiner
15000 . E ! { | ;J' i : L") Geschwindigkeit.
— — Anstr.: dunkelgrau.
| v
7 | 20 9400 58,7 3,28 \ N U w - Pferdehaken an der
[— i
! ' b Brust.
16000 E Jrl l o j’ [ - Anstrich grau,
T ] l M ) i
17000 o l LLuLJ.LLm\ !
%
N
,1 25,7 8500 42,5 3,69 __.I Traggell;ip;;;)] ur}\‘d Kasten
aus Te! ecuen.
7 M Langtriger und Lager-
20000 gabeln aus einem Stiicke.
e Stirnwand umlegbar,
21000 -‘-) Anstrich rot.
A
2 Fisser.
— 11569 | 11300 74,2 8,34 ('—\ — Tabalt 15,69 bl.
N . _ Ladegewicht: 14380 kg
bl 15215 N fiir Trauben und Most.
’ ’_) 15215 kg fiir Wein.
. Anstrich grau.
V‘
3,6 | 24,1 7600 38 3,70 W Kasten aus Holz.
Anstrich grau.
20000 l
- L L;M—)
N
4 A 2 Klapptiiren m. lotrechten
? ? ? ? ? 3 2 . s wage-
—-1 rechten Gelenken an jeder
p———— Langseite. — Eingebauter
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zweiteiligen Schiebetiiren abgeschlossen. Vom Seitengange der
Abteile fithren Drehtiiren zu dem des Gepickraumes.

Nr. 10) Zweiachsiger Mittelgangwagen L/IL
Klasse A BT < 5833 der italienischen Staatsbahnen, gebaut
im Werke E. Breda in Mailand. (Taf. IX, Abb, 2;
Zusammenstellung Nr, 59, Seite 80.)

Der Wagen dient far den Verkehr auf kiirzeren Strecken,
oder auf Nebenlinien, ist jedoch mit allen Einrichtungen ver-
sehen, um voriibergehend auch in Schnellziige eingestellt werden
zu konnen.

Er hat hohes, gewblbtes Dach, zwei Abteile I. Klasse,

ein ganzes und ein Doppel-Abteil II. Klasse mit Mittelgang
und einen Abort (ohne Wasserspiilung) in der Wagenmitte, zu-
génglich durch einen Vorraum.

Die Endbiihnen sind offen und mit Widnden und Klapp-
tiren aus Zierblech, sowie Ubergangsblechen ohne Seitengelinder
versehen. Die Handbremse ist von beiden Endbiihnen aus zu
betiitigen,  Die Achsschenkel haben 130><230 mm Stirke.

Der Wagen besitzt Westinghouse-Bremse, Notbremse,
Dampfheizung, elektrische Speicher-Beleuchtung, Notbeleuchtung
mit Kerzen und TOrpedoluftsauge‘r. Die innere Ausstattung
zeigt in der I, Klasse Winde mit Nulstifelung, Sitze mit
grinem Pliasche, in der II. Klasse Pitcbpine-Verschalung mit
Nufsleisten und Sitze mit graubraun gestreiftem Pliische.

Nr. 11) Zweiachsiger Mittelgangwagen IL/IIL
Klasse A C 201 der italienischen Staatsbahpen, far die romi-
schen Nebenbahnen gebaut im Werke E. Breda in Mailand.
(Taf. VI, Abb, 6; Zusammenstellung Nr. 64, Seite 80.)

Die Acbhsen haben Scheibenrider, Schenkel von 100><200 =m
Stirke und 1920™m Mittenabstand. Das Traggerippe enthilt fol-
gende Walzeisenteile: [-Haupttriger 240><85><9,5%™, [- Brust-
sticke 180><70><8=m, durchlaufende Schrigstreben L 100><
50><6 ™™ gechs Quersteifen £ 120><55><7 ™=, zwei Brustver-
steifungen E 100><50><6 ™™ je eine von jeder Brust iiber der
Zugstange bis zur zweiten Quersteife laufend, mit dem Stege
wagerecht gelegt, ‘

Das mittlere Feld ist mit einem Andreaskreuze aus Flach-
eisen versteift, die seitlichen Kragstiicke sind aus Blech,

Die Enden der Haupttriiger reichen lber die Brust, und
dienen gleichzeitig zur Befestigung fiir die Bufferstangenfithrungen,

Die Federstiitzen bestehen aus Stahlguls, die Federn h#ngen
in Ringen und bestehen aus 10 Blittern von 100><13 mm
bei 1750 mm Linge. Die durchgehende Zugvorrichtung hat
D-Kuppelungen.

Der Kasten hat gewdlbtes Dach und schrig gelegte Fuls-
bodenbretter, die in der I. Klasse mit Linoleum iiberzogen sind.
Die Aufsenverschalung besteht aus Blech und hat gelben Anstrich,

Der Wagen hat zwei Abteile I. Klasse mit je 8 Sitzen und
ein Abteil III. Klasse mit 28 Sitzen, zwei offene Endbithnen
mit Ziergelindern und seitlichen Abschlufstiren. Die Aus-
stattung umfalst Westinghouse-Bremse, Notbremseinrichtung
in jedem Abteile, Handbremse, Dampfheizang mit lings den
Seitenwiinden gelegten Doppelrohren, elektrische Speicher-Be-
leuchtung und Torpedolauftsauger.

Die Handbremse ist von beiden Endbihnen aus zu be-
titigen.

Die Sitze I. Klasse sind mit gritnem Plische, die Winde
mit Linkrusta bezogen, die Sitze III. Klasse sind Lattenb#uke
aus Pitchpine- und Teakholz.

Nr. 12) Vierachsiger Abteilwagen II. Klasse
BI ¢ 29200 der italienischen Staatsbahnen, mit Stirntibergiingen,
gebaut in den Werkstitten von Florenz. (Taf. IX|
Abb. 7; Zusammenstellung Nr. 34, Seite 74.)

Drehgestelle, Rider, Traggerippe, Untergestell und Kasten-
ausftthrung stimmen mit denen des Wagens Nr. 3 iberein.

Der Wagen hat seitliche Tiiren, Seitengang und Stirn-
tbergiinge, letztere mit Faltenbiilgen, acht Abteile mit je
8 Sitzen und einen Abort mit Wascheinrichtung.

Die losen Polster der Sitze sind mit grau gestreiftem
Pluische, auf der Riickseite mit grauem Rofshaarstoffe tiberzogen,
Gleichen Pliischbezug haben die Ricklehnen. Die Winde und
Decken sind mit Pitchpine-Holz verschalt und haben Nulsholz-
leisten., Die Fenster besitzen Bretterblenden und sind ganz
berablafsbar.

Die Ausstattung besteht aus Westinghouse-, Henry-
und Spindelbremse, letztere von beiden Vorbauen zu betitigen,
Notbremseinrichtang, elektrischer Beleuchtung mit Speichern
nach Hagen-Hensemberger, Notbeleachtung mit Kerzen,
Dampfheizung nach Haag und Torpedo-Luftsaugern. Der Kasten-
anstrich ist griin.

Nr. 13) Zweiachsiger Durchgangwagen IL
Klasse BI© 28404 der italienischen Staatshahnen, gebaut von
Fratelli Diatto in Turin, = (Taf. IX, Abb. 9; Zusammen-
stellung Nr. 51, Seite 78.)

Beziiglich Untergestell und Kastenabfederung ist auf den
Wagen Nr. 1 za verweisen.

Der Wagen enthilt zwei Abteile mit je 8 Sitzen und Seiten-
gang, zwei Abteile mit je 16 Sitzen und Mittelgang und einen
Abort mit Wascheinrichtung, geschlossene Endbaihnen, Uber-
ginge mit Faltenbilgen. Die Sitze sind mit graubraunem,
gestreiftem Plische bezogen, die Wandverkleidung ist in Teak-
und Pitchpine-Holz ausgeftthrt. Der Wagen hat Dampfheizung,
elektrische Beleuchtung nach Vicarino, Westinghouse-
Bremse, Spindelbremse und Notbrems-Einrichtung.,

Nr. 14) Zweiachsiger Durchgangwagen IIl
Klasse C I°¢ 42004 der italienischen Staatsbahnen, gebaut
von Fratelli Diatto in Turin. (Taf, IX, Abb, 12; Zusammen-
stellung Nr. 52, Seite 78,)

Beziiglich Untergestell und Kastenabfederung ist der Wagen
dem Nr. 1 gleich. Der Wagen hat vier Abteile mit je 20 Sitzen,
Mittelgang und einen Abort in der Wagenmitte mit Vorraum,
in dem ein kleines Waschbecken vorgesehen ist, geschlossene
Endbiihnen und Briicken ohne Schergitter, Lattensitze, Pitch-
pine-Schalung der Innenwinde, 750 mm breite Fenster in Me-
tallrahmen, niedrige Abortschale ohne Deckel und ohne Wasser-
spiilung, Westinghouse-Bremse, Notbrems-Einrichtung, Ol-
beleuchtung und Dampfheizung.

(Fortsetzung folgt.)
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Die Bremshesetzung der Giiterziige nach der B. 0. Kiirzeste Fahrzeiten.
Von J. Geibel, Regierungs- und Baurat in Frankfurt a, M.

§ 55 der Eisenbalm-Bau- und Betriebs-Ordnung »B. 0.«
verlangt bekanntlich fir dieselbe Geschwindigkeit eine stirkere
Bremsbesetzung der Zige, als die frihiere Betriebs- oder Bahn-
Ordnung,  DBei den handgebremsten Giterzigen wird aus diesem
Grunde der Ubergang zur B. 0. leieht sehr  kostspielig, und
lat sich daher teilweise verzogert.

* Die bestehenden Gitterzugtahrpline bieten nuan selbst  ein
Mittel dar, der B. 0. olme Erhohung der Bremsziffern gerecht
zu werden, Gefillen Detriichtlich
Forderungen der B, .0 hinausgehende Gesehwindigkeitsermifsi-
gungen Dies trifit sehr hiufig zu.  Frhoht
hier die Zuggeschwindigkeit in den dureh die B.O. und die
Lokomotivgattung Z.cit-
gewinne, die zum Ausgleiche der dureh die Beibehaltung des alten

sie in den iiber die

Wel

anfweisen., nan

zugelassenen  Grenzen.  so  entstehen

Bremsverhiltuisses,  namentlich  in den stirkeren  Steigungen

entstehenden Verluste benutzt werden ‘kénnen,  Aus einem Fahr-
planbuche entuommene Beispicle mogen dies  veranschaulichen
(Textabh, 1 und 2).  Die

verkehren anf einer schwach geneigten Haupthahnstrecke A-G.

Durchgangsziige 7500 und 7601

(Toxtabb. 1) und einer stirker geneigten K-R (Textabb. 2) mit
40 Jan St Haehstgesehwindigheit,  Beide Zage haben hei einem
G50 1: 129,

ciner 0. . 0. -Verbundlokomotive gefahren.

Gewichite von Dremshesetzung und  werden von
Zur hessern Ver-
anschaulichung  wurden nach dem  Fahrplanbuche die reinen
Fahrzeiten oline  Zuschlige fir das  Anhalten, Abfahren und
ohne Stationsanfenthalte crmittelt und iiber dem Lingssehnitte
der Strecke so aufretragen, dals jedes Stationslot die Fahr-
Die Ver-

hindungslinien der Lote stellen somit die reinen Fahvzeitlinien

zoit- von der Eingangstation  ab angibt. oberen
dar, aus welehen sich die Ermitlsigung der Geschwindigkeit in
den Gefillstrecken lafst.
die Fahyzeitlinie fir Zug 7601 (Textabb, 2)
abschnitte km 338,8—-348,54, der fast ganz im Durebschnitts-

leicht erkennen Beispielsweixe zeigt

im Strecken-
wofille von ctwa 1:170 liegt, nur cine Geschwindigkeit von
24.5 km St., wihvend bei der vorhandenen Bremsbesetzung nach
der DO, rund 35 kmySt. zuliissig sind,

alten DBremsziffern

der B. O, und den

entsprechenden Fahrzeitlinien eingetragen werden konnten, muls-

Bevor die neuen,

ten die Fahrzeiten ermittelt werden, wobei fiir die Steigungen

die Lokomotivleistung uach Teitzmanun®) zu 430 PoS. be-
rechnet wurde. Die hieraus folgenden Gesehwindigkeiten wurden
jeweils mit der nach der B. 0. zuliissigen verglichen, und dic

kleinere  der Rechnung Grunde gelegt: als oberste

ist
. festgehalten.

die At

die Hochstgesechwindigkeit  von

Zeitlinien

Grenze falieplanmilsige
10 ki, Die
sind — . — . — dargestellt.
In
Mehrverbrauch an Zeit gegen die Fahrplanlinie, was andeutet,

hestimmten

hiernach

den  stiirkeren Steigungen  zeigt sich  ein geringer

dals entweder hinsichtlich der Leistungstahigkeit der Lokomotive
Aunahmen vorliegen, als
dalx der letztere kleinere

ader des Zuggewichtes ungiinstigere
der Fahrplan voraussetzt, oder auch,

*) Organ 1908, 8. 310.

Organ fir die Fortschritle des Eisenbahnwesens, Neue Folge. XLV. Band,

5. Heft,

jedesmal Ausgleich der Fahrzeiten statt.

Fehler aufweist.  Gleichwoll weichen die neunen Fahrzeitlinien
alten nur wenig ab: in gewissen Abstinden der

An diesen Sehnittpunliten,

von den

Textabbh, 2 sclneiden sie sieh.
die je nach dem Lingenschnitte enger oder weiter liegen, findet
Auf der Flachstrecke
(Textabb. 1) liegen diese Schuittpunkte weiter auseinander,
vermieden kann, nicht alte  Hochst-
gesehwindigkeit festgehalten, sondern erforderlichen Falles his an
die, durch B. 0. und dic Lokomotivgattung gegebenen Grenzen

Im allgemeinen werden diese Sechnitt-

was werden wenn die

hinaufgegangen wird.
punkte einander um so niher liegen, je hautiger stivkere Gegen-
Neigungen  im Lingenschnitte auftreten oder je mehr die
Zuggeschwindigkeit in den Gefiillen ermilsigt war,

Hieraus kaun also gefolgert werden, dals unter der ge-
machten Voraussetzung  die Umarbeitung der Fahrpline ohne
wesentliche Verschiebungen moglieh ist und cinen hetrichtlichen
Nutzen versprieht, da ein Mehrbedarf an Bremskriften vermieden
Die Umarbeitung  verlangt allerdings eine cingehende

Withrend sich die

wird.
Beriicksichtigung  der Streckenverhiltnisse.
7z wihlende Geschwindigkeit in der Wagerechten, den miifsi-
geren Gefallen ind Kriommungen der freien Strecke, den oberen
Grenzen der B Q. nithern kann, wind dies in scharfen Kriun-
wungen wnd  starken Gefallen, namentlich vor Bahnhofen und
auch einzelnen Blockstellen  weniger zuliissig sein.  weil  das
rechtzeitige Halten vor dem Abschlufs- oder Block-Maste ge-
sichert Dleiben muls. —

Bei dieser Gelegenheit mige noch das Bediirfuis nach
einer andern Festsetzung der kiirzesten Fahrzeiten betont werden,
Mittel,
kommende erheblichere Verspitungen im Zuglaufe auszugleichen.

Letztere bieten  jetzt  ein unzuliangliches YOr-

So geben die kiirzesten  Fahrzeiten nach Textabb. 1 und 2

auf der Strecke A-Goanf 45 km Weglinge tir den Zug 7500

cinen  Zeitgewinn  von nur 5.5, far 7601 von 2, auf der
Strecke K-R auf 68 km Weglinge fir 7500 : 3/, fir 7601 : 2,5,

Es tritt daher nicht selten der IFall ein, dals der weniger
helastete Zug ecine etwas grofsere Verspitung nicht  einholen
kanu und deshalb weitere Uberholungen in Kauf nchmen muls,
trotzdem er vielleieht die far eine erhohte Geschwindigkeit
erforderliche  Bremsbesetzung  und die notige Lokomotivkraft
besitzt, lediglich, weil die festgesetzte, auf anderen Grundiagen
atfeebaute kirzeste Fahrzeit nieht dbersehritten werden  dart.
Auf dichtbelegten Strecken fithrt dieser Umstand zu besonders
hitufigen Storungen im Zuglaufe.

Eine nach allen Seiten befriedigende Losang dieser Frage
ist schwierig. ks mogen daher die folgenden Austihrungen
nur als ein Versuch zur Herbeifihrung einer, den heuatigen
Anfordernngen  mehr  entsprechenden  Fahrplangestaltung  be-
trachtet werden,

Die Angaben von kiwrzesten IFahrzeiten fir den die plan-
millsige  Lokomotivkraft und DBremsbesetznng Dbeanspruchenden
Vollzug kanu nicht wohl entbehrt werden, doch sollte in den
Wagerechten und Gefillen auf Hauptbahnen bis zu 45 oder
1908, 15
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50 km/St., anf Nebenbahnen bis zu 30 km/St. gefahren werden
kionnen, falls dies nach §

Hh dder B.O., der Lokomotiveattung
und den Streckenverhiiltnissen zuliissig ist.
Die indes

noch nicht zur Einholung der vorkommenden grolseren Ver-

damit erreichbaren  Fahrzeitgewinne  geniigen

spittungen.  Hohere Zeitgewinne erzielt man erst, wenn, wie
schon angedeutet, die weehselnde Stirke und Zusammensetzung
der Zitge in Rechnnung gostellt wird, soweit dies falirplanmi

Nig
moglich ist, wenn man also die nicht selten auftretenden Uber-
sehitsse an Zug- und Brems-Kraft zur Steigerung der Gesehwin-
digkeit heranzieht.

An Hand der Belastungs-Uhersichten lassen sich fir jeden
Zug das Mittel aus den hitutiger vorkommenden niedrigeren Be-

lastungen in seinem Laufe wnd das Mittel aus den erforderlich

gewesenen geringeren Bremszitfern annithernd bestimmen.  Be-
rechmet man  hiernach  unter Beibehaltung der  planmilsigen

(),

Gescehwindigkeiten,

Bremserzahl und  Ausnutzung  des in der B, vorgesehenen

Spielranmes die  zulissigen S0 werden
diese wesentlich héher sein, als die fahrplanmilsigen, weil es
sich um einen leichtern Zug mit  hoherer Bremsziffer handelt.
Die aus diesen Geschwindigkeiten folgenden  kitrzesten  Fahr-
mit Bedingungen in

Fahrplanbuehes

zeiten konuten den weitere Spalten 14

und 15 des cingetragen werden, i der
Feststellung des ithersehiissigen Bremsverhiltnisses ist aueh die
etwaige regehnilsige Mitnahme von Leerwagen zu berieksichtigen,
ferner zu beachten, dals streckenweise stets mit Vorspann fahrende
Zige lliinﬁg iiberschiissige Zugkraft hesitzen, wobei die Zugabe
vou Verstickungsbremsern bei grofsen Verspiitungen ausnahims-
weise in Frage kommen kann.

Die Spalten 14 und 15 witrden etwa folgenden Kopfdruelk
erhalten konuen, wobei fitr jeden Zug das ermittelte Minder-
gewieht in /) des in Spalten 12 und 13 angegebenen Beforde-

rangsgewichtes cinzusetzen witre

12 13 14 15

Kiirzeste Fahvzeiten
fir ... 0fp Gewicht
gegen Spalten 12/13

Tonnen

hat zu befordern
: Brems-
~verhiltnis

Min,

Fir ddie Einhaltung der in Spalte 15 angegebenen Falr-

zeiten witrden somit das fwm Kopf der Spalte  cingetragene

Mindergewieht und das Spalte 14 festgesetzte hohere  Brems-
verhilltnis Vorbedingungen sein.

Welehe Zeitgewinne sich  fir weite Zuglinfe anf Haupt-
bahnen unter solehen Voraussetzungen ergeben kinnen. migen
die Dar-

die  bearbeiteten Beispicle zeigen.  In

stellungen  Textabh, |

vorliegonden

und 2 sind  Fahrzeitlinien  fir Defor-

derungsgewichte von 8500 und 75° des planmilsigen, unter
Aunabme gleichzeitiger Erhahung des  Bremsverhiiltnisses  un

200, wnd B cingezeichnet, auch wurde vorausgesetzt, dals

105

sich bei der erhohten Geschwindigkeit die Leistungsfihigkeit
der Lokomotive wm etwa 69/ steigern 1alst.

Als Geschwindigkeit ist in den einzelnen  Streckenteilen
wieder diejenige henutzt, die sich entweder nach dem Drems-
verhiiltnisse oder der Lokomotivleistung als die Kkleinere ergab,
als obere Geschwindigkeitsgrenze ist 45 km,St.. der Lokomotiv-
gattung entsprechend. angenommen.

Iiernach ergibt sich folgende Gegeniiberstellung :

Strecke A-G ; Strecke K-R
Brems- ; .
| i NH‘IS Fahrzeit-Gewinne
Nr. Zug Nr. || Ve ]
| hiltnis in 0y der ‘ in0fp der
| ’ alt e yanzen ; alt |‘ e gunzen
L O T O il
L 0012 155 55 — |8 [ 6 21
| 7601 12 2 s 42 | 25| 4+ 12
ol 00 14 55 105 65 |3 2 | 12
7601 14 2 0 25 16 | 10,6
5 7500 5 55 135 104 3 . 31 20
7601 12 10| 127 25 2 154

Die Zeitgewinne gegen die Fahrt nach den jetzigen kiirzesten
Fahrzeiten stellen sich somit anf der Strecke A-G: fir 149/,
Bremsverhaltnis bis anf das dreifache, fie 15 anf das fiunf-
fache: anf der Strecke K-R: fir 149, etwa anf das sieben-
fache, fir 159 o etwa aaf das neunfache.

YAl
des [ahrplanes mit der Zeit wohl kleine Unrichtigkeiten ein-

beachten ist, dals sich in die kirzesten Fahrzeiten

gesehlichen haben, ihre Berichtigung wirde indes an dem all-

gemeinen  Frgebnis  ebensowenig  dndern, wie  die  etwaige
- = i

genanere Feststellung der Lokomotivleistung.

Die  zeitweilige  Verminderung  des  Zuggewichtes neben
gleichzeiticer  Krhohung  des Bremsverhaltnisses wird bei den

Durchgang=ziigen in der Regel weniger erheblich scin, als bei
Da
handelt, wiirden vielleicht die ahrzeitlinien fir 259/, Zug-

den Nahgitterziigen., es sich oben um Durchgangsziige

gewicht und das Bremsverhitltnis von 14 %/ in Betracht kommen,

withrend fiie Nahgitterziige 759 Zuggewicht und  das Brems-

verhiilltnis von 159, angemessen wire.
Sehlielslich tritt die  Frage auf, in welchen Fallen, bei

Zatretfen der Voraussetzungen, nach den kirzesten Ifahrzeiten

Dies wird  einzutreten
Fahrzeiten der Spalte 10 des Fahrplanbuches

nicht hinreichen, drohende grifsere Verspittungen zu verhiiten,

der Spalte 15 gefahren werden  darf.
haben, wenn die

cingetretene  cinzuholen  oder  deren  weiteres  Anwachsen  zu
vermeiden,  Das Mindestmals  einzuholender  wird  dadurch

begrenzt, dalx der Zug auf der nichsten Haltestation nicht vor
der planmilsigen Zeit eintrefien darf.
Die Anordnung. von einer bestimmten  Station ab nach

der Spalte 15 zu fahren, wird der Fahedienstleiter  dureh

Ausstellung cines DBlockbefehles zun treffen haben.  Dieser De-

fehl dirfte
wd mitlste

nur bis zur niichsten Haltestation Geltung behalten
hier gegebenen Falles erneuert wewrden,



Nachruf

Albert Jiger 4.

Am 13, Dezember 1907

lichen Kisenbahndivektion Augsburg, Albert Jager, scinem

ist der Prisident der Konig-

lingern Leiden erlegen, das er mit eiserner Willenskraft  his
zu seinem nde bhekimpfte.
Mit

die Grenzen Bayerns hinaus hekannten  Fachmann,

thm verliert die Kisenbalimteehnik einen weit  iiber

und  die

bayerische  Staatseisenbalmverwaltung einen  hervorragend  be-

tihigren Beamten, der nicht nuwer ant dem fachlichen Gebiete
cin Meister war, sondern auch in den dibrigen Dienstzweigen,

besonders im Betriehe und in der Verwaltung. Aulserordent-

liches leistete.

Jiager ist geboren am 22, Januar 1342 zu Schwibisch-

Hall in Wirttemberg,  Dem Fachstudium oblag er auf dem
Polytechnikum  zu Stuttgart.  Wihrend  der sich hieran an-
schliclsenden  selbstindigen  Tétigkeit als  Kisenbahningenieur

unternahm er auch Studienreisen nach Englad und Awmerika.
Nach Ablegung der Staatsprifung trat er in den Dienst der
bayerischen Staatseisenbalinen nnd fand hier bei den winfang-
reichen Bahubauten ein reiches Feld der Betiitigung als Bau-

ingenieur.  Bald zog er die Aufmerksamkeit  des  friiheren

Bawdirektors von Raockl auf sich. der ihn als tichtigen und

kenntnisreichen Ingenieur schiitzte und forderte,

ein treues und chrendes Gedenken bewahren,

Seine Haupttiatigheit verlegte Jiger ant die Aushildung
der Signaleinrichtungen, der Weichen- und  Signal-Stellwerke
und auf die Anpassung der Balimhofs-Gleisanlagen an die Be-
Unermitdlicl sachte er die Betriehs-
Viele Ver-

besserungen der Versehiebebahuhife mit durchgehender Neigung

diirtuisse des Detriebes.
bedingungen zu erforsehen und zu vereinfachen.

rithren von il her. seine  Iirfubrungen anf diesem Gebiete

hat or in dem betreffenden Abschnitte der s Eisenbahntechnik

[or warde daher auch ‘ vielfach

Bahinhofranlagen

der Gegenwart« niedergelegt,

als  Gutaehter bei der Umgestaltung  von
aulserhally Bayerns, so in Stralshurg, Plorzheim, Ilo%dolln'rg.
stuttgart, Zarvich beigezogen.

I Jahre 1895 wurde Jiager zmm Generaldirektionsrate
befordert und dann zur Leitung  des Oberbahnamtes und  der

Fisenbahmbetriehsdirektion Augzhurg berufen. Am 1, April 1907

wurde er zum Prisidenten  der ans den Betriehsdivelktionen
Augshurg und Kempten  gebildeten newen Eizenbahndirektion
Augshnrg ernannt,

Sehriftsteller und
eifriger Mitarbeiter am Organ und an der Eisenbahntechnik
Mit

I"achgenossen

Jiager war anch ein  erfolareicher

und  einem  weiten
die  Sehriftleitung
W—s.

der  Gegenwart. seinen  Freunden

Kreise  von wird ihm aueh

Nachrichten von sonstigen Vereinigungen.

Dentsehes Museum.

Die Museumsleitung hat nummehr cinen sehr handlichen

Fithrer herausgegeben, der dureh  DBeisetzung  von  Nummern

wid Plinen fir jeden Raum nieht allein engste Fihlung mit

der Aufstellung hitlt, sondern aueh den Besucher an der durch

Bericht iiber die Fortsthitte des Eisenbahnwesens.

die Entwickelung  der  ansgestellton  Gogenstimde  bedingten
Reihenfolge der Besiehtigung hiilt,

Stoftlich wmaeht der Fihrer in geschichitlicher nnd wissen-
schaftlicher Beziehung <o ausfahrliche Angaben, dals er nicht
blofs zur Zureehtweisung, sondern auch zur Belehrung der Be-

suchier dienen kann.

Bahn-Oberba u. ‘
Berichtigung.

Rippenschwellen - Oberbau.

Im Organ 19080 Seite 24, Spalte 1, Zeile 5 von unten

ist statt
Jezivken der Direktionen

sauf der Linie Elberfeld-Breslane zn getzen: =in den

Flberfeld und Breslaue.

Bahnhofe und deren Ausstattung.

Auswasehen von Lokomaotivkesseln mit warmem Wasser,
Seite 360, Mit Abb.)
Bei dem neuerdings nach amerikanischem Vorgange cin-

c9

4,

(Ingugneria Ferroviaria, Nov, 1907, Heft

Auswaschen  und der Lokomotivkeszel mit

warmem Wasser*) sind nur sechs Stunden notig, wodurch die

wefithrten Iitllen
Zahl der aulser Dienst gesetzten Lokomotiven von 10 his 129/
anf 4 bis 597 verringert wird, Das Warmwasser lieferten bislang
feste Kessel, die jedoch wegen der starken Druck- wnd Warme-
verluste im Rohenetze nue vier bis fimf Stinde bedienen konnten
und wegen ihver Grifse von im Mittel 100 qm Heiztliiche fie jede
Lokomotive grofse Ausgaben fir Heizstoff und  Wartung er-
#) Organ 1908, S, G1.

forderten.  Kin weniger kostspieliges Verfahren nach Angaben

von Wittemberg und Sehilhan ist in letzter Zeit bei den

ungarischen  Staats-Balmen  erprobt worden.  Nach  Ankuntt
im Scehuppen wird der noch vorhandene Kesseldampf in den
Tenderwasserkasten  abgelassen, wodureh  dessen  Inhalt.  der

noch fitr 1.5 fache Kesselfiillung geniigen muls, auf 60 bis 659
erwiirmt, das Kesselwasser aber von 1800 aut 110" abgekiihit
wird.  Sodamn wird durelr cin an der Kesseldecke angebrachtes
Ritekscehlagventil Frischwasser eingelassen, der Kesselablalshaln
gedftnet und der Zufluls so geregelt, dals der Wasserstand
Nach weiteren 10 bis 45 Minuten ist die

Der

unveriindert bleibt,

Abkiithlnng auf 60 bis 659 erfolgt. Kessel wird nan
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entleert, sofort mit dem  warmen  Tenderwasser ausgewasehen
und wieder gefillt.  Die Zufibrung unter etwa 2 at Druek he-
sorgt eine elektrisell angetriebene kleine Sehleaderpumpe, der
das Wasser vom  Tenderwasserrohire mittels kurzer Sehlauch-
leitung zugefithrt wivd,  Pumpe und Nv|u-nsvhlul';\'-’l'ri(-ln‘mnsn'him-
von 1,3 biz 2 KW Leistung stehen auf einem kleinen and-
sind also bei 180 bix 230 kg Gewicht leicht  verfahr-

Wird

weschlossen,

wagen,
die Saugleitung eine
lilst
Das Verfahren hat sieh als sparsam und leistungsfihig erwiesen.
A7

har. an Frisechwasserleitung  an-

80 sieh  die . Wasserwiirme  beliehig  regeln,

Entstiubungseinvichtung zum Reinigen von Eisenbalmwagen,

(Klektrische Krafthetriebe und Bahuen, Nov. 1907, Heft 32, Seite 635,
Mit Abb)

Zur Reinigung von Eisenbahnwagen findet eire von den
Sicmens-Schuckert-Werken erbante Saugluftpumpe mit
elektrischen. Antriebe auf einfachem vierrriiderigemn Gestelle

Maschinen

Kolhenschieber fiir Lokomotiven.
(Revue générale des chemins de fer, 30. Jahrg.. 2. Halhjahr, September
1907, Nr. 3, S. 270. Mit Abb.)
Die ersten Kolbenschieber hatten gegenitber den Ilach-
schichern mancherlei Nachteile.  Sie hielten nicht so dieht,

\

Abb. 1.
NIl NS
4

vorteilhaft. In einem mit Wasser  gefiillten

Pumpengehituse dreht sich eine nach Art der Schleuderpumpen

Verwendung.,

mit Fligeln Lesetzte Welle, die mit einer eclektrischen Trieh-

maschine beliehiger Stromart elastiseh gekuppelt ist.  Die it
Staub Dbeladene Ansaugeluft kommt, nachdem sich die mit-

werissenen  kleinen Festkirper in einem besondern Kessel ab-
gelagert haben, mit dem Wasser innig in Berithrung, gibt
den Staub fast ganz ab und wird durch Druckrohre nochmals
durch Wasserbehiilter geleitet.  Zur Iirneuerung
verschutzten Wassers sind der Pumpe 300 bis 3601 Wasser
in der Stande zuzufithren.

einen des
Die Aufnahme des Staubes crfolgt
durch ein oder zwei geeignete Saugmundstiicke, die mit der
Pumpe durch einen beweglichen Gummischlauch mit schrauben-
formiger Metalleinlage verbunden sind, die Tir
oder die Fenster in den Wagen éingefithrt werden. Die Zu-
leitung des Betriebstromes erfolgt mittels aufwindbaren Kabels
A7,

und durch

vom niichstliegenden Steckanschlusse aus,

und Wagen.

Die Schmierung erfolgt entweder unmittelbar dureh Ol-

- zufubr an die Laufflichen, oder mittelbar durch Schmieren des

Dampfes.

Ryl.

Abb 2.

"

= D

(Nl
% ML K|

die Damplverteilung war keine giinstige, sic ermdglichten bei
geschlossenem  Regler kein Abheben des Schiebers von  den
Dampfkanilen und die Reibungsverluste waren -unverhiiltnis-
miilsig  hoch. Da aber diesen Mingeln grofse Vorteile, wie
geringe Verschichungsarbeit, niedrige Unterhaltungskosten, leicht
dicht zu haltende Stopfbiichsen und geringe schiidliche Riume
gegeniiberstanden, so sind zahlreiche Verbesserungen ersonnen
und erprobt worden. Kine bemerkenswerte Neuerung ist der von
Sehmidt fir dberhitzten Dampf gebaute Kolbenschieber, der
hislang im Betriebe gute Ergebnisse crzielt haben soll.

In dem Kolbenkirper (Textabb, 1 und 2) liegen zwei
federnde Dichtungsringe 1 und 2. welche durch den zwischen-
licgenden geschiossenen, daber nicht federnden Ring 3 gegen
den Kolbenkorper gedriickt werden Unter 3 liegen der federnde
Ring 6 und die geschlossenen Ringe 4 und 5 Die Wirkungs-
weise ist folgenile:

Beim Offnen  des Reglers tritt Dampf durch einen Kanal
unter den Ring 6. Dieser federt unter dem Dampfdruek
auseinander une bringt “dureh seine sehrigen Anfsenfliichen die
Ringe 4 und 5 zum Anliegen an 1 und 2. Letztere dehnen

sich hierdurel aus, und legen sich abdichtend gegen das |
Schiebergehiiuse.  Beim  Schliefsen des Reglers verschwindet

der Druck unter Ring 6 und dieser, sowic dic Ringe 1 nnd 2
kehren in den ungespannten Zustand zuritek., Alsdann  ent-
steht eine Verbindung zwischen der [instrom- und Ausstrom-
Seite,

Yerstirkte Stahlgufscdder fir die Yorfolk und West-Bahn,
(Railroad Gazette 1907, Juni, Seite 867. Mit Abb)

Wegen der Briiche an den in Amerika beliebten Scheiben-
riidern unter der wachsenden Last wird eine Anzahl von neuen
Textabb. 1 zeigt ein ver-

Bauarten solcher Riider eingefithrt,

&

x A
| f
e mm e
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stiirktes  Scheibenrad, das hei der Norfolk und  West-Balin gpiftiven Wulst, dic cigentitmlich geformte Radscheibe dureh
erprobt  warde.  Radkranz, Flanseh und  Nabe haben  die

oL . ; je 15 Rippen beiderseits verstirkt. A, 7.
fiblichen Abmessungen behalten. der Radkranz ist «durch einen :

Nachrichten iiber Anderungen im Bestande der Oberbeamten der Vereinsverwaltungen.
Preulsiczeh-hessizehe Staatseisenbahnen. Betriebs-Inspektion verlichen, nnter vorliufiger Belassung
Dem Eisenbalhn-Bau- und - Betrvichs-Inspektor Marutzky in bei der Betriehs-lnspektion in Hersteld,
Bebra wurde die etatsmilsize Stelle des Vorstandes einer

Ubersicht iiber eisenbahntechnische Patente.

Wasserkran mit gelenkig gegliedertem Ausleger. " fiir die Achse d.  Zur Aufnahme des Auslegerzuges ist auf

D.R.P. 192938, G. Rendel in Frankfurt a. M. das aus dem Lager ¢' heraustretende Inde der Achse d
Gelenkausleger dm'\\"asscrln'iinc erlauben bequemeres Fiillen 40 Kappe f geschraubt, die sich mittels Kugeln f!] auf die

der Tender, als starre. Die Teile, dic das Gelenkrohwr mit dem * platte ¢ stiitzt. An der Achse d ist aufserdem cine das Ende des
Ausleger verbinden, sind tunlichst geschiitzt in das Innere der = (elenkrohres stiitzende Zugstange g befestigt.  Somit werden
Rohre gelegt.  Die die Verbindung bewirkenden Teile tragen yon dem Lager ¢! und der Stiitzkappe f die aus dem Gewichte
das Grelenkrohr nieht allein. sondern nehmen ‘auch die aus der ' (o (selenkrohres herriihrenden Beanspruchungen quer und lings
Fillung des Rohres folgenden Biegungsmomente auf, Zun dem

aufgenommen. Um das Innenwasser nach Moglichkeit von dem

Zwecke st an dem cinen Rohr- Abb. 1 Lager e! fernzuhalten, ist an die Platte ¢ eine Buchse h an-
. . Pt - . < « L . P . . .
teile cine kriiftige Achse star - gesetzt, die den obern Teil der Achse d umgibt und sich mit

hefestigt, die am andern in
cinem Lager rubt. U leichte
Drehung des Gelenkrolires zu

ihver untern Kante an dic Achse bei h' dicht anschlielst,
Ausdrehungen e? im Lager ¢! ermoglichen, das in die Buehse h

cindringende Wasser zuritickzuhalten,

sichern, ist «die Achse in der Der Stutzen b' des Gelenkrolires b ist nach oben hin

bei L¥ stopfbiichsenartig erweitert, In dem Ringraume be-
finden sich Metalifedern i in Form von geschlossenen Ringen,
die durch einen den Stutzen a! umgebenden Ring k so weit
zusammengedriickt werden, wie es zur Dichtung erforderlich
ist, Dieser auf die Federn zur Wirkung kommende Druck
wird geregelt durch die die Achse d in der Héhenlage cin
stellende und festhaltende Schraubkappe f. Die Stutzenerwei-
tereng b* ist umaeben von einem besondern Stiitzringe m, der
bei m! als Kettenrad ausgebildet ist, dessen Antricbskette o
zur Kransiiule liuft. Ring k umgibt das Kettenrad m!' mit
einem nach unten gerichteten Flansche k!, sodafs die Kette
in ihrer Lage gesichert ist. Mit Hiilfe der Keite kann ‘das
Gelenkrohr b’ mit seiner festen Achse d in dem Lager ¢! und

Léngsrichtung durch ein Kugel-
lager unterstiitzt, das die nach
unten wirkende Wasserlast auf-
nimmt,

Der Ausleger a (Textabb, 1)
triigt einen unach unten ge-

richteten Statzen a', der \'m);

cinem nach ohen  gerichteten
Stutzen LY des Gelenkrolires b

umschlossen  wird.  Letzteres
triigt unten einc feste Scheibe c.
in der cine hohle senkrechte

Achse d durehVeérsehraubung d!

stare befestigt ist.  Auf dem T =1 an der auf Kugeln laufenden Kappe f olne erheblichen Kraft-

- L‘ py A slecers 1 M
opel n Ende dc‘s \‘uslc,,ers ruht ¢ d, - aufwand gedrebt werden. (.
cine Platte ¢ mit cinem Lager e!

Biicherbesprechungen.

Formule relative & une condition de stabilité des automobiles ot des Ingénienrs civils,  Paris, I Dunod ot F. Pinat 1906,
spécialement des autobus. Oscillations diverses par (1, Marié. Drei Bande, 4, 2 und 2 Frs.
Ingénienr chef de division de la Cie. P, 1. M. en rotraite, Das Werk ist aus  Arbeiten dex bekannten  Vertassers

membre ducomité de la Socicté des  ingénieurs civils.  in den Ammales des Mines und den Mémoires de la Société
o Dunod uwnd Ko Pinat. Paris 1907, Preisgekront von  des Ingénieurs civils gebildet und hat hei den  franzosischen
der Académie des Seiences.  Preis 2,0 Fis, Fachgenossen  grolsen  Anklang  gefunden, s behandelt im
Der  Verfasser  untersuelt  dje Standfestigkeit  selmell 1, Bande die Unebenheiten des Gleises und e Sehwingungen
falrender Kraftwagen wnter den verschiedenen Verhitltnissen,  der Fahrzeuge in der Geraden. im 2. Bande die S(‘ll\\'ill;:’llll;.:'(\ll
inshesondere den Zustand  des Fahrens auf zwei tidern, im der  Falizeuge  bei der Ein- und  Austabrt in und  aus
Ansehlusse an seine [Yntersu(-h\.}lmvll fiber die Bewegungen der  Krimmungen, im 3. Bande den Eintufs hoher Geschwindig-
Eisenbahntahrzenge, die viele Chereinstimmungen mit den Ver-  keiten auf die Bewegungen der Fahrzeuge., 7

hitltuissen der Kraftwagen zeigen.  Inshesondere hotont er die Die Behandlungsweise dieser <chwierigen. die Kreise der
Maglichkeit und den Nutzen des Fahrens in den Bogen mit  Eisenbalmtechnik  seit lange  hewegenden Fragen zeigt  die
Binlanf- mnd - Auslauf-Krionmung auch mit den Kraftwagen, den  franzosischen  Fachgenossen  in hervorragendem  Malse

Die  Gntersuchungen sind - vielfach auf das  Eisenbahn- eigene Verbindung  der theoretischen  Betrachtung it sorg-
fahrzeng ibertraghar und verdienen daher anch die Beachtung  filtiger Beobachtung unter Verfolgung der Ursachen der Vor-
der Fisenbalin-Faehminner. gimge, auch der zuniichst geringfigig erseheinenden in der Ans-

- o sonderung aus den Vorgiingen im Ganzen, um o der wahren
Les oscillations du matériel des chemins de fer par G, Marié.  Bedentung jeder Bezichung auf den Grund zu kommen.

Ingénieur chef de division de la Cie. DL, M. en retraite. Das Werk bictet <o dem Eisenbahningenicur reiche Beleh-
wembre du comité de la Socitté des ingénicurs civile,  Preis- rung und namentlich Anregung zu cigener Forsehung. weshall wir

gekrant von der Académie des Seiences und von der Société  es unserm Logerkreise zu eingelhiender Kenntnisnahme empfehlen,

Fiir dio Redaktion verantwortlich: Goheimer Regiorungsrat, I’rofessor G. Barkhausen in Hannover.
C. W. Kreidel's Verlag in Wiesbadon. — Druck von Carl Ritter, G. m. h. H,, in Wiesbaden.



