ORGAN FUR DIE FORTSCHRITTE DES EISENBAHNWESENS

IN TECHNISCHER BEZIEHUNG

FACHBLATT DES VEREINES DEUTSCHER ‘EISENBAHN-VERWALTUNGEN

Neue Folge. LVIIl. Band.

S —

Die Schriftleitung hilt sich fiir dén Inhalitwtirér mit dem Namen
des Verfassers versehenen Aufsiitze nicht fiir verantwortlich.
Alle Rechte vorbehalten.
—

1. Mérz.

5. Heft. 1921.

Die neue Lokomotivwerkstitte Nied.
Soder, Regierungs- und Baurat in Neumiinster, Holstein.
Hierzu Zeichnungen Abb. 1 bis 8 auf Tafel 11.
(Fortsetzung von Seite 28.)

I1I. C) Gebéiude fir Kessel- und Tender-Bearbeitung.
C. 1) Die Kesselschmiede,

Man konnte vor dem Kriege etwa annehmen, dals bei 4
bis 5°/, der zu erhaltenden Lokomotiven grolsere Arbeiten
an den Kesseln

auszufithren  waren,

danach ist in Nied fir |

etwa 20 Kessel Platz in der Kesselschmiede vorgesehen worden. -
Die durch den Krieg herbeigefithrten Verhiltnisse haben den -

Stand besonders fiir Kessel aut mehr als das Doppelte erhoht,
so dals die Anlage dem DBedtirfnisse nicht immer geniigt.
Die Tenderwerkstatt bietet Platz fiir 16 bis 20 Tender.

halle getrennt in besonderen Riumen untergebracht.
sicht auf die Beamten und Arbeiter zwingt dazu, dem Liarme

in Nied gewihlten Malse sind als Mindestmalse anzusehen,
Dasselbe gilt von der Weite der Schiffe wenigsteus danu, wenn
die Bohrmaschinen, wie in Nied, nicht mitten zwischen den
Schiffen aunfgestellt werden, Die Hohe der seitlichen Neben-
riume wird begrenzt durch Ricksichten auf die Beleuchtung
der Haupthalle. Die Kimpelei hat der Liiftung wegen die
volle Hohe der Halle behalten (Abb. 1, Taf. 11).

Alle Riume des Bauwerkes werden ganz von elektrischen

¢
" Laufkriaien, die Schifte der Haupthalle je durch ein Kranpaar

der Kesselarbeiten nur so viele Angestellte auszusetzen, wie die

Arbeiten unvermeidlich machen,
sind auch zu ihrem Schutze vor Staub zweclkmiifsig in getrennte
Raume zu stellen. Die dadurch bedingten lingeven Wege der

Wertvolle Werkzeugmaschinen

Werkstiicke sind bei Vorhandensein leistungfithiger Beférderungs-

mittel ertrivglich.

Die Anordnnug und die Mafse der Riume gehen aus

Abb. 1, Taf. 11 hervor, decken:
Kesselschimiede 1650 qmn, die Tenderwerkstatt 1050 qm, die
Heizrohrwerkstatt H00 gqm, der Werkzeugmaschinenraum 630 (i,

Nutzhare Grundfliche die

die Kampelei mit der eclektrischen Schweilserei 425 gm  ein-
schliefslich der Gleise. In dem Raume zwischen Rohrwerkstatt

und Werkzeugmaschinenraum sind die Werkzeugausgabe, die

Werkstatt fiir elektrotechnische Arbeiten und ein Handlager
fir elektrotechnischen Bedarf untergebracht. Der
letzteren eingeridwinte Platz reicht in Nied nicht aus.

Der Betrieb der Werkstatte hat an die KKesselschmiede
gleich besonders hohe Anforderungen gestellt. In dem dafur
bestimmten Raume kounen - 25 Kessel ohne erhebliche Unbe-
quemlichkeit aufgestellt werden, Danach geniigen fiir einen
Kessel 70 bis 75 qm Grundfliche aulser dem Platze fur die
Werkzeugmaschinen in den Nebenrdumen. In der Rohrwerk-

far  die -

statt konnte die Bearbeitung der Uberhitzerzellen untergebracht

werden.

Im Raume fiir Werkzeugmaschinen werden bis zur Auf-
stellung zunichst zuriickgestellter Maschinen die Aschkasten
und Ranchkammertiiren bearbeitet, fiir die ein besonderer Raum
erwiinscht ist. :

Die Hoéhe der Kranbahnen geniigt, um Kessel iiber einander
hinweg zu heben, Sie sollte reichlich bemessen werden, damit
der Kranfiithrer den Kran ohne Angstlichkeit flott ausnutzen kann
auch werden in hohen Hallen die Geriusche ertraglich. Die

bestrichen, dessen vier Katzen je 10 t tragen kounnen: die Krine

. . . . - mn i i i filr
Die Werkstitten fiir Nebenarbeiten sind von der Haupt- | Ur Tender sind in ihrem allgemeinen Aufbaue denen

Dic Rick- | Lokomotiven gleich; das Heben der Tenderkasten erfolgt mit

" besonderen Pratzen (1lextabh, 20).

Ein Sonderfall hat gezeigt,
Abb. 20.

dafs der Kran bei dicser Aufhangung vorsichtig hedient werden
muls; durch nachtrigliche Anderungen der Gehinge ist dic
Sicherheit erhoht worden.

Zum Aufhingen von Nietmaschinen und zur Beforderung
Kleinerer Teile sind von Hand zu bedienende Auslegerkriine
im Kisenbaue angebracht. _

An fester Ausriistung fir die Kesselschmiede- sind aulser
einigen Schmirgelschleifmaschinen drei freistehende neuzeitlich
durchgebildete Auslegerbohrmaschinen von Hettner fir Licher
bis 75 mm beschafft (Mextabb. 21); die Ausladung betragt 800
bis 2700 mm, die Hohe der Spindel dber der Grundplatte
100 bis 3000 mm: die am Eingange zur Kimpelei aufgestellte
hat 350 bis 2050 mm Ausladung und 775 bis 2950 mn
Hoéhe der Spindel itber dem Bette. Sie ist besonders zum
Bohren neuer Feuerkisten bestimmt und gleitet fir Reihen-
bohrungen auf einem 4,7 m langen Bette mit Kraftantrieb.
Gieneigte Stellung der Spindel ist bei dieser Maschine im Gegen-
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satze zu den beiden anderen fur ihren Zweck nicht erforderlich.

Die Triebmaschinen der Bohrspindeln mit senkrechter Achse
" empfindliche Teile geschiitzt liegen.

leisten 10 PS, die zum Stellen der Ausleger der Héhe nach
oben auf dem Stiander angebrachten 3 PS. Die Maschinen sind
in der Halle so aufgestellt, dals die Kessel mit den Krinen
tunlich ohme Handarbeit in alle erforderlichen Lagen gebracht
werden konnen, und die volle Lange der Ausleger der Bohr-

maschinen ausgenutzt wird. So kann auch unter den Ausleger-
. arbeiten die Tenderachsen, dieAufstellung einer Schleifmaschine

krinen der fiir ihre Bedienung erforderliche Platz leichter frei
gehalten werden,

Abb. 21.

An versetzbarer Ausriistung sind zu nennen vier wagercchte
Bobhrmaschinen von Collet und Engelhard, je zwei far 40
und 60 mm Lochdurchmesser und 2100 und 2600 mm Spindel-
hohe, mehrere Nietfeuer mit elektrischen Blisern und zahlreiche
Rollbocke zum l.agern der Kessel (Textabh, 232),

Abb. 22.

Fiar kleinere Bohrarbeiten werden elektrische Handbohr-
maschinen verwendet, diec an Uberlastbarkeit und Derbheit
gegen die nicht immer vermeidbare rauhe Behandelung von
guten Luftbohrmaschinen immer noch ibertroffen werden. Die
letzteren darften trotz rechnungmalsig hoherer unmittelbarer
Betriebskosten meist wirtschaftlich vorteilhafter sein, so lange
noch keine allen Anforderungen entsprechende elektrische Bau-
“art auf dem Markte ‘ist.

* messer aufgestellt.

An den Dachstiitzen sind Anschlissse fur Prefsluft, Kraft-
und Licht-Strom, Sauerstoff und Azetilen so angebracht, dals

Im - Teile des Werkzeugmaschinenraumes nordlich vom
Durchfubrgleise stehen die iblichen Drebbanke, Bohr- und
Stols-Maschinen fir Stehbolzen, Deckenanker, Bremsteile und
Tenderlager. Der Antrieb erfolgt von einer Welle an der Aufsen-
wand. Zwei Achssatzbiinke mit regelbaren Einzelantrieben be-
fiur deren Achsschenkel ist in Aussicht Kesscl-
schmieden sollten nach den Erfahrungen in Nied so reichlich
mit Werkzeugmaschinen ausgestattet sein, dals diese wichtigen
Abteilungen tunlich unabhiingig von den iibrigen, besonders von
der Hauptdreherei, werden. In Nied werden dadurch auch Wege
von und zu der fernen Hauptdreherei vermieden.

An Sondermaschinen fiir die Bearbeitung von Blechen ist
unmittelbar am Eingange der Halle eine vereinigte Schere und
Stanze fir Bleche bis 23 mm und Locher bis 32 mm Durch-
Die Beschaffung einer Kantenhobel- .und
Kantenfris-Maschine mulste zuriickgestellt werden, obwohl sie
in einer neuzeitlichen Kesselwerkstatt kaum zu entbehren sind,
da die Bearbeitung der Kanten von Hand mit Prelsluftwerk-
zeugen minder gut und teuerer ist. Auch zwingt das Abnehmen
des Angebotes an tiichtigen Kesselschmieden dazu, alle lirmen-
den Handarbeiten, besonders das Nieten, tunlich durch die
leisere Maschinenarbeit zu ersetzen. Die Heranbildung von
Nachwuchs,. besonders an Kesselschmieden wird dadurch or-
leichtert werden.

genommen,

C. 2) Die Kesselreinigung (Abb. 8 und 9, Taf. 1).

In Nied ist zur Beseitigung des Kesselsteines aus den
Langkesseln die Einrichtung von Pontani gewihlt; sic steht
in einem nahe der Kesselschmiede gut zuginglich liegenden, be-
sondern Gebaude mit zwei fiir das Reinigen benutzbaren Gleisen.
Abweichend von den meisten dlteren Ausfithrungen kann die um-
laufende Sandstrahldise neben ihrer Lingshewegung so zum
Pendeln gebracht werden, dafls sie nach Belieben nur den tat-
sicchlich mit Kesselstein bedeckten Teil der Kesselwandung be-
streicht, wodurch Prefsluft gespart und der nicht mit Kessel-
stein bedeckte obere Teil der Kesselbleche geschont wird. Die
Staubabsaugung dureh einen in den Dachbindern aufgjehangten
Sauger aus den Kesseln verhindert Staubbildung im, Raume.
Die abgesaugten Teile werden einem Sammler zugefithrt, der
sic einem darunter angebrachten Wasserbehiilter zuleitet. Lline
Berieselung an der obern Offnung des Sammler verringert den
Austritt von Staub, Ein mit Dampf betriebener Sandtrockner,
dem der Sand ans dem bedeckten Bansen am Gebiaude im
Innern des Raumes zugeschaufelt werden kann, vervollstindigt
die Ausriistung.

C. 3) Die Rohrwerkstatt.

In Nijed sind jahrlich mindestens 50000 Heizrohre zu
bearbeiten, eine Zahl, die zu technischer und wirtschaftlicher
Vervollkommnung det Einrichtung auffordert. In dlteren Werk-

| stitten begrenzt meist das Anschweilsen die Leistung, ein Vor-

} gang, bei dem Heizstoffe verschwendet werden und der umstind-

liche Vorbereitungen der zu schweilsenden Rohrenden auf
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besouderen Maschinen erfordert. Versuche mit elektrischem
Stumpfschweilsen, namentlich in den damals noch in Frankfurt
am Main befindlichen Werkstitten der Allgemeinen Elektrizitits-

Gesellschaft, die sich auch auf Rauchrohre erstreckten, hatten -

gunstige Krgebnisse. Der bei den ersten Schweilsungen innen

und aufsen auftretende Grat kann bei sachgemilser Ausfithrung
so verringert werden, dals die dulseren Wulste durch Schleifen

leicht und schnell zu entfernen sind und die inneren ohne be-
denkliche Wirkungen stehen bleiben konuen.
ein Jahr mit der Anlage gearbeitet worden, ohne dals sich
Ubelstiinde im Betriebe ergeben hatten. Die Beschaftung einer
einfachen Frasmaschine zum KEntfernen des inneren Grates ist
trotzdem fir Fehlschweilsungen eingeleitet.

schwindigkeit des Schweilsens, das bei Heizrohren hdochstens
30, bei Rauchrohren etwa 90 sek dauert. Dabei sind geringe
Unterschiede in den Durchmessern und Wandstirken an den
Schweilsstellen ohne Einfluls auf die Schweilsung. Die Be-
arbeitung eines Rohres wird dadurch abgekiirzt, dafs die Rohr-
enden ohne jede DBearbeitung geschweilst werden: nur wird
notigen Falles der Rost an den Stellen, die von den Klemmbacken
der Schweilsmaschine gefalst werden, am besten durch eine um-
lautende Stahlbiirste entfernt, Die Beseitigung des Grates nach
der Schweifsung nimmt nur einen Teil der Zeit in Anspruch.
die sonst fir die Vorbereitungen notig war. Weiter wird au

In Nied ist iber

Neben dieser Schweilsmaschine soll in Nied ein anderes,
fir Kisenbahnwerkstitten neues Verfahren des Anschuhens ver-
sucht werden, das sich beim »Vulkan« in Stettin seit langerer
Zeit bewiihrt hat, namlich die Rohre auf einer Ziehbank bis
zur urspringlichen Lange auszuziehen. Die Notwendigkeit, sie
wiederholt und unter mehrtachem Glihen durch die Bank laufen
zu lassen, macht es aber wahrscheinlich, dafs die Leistung einer
Ziehbank fir grofsere Werkstatten nicht ausreichen wird. Die
mit ‘dem Ziehen verbundenen Anderungen der Querschnittmafse
setzt diesem Verfahren eine Grenze, ohne dals dabei volle Aus-
nutzung des Stoffes erreicht wirde, wie sie das Anschweilsen

~im Allgemeinen ergibt. Sehr weitgehende Ausnutzung, auf die

Rohr gespart, Da die Rolre nicht ineinander geschoben werden,

werden 7 bis 10 cm, bei 50000 Rohren im Jahre 4000 m
weniger verbraucht. Die Enden brauchen, abgesehen von anderen
Grinden, nur so lhng zu sein, dals das Kinspanuen in die
Maschine moglich ist, ihre Linge kann also dem wirklichen
Bediirfnisse angepalst werden.
nisse diirften den genannten Betrag haufig um cin Vielfaches
iiberschreiten, Schlielslich ‘erfordert das Verfahren wenig Raum
und die Arbeiter werden nicht von Wirme oder Diinsten belistigt.
Die zu Beginn des Schweilsens entstehenden Funkengarben
werden durch ein Drahtgeflecht aufgefangen.

DieMaschine ist wiederholt beschrieben worden (Textabb. 23).
Der Wandeler, der als Untergestell fur die zum Kinspannen
der zu schweilsenden Teile erforderlichen Einrichtungen dient,
ist mit Aluminiumwickelung geliefert. Die wassergekihlten
Spaunbacken, zu denen die Enden der Niederspannseite gefiilirt
werden, sind so ausgefiihrt, dafls der Ubergang vom Schweilsen
der Heiz- zu dem der Rauch-Rohre und umgekehrt durch Heraus-
nehmen und Kinsetzen eines dem Durchmesser der Rohre ent-
sprechenden Einsatzes ohne wesentlichen Zeitverlust vorgenommen
werden kann, Gebaut ist dic Maschine fir 50 K.V.A. grolste
Leistung, der Verbrauch fiir das Schweilsen eines Ieizrohres
betriigt etwa 0,5 K.W.st.

Die dadurch moglichen Erspar- -

Die mit der Maschine im Betriebe zu erzielende Leistung -
betragt etwa 100 Schweifsungen in 1 st, sie ibertrifft damit '
alle alteren, die 50 Schweifsungen in 1 st kaum dberschreiten

durften. Das Bediirfnis nach Erhohung der ILeistungen der
Rohrwerkstatten besteht an vielen Stellen. Auch da, wo die
Jahresleistung genigt, ist es bei der Figeiart des Kisenbahn-
betriebes von Bedeutung, besonders hohe Anforderungen augen-
blicklich befriedigen zu konnen.

~nasse Verfahren gewihlt werden.

. es Jetzt besonders ankommt, ist vielleicht durch Vereinigung
Ein Vorteil dieses Verfahrens liegt zunichst in der Ge-

beider Verfahren erreichbar. Eine Ziehbank ist auch sonst in

einer Eisenbahnwerkstatte fir mancherlei Zwecke gut verwendbar.
Abb. 23. '

Die ubrige Ausriistung der Rohrwerkstatt bietet nichts
Neues, Die Maschinen zum Abschneiden, Einziehen und Auf-
weiten sind von Schuchard und Schiitte bezogen, Sie
sind fiir, Heiz- und Rauch-Rohre verwendbar und haben sich
nach Schulung der Arbeiter als brauchbar erwiesen. Erhohung
ihrer Leistung bleibt jedoch anzustreben. Die Stellung der
Maschinen zum Einziehen und Aufweiten ist so erfolgt, dafs
das fir beide erforderliche Anwarmen der Enden in demselben
Ofen von zwei Seiten her vorgenommen werden kann; durch
diese Ausnutzung wird Heizstoff gespart. Die Prifung der
fertigen Heiz- und Rauch-Rohre wird in je eciner besondern
Maschine vorgenommen, die den Prifdruck durch Kolbentiber-
setzung aus dem der Leitung erzeugt. Starke Druckschwan-
kungen im Leitungsnetze erschweren das Arbeiten mit diesen
Druckmehrern.

Fir die Reinigung der Rohre kam wegen der geforderten
hohen Leistung nur die Trommel in Frage. Zur Vermeidung
weiter Wege auf stark belasteten Gleisen wurde fiir diese ein

“dicht neben dem Eingange zur Rohrwerkstatt unter dem Hof-

krane liegender Platz gewdhlt. Da bei der Nahe der Dienst-

raume des Lagerhauses Gerdiusch unerwiinscht war, mulfste das

Die Trommel kann, wenn
8*
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nétig, ganz anter Wasser laufen. Die vou der »Hanomags be-
zogene Anlage ist friher*) beschrieben. Der Antrieb erfordert
kraftigere Durchbildung, namentlich auch eine Lagerung der
Schneckenwelle zu beiden Seiten des Kettenrades. Die Schlamm-
forderung durch einen Dampfstrahlsauger von Korting hat sich
fir dannflissigen Schlamm als zweckmilsig erwiesen, Die Nietung
der Trommel muls besonders kraftig und sorgfaltig ausgefihrt -
werden, wenn sie lingere Zeit halten soll. Von grofser Wichtig- .
keit ist sichere Grindung, da schon unbedeutende Senkuiigen
erhebliche Storungen dureh Undichtheit veraniassen.
Das Einsetzen und Herausnehmen der Rolre
Hofkrane besorgt, der sie nach der Reinigung satzweise auf
Sonderwagen legt. Von dicsen werden sie in der Werkstatt
mit dem Krane entnommen und satzweise auf dem Wagen dhn-
liche Gestelle gelagert, bis sie zur Bearbeitung kommen, Den
Weg zwischen den einzelnen Maschinen legen sie auf Bocken
aus Rohren zuriick, deren Hohe der Binfihrung in die Maschine
:mgepafét ist: die Bedfennng wird so erheblich entlastet.

wird vom

C. 4) Die Kitmpelei.

Die Ausstattung der Kimpelei besteht aus zwei runden
Kampelfeuern mit schwenkbaren Rauchhauben. einem doppelten
Schmiedeherde, einer Richtplatte und einer Blechbiegemaschine
wmit Wendetriebmaschine von 8 PS fir Bleche bis 3300 mm
Breite und 23 mm Stirke. Ihr gelien die warmen Bleche aus
einem Gliahofen von 3.4,2 qm vatzbarer Herdftiche mit [lall-
gasfeuerung anf karzestem Wege zn.  Der unter einem Vor-
dache vor dem - Gebitude stehende Ofen ragt nur mit der Tir-
wand in den Raum. Ein Sauger mit Triebmaschine von 6.5 PS
auf einem 7T 'gxgcgerilste aber dem Ofen an der Wand wirft dic A
Abgase durch ein diisenartiges Rohr in einen Schornstein aus

o

3

Bleeh, !den™Zug des Ofens verstirkend (Textabh, 24).  Der |
Abb. 24,
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Wind fir die Feuer und den Ofen wird durch Blechrohre unter
dem Boden von einem Iochdruckgeblase geliefert, das so tief
aufgestellt wurde, dals der Anschluls der Druckleitung ohne
Einbau von Krimmern erfolgen konnte. Angetriehen wird es
durch eine unmittelbar gekuppelte Triebmaschine von 16 PS.

Die Kampelplatten (Abb. 2 bis 5, Taf. 1) sind nach dem Vor- ‘
gange der Kisenbahnwerkstitte Miinchen durchgebildet. Ein |

Platten angepalst und gelenkig an der Platte.befestigt. s wird
nach Aufbringen des warmen Bleches herunter geklappt und
sichert durch sein Gewicht das Blech vor dem Verbeulen und
Verschieben.  Die Platten ermoglichen sauberste Ausfihrung.

Die Kumpelei ist im ersten Betriebsjahre so wenig benutat,
dals noch kein Urteil iber die Bewihrung abgegeben werdeu
kann.

C. 5) Die elektrische Schweilsanlage.

Lin  benachbarten, nachtriglich vom Kampelraume alb-
getrennten Raume von 125 qm Grundfliiche befindet sich dic
Lichtbogen-Schweilsanlage, die bei der Schwierigkeit der Be-
schaftuug von Krsatzteilen besondere Bedeutung hat, in Nied

von denen anderer Werkstiitten nicht wesentlich verschieden
ist. Der Maschinensatz ist zum Schutze gegen Formstaub im

Nebenraume aufgestellt, dic Anlasser, Regler und Mefsvor-
richtungen im Schweilsraume selbst. Die Tricbmaschine hat

- Aluminiumwickelung und eisernen Stromsammeler im Gregen-

" werden

satze zum Stromerzeuger, hei dem Kupferwickelung unerlifslich
schien. Er ist in der Schaltung von Krimer au gefihrt,
die den Strom bei Anderung des dulsern \Viderstandesr

nithernd gleicher Hohe halt und arbeitverzehrende \’()l'sclnsilt\:\'idel'-
stinde abertlissig macht. Die gewihlte Stundenleistang von
30 KW ist zu gering Dbemessen, da die volle Leistung beim
Schweilsen grofserer Stiicke litnfig linger, als 1 st abgegeben
muls. 30 KW Dauerleistung wiiren zweckmilsiger,
Um das Ausglihen von Gulssticken nach dem Schweilsen be-
schleunigen und auch Koks verwenden zu konnen, sind dje
beiden vorliutig ausgefuhrten Glihgruben mit Windzufthrung
und Absaugung der Abgase von und nach den Leituigen der
Kimpelei verschen: der LRaum ist daher dunstfrei, FEine 2 m
tiefe, gemauerte Grube erleichtert die Ausfihrung von Schweifs-’
arbeiten an langen Gufssticken in senkrechter Lage. Zur Be-
schleunigung der Arbeiten und Entlastung der Maschine ist ein

auf an-

. kleiner Schinelzofen bestellt. in dem das der Schweilsstelle zu-

. Schweilsmaschine kleinerer Leistung beschafft werden.

zufithrende Fisen geschmolzen werden soll,

Vier Schweilsanschlisse sind im Rawne so verteilt, dals
die der Beschiadigung ausgesetzten Schweilskabel kurz gelialten
werden konnen,

In Aussicht genommen ist die Erginzung der Ausriistung
durch eine Bohrmaschine und einen Schmirgelschleifstein zur
Bearbeitung der Kohlen. Als Hebezeug dient der durchlaufende
Kampeleikran, Das Einbringen schwerer Teile vom Iofe aus
besorgt der Ausleger-Hofkran.

Um Arbeiten wie das Zuschweifsen von Rostnarben, Kin-
schweilsen von Rauch- und Heiz-Rohren, Schweilsen von Rissen
in fHulseisernen Feuerkisten an jeder Stelle der Kesselschmiede
und Lokomotivhalle vornehmen zu kdunen, soll eine bewegliche
Hierzu
cignen sich, hesonders in alteren engen Werkstitteu. wegen
geringen Bedarfes an Raum ganz eingekapselte Umformersatze
mit senkrechter Achse, wie sie zur See fitr Scheinwerfer ver-
wendet werden.

Das Schweilsen im Lichtbogen hat auch fir grofsere
Kesselarbeiten, wie das Aufschweilsen von Domen und Stutzen,

schweres Deckstack aus Rippenguls ist der #ufsern Gestalt der | Einsetzen grolserer Flicken und bei kleineren Arbeiten iiberall, wo

*) iOrx-'gun 1918, S, 83.

starke’ Erwarmung der Schweilsstelle und ihrer Umgebung ver-
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mieden werden muls, Vorteile vor anderen Verfahren. Fur Aus-
besserungen an Lokomotivkesseln hat es noch mindere Bedeutung,
da gewisse hautige Arbeiten an ihnen, wie das Schweilsen langer
Risse in fulseisernen und kupfernen Keuerkisten, auch bei

sorgfaltigster Ausfihrung mit besonderen Schweilsstiben nicht

sicher gelingen. Die Uberwindung dieser Unsicherheit und der
Abhangigkeit von der Geschicklichkeit des Schweilsers wiirde
diesem Verfahren, auch fiir Kupfer, in Werkstatten fiir Aus-
besserungen die weitestc Verbreitung sichern.

III. D) Die Schmiede. (Abb. 6 und 7, Taf. 1).

Der tar die eigenﬁlichen Schmiedearbeiten hestimmte Raum
ist 36 m lang und 19m breit, ein Mindestmals, wenn die Schimiede,
wie in Nied, langs von einem Gleis durchschnitten wird.

Der Dachstuhl erfullt die Forderungen guter Beleuchtung
und Liftung. Verschliefsbare Klappen im Dachreiter begtinstigen
den Abzug der selbst bei guter Absaugung des Rauches nicht
ganz zu vermeidenden Diinste. Die nach Siiden und Westen
gerichteten Oberlichter haben blaue Verglasung, da zu grelles
Licht das Unterscheiden der Glihfarben des Lisens erschwert.

Die Ausstattung mufste mit Riicksicht auf weitestgehende
Sparsamkeit im Verbrauche hochstwertiger Heizstoffe gewahlt
werden. In Schmiedefeuern ist diese nur in beschriinktem Malse
zu erzielen, zumal die Abwirme nicht nutzbar zu achen ist.
Eine Anlage zur Erzeugung von Dampf fiir die Schmiede, in der
¢in Dampfhammer fur schwere Schmiedestiicke unentbehrlich ist,
far die Abkocherei
prifstand in der ILokomotivhalle schien erwinscht, um die
Entnahme aus der 330 m entfernten Hauptkesselanlage mit
ihren Kosten und Storungen nach Moglichkeit zu vermeiden.
Rechnunggemils geniigte die Abwiirme eines sechs bis acht
Feuer ersetzenden Schmiedeofens unter einefl Damptkessel, um
den Dampf finr die genannten Zwecke zu erzeugen.” Die Schmiede
wurde dadurch unabhiingiger, und die Hauptkesselanlage kann

und fiir den nahe liegenden Pumpen-

nitigen Falles im Sommer zeitweilig ganz,stillgesetzt werden, .
" hiitte bei dem unterbrochenen Betriebe mit dem zur Zeit des

' Entwurfes noch gerechnet werden mulste, keine Vorteile geboten.

da andere regelmalsig betriebene Dampfverbraucher in der
Werkstatt kaum vorhanden sind. Die Aufstellung eines mit einem

Dampfkessel vereinigten, gut ausnutzbaren Schmiedeofens war ;

also vorteilhaft. Er wird spater beschrieben werden. Die Schmiede-

feuer konnten so auf vier Doppelfeuer beschrinkt werden, von
denen eines einseitig als Pufferfeuer ausgebildet wurde. An
Hammern wurden aufser dem Dampfhammer von 750 kg
Bargewicht zwei von Triebmaschinen fir 10 und 23 PS mit
Spannrollengetrieben bewegte elektrische Lufthammer von 100
und 230 kg Biargewicht so aufgestellt, dals ein frei steliender
Drehkran die Verbindung zwischen den «drei Hammern und
dem Schmiedeofen herstellt. (Abb. 6, Taf. 1). Die Verlegung
der Rauchabsaugung unter den Fulsboden gibt grolse Freiheit
in der Wahl der Plitze fir die Feuer, die teilweise vor den
Fenstern aufgestellt werden konuten, ohne die Beleuchtung zu
beeintrachtigen.
kuppelter Sauger fordert mit 70 mm Unterdruck 330 cbm/min
durch gemauerte, mit Kinsteigedfinungen versehene Kanile in
den Schornstein aus Blech und verhindert jede storende Rauch-
oder Staub-Bildung. Den Wind for die Feuerungen liefert ein

Ein mit einer Triebmaschine von 12 PS ge-

mit einer Triebmaschine fir 5 PS gekuppeltes Hochdruckgeblise, -

das 32 cbm/min Luft it 220 mm Pressung férdert, FEs steht
mit dem Sauger in cinem fir die Verzweigung der l.eitungen
giinstig liegenden Nebenraume. Die Zufitlhrung der Luft zu
den Feuern erfolgt in verzinkten Blechrohren unter dem Boden.
Die Abhangigkeit des Betriebes vou diesen beiden Triebmaschinen
ist ein Ubelstand, der durch Anschluls der Windleitung an die
allgemeine Prefsluftleitung und durch Vorhalten von Krsatzteilen
for die Maschinensiitze gemildert werden kaun. . '

Das Wirmen der Schmiedestiicke soll tunlich ausschlielslich
im Schmiedeofen erfolgen (Textabb. 25), dessen Feuerraum bei

Abh, 25,

2.1,2.0,45 m == 1,08 cbm nutzbarer Grolse durch drei Tiren
suganglich ist.  Die Abwarme wird in einem Steinmiillerkessel
ither dem Ofen 12 at Dampfdruck. Heizfliache,
8,5 qm Uberhitzerfliiche ausgenutzt. Beeintlulst wurde die Bauart
(Abb. 1, Taf. 6) durch die verfigbare Bauhche, da fir einen
spiiter zu beschaffenden Laufkran Platz gelassen wurde. Das
Ofenmauerwerk ist der hohen Belastung wegen kriftig verankert.
Die Abgase werden vom Kessel durch ein Blechrohr dem Ab-
zugskanale unter Flur zugeleitet. Die Halbgasfeuerung gestattet
Reine Gasfeuerung

mit 50 qm

die Verwendung gewdhnlicher Forderkohle.

Um den Kessel vom Schmiedebetriebe tunlich unabhiingig
zu machen, sind an der Vorderwand unter dem Kessel zwei
Olbrenner als Zusatz eingebaut, die notigen Falles um einen
dritten vermehrt werden sollen, Um den Ofen bei unterbrochenem
Betriebe schnell warm machen, oder ihn ganz it Ol betreiben zu
konnen, sind in den Seitenwinden Offnungen fir weitere Olbrenner
gelassen.  Geheizt wird mit minderwertigen Teerdlen, die auch
withrend des Krieges wenigstens in kleineren Mengei} crhaltlich
waren, Die dreifache Schicht ergibt ununterbrochenen Betrieb
des Ofens, was seine wirtschaftliche Bedeutung erhoht. Der
erzeugte Dampf, bis zu 1000 kg/st, stromt durch Rohre unter Flur
dem Hanimer und dem allgemeinen Netze zu. Die Absicht,
den Abdampf, der jetzt frei auspuftt, zur Erwirmung des Wasch-
wassers fir den Waschraum der Schmiede zu benutzen, wurde
aufgegeben, da sich bei der verhaltnismilsig geringen Dampf-
menge kein wirtschaftlicher Vorteil ergab: die neuen Verhilt-
nisse, namentlich die hohen Kohlenpreise wiirden heate zu einem
andern Ergebnisse fithren. Ein herunter gezogener Wasserstand
der »Hanomage erleichtert die Uberwachung des Kessels.
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Der Federglih- und Harte-Ofen in der Schmiede wird mit
drei denen des Schmiedeofens gleichen Olbrennern geheizt.
Er enthalt zwei 1,6 . 0,7 . 0,35 m = rund 0,4 cbm grolse Glith-
raume iber cinander. Das Ol for alle Brenner der Schmiede
wird mit Prelsluft aus einem vor dem Gebdude unter Flur ein-
gebauten Dehilter, dem es aus dem Kesselwagen zuflielst, in
Behalter iiber den Brennern gedrickt. Dic Prefsluft fir die
Brenner erzeugt cin Iochdruckgeblise.

Die Kupferschmiede ist im Gebiude durch cine Fachwand
abgesondert, fir Lot- und Schweils-Arbeiten ist sic mit An-
schlissen fiir (Gas, Azetilen und Sauerstoff versehen.

In einem °

'

weitern Raume uneben der Kupferschmiede stehen ein Sonder-
ofen zum Ausbrennen von Rohren, eine Flanschen-, Bortel-
und Aufwalz-Maschine, und eine vou ciner Welle aus angetriebeuc
Rohrbiegemaschine. o
Ein verschliefsbarer Schuppen nahe der Kupferschmiede mit
je einem Fache fur jede Gruppe der Lokomotivhalle dient zur
Aufbewahrung der fertigen Kupferrohre bis zum Wiedereinbaue.
Die Schmiedc hat einen-eigenen Waschraum erhalten, um
die weiten Wege zum gemeinsamen Wasch- und Dade-Hause,
die fir dic am Fcuer erhitzten Schmiede schadlich sein konnen,
zu vermeiden.

 (Fortsetzung folgt.)

Zeichnerische Berechnung von Gleisplinen.

Dr. Waffenschmidt, Regierungsbaumeister in Karlsruhe.
Hierzu Zeichnungen Abb, 10 auf Tafel 8, Abb. 11 und 14 auf Tafel 9 und Abh. 12 und 15 auf Tafel 10.
(Fortsetzung von Seite 25.)

4, Behandelung zweier aufgemessener Weichen (Abb. 10, Taf.&). -

Die Weichen liegen mit den vorderen Stofsen an einander.
Die vier Gleisstrainge wurden mit dem Holzwinkel von einer
Schnur als Lingenachse aufgenommen (Zusammenstellung I)
und in Abb., 10, Taf. 8 vierfach verzerrt —
als Zage DB, EC, JH und KG aufgetragen. Aus den gemes-
senen Bogenhohen wurden die Unterschiede fir je zwei in 1 m
Teilung liegende Lingenpunkte errechnet und das Ergebnis mit
10 vervielfacht*). So erhalt man die Differenziallinien D' B,
2C, J’H' und K'G*. Dabei war jedoch zur Vereinfachuug
eine Verdrehung erwiinscht, damit die X-Achse in den geraden
Strang FH fallt. Die Drehung wiirde auf 26 m 260 mm be-
tragen miissen, das ergibt auf 1 m Lange 10 mm Anderung der

Hohen; dieses Mals ist also den errechneten Unterschieden bei ! geglichen

AE, AD,cFJ und FK zuzuzihlen, bei AC, AB, FII und FG ab-

zuziehen, ' Die so erhaltenen Werte enthilt Zusammenstellung 1.
Lusunxn nstellungl

T 2 If 3 £ "5 1 6 1 o 8 9

Linge Bogen- ! Unter- Bogen- ‘Untex- Bogen- Unter-; Bogen- i Unter-

hohe | schied| hiohe |schied| hohe schledI hohe | schied

B m ITIIPA _I lnl}Ll_ _P}lll mim ) mm l n]lll“:; VlrllIII 111_1117
Strang: FK[ IR AE ! | AD

== A‘__’_’Fi SRS :} I o :g'_,,;';;];_’—_—:,;
0 || 1891 | , 1891 | . 3340 g 3840
1| 1881 . 1ot g = 3332 4 3340 g
2 || 1880 g 1910 388 8853 5
3 || 1872 | ;o 1924 | ‘ 3327 ., | 3366 |
4] 1862 | o 1925 [ 9 | 3313 o0 3366 o
5 || 1846 1944 . 2327 3276 .
20 Il 865 g . | 2309 2
o1 || 743 ig‘f 1829 | g? 211 118 1 5960 gg
22 || 622 | 120 1802 | L lil 2835
93 || 495, BT 1 | 3 } 1938 | 182 | 3903 o
o4 | s 12 s B is0 138 om0 B
o5 | 207 | M 1700 ffl‘ 1650 1304 s1e2 38
26 77 | 190 1g59 1522 128 1 3094

|

Zuschlag wegon | i

Verdrehung . | + 10 +10 +10 +10

*) Der Raumersparnis wegen wurde die Linie der linken Weiche
unter Umkehren des Vorzeichens nach oben statt unten aufgetragen.

Diese Ableitung der Unterschiede ist in Abb. 1() Taf.
fir Y’ Punkt 7 auf 8 des Stranges FK — -
anschaulicht.

Die Darstellung der Unterschiede ergibt nun Folgendes:

a) Die Zuverlassigkeit der Aufnahme. Dle Klein-
lieit der Abweichungen in A'D‘ und F'II' von der Gtradul
und die Gleichsinnigkeit der Abweichung der Strangpaare A’ C'
und F'G'; A'’D' und F'J'; A'D’ und F'H' beweisen die Zu-
verliassigkeit der Aufnahme; die weniger befriedigende Uber-
eiustimmung der Stringe A' K und F'K' entspricht der Be-
schaffenheit der Weiche. :

b) Die Untersuchung der Weichenbilder. Zu-
nichst werden die Unstetigkeiten der Zige durch Gerade aus-
die die 4 und —Flichen gleich machen. Aus
diesen Mittellinien kann man durch Vergleich mit den Regel-
bildern Abb, 11, Taf. 9 und Abb. 12, Taf. 10 die Grundgestalt
der Weichen fosts®llen und Fehler ermitteln.

Die in Abb. 11, Taf. 9 dargestellten Strahlen sind die der
cinfachen badischen Weichen. Die Grundmalse sind den badi-
schen Regelbiichern «fiir Weichen entnommen, und zwar mit den
Neigungen 1:n==2sgin (¢:2)=1:8, 1:10 und 1:10,747
far 129 und 140 mm hohen Oberbau (Zusammenstellung IT),
1:10,747 gestattet, aus einem DBogen mit 300 m Halbmesser
berithrend abzuzweigen, ! |

- - ver-

Der Halbmesser des aulsern abzweigenden Stlanges ist
gleich dem der kxun!men Weichenzunge. Fir die Auftlagung
der Differentiallinien wurden die tg-Werte der Winkel, fiir dic
verschiedenen Lingen ausgerechnet und als Hiohen aufgetragen,
Abb. 11, Taf. 9 hat also beschreibende Bedeutung, Bemerkens-
wert ist, dals der Weichenbogen vor dem vordern Weichenstolse
heginnt. Der dulsere krumme Strang ist scharfer gekrimmt
und hat eine lingere Gerade vor dem Herzsticke, als der innere.

) 5. Einbau von'Bogenweichen.

In Textabb. 11 sind aus diesen Grundlagen Bogenweichen
gebildet und in Abb. 12, Taf. 10 zisammengestellt und zwar
Bogenweichen 1: 10 mit Auslenkung 1:10 und 1:8 mit nach
innen und nach aulsen abzweigendem Stammgleise.
wurf der Bogenweichen in Textabb. 11 bedarf noch einer Er-
lauterung. Die Lingen sind der Zusammenstellung I entnommen,
ihre Verkiirzung durch die Drehung ist vernachlissigt. Ubrigens

Der Ent-
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Zusammenstellung II.

Schienen : 129 mm 140 mm
Neigung 1:n =2 sin « H 1:8 1:10 o 1:10747 1:8 ; 1:10 1:10,747
—_— ——_—— 77](4 - = m— =T =y m— T = *—n-, o )  r— — =

Linge der Weiche bis zum I\rmnpunktn : 21,360 m 24,660 m 30,590 m 21,360 m 25,660 m 30,860 m
Linge des Herzstiickes . . 1 3,00 , 3,00 , : 2,900 , ‘ 2,870 , 3,410 3,630
Liinge der Zungen } 4,700 , 5,700 . ‘l 6,500 H 5,000 . 6,000 , 6,750. ,
Liinge vom Stols bis zur /un"en\\nwol ' 6,200 . ¢ 6,200 , ‘ 8419 . 6411 , 7,500 , 8,682 .
Halbmesser im dufsern Strange Ra 165,410 _ 241,358 . 300 . . 165410 241.358 , & 300 .
Kreuzungswinkel . . 709 59 50 43 55 50 20" ‘\ 0959 5043 5"’ 50 20
Rechnungsmiilsiger Anfang des ‘ H

Weichenbogens his Weichenstols . 1; 0491 m 1,801 m 0,647 m ! 0,491 m 0,809 m 0,642 m
gihi; Zusammenstellung I1I die zusammengchirenden Grilsen an. . hinter der Zunge, wenn man, wie in Baden, den Bogen im

Nach Auftragung der Grundmalse wird, wie in Baden iblicl,
der von der Zungenwurzel bis zum Herzstiicke reichende Halb-

messer des Stammgleises angenommen,

Abb. 11.

Hoten Tem=1g oe= 0333

R-600
Flachen Tgom =9, t1om

< 1, iy
o ] KJ = 17510 mm il Ms
T A——___ 7
~— Ay
\\\\\

Stranges wird gesucht. Der Differenzialstrahl fir den Bogen des
Stammgleises wird Abb. 1, Taf. 7 entnommen und zwar -}
nach oben fir die Abzweigung nach innen, — nach unten fir
die Abzweigung nach aufsen. Damit ist die Neigung tgy des
Stammgleises bestimmt, ‘ Das abzweigende Gleis ist im Herzstiicke

Zusammenstellung 111,

| | | :

2%, |z 3@
s Wink Ei8z] 253
g Winkela Winkel 2 258 32¢
& ,'m ver lga am Herz- te 8 5 'é . £ 358
S | Zungen- i . - oW | 3 _®
Z stitcke L2 EZ= 20 =
wurzel S v &

I I R J m_ om_
1:8 120117 421 0,0406595| 0959 10,12567355 1,314 L0126
1:10 | 1054 26" 0,0332996| 5043’ 55 | 0,1003760' 1,856 ' 0,124

| :
um den Herzstiickwinkel f mehr gegen dic X-Achse gedreht

als das Stammgleis, also mufs tgf zu tgs, der Neigung des
Stammgleises im Herzstiicke, zugetragen werden. IHiermit ist
die Lage des Herzstiickes tg#n -+ tgf festgelegt. Um nun
den Bogen des abzweigenden Stranges zwischen Auslenkung

und Herzstick zu bestimmen, darf man aber’ nicht etwa

der des abzweigenden !

Stammgleise von der Zungenwurzel bis zum Herzsticke anordnet.
Diese Gerade ergibt sich folgendermafsen, Da der Abstand 2
zwischen dem Stamm und dem abzweigenden Gleise am vordern
Stofse des Herzstiickes = 2. 678 = 1356 mm, an der Zungen-
wurzel e = 124 mm ist, so ist auf dieser Strecke KI=17510mm
(Textabb. 11) die Zunahme des Abstandes 1356 —124 = 1232 mm.

. Dieser Hohe entspricht im Bilde (Textabb. 11) die Fliche KLMH
., mit 123,2:11,1 =11,08 qem Inhalt und 11,08 : 0,003 .175 =

= KL = 2,11 cm Hohe. 11,08 (qem miissen von den Strahlen
des Stamm- und des abzweigenden Gleises auf der Strecke K1
eingeschlossen werden. Man verwandele demnach das Parallelo-
gramm KLMII in das Trapez KNQI. Da nun aber
Ql=tgd grolser wirde, als die Herzsstiickneigung tgn - tg f,
des abzweigenden Stranges, so muls dic Spitze bei Q ab-

; geschnitten, und das Trapez IKL M durch Gleichmachen der
| Restfiichen NLR und RSTM in ein ihm flachengleiches

|

den Punkt der Differenziallinie an der Zungenwurzel mit dem |

im Anfange des Herzstiickes verbinden, denn der Bogen deckt
diese Strecke nicht., Wie bei der Wejche 1:10,
sich auch bei der Bogenweiche fiir die gemachten Annahmen

so ergibt

eine Gerade im krummen Strange vor dem Herzstiicke oder

| sI'infeck IK NS T verwandelt werden.

Durch ST ist die Gerade
vor dem Herzstiicke und damit auch der Halbmesser des ab-
zweigenden Stranges bestimmt. Durch Ausrechnen der Fliche
kann man die Bogenhohe eines beliebigen Punktes mit der fir
den Zusammenbau der Weiche geniigenden Genauigkeit ermitteln,

Das gleiche Verfahren gilt fiir die Abzweigung nach innen;
sie ist in Textabb. 11 fir den Halbmesser R = 600 m
Stammgleise gestrichelt eingetragen,

Auch Verbindungen der Weichen einer Herzstickneigung
mit den Auslenkungen des anderen sind gebrauchlich: far einige,
Falle sind in Abb. 12, Taf. 10 die fir die badischen Regel-
anordnungen ermittelten Werte gezeichnet.

Wegen der Umstiindlichkeit der zahlenmiilsigen Berechnung
iler Bogenweichen sind vereinfachte Ausdriicke hierfir gesucht*),
Die dabei gemachte Voraussetzung, dals die Bogen des Stamm-
und des abzweigenden Gleises von der Zungenwurzel bis zum
[erzstiicke gehen, mufs zu Ungenauigkeiten fithren,

im

In Textabb. 12 ist
R; = der Halbmesser des innern Stranges des Stamm-
gleises,

‘r=der Halbmesser des iulsern des ab-
zweigenden Gleises,

«a = der Winkel des Herzstickes,

f# = der Winkel zwischen der verlingerten Geraden in der
Auslenkung und der des Herzstiickes im Stammgleise,

.y ==der Auslenkwinkel.
") Js hrons Zentralhlatt der Bauven\altung 1916, S. 465.

Stranges



Dafiir ist an andever Stelle die Gleichung
Gl. 10)....Ry:r="[sin (a4 f)—siny]:sin # abgeleitet.

Um die so ausgedriickten Verhilltnisse darzustellen, tragt
man im Schaubilde Abb. 13, Taf. 7 die Grundwerte fir die
andern  Ortes 1:7 mit der Herzstiick-
neigung 1:10 anf*).

An Abb. 13, Taf. 7 sind neben den Winkelgraden in alter

berechnete Weiche N

und neuer Teilung die Werte tg e, und sin ¢, aufgetragen.
A :

Auf der Teilung sind sina, sin ff, sin p als Hohen festgestellt,
wobei fitr r = 120 m der Winkel f zu 4" 56' 30" alter Teilung
angegeben ist. Den Wert sin (a -+ f§) — sin p zeigt HG, sin 8,
GI. Aus der Abb, 13, Taf, 7 -- — aufgetragenen Dar-
stellung dieser Girdlsen folgt, dals die Verhaltnisse der Gl. 10)

h

b
|
!
i
|
!

gleich waren, wenn beide Bogen r und R; entgegen der Wirklich- .

keit von Zungenwurzel bis Herzstiick reichten. Zieht man namlich
DH = 1,,, in der Richtung LM = 7, und DI = 7y; den Strahl
des abzweigenden und des Stamm-Gleises, und beriicksichtigt
man den oben **) erwiihnten Umstand, dafs annihernd jede Wage-
rechte, wie I K, durch die Strahlen, wie 7, und 7y, in — den
Halbmessern verhaltnisgleichen — Strecken geschnitten wird, so

ergibt sich KI: KF =DG:DE=R;:r; aus der Ahnlich- ;

keit der Dreiecke DEF und DHG folgt mit FE=GI,
UGH:FE=DG:DE=R;:r. ‘

Nun ist aber GI = F 1 = sin f§ gemacht und GM =sin
(a+p), MH=LD=siny. also Gl = GM — MH =sin
(a 4 ) — sin . Somit besteht:

“Ri:r=DG:DE =HG:JG=|sin (a4 f) — sin ]: sin f¥+¥).

Die Fehler der Weichenlage aus der unzutreftenden Voraus-
setzung ither die Bereiche der Bogen R und r treten in Beispielen
nach dem unter 5., S. 48 gezeigten Verfahren hervor, )

Abb., 12,
ez 4 300——>{
|
L\ Rk, e |
- —5—+
B\
|
|
r

Mit Textabb, 12 soll nun der Bogen r = 120m im ab-
zweigenden Gleise von der Zungenwurzel bis zum Herzstiicke
reichend angenommen werden. Man ziehe LM nach dem
laster Abb. 1, Taf. 7 als Strahl v ,,, dadurch ist die Grolse
y' = GM des abzweigenden Gleises im Herzstiicke bestimmt.
Von GM ist tga fir den Winkel des Herzstiickes abzuziehen,
um y' = I1G = tgf des -Stammgleises im Herssticke zu er-
halten. Da sich das Stammgleis auf der Strecke von der Zungen-
wurzel bis zum Herzstiicke vom abzweigenden Strange um das

*) Die in Kreise cingeschlossenen Zahlen in Abb. 13, Taf. 7
deuten die Reihenfolge der Vorgiinge an.
**) 8. 26.
#*) Die Berechnung des Tafelwertes Ri = 189 m fiir r = 120 m hei
Johrens stimmt mit dem in der zeichnerischen Ermittelung erhaltenen
Werte (Abb. 13, Taf, 7) gut iiberein.

0

Mals 150 — 12 — 10 ¢m = 128 cm entfernt, so muls lllie mafs-
gebende Fliche fiar den Bogen im Stammgleise um 128 :M =
32 qem kleiner sein, als die far den abzweigenden Strang :
bei der bekannten Hohe DG = 8,2 em wird die Grandlinie
MT des abzuziehenden Parallelogrammes LNPM 32: 8,2 =
3,9 cm.  Nun sind aber die Hohen y' des Strahles fir das
Stammgleis schon bestimmt, und zwar ist y' bei D gleich Null
und bei G gleich GM — tga,,,o= G1, woraus die Lage des
Strahles DR fiir den Stammgleishogen wie folgt bestimmt wird,
Man ziehe das Parallelogramm LNPM mit I'= 32 qem al,
verwandelt es in ein Trapez LOIM, dessen eine Seite == tg«
ist. Zieht man nun nach der Bedingung, dafs der Bogen im Stamm-
sleise von der Zungenwurzel bis zum Anfang des Herzstiickes
geht, die' Linie DI als Strahl des Stammgleises, so wird falschlich
das Dreieck DN Q = P1Q. mithin die Fliche DL MI kleiner als
die Flaiche LNPM = 32 qem.  Vielmehr mufs. da die Bogen-
hohe in'D und [ bestimmt ist, bei stetigem Verlanfe der Gleise

. das Dreieck unter der X-Achse abgeschnitten und bei D ein

gerades Stiick cingeschaltet werden, so dals DNQ'R=P [Q' wird.
Demnach verlauft die Ermittelung wie folgt: Dreieck 4;\' Q=
= Dreieck ' PI; Gleichlaufende zu DI durch O; DR1=DOI;
damit ist NDRQ' = P1Q’, LDRIM = 32 gem, und RI=1y;

DR stellt nun die Differcnziallinie fiar die (rerade dar,
die im Stammgleise hLinter der Auslenkung liegen muls, wenn
der Bogen im abzweigenden Strange vou der Z|111ge|1\\'igl'zel his
zum Herzstidke reichen soll*). 1

=

Da die zeichnende Berechnung der Bogenwéiclie 1:10
(Textabb. 11) mit der rechnenden stimmt. so wird man sich
auch im vorlicgenden Falle durch Vergleich mit der Zgichnung
fiir. die Bogenweiche 1:7 ein Bild von dem entstehenden Fehler
machen konnen, In Abb. 18, Taf. 7 ist geseigt, wie die nach
Gl. 10) berechnete Weiche voraussichtlich liegt., wenn beide
(ileise von der Zungenwurzel his zum Herzsticke krumm sind,

! das Stamingleis mit 189 m, das abzweigende mit 120 m Halb-

messer. Da der Gleisabstand von der Zungenwurzel bis zum
Herzstiicke um 128 em wachst, also die Flache zwischen 7,4,
und 7,4 = 32 qem Dbetragen muls, wird dem Stammgleise der
Zug DTSI entsprechen, also wird in D ein Kuick nach aufsen
von der Grofse tga = DT entstehen, in T nach der zeichnerischen
Ermittelung ein ebensolcher tgu = Sl = — DT = (),602 nach
innen. Gegen den richtigen Zustand ist der Pfeilunterschied bei
Q“, dem Schnitte von §T und TR, SIQ"'=0,6.0.2.3,6b =

.= 0,35 qem, also y =4.0,30 =1,4 cm.

4a. Behandelung zweier aufgemessener Weichen. (Forts.)

Die aufgenommenen Weichen (Abb. 11, Taf. 9 und Abb. 12,
Taf. 10) sind in gleichen Malsstiben, und zwar am besten durch
Auflegen von Pausen mit Abb. 10, Taf. 8 zu vergleichen.
Die Mittellinien fir die rechts gezeichnete Weiche entsprechen
ziemlich gut der geraden Weiche 1:10 mit 129 mm hohen
Schienen, die links gezeichnete ist eine Bogenweiche 1:10 mit
R = 400 m im Stammgleise, r; = 150 und r, = 155 m im ab-
zweigenden. Da der kleinste zulassige Halbmesser 160 m ist,
so ist die Weiche zu scharf gekriammt, die Abweichung ist aber

*) Auch der umgekehrte Fall ist moglich, dals der Bogen im
Stammgleise von der Zungenwurzel bis zum Herzstiicke geht, so
bei den badischen Regelweichen, dann erscheint die Gerade im
abzweigenden Strange vor dem Herzstiicke (Abb, 12, Taf. 10).



nicht so wesentlich wie ein anderer, aus der Lage (er beiden

Weichen zu einander folgender Umstand. Dadurch. dals sie

Stols an Stols liegen, der Bogen der Auslenkung 1:10 rechnung-

mifsig vor dem vordern Stofse beginnt, entsteht fir den Weg
durch beide Auslenkungen ein Knick von tg = 0,0135 oder

5

- Achsstand befahre die-krummen Stringe.

47" alter Teilung, oder wenn man den Halbmesser von Zungen-

spitze zu Zungenspitze rechnet,
Differenzialpunkte dort 55 m Halbmesser bei 2 mm Pfeil - rechnet
man dagegen mit R = 150 m,
der Abweichung durch Ausrechnen der Resttichen zwischen T30
und dem Strahle des Zungenbogens.

so ergibt die Verbindung der
so ergeben sich 1,5 cm Pfeil |

Diese Verhiltnisse spiegeln [ denen die Rader die Schienen anschneiden.

1 e
sich auch in der-Aufnalme durch die Steilheit der Differenzial-
linien am Stolse wieder.

Man konnte zur Beurteilung der Gefahr des Kntgleisens
nun noch annehmen, ein Wagen mit starren Achsen und 4,5 m
Durch Verbindung der
4,5 m von einander abstehenden Bogenpunkte kénnte tgu = y',
die Neigung der Langsachse des Wagens gegen die X-Achse,
crmittelt und als Hohe iber dem jeweiligen vordern Bogen-
punkte aufgetragen werden. Aus dem Abstande dieses Strahles
vom dem des Gleisstranges ergiben sich dann die Winkel, unter
(Schlufs folgt.)

Verhalten der Stehbolzen von Zwilling.

Die nach »Zwillinge eingedichteten Stehbolzen *) haben
sich bewiihrt, sie sind in den Bezirken mehrerer Direktionen
in grofser Zahl verwendet, ohne dafs Driiche vorkamen.
Kiirzlich sind nun aber in dem Bezirke einer Direktion ver-
cinzelt Briiche aufgetreten, und zwar auffallender Weise am
innern Ende der verstirkten Kopfe, wo woll das Widerstand-
moment des ringformigen Querschnittes, nicht aber das Biege-
moment seinen Hachstwert hat.

Das auffallende Verhalten veranlafste einceingehende Unter-
suchung der Bolzen, die nicht von dem das Patent Zwilling
vertretenden Werlke, sondern aus anderen Bezugsquellen stammten,
Die Untersuchung hat ergeben, dals die Briiche weder auf die
Gestalt der Bolzen, noch auf die Art des Eindichtens, sondern
auf Mangel der Herstellung zuriick zu fihren sind, und dals
fir diesen hochst empfindlichen Bestandteil der Feuerbiichsen
der hochste Grad von Sorgfalt bei der Auswahl und Behandelung
des Stoffes und bei der Erzeugung gefordert werden muls-

Die bei den Lieferungen, aus denen die gebrochenen Bolzen
stammten, vorgefundenen Mingel sind die folgenden.

Die Aulsenfliiche des Schaftes und der Einziehung war nicht
geglattet, sie wies deutlich sichtbare Furchen des Drehstahles anf.

Die "Gewinde waren nicht einwandfrei geschnitten.

In der Wandung der Lingsbohrung waren mehrfach die
Spuren von Lunkern in dem verwendeten Rundeisen zu erkennen.

Die Langsbohrung lief nicht glatt durch, sondern setzte
nahe der Mitte der Lange so ab, als ob sfe, von beiden Knden
her ausgefithrt, nicht dieselbe Achse emge]nlten habe.

Unregelmilsige Stufenbildungen waren auch in den Uber-
gangen der weiten, aufzudornenden Bohrungen der Kopfe in
die enge des Schaftes zu erkennen.

Ob das verwendete Eisen die den hohen Anforderungen
an die Bolzen entsprechende Gite hatte, ist nicht festgestellt.
Die Spuren der Lunker deuten darauf hin, dafs auch in dieser
Hinsicht der wiinschenswerte Grad der Vollkommenheit nicht
erreicht war,

Diesc Beobachtungen weisen genuigende Griinde fir die
vorgekommenen Briiche nach, zugleich auch die Notwendigkeit
aulserster Sorgfalt der Gestaltung und Behandelung. Das Eisen
soll besonders arm an I'osfor sein; es ist notig, jede Schmelzung
besonders chemisch zu prifen, und in dieser Hinsicht nicht
den hochsten Anforderungen geniigende Lieferungen der Ver-
wendung zu andéren, minder empfindlichen Teilen zuzufithren,
bei denen grolsere Sprodigkeit unbedenklich ist. Bei der Be-
arbeitung sind alle Rauhheiten der Aufsen- und Innen-Flichen
und plotzlichen Springe in Grofse ind Gestaltung der Quer-
schnitte sorgsam zu vermeiden. Bei einer sehr grofsen Zahl
von Bolzen, bei derén Herstellulig diese Malsnahmen durch-
gefibirt waren, sind im Betriebe bis jetzt keine Briiche vor-
gekommen: es ist zur Vermeidung solcher notig, diese Hinweise
bei der Herstellung zu beachten, wie es seitens der Maschinen-

Bericht iber die Fortsehntte des Kisenbahnwesens.

Bahn-Unterbau, Brucken und Tunnel.

fabrik fir Eisenbahn- und Bergbau-Bedarf, G. m b L., der
Inhaberin der Schutzrechte, geschieht.

*) ()1gan 1920, 8. 223; D.R.P. Nr. 833055,
steht aus bewehrtem Grobmértel: der Raum darunter bildet

Z»lllmg-sn'afsentuuuel unter dem Hudson zwischen Neuyork lmd
Neujersey,

(Engineering News Record 1920, 19, Februar; Geuie civil 1920 I,
Bd. 76, Heft 14, 8. April, S. 339, beide mit Abbildung)
Hierzu Zeichnung Abb. 10 auf Tafel 9.

Abb. 10, Taf. 9 zeigt den Querschnitt eines der geplanten kreis-
formigen Zwilling-Strafsentunnel unter dem Hudson in 13,41 m
Mittenabstand mit 8,84 m dufserm Durchmesser der Verkleidung
aus stihlernen Ringstiicken. Jeder Tunnel dient dem Verkehre
einer Richtung. Er trigt eine 6 m breitc Fahrstralse ohne
Fulswege fir zwei Wagen neben einander.

Organ fiir die Fortschritte des Eisenbabnwesens. Neue Folge. LVIIT, Band.

Die Fahrbahn be- |

cine Leitung fur frische Luft, die verbrauchte wird durch eine
obere Leitung abgefiihrt, die durch eine leichte Decke in 4,1 m
Lichthéhe iiber der Fahrbahn hergestellt ist. Die Tunnel sollen
mit Schildvortriel ausgefihrt werden. Die Zahl der die 'Tunnel
benutzenden Wagen nimmt man fir 19924 zu 5,61, fur 1935
zu 13,8, fir 1943 zu 22 Millionen an. Dic Baukosten sind
auf 28 669 000 Dollar veranschlagt. Die Durchfahrt soll 45 Cents
fur Kraft-, 20 Cents far Pferde-Wagen kosten. Unter diesen
Bedingungen schétzst man, dafs die Baukosten in elf Jahren
getilgt werden. B—s.

5, Heft. 1921 9
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Laufkran mit Lastmagneten fir die Reforderung langer Walzeisen,
(Ing. W. Druey, Schweizerische Bauzeitung 1920 11, Bd. 76, Heft 6.
7. August, S. 64, mit Abbildungen.)

Hierzu Zeichoung Abb. 6 anf Tafel 9.

Der von der Maschinenbauanstalt Orlikon gebaute, im
Freien auf einer Hochbahn arbeitende Laufkran mit 25 m
Spannweite fir 5t (Abb. 6, Taf. 9) besteht aus dem Fach-
werktrager mit Fahrwerk, der Laufkatze mit Fuahrerhans an
einem Ende und atarr gefilhrtem, um die senkrechte. Achse
drehbarem, 10 m langem Quertriiger mit zwei Hebemagneten an
den Enden,
Die Magnete konnen bis elf 15 bis 20 m lange Eisenbahnschicnen
fassen. Der Kran hat vier elektrische Antriebe, je einen fiir
Kran- und Katz-Fahren, cinen fiir den 4 m betragenden Hub,
einen fir Drehen. Beim Kranfahren wurden 120 m/min erzielt,
dazu dient eine Hauptstrom-Triebmaschine von 58 PS bei 960
Umlaufen in 1 min. Mit der Tricbmaschine fir Katzfahren von
6 PS bei Y60 Umliufen in 1 min werden 60 m/min erreicht.
Der Hub des Quertrigers mit Fihysaule erfolgt mit 15 m;/min
durch eine Triebmaschine von 58 PS bei 960 Umlidufen in 1 min,
Mit der Triebmaschine fiir Drehen von 2,5 PS bei rund 960
Umliufen in 1 min kounen zwei ganze Umdrehungen des Quer-
triigers mit Fihrsiule und Drehwagen mit aufgebautem Hubwerke
in 1 min ausgefihrt werden. Drehstrom von 220V mit 50
Schwingungen in 1 sek liefert die Leistung. Eine Umformer-
gruppe auf der Lautkatze erzeugt Gleichstrom von 120V fir
die Hebemagnete. '

Der Krantriiger hat zwei seitliche Lugange zur Katze. Das
Kranfahrwerk hat vier Laufrollen aus hartem Stahlgusse, zwei
sind verzahnt und werden mit durchgehender Welle von der
Fahrmaschine in Kranmitte angetrieben.

halt den Kran rasch an. Die Laufkatze besteht aus dem drehbaren

Die starre Fithrung verhindert Pendcln der Last.
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" stromes vom IMihrerhause auf den Drehteil.

- der Hebemagnete und die Steuerung der Sicherheitpratzen.

Bahnhoéfe und deren Ausstattung. |

Stromabnahme mit Schleifring fiir die Uberfihrung des Betriéb-
Eine drelpohge senk-
rechte Schleifleitung langs der Mittelsiule dient fir den Anschluls
Das
Hubwerk hat ein Stahldrahtseil in vierfacher Aufhingung, wovon
zwei Strange auf Trommeln auf- und abgewickelt werden, die durch

! gemeinsame Triebwelle mit Zahunraditbersetzung und Schnecken-

getriebe angetrieben werden. Die selbsttiitige Bremse wirkt auf
die als Bremsscheibe ausgebildete Kuppelung der Triebmaschinen,
Grenzschalter verhindern Uberfahren der beiden Iindlagen. Gegen
Uberlastung ist das Hubwerk durch einen selbsttiitigen Schalter
geschiitzt, der durch eine Uberstrom-Spule ausgeldst wird.

Der Quertriger trigt in der Achse der Mittelsiule einen

¢ auf Kugeln drehbar gelagerten Haken fiir Beforderung beliebiger

Eine selbsttitige Bremse |

Oberteile mit Fihrgeriist fir die Mittelsaule, der lotrecht be- .
weglichen Mittelsiule mit unterm Quertrager und dem Unter-

wagen mit angebautem Fihrerstande. Der zweiachsige Unter-
wagen trigt die kreisformige Fahrschiene fiir die Laufrollen des
drehbaren Oberteiles. Der Katzantrieb hat selbsttitige Bl:emse,
die zudem mit einem Fufshebel im Fihrerstande verbunden ist.
Das Fihrerhaus ist zur Verhinderung einseitiger Belastung des

Unterwagens gelenkig an diesen gehingt, sein Gewicht ruht zum '

grofsten Teile mit zwei besonderen Rollen unmittelbar auf den
Fahrschienen der Katze.

Der auf dem Unterwagen mit vier Laufrollen drehbare
Oberteil der Laufkatze tragt Hub- und Dreh-Werk, Dieses
treibt die beiden in der Langsrichtung des Quertrigers liegenden

Laufrader an, so dals etwas einseitig aufgenommene Last nicht

schadlich anf die Reibung der angetriebenen Laufrollen wirkt.
Vier wagerechte Fihrrollen auf der Innenfliche der Kreisschiene
stellen den drehbaren Oberteil ein. Gegen Abheben von den
Schienen bei einseitigem Aufliegen des Quertrigers wahrend des
Senkens ist der Oberteil mit dem Unterwagen und dieser mit
dem Krantrager durch Fanghaken gesichert.
Schneckengetriebe und selbsttitige Bremse.

Die Mittelsiule wird durch acht Gleitrollen im Dreh- und
Fuhr-Geriiste gefihrt, Das Fuhrgerist tragt die vierzehnpolige

Das Drehwerk hat -

| sehen.

Lasten bis 5t. Die Abreilskraft jedes Magneten betrigt an
ebener EKisenplatte rund 20t. Zwei in ihren Fiahrungen am
Quertriger verschiebbare, um 90° ausschwenkbare Sicherheit-
pratzen in 6,45 m Abstand sichern das durch die Hebemagnete
augehobene Gut gegen Herunterfallen bei Er schuttelun‘len oder
Stromunterbrechung. - Die beim Aufsetzen der Hebemagnete
ausgeschwenkten ihren Fihrungen gehobenen " Pratzen
gleiten beim Anheben durch ihr Eigengewicht in ihre tiefste
Lage zuriick. Sobald das Gut geniigend gehoben ist, werden
die Pratzen eingeschwenkt (Abb. 6, Taf. 9). Aus- und Ein-
schwenken .geschieht durch einen Steuerschalter im Fihrerhausc,
der den Steuecrmagnet im Unterteile der Mittelsiule betatxgt
Steuermagnet und Sicherheitpratzen sind durch I\lmkengesperre
Hebel und Stangen so verbunden, dals jedes Einziehen dqs Stener-
magnetkernes einer Drehbewegung der Pratzen entspricht. Sind

die Pratzen beispielweisc eingeschwenkt, so werden sie durch

in

einmaliges Arbeiten des Steuermagneten ausgeschwenkt, Spatere
Steuerung bringt sie wieder in die Grundstellung, B-—s.

Ringformiger Lokemotivschuppen von 36,5 m Standlinge.
(Railway Age 19201, Bd. 68, Heft 26, 25. Juni, S. 1975, mit Abbildungen.)
Hierzu Zeichnung Abh. 7 auf Tafel 9.

Die Chesapeake- und Ohio-Bahn hat auf ihrem Fulton-
Bahnhofe in Richmond, Virginien, einen ringformigen . Loko-
motivschuppen mit 36,5 m Standlinge (Abb. 7, Taf, 9) fiir acht
Mallet-Verbundlokomotiven gebaut, Griindungen, Fulsboden
und die 27,43 m langen Arbeitgruben bestehen aus Grobmortel,
ebenso die hintere Mauer mit Ausnahme der 3,66 m weiten
Felder gegeniiber dem Ende jeder Arbeitgrube, die aus 23 cm
dicken Backsteinmauern bestehen, um die Kosten etwaigen Durch-
fahrens zu vermindern. Das holzerne Dach ist mit ciner Asfalt-
Schlacken-Decke auf 5 ¢cm dickem Holzbelage abgedeckt. Die
Fenster in den Endmauern, der hintern Mauer und dem Auf-
baue haben holzerne Rahmen mit 8 mm dickem Elsglase die
obere und untere der drei Abteilungen in der hintern ‘Mauer
sind oben drehbar aufgehéingt und haben mechanische Vor-
richtungen zum Offnen vom Fufsboden aus. Der Aufbau hat
zur Unterstiitzung der Liftung mechanisch betitigte Fenster in
zwei Dritteln der Flache auf einer, drei Vierteln auf der andern
Seite, die @brige Fliche ist mit holzernen Schrigbrettchen ver-
Zur Erzielung freien Abzuges des Rauches ist der Raum



zwischen den oberen Holzern des Aufbaues, der Dachdeckung
und den Sparren oder Pfetten offen gelassen,
grube sind zwei gulseiserne Rauchabzige angebracht.
bestehen aus Holz mit starken eisernen” Haspen und Hinge-
stangen gegen das Sacken. Kiserne Riegel sichern die Tore
offen und geschlossen, der ftir die offene Stellung besteht aus
einer senkrecht in Grobmortel gebetteten, oben durch vom Schuppen
ausgehende eiserne Stiitzen versteiften Schiene, Aufserdem hat
jedes Tor drei holzerne Stolsblicke und eine selbsttitige eiserne
Klinke, die das gegen die’ Stolsblocke gelagerte offene Tor
festschliefst, Der obere Teil der Tore hat Fenster mit 6 mm
dickem Eisglase mit Drahteinlage.

Maschinen

Wagen der Stadtbahn in Madrid.
(J. E. Ribera, (iénie civil 1920 1, Bd. 76, Heft 10, 6. Miirz, S. 253,
mit Abbildungen.)
Hierzu Zeichnungen Abb. 8 und 9 auf Tafel 9.

Die Wagen der Stadtbahn in Madrid sind 12,75 m zwischen
den Stolsflachen lang, 2,4 m breit, 3,4 m hoch und fassen
100 Fahrgaste. Sie ruhen auf zwei Drehgestellen mit drei-
facher Aufhingung. Die Triebwagen (Abb. & und 9, Taf. 9)
haben zwei Triebmaschinen von 175 PS auf einem Drehgestelle.
Die Wagen haben Vielfachsteuerung und Prelsluftbremse. Wider-
stinde, Luftpumpen und Prefsluftbiichsen sind unter dem Fufs-
boden angeordnet. Die Ziige bestehen zunichst aus einem
Trieh- und einem Anhinge-Wagen, die Einrichtung gestattet
jedoch, Zige aus funf Wagen mit 3 min Zugfolge zu bilden.

- B—s.
Vorrichtung zmn Schmieren von Radreifen.
(Génie civil, November 1918 Nr, 22, S. 436. Mit Abbildungen.)
Hierzu Zeichnungen Abh. 8 und 9 auf Tafel 11.

Die elektrische Bahn Montreux—Berner Oberland hat zur
Verringerung der sehr erheblichen Abnutzung zwischen Rad-
flansch und Schiene in den zahlreichen scharfen Bogen eine
Schmiervorrichtung nach Abb. 8 und 9, Taf. 11 iiber den Radern
vorgesehen, In der Fithrung B hiingt verschiebbar ein.walzen-
formiger Olbehalter A, in dessen vorderm Deckel eine um die
Welle Z drehbare Scheibe C gelagert ist. Sie wird durch das
Eigengewicht der Vorrichtung gegen den Radflansch 8 geprelst.
Die in der Biichse D gelagerte Welle Z nimmnt einen Schmier-
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Uber jeder Arbeit-
Die Tore -

Dlas Wasser wird vom Dache durch eiserne Fallrobre nach
unterivdischen Kanalen gefihrt, Jedes Fallrohr im Innern des
Schuppens hat am Fufse eine Offnung zum Reinigen. Wasser-,
Dampf-, Prelsluft- und Auswasch-Rohre fiir die Kessel sind an
Siiulen uund Ifetten aufgehangt. Die elektrische Lichtleitung
liegt aulsertinlb des Schuppens in Rohren, die Zweigleitungen
im Schuppen liegen im Fulsboden, und senden Zweige nach den
Lampen an den Siulen hinauf.

Ein elektrischer Einschienenkran fir 2t auf T-Tragern
lauft um den hintern Teil des Schuppens in die angrenzende
Werkstatte und befordert schwere Teile zwischen Werkstitte
und den auszubessernden Lokomotiven, B—-s.

und Wagen.

‘ring 1% mit. der das Ol anhebt und durch die Rohrleitung I
tropfenweise dem Radflansche zuftahrt. Die Scheibe € verteilt
diese Olmengen, so dals die Schiene gleichmifsig geschmiert
wird. Der Ausflufs des Oles kann durch einen Hahn G geregelt

werden. Der Olbehalter wird nach je 8 bis 10 Tagen mit
gebrauchtem Schmierdle gefillt. Nach Schitzung wird dadurch

die Lebensdauer der Schiencn auf das dreifache erhoht.
A7
Eutlasteter Flachschieber fiir Dampfzilinder.
(CGiénie civil, Oktober 1918, Nr. 17, 8. 333. Mit Abbhildungen.)
Hierzu Zeichnungen Abb. 10 bis 13 auf Tafel 11.

Die entlasteten Flachschieber nach Andrews und Cameron
mit doppelter und dreifacher Froffnung sind auch an Lokomotiven
zu verwenden. Nach Abb. 10, Taf. 11 gleitet auf dem Schieber-
spiegel eine niedrige Schieberplatte A mit durchgehenden Off-
nungen, dic dem Dampfe unten und oben genau gleich grolse
Flachen bieten, so dals die Entlastung vollstindig und das
Verzichen des Schiebers ausgeschlossen ist. Der durch die
Feder (' gehaltene Deckel B kann abklappen. Die Pfeile in
Abb. 10, Taf. 11 zeigen den Weg des ein- und ausstromenden
Dampfes. Die Dichtliaichen sind schmal genug, wm sparsame
Schmierung zu ermoglichen. Wird im Schieberdeckel B
Kanal nach Trick vorgesehen, so verdreifacht sich der Quer-

ein

schnitt wihrend der Einstromung, die Abmessungen konnen
daher wesentlich verkleinert werden, 2500 dieser Schieber
fir Nafs- und Heils-Dampf bewdhren sich. A 7.

Besondere Eisenbahnarten.

Stadtbahn in Madrid.
(7. E. Ribera, Génie civil 1920 I, Bd. 76, Heft 10, 6. Miirz, S. 251,

’ i mit Abbildungen.)

Hierzn Zeichnungen Abb. 1 bhis 4 auf 'l'afel 10.

Die am 17. Oktober 1919 eroffnete erste Linie der Stadt-
bahn in Madrid (Abb., 1, Taf. 10) von der die Handelsmitte
der Stadt bildenden Puerta del Sol nach dem Platze der Cuatro
Caminos ist 3839 m lang und hat acht IHaltestellen in 500 m
durchschnittlicher Teilung. Die zweigleisige Linie hat 1.445 m
Regelspur, 40°/,, steilste Neigung, 90 m kleinsten Bogenhalb-
messer. Die etwa 1500 m lange Strecke von der Puerta del
Sol bis zur Glorieta de Bilbao liegt 12 bis 20 m unter der
Stralfse, so dals sie die sonstigen Leitungen meidct, die dbrige
Strecke konnte wegen grofser Breite der benutzten Strafsen

|
I

1 bis 2 m unter deren Obertliche angeordnet, daher im offenen
Einschnitte hergestellt werden. Abb, 2, Taf. 10 zeigt den Quer-
schnitt dieser, Abb, 3, Taf. 10 den der ersten, bergmannisch
hergestellten Strecke. Beim Baue der zweiten Strecke hat man
zuniichst eine den Seitenwianden entsprechende Reihe von Schach-
ten abgeteuft und diese bis Kampferhohe durch Ginge ver-
bunden, dic man ausgemauert hat. Darauf hat man den Boden
nach der Linie der Gewdlbelaibung ausgehoben und das Gewdolbe
auf dem mit Gips iiberzogenen Sandboden aus Grobmortel her-
gestellt, Als dieser geniigend erhiirtet war, hat man das Ge-
wolbe wieder bedeckt und die Strafse wieder hergestellt, wahrend
man den Boden unter dem Gewdlbe aushob, dann die Sohle aus
Grobmortel herstelite. Das Gewolbe der ersten Strecke besteht
aus Backstein, die Seitenwinde aus Bruch- oder Back-Stein
g%
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die Sohle aus Grobmortel. Beide Seiten haben Nischen in Von der Haltestelle Cuatro Caminos fiahren zwei (Gleise
25 m Teilung. Abb. 4, Taf. 10 zeigt den Querschnitt ciner in 20"[,, Neigung nach Wagenschuppen und Werkst@ttTn auf
Halt(,stellc dessen Gewdblbelaibung annithernd nach einem 14 m ° der Erdobertliche mit acht Gleisen. ‘
weiten elliptischen Bogen gestaltet ist.  Alle Haltestellen sind Der Strom wird den Wagen durch Oberleitung zugefihet,
GO m lang und liegen in der Wugerechien, die an dem am  Die in der Achse jedes Gleises hangenden Inahte werden durch
Fufse der Rampen liegenden lnde 25 m iber die Reisesteige Rahmen in 13 m Teilung getragen. Der Kupferdraht von
verlangert ist. Die Reisesteige der Ilaltestellen Puerta del Sol = 100 qmm Querschnitt ist in sechs Abschnitte mit je einer
und Cuatro Caminos sind 4, die der ibrigen Bahnhofe 3 m 1 Speiseleitung geteilt, Der Strom von 500 V wird d‘urch dic
breit; sie liegen iiber zuginglichen Gingen fiir Rohre und Kabel.  Elektrische Vereinigung von Madrid gelicfert, deren Kraftwerk
Der Bauvorgang fir die Haltestellen war derselbe, wie far die ungefahr in der Mitte der Linie liegt; der Befrieb ist durch dic
Strecke. Das Gewdolbe der Haltestellen ist mit weilsen Stein- Leistung dreier Wasserfille und der besonders fiir diesen Betrieb
guttliecsen mit Schragkanten verkleidet, die Seitenwinde mit bestimmten Bereitschafts-Dampfgruppen gesichert; aulserdemn kann
tarbigen, Ralmen fir Anschlige bildenden Tonfliefsen verziert. . im Notfalle ein Stromspeicher von Tudor die Zugforderung
Die Hultestellen sind auf Treppen zuganglich, die stellenweise . auf der Linie withrend 1 st bestreiten.
durch Aufziige ergiinzt sind. Dei der Haltestelle Puerta del Untergrundstrecke und Haltestellen mit Zugingen sind
Sol und der niichst folgenden Haltestelle Gran Via in 15 und wiahrend der Betriebzeit durch zwei unabhingige Speisequellen
20 m Tiefe hat man in der Strafse den Abstiegschacht um- stiindig erleuchtet,
gebende Schutzhallen erbaut, Die Aufziige nehmen die Mitte Die Signale sind von der Bauart Hall, kein Zug kann
des Schachtes ein und sind von den Treppen umgeben. Sie eine Blockstrecke verlassen, solange nicht das weilse Licht des
haben 1 m/sek Geschwindigkeit und tragen 40 Fahrgiste, die Signales anzeigt, dafs die beiden folgenden Blockstrecken frei
sie vom Biirgersteige der Strafse bis zur Hohe der Bricke der sind. Jede Haltestelle hat zwei Fernsprecher von Dar(fm u, die
_Reisesteige bringen. So bedient jeder Aufzug beide Reisesteige sie mit allen anderen verbinden. l
besser, als wenn jeder fiir einen Reisesteig bestimmt ware. Auf Zwei Monate nach der Eroffnung waren schon 2700000
tlen anderen, weniger tief liegenden Haltestellen fuhrt die Ab- Fahrgiiste befordert, ohne dals der Verkehr der in derselben
stiegtreppe nach einem Gange, von dem aus man unmittelbar , Richtung liegenden Stralsenbahnen beeintrichtigt wurde. Die
auf einigen Stufen nach dem betreffenden Reisesteige hinab | ganzen Baukosten dieser Linie betrugen 11,5 Millionen Pesetas.
geht, oder diesen durch Uberschreiten der Gleise auf der Briicke ‘ Die Einnahme war im November und Dezember 1919 400000
|
|

erreicht. | Pesetas. Fir 1920 rechnet man auf iber 2,6 Millionen Pesetas,
Der Oberbau besteht aus 13 m langen, 40 kg/m schweren | oder 700000 Pesetas/kmn. Diese erste Linie soll sogleich bis
Breitfulsschienen mit Uunterlegplatten auf cichenen Schwellen. | zum Sudbahnhofe verlangert werden.

Ubersicht iiber elsenbahntechmsche Patente.

I)rehxcllelhe wit tragendem Konigsstuhl und zweiteiligem Haupttriger. In den KopfHanschen der Querstiicke 7 sind durch Querleisten
D.R.P. 318336. Zusatz zum Patent 317168. Maschinenfabrik zu beiden Seiten im entsprechenden Abstande vom Stege 6
J. E. Christoph Akt -Ges. in Niesky, O.L diesem anliegende Quernuten 17 gebildet, die die freien Kopf-

Hierzu Zeichnungen Abb. 1 bis 5 auf Tafel 9. ‘ . . ) s
Dic zusammenstolsenden Inden der ‘Iiigerteile 1 und 2 enden der Auflagerschilde 4 aufnehmen, so dafs ein Zahn-

sind mit den an ihren Stirutlichen angeordneten Stitzplatten 4 eiugriﬂ' gebildet Wifd' 1')ieser Eingriff verhind?rt Lingsver-
unter Zwischenschaltung der starren Pendel 5 auf Vorspriingen 8 :schlebungen de.r Trigerteile 1 und 2 gesen cman.d o olme
des Steges 6 des Querstiickes 7 abgestitat. Dic oberen Keken ihre Drelmng in senln‘echter_Ebene 7 storen. Seitlich Yor-
der Tragerkopfe sind so ausgeklinkt, dals die Kopfenden der geschraubte Deckplatten 16 sichern die Lage der Tragerképfe
Auflagerschilde 4 freigelegt werden (Abh. 3 mnd 4, Taf. 9). und Pendel in der Seitenvorrichtung. r " G.

Biicherhesprechungen. .

Adrefsbuch sowie Export- und Bezugsquellen-Nachweiser der deuntschen ~ Der Staatsvertrag iiber die Reichseisenbahnen (Reichsgesetz vom
Werkzengmaschinen-Industrie fiir Metall- und Holz-Bearbeitung 30. April 1920) erliutert von Dr. Th. Kittel, Ministerialrat.
nebst einem Lieferanten-Verzeichnis.  Dritte Ausgabe Verlag von J. Springer, Berlin W 9. Preis 4,0 /;
1920/21. Herausgegeben unter Mitwirkung der Interessenten 10 Abdrucke je 3,60 o4, 25 Abdrucke je 3,40 A, 50 Ab-
Vereinigung des Werkzeug- und Werkzeugmaschinen-Handecls, drucke je 3,20 4, 100 Abdrucke je 3,0 A.

Sitz Berlin. Leipzig-Gohlis, A. Frohlich., Preis gebunden Das Gesetz iber’ den Staatsvertrag betreffs Ubelgml(r der
30 A, fur das Ausland 60 4. " Staatseisenbahnen auf das Reich vom 30, April 1920 trat am
Das sehr umfassende und sorgfiltig bearheitete Nach- 4 3[ai 1920 in Kraft: es hat in offentlich-rechtlicher und wirt-
schlagewerk bringt ein vollstandiges Verzeichnis der Werke = gchaftlicher Ilinsicht, besonders auch fir alle im hohern und
und Handelungen fir Maschinen zur Blech-, Draht-, Eisen-,  pjedern Eisenbahndienste Beschiftigten einschneidende Bedeutung.

Metall-, Stahl- und Holz-Learbeitung, fiir I‘IL‘[S\VJASU-U”%L" Deshalb kommt eine bei geringem Umfange durchgreifende Er-

Ofen, b(hwells- und Schueide-Einrichtungen, Giefsereimmaschinen lauterung der Anwendung dem Bedirfnisse weiter Kreise ent-

und dhnlichen Bedarf. Die Angaben enthalten alles, was fiir | gegen, zumal die Verhaltnisse der bisher bundesstaatlichen

den geschiftlichen Verkehr notig ist.  Das Buch ist namentlich | Beanten. Angestellten und Arvbeiter besonders beriicksichtigt
ein vortreftliches Hilfsmittel fir die Wiederaufnahme und die ' gind.  Der Verfasser will alle von dem Gesetz Betroffenen be-

Ausbreitung des Geschiftes mit dem Auslande, wird aber auch raten, es darf gesagt werden, dals er dieses Ziel erreicht.

fiir den m]dndlﬁchen Verkehr ein \Vll]hommener Fihrer sein. . .

l' iir dle t:oclmftldtung: ver: mtwmtlu,h Gehexmel Ree‘lerungslat, Professor a. 1) ‘}Jr s%ng (, B ar k hausen in Ilunnovel
. Kreidel’s Verlag in Berlin und Wiesbaden. — Druck von Carl Ritter, G.m.b. H. in Wicesbaden,




