I’,J

Wéam~w“«nq

" SVERIGES ENSKILDA JARNVAGARS INGENIORSFORBUND

MEDDELANDE N:o 99. 1928,

BERATTELSE

till ordinarie motet 1928 fran
Banavdelningens

rapportor.

KARLSHAMN 1928
AKTIEBOLAGET E. ‘G, JOUIANSSONS BOKTRYCKERI



I. Sliperekonomi och sliperstatistik.

Konsumtionen av sliprar dr utan tvivel mycket stor. En-
bart vid Sveriges jarnvagar uppgdr konsumtionen fér banun-
derhall till c:a 2,000,000 sliprar pr ar eller c:a 160,000 m?
virke, som arligen maste inldggas i spdr i stillet for motsvaran-
de kvantitet grundligt forstort trdmaterial. Det dr sdlunda ett
stort bade privatekonomiskt och nationalekonomiskt intresse
att denna konsumtion av forstklassigt men oforddlat virke
minskas genom Okning av sliprarnes brukningstid. Och beho-
vet av Aatgdrder for oOkning av sliprarnes brukningstid mdste
vixa med den fortgdende forsdmring av virkets kvalitet, som
dr en direkt f6ljd av den vidxande konsumtionen av virke och
atgarderna for en hastig dtervixt av skogarne.

Sliprarne forstéras genomr flera samverkande orsaker:
Travirkets forruttnelse, sonderspikning pd grund av de smé
mojligheterna variera spikldgena och fibrernas krossning un-
der rélsfotens kanter. Arten av de erforderliga atgdrderna for
tkning av sliprarmes brukningstid dr ddrmed ocksd klar.

I detta samband skall endast beriras slipersimpregne-
ringens ekonomiska sida. Sliperskostnaden sammansdttes av
ctt antal poster: Sliperns inkdp, transporter, laftning, impreg-
nering, inldggning i spér, stoppning och spikningen samt spa-
rets justering ej att forglomma, i de fall, d& sliprar av vidsent-
ligt olika beskaffenhet skola jamfdras med varandra. For en
ckonomisk jamforelse mellan sliprar av olika beskaffenhet &r
det lampligast Jdgga de arliga kostnaderna till grund och
dessa sammanséittas av ,

1. rédnta pd inkdps- och inldggnings- m. fl. kostnader,
2. amortering under brukningstiden av ctt belopp, motsvaran-
de kostnaden for anskaffning och inldggning av ny sliper

vid brukningstidens slut, minskad med »sskrotvirdets "av

den gamila slipern samt
3. arliga underhdliskostnaden.

Den allménna formeln far sdlunda utscendet

(A—B) (P—1)
dir K = &rskostnaden, A = sliperns kostnad inlagd i spér;

B = sliperns skrotvdrde, U = &rliga underhallskostnaden.
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P = réintefaktorn 1 4 _I(:—O och n = sliperns brukningstid.
]

Bortses fran virdet pd B och U, vilka patagligen kunna
anses likvdrdiga for oimpregnerade och impregnerade sliprar
av samma dimensioner, dvergdr formeln i den vanliga annui-
tetsformeln, scm lagts till grund for de i fig. 1 grafiskt ater-
givna vidrdena for arskostnaderna for olika slipersvdrden och
brukningstider. Av fig. framgdr ex.vis att drskostnaden for
en kdrnfattig, sliper, som inlagd i spar kostar 2,50 och har
en berdknad brukningstid pad 7 ar, dr 43 ore. Okar impreg-
neringen av en sddan sliper dennas vdrde med kr. 1,75 be-
hover brukningstiden okas till endast 14 ar for att impregne-
ringskostnaden skall vara tickt. En kdrnrik sliper, som i spar
kostar kr. 3,50 och har en berdknad varaktighet pd 12 ar, har
en arskostnad pa 40 ore. Kostar impregnering av sddan sli-
per likaledes kr. 1,75 behover brukningstiden okas till minst
22 &r for att impregnering skall vara lonande.

En absolut nodvandig uppgift for noggrann berdkning av
arskostnaderna dr patagligen brukningstidens lingd och déar-
om liksom om fordelningen av orsakerna till sliprarnes fir-
storelse lamnar den eljest mycket detaljerade jarnvigsstatisti-
ken otillfredsstdllande upplysningar. Brukningstiden uttryckt 1
dr av de i ett spar kasserade sliprarne, d& arliga utbytet &r
ndgorlunda konstant, dr lika med kvoten, som uppkonmer, da
totala antalet i spdret befintliga sliprarne divideras med an-
talet av de »forbrukade». Statistiken dr byggd pa denna ma-
tematiskt ldtt bevisbara sats, men nuv. allminna statistik gor
en mycket grov medeltalsberdkning av en blandning av upp-
gifter frin bandelar med grov och Fitt dverbyggnad, med eller
utan underldggsplattor, med eller utan tjdlkndlar, med grus-
eller makadamballast, med olika sliperskvaliteter ctc. och utan
hédnsynstagande till orsakerna till utbytet, dessa md vara si
artskilda som forruttnelse och mekanisk dverkan. Och kommer
sa till medelvirden pa 10 kanske 12 Ar.

Mot sddana grova medeltal med ldga virden pd bruk-
ningstider for sliprar av alla slag std en mingd uppgifter fran
enstaka in- och utlandska bandelar rérande uppnddda resultat
vid spec. kreosotoljeimpregnering.  Fran forutv. Sachsiska
statsbanorna, som huvudsakligen anvinder furusliprar, uppgi-
ves 1927 att av en storre mangd kreosotimpregnerade sliprar.
som inlagts 1895 kvarligga c:a 10 9 fortfarande i spar.
Brduning uppgiver att pd bandelen Neu Stettin—Posen kvar-
ligga efter 34 &r dnnu 40 9%, och pd en banstricka i Riigen-
walde kvarldg efter 31 &r annu 81 9% kreosotoljeimpregnerade
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furusliprar. Siffror liknande dessa synnerligen gynnsamma upp-
gives frin Danska statsbanorna och av Collstrop fran ett fler-
tal danska smabanor. Reichsbahnprdsident Hammer har upp-
givit f6r rapportoren att ctt av skdlen varfér Tyska Riksjdrn-
viagarne antagit Buchholtz »Rippenplaftes (se 1927 Aars rap-
port) sdsom standard (Oberban K) for vissa starkt trafikera-
de bandelar i ndrheten av Berlin och i koldistrikten dr sdttet
for rdlens befdstning, scim medgiver rédlsbyte utan byte eller
arbete i slipern. P4 ndmnda Dbandelar har namligen rédlen cn
livstdngd pd 10 ar mot den kreosotoljeimpregnerade sliperns
livsldngd p& minst 20 ar och medellivslangd pa 30 &r.

Frdn M. Y. ]. uppgives bl. a. att av ett under &ren 1904
—1908 inlagt parti kreosotimpregnerade sliprar om 29,481 st.
kvarligga i spdr vid 1927 ars slut dnnu 80,8 9%. Vid Statens
Jarnvdagar har medelbrukningstiden for blandade impregnerade
och cimpregnerade sliprar under senare dren varit i stadig till-
vixt och uppgdr nu pd vissa stamlinier till mer dn 18 &r. Vid
B. J. dr medelbrukningstiden for impregnerade sliprar i spar
med underldggsplattor och oimpregnerade sliprar i spdr utan
underldggsplattor f. n. 24 4 26 ar och 4ven denna bruknings-
tid dr, helt naturligt f. ©., i stadig tillvixt, d& sliprarnes im-
pregnering dnnu icke helt kunna gora sig gillande utan
andra slipersbevarande Aatgirder hittills frimst dominerat.
jamfor fig 2.

Mot dessa och méanga andra klara bevis pd fordelarne av
god impregnering, Roslagsbanornas ej att forglomma, std upp-
gifter om ddliga resultat och ddrmed féljande tvivel pd sli-
persimpregneringens ekonomi. Ar impregneringen riktigt ut-
ford med Tampligt dmne dro de ddliga resultaten enligt rap-
portirens formenande icke att hdnfora till allmin forruttnelse
utan i frémsta rummet till mekanisk forstérelse av slipern.

For att frdgan om slipersimpregneringens ekonomi skall
kunna helt klarldggas, bor sliperstatistiken uppgdras sa att
orsakerna till sliperns forstoring komma fram. Om det bort-
ses frdn vadliga handelser forstoras som ndmnts sliprarna
i stort sett endast genom mekanisk dverkan eller forruttnelse.
ofta bdda i forening. Den mekaniska &verkan sammanhinger
med de yttre krafternas storlek och sittet for deras iverforing,
sélunda taghastighet, hjultryck, rilsdimensioner, rilsbefist-
ning, kilningens cmfattning, klotsning m. m. samt icke ovi-
sentligt elasticiteten hos sparet i sin helhet, (I spir med mjuk
underbyggnad sasom & mossar, pd ishavslera i likhet med
Bohus- och Vistkustbanorna, vissa delar av B. J. m. fl., ir
den mekaniska nitningen av sliprarna stirre dn & nirliggande



L
16 o 1904 ]M£reqﬂer1nq med ,{'reosofo//a pboros

9,\_ 7 /907 /BrJ/arknznq v Ooeré yqqnao/en / hovedspsr Qerom 11/sgerriig av
/50l9 JAAN 438 kg/m rciler pa under logsplallor och med anvdndring av syllskror

-TS / st F 32 kg/mrdiler [cstade direklt pS Sliprarne med. splk poéorjas
) / Y foérstdrkningen Ffellbordad /923

> / 1907  In/s 99ung _ar makadom Eallast u//qruféa//a.r/ oS éo/-/ as
J3o2 / / /910 Okerqa rng Ll kreosolkalciym immporegrnering

S /I 1916 /'orJ/ar,énrnq av Sverbdygonadern genom Séning av shirerantalel
120 ~J / 1\ fran /2 pr 10m. Ll 14 & /5P priom pPAEESras

NI \ /918 Qlergdng Lif krecsololjeimpregnering
ol 8 \ /9/6-/9/8 Overva. gonde ormrforegnerade Jloer /n/agda

\ \ 1921 /922 Inga forstcirknmgsardelter ulforda
100 S\ /925-/922 Qkal J'//,ou-u/év/e rvambarid rmed shpersreglering 6 rclibyle

&

NJ
90 -\

Q

-\V
S0 9 T

&
70

?i \ [ .
el I = .

T . .
so. '\3, : Y AN /
w0l . \ pd
1 \

X T \LA
30l : A

|\ |
2 |
/10 ~

/%00 7 2 5 8 9 90 M I2 434 U5 /6 U7 U8 /9 929 2/ 22 23 24 25 26 27 o& 27 =0 of z;_biy{g,', +

Fig. 2.



8

bandelar & fast underbyggnad). Forruttnelsen sammanhénger
med klimatologiska forhaltanden och ballastbeskaffenhet. I
bada fallen inverka givetvis ocksd sliprarnes dimensioner och
kvalitet.

Det synes emellertid icke vara nodvandigt att taga med
alla dessa faktorer i en statistik for faststdllandet av den bruk-
ningstid, som bor laggas till grund for hithdrande ckonomiska
berikningar. Ett sddant forfarande skulle ocksd gora statisti-
ken oerhort betungande.

En for hir ifragavarande &dndamal uppréttad statistik
synes kunna inskrinkas att omfatta vissa typiska forsoksstrac-
kor och bor omfatta:

Bandelens beskaffenhet.
Trafikens art.
Sliprarnes kvalitet.
Brukningstiden.
Kasseringens orsak.

S S

1. Vid varje jarnvdg bor bestdmmas en cller flera forsiks-
strackor eler banmistareavdemingar, som kunna anses typiska
for goda resp. svara kurv- och lutningsforhallanden, fast resp.
mjuk underbyggnad, mycket tjdlskjutande resp. foga tjdlskjut-
ande mark. (En del av dessa uppgifter mdaste bliva foremdl
for subjektiv uppskattning. Den saken synes dock betydelse-
Iis, dd den som skall bearbeta uppgifterna ldtt kan erhélla
profiler och geologiska upplysningar for grupperingen). Dér-
jamte bora givetvis lamnas uppgifter om ballastbeskaffenhet,
sliperdimensioner och -delning samt rdlsdimensioner.
2. Trafikens art angives i tdgantal och tadgslag (medeltal).
storsta axeltryck och hastighet.
3. Sliprarne bora med hansyn till kvalitet indelas i impreg-
nerade och rda samt de senare i kdrnfulla ( = 5”) och kdrn-
fattiga ( <5”). Att indela dven impregnerade sliprar i kdrn-
fulla och kirnfattiga ar onddigt, ej minst med hansyn till sva-
righeten bestdmma kdrndimensionen hos en kasserad impreg-
nerad sliper.
4. Brukningstiden bor bestdmmas genom artalsspik, som sla-
gits ned i sliperns dversida efter inldggningen. Den vanliga
mdrkningen av sliprar 4 &dndytan i samband med impregne-
ringen ar mindre 1dmplig och onddig,- dd markena fort nog
notas bort i grov ballast.
5. Kasseringens orsaker bora angivas i grupperna
(Huvudsakligen) Forruttnelse och
(Huvudsakligen) Mekanisk dverkan.
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Tvivelaktiga fall bora hintoras till gruppen mekanisk &verkan
pa grund av vixelverkningarne mellan averkan och forruttnel-
se samt emedan en sliper genast efter inldggningen i spdr ut-
sdttes for mekanisk dverkan men forruttnelsen kommer forst
sedan slipern dppnats for svampangreppen.

Jag hemstéller, att Ingenidrsforbundet métte besluta att -
uppmana sina medlemmar att oférdrojligen uppldgga sliper-
statistik efter dessa riktlinjer cch omfattande hela bandelar
eller fixerade undersokningsstrackor. De statistiska uppgifter-
na bora Aarligen insdndas till Forbundets sekreterare for att
forvaras i Forbundets arkiv. Uppgifterna bora sedermera, i er-
forderlig grad bearbetade genom vederbdrande rapportor, del-
givas medlemmarne i den arliga bantekniska rapporten.

Det kan invdndas att Overskddliga uppgifter forst kunna
- erhdllas efter manga ar. Det dr i viss man riktigt, men véljas
provstrdckorna med smak och utnyttjas intresserade ban-
méstares och banvakters personliga kdnnedom om strickorna
vid statistikens forsta uppgorande, torde pitagbara resultat
erhédllas redan efter ett par ar. Och vid médnga jirnvigar fin-
nas redan uppgifter av mycket stort virde.

Y. Simonsson.
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II. Uppgifter hava begirts fran forbundsmedlemmarne roran-
de anvindningen av forreglingstrummor av betong samt mo-
tordressiner for banunderhdll cch banméstares m. fl. inspek-
tioner.

A. Fdorreglingstrummor av betong.

Uppgifter hava erhdllits fran s:ma 14 st. medlemmar. Det
vill synas som .om en viss tveksamhet rddde rorande anvind-
ningen av fdorreglingstrummor av betong men alla de, som
forsokt betongtrummor, fororda anvidndningen och anse dem
i anliggningskostnader likvardiga eller pd grund av omsorgs-
fullare drdneringsarbete obetydligt dyrare an tratrummor av
impregnerad plank, vilka senare dcok anses hava védsentligt
kortare brukningstid och ddrigenom i ldngden ocksd bliva
dyrare.

Ett par jarnvagar hava ordnat egna cementgjuterier for
tillverkning, andra hava ctablerat samarbete med cementfabri-
ker och tillhandahalla dessa i viss utstrickning materialier sé-
som stidngseltrdd for armering, forsliten ralsspik till dubbar
0. d., andra ater kopa det hela frdn cementvarufabriker.

Konstruktionerna avvika mycket litet frdn varandra och
kan B. ]. typ, fig. 3, sdgas vara en tamligen god exponent fir
de gédngsc konstruktionerna.

Ungefédrliga medcelpris synas vara

Sidostycken 200255 cm. 1.70 kr/st.
Déack 100X30X5 » l.— »
Stod 203306 » —30 »

och ovriga dimensioner i proportion dartill.

Totalkostnaderna, incl. 1aggning uppgivas till

20—30 cm. trummor 3.85—4.30 kr/hm.
40 » » 4.50—4.75 >
50 » » 5——5.50 »

En medlem uppgiver att betongddck & trummor i starkt
trafikerade plattformer gdrna vilja spricka, en annan uppgi-
ver att ndgon sprickbildning ej uppstdtt dven vid hard belast-
ning, d& trumdicken tickas med 5 cm. gruslager. P4 andra
hall anvdndas endast sidor och stid av betong men déck av
impregnerad plank.
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Renhédlining och smorjning anses forsiggd lika bra i Dbe-
tongtrummor som i tratrummor och faran for igenisning anses
i allminhet vara mindre i betongtrummor dn i tratrummor pé
grund av den storre omsorg, som helt naturligt synes nedldggas
pa betongtrun:mornas drédnering.

En jirnvdg, B. K. B., anvdnder sedan lang tid tillbaka
och med uppgiven stor fordel s. k. semaforvalv av betong fill
ett pris av 8.50 kr/m.

K. V. B. ]. anvinder 6” cementrér sdsom trummor for
firreglingsledningar och 4r angivna dimension lamplig for 2
dubbelledningar. Trissfdstena placeras i 12”7 rorbrunnar, an-
ordnade pd c:a 10 'm. inbordes avstdnd. Enbart fordelaktiga
erfarenheter av systemet foreligga. .

T. C. Hansson meddelar: »Vid Kalmar Berga jarnvig
anvindes sedan ndgra ar U-formigt cementtegel till trummor
for ledningstrddar (signal- och fallbomsledning); ndrmast for-
reglingshjulen, dir trddarna grena ut sig, utgdras sidor och
lock av betongplank. Teglet Tagges i grus, dédrvid ena halvan
lagges Over den andra, sd att en kanal uppstdr. Djupet av-
passas sd att ¥verstenen kommer jamt med grusets niva.

Ledningstmumimor av betong hava utforts vid nyanldgg-
ningar och vid gamla ledningar i utbyte mot tratrummor i den
man dessa forruttna. Den ojamforligt storre varaktigheten hos
en betongtrumma ir givetvis en stor fordel. Betrdffande is-
bildning har under enahanda draneringsforhéllanden denna
oldgenhet vid betongtrummor icke varit s& stor.

Angdende arbetskostnaden stiller sig liggning av Dbe-
tongtrumma ungefir lika stor som for trumma av trd. Nigot
a-pris kan ej uppgivas.» '

B. Motordressiner.

Arbetsdressiner for transport av arbetslag, verk-
tyg och materialier synas hittils endast kommit tilk anvénd-
ning vid de storre jirnvdgarne. Rorande anvdndningen av
dessa hinvisas till efterféljande redogorelser av Bit Thulin
om vunna resultat med Th. Bergs i Ullersdter ursprungligen for
cch pa forslag frdn B. ]. tillverkade arbetsdressiner samt av
Bit Henning om S. W. B:s vid egna verkstdder tillverkade
dressiner.

Inspecktionsdressiner.

Banvakterna synas som allmdn regel icke tilldtas anvidnda
niotordressiner for inspektioner av egna strickor.
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Banmdstarne medgivas i allmédnhet — dock med ett par
undantag — anvidnda motordressin for inspektioner. Instruk-
tioner — eller restriktioner — for inspektioner med motordres-
sin forekomnia mycket litet. Man synes i allmdnhet utga frén
att nyttan av motordressinen till fullo uppvdger nackdelarne
Dock synes det vid en del jadrnvagar medgivina forfaringssittet.
att tilldta banmdstaren hava dressinen alltid stdende vid avdel-
ningens endera dnde, cberoende av bostadens lidge, sa att in-
spektionen foretages varannan dlag nedat, varannan dag uppat
med dressin, och aterresa med tag, vara forkastligt. En in-
spektionsdressin bor finnas vid banmdéstarens bostadsort, dé
biamméstaren vistas hemma.

Kostnaderna for banmédstarnes motordressiner synas f. n.
bestridas pa endera av foljande sitt:

1. Banmdstaren haller sig sjdlv.med dressin med motor, ben-
zin och olja siamt erhaller endast kontant arligt bidrag av
jdrnvégen,

2. Jarnvégen tillhandahaller dressin med benzin och olja samt
ombesdrjer ev. reparationer och revisioner.

3. Banmdistaren héller sig sjalv med dressin och ombesirjer
dennas skotsel, incl. reparationer. Jdrnvigen limnar ett
arligt kontiant bidrag (c:a 90: — kr.—150: — kr.) till
dressinens underhdll samt tillhandahdller benzin och olja
utan kostnad for banmistaren.

Enligt de 12 ecrhdllna uppgifterna tillimpar 4 forvalt-
ninglar det under 2) angivna sittet och 6 férvaltningar det
under 3) angivna sattet, varvid dock fran en forvaltning upp-
gives att forvaltningen dirjimte bekostat pahingsmotor for
dressinen. 1 tvd uppgifter ndmnes intet om kostnaderna.

Forvaltningens ‘kostnader uppgivas till 0,0—2,5 6re pr
km. vaglingd och de av dressinerna genomlupna viglangder-
na till 230—410 ggr. banmdstarcavdelningens lingd cller
4000 tilk 17000 kmy/4&r.

Fran en jarnvdg uppgives att banmistarne begirt 14 slippa
inspektioner 'med motordressin. Motiv: Ridsla for motorfel och
tvinget att foretaga dven dterresa med dressin istillet for med
tag. :

Y. Simonsson.

Arbetsdressiner for banunderhallsarbeten.
Hér nedan omhandlade arbetsdressiner dro av Berg & C:o.
Ullerséter, tillverkning och kostnaderna for desamma féras pa
det littera, & vilket de anvints,
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Arbetsdressinernas anvindbarhet for olika dndamél sam-
manhinger med blanmistareavdelningens utseende i lutnings-
hdnseende och tagldgenheterna. For transport av manskap dro
de Jampliga sa fort ej taglagenheter passa in. For transport
av material beror ldmpligheten mycket pd midngden, som skall
fraktas cch lutningsforhallandena. Om t. ex. lutning forefin-
nes fran em station till en annan eller fran ndrheten av en
station, sd att en eller tvd exempelvis med sliprar lastade
vagnar, kunna foras ut fradn station under ett godstadgs uppe-
hall, och .dérefter bromsas till nédsta, ar givetvis detta att
foredraga framfor att kora ut materialet i smaportioner med
arbetsdressin.

' D& manga arbeten bedrivas samtidigt 4 avdelningen vin-
nes mycken tid, om dressinen av banméistaren anvéndes vid
inspektion «och tillsyn av .arbetena.

A sektionen ha tre arbetsdressiner varit anvinda sedan
1925 och en fjarde sedan 1926.

Forbrukad .
Bm Arbets- Vig- B Olja &
" | dressin Ar | lingd en- Olja benzin
avd. nr km. im Kr. kg. Kr. pr mil
g.
11 15 1925 | 1526 181 | 8314 | 10 | 8— | 01
1926 | 6093 | 501 | 12675 | 45 | 86— | 0,27
1927 | 8880 | 871 | 9401 | 83 | 2640 | 0,31
S:ma | 11499 1003 | 258,76 88 | 70,40 | 0,28
1923 4069 Anteckningar finnes ej om benzin, olja m. m.
1 12 1924 551 B oo " " n
1925 1255 122 80,87 13 | 10,40 0,33
1926 478 62 | 1569 5| 4— | 041
1927 2266 207 H2,45 14 11,20 0,28
S:ma 3999 391 98,92 82 | 23,60 | 0,31
v 13 1925 5406 418 105,75 30 24 — 0,24
1926 5524 420 106,26 28 22,40 0,23
1927 | 8629 810 | 205,25 | 45 | 86,— | 0,28
Sima | 19559 | 1648 | 41694 | 103 | 8240 | 0,26
\ 16 1926 | 6910 | 413 | 10449 | 86 | 2880 | 0,19
1927 9638 761 192,84 53 42,40 0,24
S:ima | 16548 | 1174 | 297,33 89 | 7,20 | 0,22
Totalsumma 51605 0,255
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Tabellen & foregdende sida angiver for de olika dressi-
nmerna de under aren tillryggalagda vaglangderna samt forbru-
kad olja och benzin.

Olje- och benzinkostnaden dr rdtt lika, om man bortser
fran dressin n:r 12 under 1925 och 1926, da olje- och benzin-
atgangen varit onormalt stor samt efter reparation forbittrats
1927. Dock framgar tydligt att dtgdngen varit storre pd de
avdelningar ddr ladnga lutningar forekomma. Det synes &dven
att dressinerna taga mera olja och benzin ju dldre de bliva,
vilket ju dr normalt. 1 forestdende kostniader dro reparations-
och underhdllskostnaderna ej medrdknade. P& de dldsta
dressinerna, scm voro utrustade med Archimedesmotorer, hava
4 motorer och kopplingar uppstatt felaktigheter av sddan om-
fattning att dressinernas rantabilitet kunnat ifrgasittas.

Mot de nyare dressinerna med motorer av Bergs egen
tillverkning kunna inga sddana anmirkningar goras.

For att gora sig en forestdllning om verkliga vinsten av
en arbetsdressin har en uppdelning av dressinernas anvindming
under ar 1927 gjorts och framgdr av nedanstdende tabell.

Bmavd: Dressin P Transport av Trausport av
nr Inspektion: material: manskap:
11 15 39 ggr 1272 km.| 41 ggr 862 km.| 88 ggr 1746 km.
I 12 6 » 208 » 1 » 8 » 8L » 2050 »
v 13 89 » 2028 » 45 > 997 » |254 » 4704 >
\Y% 16 95 » 5294 > 58 » 1753 > 53 > 2591 »
S:ma 220 » 0902 » |145 » 8620 > [476 » 11091 »
Medeltal 57 > 2475 > 36 » 905 » 119 » 2778 »

D& banméstarna anvdnda arbetsdressinen for inspektion
i ena rikiningen, brukar i allmidnhet transporter av ena eller
andra slaget utforas i andra riktningen. Vid inspektionen vin-
ner banmdstaren c:a 4 min. pr km., vilkken tid givetvis kan
dgnas 4t forekommande arbete, men ndgot bestimt virde &
denna tidsvinst, torde vara svart att fastilla, varfér i det f6l-
jande franses fran denna vinst,

Vid transport av miaterial atgdr t. ex. jamfort med trans-
port med stortralla 1 man och 4 min. pr km. mot minst 2 man
och 12 min. pr man och km., varfor en tidsvinst av 20 min.
crhdlles for varje av arbetsdressinen tillryggalagd km. under
transport av materiel, '
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Vid transport av manskap, vilket i allimdnhet géller rep.-
laget pa t. ex. i medeltal 4 man, hinner rep.laget pr arbetsdres-
sin fdrdas 1 km. pd 3 min., varvid alltsd atgar 12 min. pr km.
Anvindes i stéllet vanlig cykeldressin 4tgdr 6 min. pr man och
km., eller sanumanlagt 24 min. Tidsvinsten pr tillryggalagd ar-
betdressinkm. i detta fall utgor saledes 12 min.
Tyvarr dro ej noggranna journaler forda pd det viset, att
antalet manskap, som fraktats, angivits, ej heller huru mycket
som lastats. Vad det senare betrdffar, torde dock mangden cj
spela sd stor roll dd jamforelse sker med stortralla, dd barig-
heten torde vara ungefdr samma och tiden for lastningen den-
samma f6r bdda sorterna.
Emellertid har vid tvenne banmdastareavdelningar i ar forts
noggrann journal, varav dock endast resultatet for forsta half-
ten av maj foreligger.
Sélunda har pé Il banmistareavdelningen under denna tid
bl. a. gjorts fdljande turer.
| tur pd 20 km. med 2 man, tidsvinst 35 m. i ena och 15 m.
i andra riktningen pr man,

4 turer pd 20 km. med 3 man, tidsvinst 35 m. i ena och 15 m.
i andra riktningen pr man,

1 tur pd 36 km. material, tidsvinst 3 timmar.

P4 dessa turer for manskap har alltsa pa en tillryggalagd
viaglingd av 100 km. erhallits en tidsvinst 1004600 = 700
minuter eller c:a 12 timmar.

G4 vi sd till banméastare V har han under forsta hélften
av maj gjort 3 turer med telegrafstolpar pd 16 km., som var-
dera med 1 man och motordressin tagit 45 minuter, men med
stortralla fordrat 2 man och 215 timmie pr man, samt en tur
med stingselstolpar pd 8 km., som med arbetsdressin tagit 1
man och 20 minuter, men med stortralla 2 man och 115 timme
pr man och 1 tur med stdngselmateriel pd 16 km. med I man
och 45 minuter och 2 man pd 2 timmar med stortralla, erhdlles
foljande virden. A

3 turer 48 km. 135 med dressin och 900 minuter med stortralla
1 tur 8 » 20 » » » 180 » » »
1 » 16 » 45 » » » 240 » » »

72 km. 200 min. med arb.dressin och 1320 minuter med
stortralla, alltsd en tidsvinst pd 1120 min. eller 18,5 timme,
Driftkostnaderna for denna dressin var &r 1927 incl. dressin-
och motorunderhall 29 ore pr mil eller 2,09 kr. pr 72 km. Vin-
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sten var hdr, da det rdknas med vanliga banarbetare 18,573
= 13,50 — 2,09 =11,41 kr. d. v. s. c:a 16 ¢re pr km. Bm. V
har dérjdmte under tiden anvidnt dressinen f6r inspektioner
238 km. f6r en kostnad av kr. 6,90.

Borldnge den 24 maj 1928. ,
Ernst Thulin.

Motortralla for banavdelningens arbeten.

S. V. B. har vid egna verkstider latit bygga 3 st. mo-
tortrallor, fig. 4, att anvdndas speciellt for banavdelningens
behov vid transport av sliprar, rdls m. m. och limnas hir ne-
dan ndgra uppgifter om trallornas konstruktion samt erhdllna
resultat betrdffande transportkostnaderna.

Lastflaket dr 2,2 m. brett och 2,6 m. ldngt bakom forare-
platsen samt dr utformat s, att vid t. ex. transport av rils,
denna kan lastas pd omse sidor om forareplatsen. Lastflakets
hojd over rdls dr 0,65 meter. Ramkonstruktionen Ar kraftigt
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byggd och bestdr av helvalsade U-balkar. Axlar av 75 m/m
. kromnickelstél, som vila i S. K. F. lager. Drivkraften Ford-
motor. Fjideranordningen bestdr av balanser och spiralfjid-
rar. Bromsningen sker dels genom fordbromsen i transmissio-
nen, dels medelst bromsblock pa alla fyra hjulen. Hjulen hava .
full jarnvagsprofil.

Anordningen for kraftoverforingen frdn motorn till bak-
axeln ir konstruerad av ingeni6r Smitt vid A. S. E. A. i Visteras.
Kraften overfores medelst en rorformig kardanaxel med tvd
gummiskivkopplingar till en & bakaxeln monterad kuggvaxel-
anordning, omstallbar for gdng fram och back.

Trallan har en egenvikt av 1,975 kg. och lastar 5,000 kg.

Vid normal korning kan man wppnd en hastighet av c:a
30 km. och vid forcering c:a 40 km. Vagnen dr forsedd med
sjalvstart .och belysning. :

Den forst byggda av de tre trallorna har nu gatt for fullt
utan ndgot mankemang under tvenne drsperioder for banav-
delningen cch har gjort stor nytta. Vid gdng pd linjen till-
limpas linjedisposition. Trallan har en vl utbalanserad vind-
anordning, med vilken fyra man kan vinda densamma pa myc-
ket kort tid.

Vid forra arets slipersbyte, da trallan ombesorjde transport
for utbyte av c:a 17,000 sliprar, uppgick transportkostnaden av
ny slipers fran upplag till utprickningen till 6,2 6re pr slipers
och av kasserad slipers frin utprickningen till upplag resp. &
stationer uppstallda jarnvagsvagnar till 8,3 Ore pr slipers.

Visterds den 10 april 1928.
Carl Henning.
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III. Viktig lagindring.

Arets riksdag har bifallit K. Maj:ts forslag om dndring
i lagen av den 12 mars 1886 angdende ansvarighet for skada
i foljd av jarnvdgs drift. Andringen lyder:

Lag

om dndrad lydelse av 6 och 11 §§ i lagen den 12 mars 1886
(nr. 7) angdende ansvarighet for skada i foljd av
jdrnvdgs drift.

Héarigenom forordnas, att 6 och 11 §§ i lagen den 12 mars
1886 angdende ansvarighet for skada i foljd av jarnvigs drift,
av vilka lagrum 6 § dndrats genom flagen den 8 juli 1904
(nr 29 s. 2), skola erhalla den dndrade lydelse, som av det
foljande framgdr:

Vardery — — — — — — skadan.

Har notkreatur elfer hdst under betesgdng skadats cller
dodats, annorledes dn i 5 § sdgs, i foljd av jirnvigs drift, vare,
andé iatt icke jarnvagens forvaltning eller betjining villat ska-
dan, jdrnvdgens innehlavare skyldig gilda skadestind, dir ej
den, vilken vard om djuret &legat, uppsitligen eller genom
grov vdardsloshet vid bevakningen varit vallande till skadan.
Vad nu stadgats dge dock wej tilldmpning, dar djurets dgare
genom underldtenhet att fullgdra honom jamlikt dtagande eller
pd annan grund Aaliggande skyldighet mot jarnvigens Agare
eller innehavare sjdlv foranlett skadan. Hade djuret inkommit
4 jarnvagens omrdde, caktat detta var forsett med jirnvigen
tillhorig hignad av beskaffenhet, att dylikt hemdjur, som ej
varit okynnes eller otamt, didrigenom bort utestingas frin om-
rddet, vare jarnvdgens innehavare ej heller skyldig ersitta
skadan, dir ej valtande till denna ligger jarnvigens forvaltning
eller betjdning till Tast; och vare lag samma, ddr djurets dgare
jamlikt dtagande eller pad annan grund dr pliktig att sjilv vid-
kdnnas den fran jédrnvagstrafiken hirrdrance faran.

Blev ren, tillhorig den, -som har rétt till renbete enligt la-
gen onr de svenskia lapparnas ratt till renbete i Sverige, annor-
ledes dn i 5 § sdgs, i f6ljd av jarnvags drift skadad eller dodad,
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och skedde det & trakt, dir lapparna dd dgde uppehdlla sig
med sina remar, vare Jag som i andra stycket forsta punkten
sdgs.

118§

Vad jarnvdgs dgare eller innehavare utgivit i skade-
stand, dger han stka dter av den, som vallat skadan, dir icke
denne sjélv lidit skadan cch enligt 3 § dr berdttigad att ddr-
for njuta ersdttning eler i fall, som avses i 6 § andra eller
tredje stycket, den vallande haft att taga vard om djurct.

Denna lag triader i kraft den 1 juli 1928.

Om motiv for och tolkning av lagdndringen anforde forsta
lagutskottet bl. a

Forordningen den 21 december 1857 om 4gors fredande
emot skada av annans hemdjur samt onv stanoselskyl'dwhet
ager ¢j tillimpning med avseende & jarnvag, och har ¢j heller
elqest i lag meddelats ndgon foreskrift om skyldighet for jarn-
vag att ‘hdlla sitt omrade inhdgnat. Ddé&remot hava i konces-
sionsresolutionerna fér de enskilda jirnvigarna dessa i negel
alagts stdngselskyldighet, och har denna skyldighet, ehuru vl
i framsta rummet dsyftande att trygga trafiksdkerheten & veder-
borande jarnvdgar, dock ansetts galla jamval tilt f6rmén for de
ndrboende och sdlunda kunna av dem aberopas till skydd for
deras hemdjur. Harforutom hiava vissa foreskrifter om inhig-
nande av jdrnvdg upptagits dels i banforordningen den 18 janu-
ari 1923 cch sdkerhetsordningen den 11 muars 1924 for statens
jdrnvdgar samt tjanstgoringsreglementena for de enskilda jérn-
vagarna, dels ock i kungorelsen cdien 23 maj 1924 angdende
varningsméarken cch sak'erhtetsanordnmga'r m. m. vid korsnmma]
i samma plan mellan jarnvdg och.vig, men 4syfta dessa fore
skrifter uteslutande tryggande av trlaflkséi’kerhletfen a jarnva-
garna eller de vigar, som korsa dem.

Enligt lagen den 12 mars 1886 om ansvarighet for skada
i fo];d av jdrnvigs drift svarar ]arnvacrs innehavare i regel for
vid jarnvagens drift uppkommen skada 4 betande h«emdl]ur alle-
nast ddrest vdllande till skadan ligger jarnvigens forvaltning
cller betjaning till last.
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Den sdlunda foreslagna skdrpningen av jdrnvigs ersitt-
mncrsskyld]crhet stadgas i 6 § andra stycket. Bestdmmelserna
i nuvarande andra stycket om ersittning for skada & ren upp-
tagas i tredje stycket. I sam.mannhano med dessa dndringar
har en rediaktionell jimkning vidtagits i 11 §.

Den_utvidgade_ ersatj;mnbsskyldvg,etenlxeu_s@__@lll@nas\t._né_&
kreatur och héstar men déremot icke mindre e hemdjur. Denna
bégransning- vitar-pa antagandget,” att"den fara, varfor mindre
Itemd]ur utsa’ttas genom jarnvdgarnas drift, beaktats vid jdrn-
vagarnas asnléiggxand!e sd att, dir ej jarnvdgarna atagit sig att
hélla hidgnader mot djuren, vederborande fastighetsdgare vid
markupplatelsen tillerkdnts ersdttning for djurens utestingande
fran jarnvigsomradet. Ersdttningsskyldighet intrdder allenast,
om skadan drabbat djuret under betesgdng. Om den, som haft
att tillse det skadade hemdjuret, uppsétligen eller genom grov
- vardsloshet vid bevakningen varit vallande till skadan, dger er-
sattningsskyldighet ej rum. For att sddan vardsloshet skall
foreligga, torde i allmédnhet, framhédller departementschefen,
bora forutsittas, antingen att den vardnadspliktige uppenbar-
ligen forsummat taga sddan vard om kreaturen, som med hin-
syn till bruket pd ortenm i detta avseende bort ske, eller ock
underlatit, ehuru ‘han wvarit i tillfille att férekomma skadan,
vidtaga de atgarder, som for sddant dndamil bort ankomma
a ‘honom.

Frdn den huvudregel om jdrnvdgs ersdttningsskyldighet
for skada & storre hemdjur, for vilken nu redogjorts, gilla
vissa undantag. Har sdlunda djurets dgare sjilv foranlett ska-
dan genom underldtenhet att fullgéra honom jamlikt atagande
eller p&4 annan grund aliggande skyldighet mot jarnvigens dga-
re eller innehavare, dr jarnvagen icke underkastad ifragavaran-
de ersattningsplikt. Undantaget har nidrmast avseende 4 sa-
dana fall, ddr jorddgare, som &tagit sig att hélla stiangsel mot
jarnvag, underldter att fullgéra atagandet och detta har till
foljd, att hans kreatur inkomma & jarnvagsomrddet och dir
Overkoras. Jarnvag ar vidare befriad fran den skarpta ersatt-
ningsskyldigh;eten om kreaturet inkommit & jdrnvigsomrédet,
oaktat omradet 4 det stdlle, ddr kreaturet mtrangt varit for-
sett med jdrnvigen tilthdrig hignad av sddan beskaffenhet, att
storre hemdjur, som ej vant O!kynnes eller otamt, darlcnenom
bort utestdngas fran omradet. For att hdgnaden skall medfora
befrielse frdn ersdttningsskyldighet, bor den enligt departe-
mentschefens yttrande héllas av jarnvagen eller for dess rdk-
ning samt vara i fullgott skick & det stille, ddr kreaturet in-
tringt & jarnvagsomradet. Frin den utvidgade crsittnings-
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skyldigheten dr slutligen undantag stadgat, om djurets dgare
jamlikt dtagande eller pd annan grund dr pliktig att sjdlv vid-
kiannas den fran jarnvigstrafiken hdrrorande faran. Till be-
lysande av detta stadgande har departementschefen framhétlit,
att vid expropriation av mark for jarnvag ersdttning i vissa
fall tillerkdnts vederbdrande fastighetsdgare for skada eller
intradng till foljd ddrav, att jirnvdgen komme att ldmnas oin-
hidgnad, samt att, om dylik ersdttning avsett eller inbegripit
gottgdrelse for hallande av hiagnad mot jarnvdgen eller for ut-
ovande av sddan tillsyn 6ver de & fastigheten betande storre
hemdjuren, att dessa hindras inkomma & jarnvagsomrddet, dju-
rens dgare i forhallande till jarnvdgen torde vara pliktig vid-
kdnnas den frin jarnvigstrafiken hdrrérande fara for skada &
dessa.

Angéende fragan, i vad mdan den nu omférmélta skdrpta
ersittningsskyldigheten skall galla vid skada & kreatur, som
_inkommit & jdrnvdg, ddr denna korsas av vég, tillater sig ut-
skottet att ur propositionen framhalla foljande.

1 § 31 i sdkerhetsordningen vid statens jarnvégar stadgas.
att vigovergdng i banans plan skall vara forsedd med skydds-
anordningar i den omfattning, som enligt distriktsforvaltningens
beprovande ar erforderlig. Och i § 91 av det for de flesta en-
skilda jirnvigar gillande tjanstgoringsreglementet, som fast-
stillts den 28 februari 1921, foreskrives, att vagovergdng i ba-
nans plan skall vara forsedd med grindar eller bommar, vilka
kunna avhilla vigfarande, dd tdg passerar vagovergdngen,
dock att efter vederborligt tillstind vigovergdng ma vara
skyddad p4 annat sitt dn genom grindar eller bommar. - Vissa
foreskrifter i detta dmne hava jamval upptagits i kungorelsen
den 23 maj 1924 angdende varningsnidrken och sikerhetsan-
ordningar m. m. vid korsningar i samma plan mellan jdrnvdg
och vag.

Sedan chefen for justitiedepartementet i sitt yttrande om
de ovan omférmilda undantagen fran den jarnvdg &lagda
skirpta ersittningsskyldigheten, behandlat det fall, att kreatur
inkommit & jarnvigsomradet, oaktat omrddet & det stélle, dar
kreaturet intrdngt, varit forsett med jarnvdgen tillhorig hdgnad
av sddan beskaffenhet, att stérre hemdjur, som ej varit okyn-
nes eller otamf, dirigenom bort utestingas frdn omrédet, ytt-
rar departementschefen vidare:

Enligt det nu anférda skulle jarnvdg ej vara underkastad
_hdr avsedd -ersittningsskyldighet. i fall betande kreatur in-
kommit & jarnviagen, ddr denna korsas av vig, oaktat jdrn-
vagen vid korsningen uppsatt grind Over vigen av beskaffen-
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het att utestinga stirre hemdjur.  Under stédngselhdllet torde
ndmligen ¢j bora inbegripas aliggande for jarnvigen att tillse,
att dylik grind halles stingd (jfr. N. J. A, 1906 sid. 64 och
1916 sid. 92). Skulle ddremot skyldighet i detta avscende pa
grund av atagande, myndighets beslut eller annan sérskild
grund &vila jarnvigen, blir denna sjélvfallet ansvarig for ska-
da, som uppstdr genom skyldighetens eftersittande.

[ detta sammanhang md erinras, att jarnvdgarna ofta ¢j
halla grindar & de stédllen, ddr de korsas av allmdnna végar
eller andra vdgar, som allmadnneligen befaras. 1 anslutning till
bestdmmelserna i kungdrelsen den 23 maj 1924 angdende var-
ningsmarken och sdkerhetsanordningar m. m. vid korsningar
i samma plan mellan jarnvdg och vag hélla jarnvdgarna i regel
vid dylika korsningar grindar eller bommar allenast i de fall.
dd detta enligt kungorelsen dr sarskilt foreskrivet. For under-
ldttande av trafiken 4 vdgarna bruka dessa grindar eller bom-
mar emellertid héllas stdngda over vdgen allenast under de
tider, dd tdg passera. P& grund hirav och dd grindarna och
bommarna blott undantagsvis dro sd anordnade, att de vixelvis
stinga dOver vdgen och jdrnvdgsspdren, foreligger i hdr av-
sedda fall, med undantag for nyssndmnda tider, i allminhet
fritt tilltrdde fér betande kreatur fran vidgen till jarnvigsom-
rddet. Dylikt tilltrdde forefinnes dven i regel vid sidana kors-
ningar, dar enligt kungorelsen hidllande av grindar eller bom-
mar ej dr pabjudet. DA nu angivna anordningar iro pdkalla-
de med hédnsyn till trafiken & vigarna och 4syfta att befrimja
denna samt genom kungorelsen vunnit sanktion, kunde ifrdga-
sdttas, huruvida jdrnvdg bor vara underkastad forendmnda
skdrpta ersdttningsskyldighet, direst kreatur vid dylik kors-
ning, da grind eller bom ej hilles stingd dver vigen, inkom-
mer & jarnvdgsomradet och didr dverkdres. Det bor emellertid
uppmérksammas, att hinder ej méter for jdrnvigen att vid
korsningen avhélla kreatur fran jarnvigsomridet genom upp-
sdttande av grind eller bom, som stdnger over jarnvigsspdren. -
S&val i sdkerhetsordningen vid statens jarnvdgar som i tjdnst-
goringsreglementena for de enskilda jarnvigarna forutsittes.
att dylika stdngningsanordningar i vissa fall kunna ifrdgakom-
ma. Visserligen torde dessa anordningar medfora, att jirnvigen
mdste hdlla vakt, som Oppnar grind eller bom varje gang tig
passerar, men redan nu forekommer dylik vakthallning i manga
fall. Vidare ma framhallas, att enskild jarnvig, som i kon-
cessionen bundits till hdgnadsskyldighet, ej torde till befrielse
frdn denna skyldighet betriffande hir avsedd vigdverging
kunna dberopa, att hdllandet av grind Gver vigen ¢j kan dga
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rum med hinsyn till vigtrafiken. Jag tilldter mig hdrvid er-
inra, att Kungl. Maj:t genom resolution den 24 augusti 1906,
med anledning av framstallt yrkande om forpliktande for
Bords—Alvesta jarnvagsakticbolag att vid tvenne korsningar
mellan jdrnvigen cch landsvdg eller hidradsvdg, i stillet for
fallbommar, som avstingde vigen endast da tdg passerade,
anordna Uundal, som ¢j blott tillfalligt utan standwt av-
stingde banan fran vdgen, anbefallt vig- och vattcnbyggnads—
stylelsm att tillse, att bolaget vidtoge saddana av styrelsen
godkinda &tgirder, att beteskreatur s vitt mdjligt hindrades
att vid ifrdgavarande korsningar inkomma pd jarnvigens om-
rdde. Med hinsyn till vad nu anforts och da& atskillnad i fore-
varande avseende ¢j bor goras mellan de jarnvdgar, som cn-
ligt koncessionerna dro underkastade hdgnadsskyldighet, och
Ovriga jdrnvigar, synes ndgot undantag frdn den ifradgasatta
ersdttningsskyldigheten cj bira stad gas pa den grund, att vid
korsning, varom nu dr fraga, svallohet pa 0nund av vigtrafi-
ken foreligger att halla hagnad 'mot kreatur. Ett alafwandc av
sddan elsattmncsskyldlchet larer for ovrigt ej bhva synnull—
gen betungande for jarnvagarna, endr stanvsel numera oftast
forde héllas utmed allminna végar, da betesmar'kel stota intill
dessa, och hinder sdlunda i \allmanhet moter for beteskreatur
att inkomma a dylika vdgar. ‘

Den nu foreslagna li')sningen av sporsmalen om inhdgnan-
de av jdrnvdg samt om jarnvdgs skyldighet att ersitta vid | jarn-
vdgsdriften skadade kreatur synes utskottet pa ett lampligt
sétt tillgodose de olika intressen, varom hidr ar frdga. Sam-
tidigt som jorddgarna g-enelellt tillerkdnnes rétt till ersdttning’
for skada 4 storre hemdjur, dven om véllande ej ligger jdrn-
vigens forvaltning eller betjaning till last, beredes jarnvagarna
'moﬂuohet att vinna befrielse frdn hallandet av stingsel 4 sa-
‘Tana banstrickor, dit “hdgnader icke iro elforderllga vare sig.
ur trafiksdkerhetens synpuwkt eller med hdnsyn till behovet av
s/kydd for betesdjuren.

‘Emot de foreslagna dndringarna i 1886 ars lag angdende
ansvarighet for skada i foljd av jarnvags drift, varigenom den
nuvarande ersittningsskyldigheten utvidgas pd sidtt nyss
ndmnts, har wutskottet icke funnit anledning till erinran. Vid-
kommande sirskilt den betydelsefulla frdgan om jarnvdgs er-
sittningsskyldighet for skada & kreatur, som inkommit & banan
vid vigivergdngar, anser utskottet i likhet med foredragande
departementschefen, att ndgot undantag frdn den skdrpta er-
sdttningsskyldigheten icke bor stadgas pd den grund att & de
stallen, dir jarnvdg korsas av allmdn vag eller vag, som all-
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méanneligen befares, svdrighet pd grund av végtrafiken fore-
ligger att halla hdgnad mot kreatur. Med anledning av depar-
tementschefens uttalande, att jirnvdg torde wvara befriad fran
den skidrpta ersdttningsskyldigheten, i fall jarnvdgen vid kors-
ning, ddr kreatur inkcmmit, uppsatt grind av beskaffenhet att
utestinga storre hemdjur — under stdngselhdllet skulle ndm-
ligen ej inbegripas aliggande for jarnvdgen att tillse, att dylik
grind hélles stingd — vill utskottet framhalla, att detta uttalan-
de torde avse korsning mellan jarnvdg samt markvdgar eller
andra enskilda vdgar med ringa trafik men diremot icke kors-
ning wmellan jadrnvdg samt allmidnna vagar eller védgar, som
allmédnneligen befaras. Betrdffande sistndmnda vagar géller
“ndmligen den ovan omfirmalda kungdrelsen den 23 maj 1924
angdende varningsmirken och sdkerhetsanordningar m. m.
vid korsningar i samma plan mellan jarnvdg cch vdg, i vilken
kungorelse forutsdttes, att grind halles stangd 6ver vdg, som
nu ndmnts, allenast under de tider, da tag passera.
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1V. Forsoksmobilisering av hjilptag vid Tyska
Riksbanorna.

Foljande ur en tysk tidning hamtade livfulla skildring av
en forsoksmobilisering vid en fingerad jarnvagsolycka erbju-
der intresse:

URSPARAT SNALLTAG.
Tre personer dodade och fjorton svdrt skadade.

»Sondagen den 27 november wursparade i Vieselbach vid
tagets D 6693 Erfurt—Luckenau genomfart kl. 14,51 vid Gstra
stillverket fyra med gruvvirke lastade vagnar tillfolje axelbrott
och stjalpte dver i det bredvidliggande genomgdende huvud-
sparet Weimar—Erfurt. Det vid denna tid passerande snill-
tiget D 198 Leipzig—Miinchen—Gladbach fattades av de ur-
sparade vagnarna, varigenom resgodsvagnen och de tvd for-
sta personvagnarna urspdrade och delvis skdto in i varandra.
Hirvid dodades foraren och tvd resande, fjorton resande ska-
dades svart och tjugoen blevo lindrigt skadade.»

En fruktansvird olycka, som lyckligtvis endast existe-
rade i de personers fantasi, vilka pa sondagseftermiddagen
i extratdg begdvo sig tilt Vieselbach for att iscensitta en for-
soksalarmering. Den intet ont anande stinsen i Vieselbach
dverfolls och det klarlades for honom, att den ovan skisserade
svara olyckshindelsen intrdffat och att det nu berodde pd ho-
nom att ombesdrja det nodvandiga.

Efter en kort overliggning borjade en livlig verksamhet.
Alla tjinstemin pa stationen sattes i rorelse. Forst ett tele-
fonsamtal med Weimar med order att spdrra sparet. Sedan
ett samtal med centralstationen i Erfurt med order att till
olycksplatsen s& fort som mojligt utsdnda hjélptaget. Kl. 14,57
gjordes anmilan. Under tiden hade sivil Vieselbachs ldkare.
sanitetsmanskap som brandkdr alarmerats, den stora lddan
med sjukvardsattiralj sldpats ut och sjukbdrar iordninggjorts.

En ldng rad gidster — representanter for jarnvagsdirektio-
nen i Erfurt, under ledning av presidenten Wilhelm, och for pres-
sen — vandrade till olycksplatsen, som for att hjdlpa upp fan-
tasin belamrats med nigra gamla godsvagnar och en mingd
skrap. Minuterna g4 langsamt. Hjdlptaget kommer och kom-
mer ej. Antligen ett visslande i fjdrran. Manga hinder gripa
efter sina klockor och se — knappast 20 min. ha forgétt,
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Hjdlptiget, som bestdr av en likare- och redskapsvagn,
har kommit och genast stiga en del sotiga gestalter ur. Red-
skapen plockas ut. Lyftapparater, svetsapparater, eldsldck-
ningsanordningar, acetylenbelysning . m. iordningstilles.
Avrdjningsarbetena paborjas och bestd diri, att arbetsmeto-
derna demonstreras for gasterna.

En man tillhorande polisen med spdrhund gir over stric-
kan for att vid eventuella attentatsférsok ta reda pa de skyl-
diga. Ndagra telefonarbetare ansluta en flyttbar apparat till
narmaste ledning och anordna férbindelse med olika platser
for att ddrigenom skall kunna triffas nodiga atgirder pa ort
och stélle.

Innan hjalptdgets ankomst har en ortslikare infunnit sig
och under hans ledning 4ger en besiktning av ldkarevagnen
rum, som kan betecknas som ett litet ambulerande sjukhus.
Ena hilften av vagnen ar apterad till operationsrum och inne-
haller férutom operationsbord, férbands- och medikamentskép
en steriliseringsapparat och en apparat for uppvarmning av
vatten; andra ‘hdlften ar utrustad med flyttbara sjuksdngar,
i vilka de svarast skadade placeras.

Ndgra minuter efter hjilptdgets ankomst anlinder den
fran Erfurt beordrade brandkaren till olycksplatsen medforan-
de en vagn med div. rdddningsattiralj sisom férbandslador,
stralkastare, magnesiumfacklor m. m., en manskapsvagn med
12 mans bemanning och tre barar samt tre sjukvagnar med var
sina tvd bdrar; tillsammans std nu nio barar till de skadades
forfogande.

D& det vid rdddnings- och olycksfallstjanst inom j&rn-
vdgarna mest kommer an pa snar hjalp maste hjalptaget inom
15 minuter efter alarmeringen ha lidmnat stationeringsorten.
P& denna korta tid 4r det ej alltid mojligt att hinna f& med
i staden boende likare och sjukvdrdsmanskap. Dirfor ut-
rustas snart dédrefter ett andra hjilptdg, som intriffar i Viesel-
bach ungefir en halv timme efter alarmeringen och som med-
for Erfurts jarnvigslakare och ctt storre antal medlemmar av
Erfurts frivilliga sjukvardsmanskap.

Aven det senarc kommande snilitiget, som pa sdrskild
order haller i Vieselbach, medfdr #nnu mer sjukvards- och
hjdlpmanskap. Den Zdvenledes alarmerade arbetare-sjukvards-
kolonnen &terkallas pd Erfurts station, d& dess nirvaro ej
anses nodvandig.

Vid storre olyckshindelser infinna sig ju alltid en hel del
onyttiga dskddare och ljusskygga individer och dirtér maste
till passagerarnas skydd utbeordras en avdelning polis och s&
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var dven fallet pd sondagen. Strax efter alarmeringen infinner
sig ¢n avdelning skyddspolis ur Peterbergs forldggning under
befdl av en officer.

Forsoksalarmeringen utvisade sédledes att rdddnings- och
olyckstallstjdnsten, som i Erfurts distrikt pd 4 stationer forfo-
gar Over hjdlptdg och pad 9 stationer ¢ver redskapsvagnar,
fungerar utan minsta anmdirkning och dr uttdnkt pd bista
sdtt, sd att det i hdandelse av behov erbjuder en sidker och till-
forlitlig hjdlp. Om det vid detta tillfdllet icke riktigt gick ihop
sd var det Erfurts sparvdgars fel, som nekade sjukvardsman-
skapet fri resa, trots att detta for kort tid sedan beviljades.
Orsaken till det avbdjande svaret pd denna begdran om fri
resa, att endast spersoner i hjdlm» kunde gora ansprak pa
denna formdn, fortjdnar att ihdgkommas. .

Slutligen blev det dock en skadad. Pa den ur sin sin-
dagsvila sd haftigt storda stinsens i Vieselbach fot foll ndgot.
Det var tyvérr ej den berdmda stenen, som brukar falla fran
vars och ens hjdrta cfter vdl forrdttat varv, utan trappstegen
till direktionsvagnen. Tack vare detta blev denna forsiks-
alarmering atminstone for denna tjinsteman allvar,
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V. »Sjilvstyrandes sparvixelkorsning av amerikansk
konstruktion.

American Railway Eng. Ass. har sdsom standardkonstruk-
tion upptagit den i fig. 5 angivna typen av sparvixelkorsning.
I stdllet for genom ledrdler styras hjulen framiér korsning-
spetsen medelst & ringrdlernas utsidor anbragta ledkanter.
Styrningen utfores sdlunda mot hjulringarnes utkanter, istéllet
for sdsom vanligt mot insidorna och forutsitter konstant bredd
4 hjulringarne.
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