SVERIGES ENSKILDA JARNVAGARS INGENIORSFORBUND
MEDDELANDE N:o 121, 1931,

Protokoll, hdllet vid Sveriges
Enskilda  [drnvigars  Ingeniorsfor-
bunds extra mote den 14 mars 1931.

Nérvarande: 61 ledamiter.
S il

Styrelsens ordfirande Overintendenten Bernhardt forklara-
de mdotet dppnat och hilsade de nérvarande vilkomna.

un

2

Utsdgs dverintendenten Bernhardt att leda motets forhand-
lingar.

3.

9771

Valdes herrar Ekholm och Lindholm att jimte ordfiiranden
justera protokollet.

§ 4.

[nvaldes i forbundet pa tillstyrkan av styrelsen
till ledamdter:

trafikchefen vid Ystads jarnvigar Knut Nihlén,

byrdingenitren  vid  Stockholm—Viisterds—Bergslagens
jdrnvdgar Sven Browall;

till korresponderande ledamdter:

broinspektiren i Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen
C. R. Kolm,

. d. verkstillande direktoren vid Giteborg—Boras—Al-
vesta jarnvigar C. Sprinchorn (forut ordinarie ledamot),

[ d. trafikchefen vid Héssleholm—Markaryd—Veinge
jdrnviagar ]. Persson (forut ordinarie ledamot).



§ 5.

Godkinde extra miitet foljande stadgedndringar:

§ 3.

Féljande nya stycke infores sist:
"Till hedersledamot av Forbundet md kallas
person, som finnes vara hdrav fértjint.”

§ 4

Efter ”firslaget” i forsta styckets tredje rad
infores ”— betriffande hedersledamot enhdlligt —".

Forsta stycket skulle sdlunda fd foljande ly-
delse:

"Fdrslag om kallelse till ledamot vickes genoni
en av forbundsledamot undertecknad skriftlig an-
mdlan till Styrelsen, och anses, ddrest Styrelsen
tilistyrkt forslaget — betrdffande hedersledamot
enhdlligt —- Férbundet hava bifallit detsamma, om
det vid allmdnt mdte, ddr minst 10 rostberdttigade
dro ndrvarande, antagits antingen med acklamation
eller, dd omrostning begdrts, med minst 2/3 av
de avgivna rosterna; kallelsebrev till ledamot utfdr-
das av Forbundets styrelse genom dess Ordférande
och Sekreterare.”

§7.

Mellan firsta och andra stycket inféres ett nytt
stycke av féljande lydelse:
"Hedersledamot dr dock befriad frdn avgift till
Forbundet.”
Det skulle antecknas, att jamlikt § 18 i gillande stadgar
detta beslut ej ar giltigt med mindre detsamma fattas dven av
nidrmast sammantriddande ordinarie mote.



§ 6.

Limnade direktor E. G. Windahl en redogorelse for still-
verksanlidggningen & S. J. station i Goteborg (bil.).

§ 7.

Maskindirektor Ahlberg redogjorde hirefter for 1931 ars
minimiloneavtal for verkstadspersonalen, dirvid sirskilt frigan
om mdjligheten och lampligheten av ackordsarbetes anvindande
i utstrdckt omfattning vid vdra jdrnvigsverkstider berordes,
varefter foljde diskussion. (Maskindirektér Ahlbergs redogorel-
se foreligger i maskinskrivet exemplar och kunna av fragan in-
tresserade medlemmar fi taga del hidrav efter hdnvindelse till
sekreteraren).

§ 8.

Ldmnade ingenior Hj. Lundqvist redogorelse for 1931 ars
huvudavtal nr 2 och diskuterades i anslutning dirtill vissa av-
talstolkningsfragor.

§ .

Sedan herr ordféranden uttalat ett tack till foredragshél-
larna, forklarades métet avslutat.

Som ovan
Hj. Lundqvist.
Justeras:
H. Bernhardt.
Hj. Ekholm. Johannes Lindholm.



Bil.

Stillverksanligegningen 4 S, J. station i Goteborg.

(Redogirelse av direktér E. G. Windahl vid Ingenidrsfirbun-
dets extra mdte den 14 mars 1931.)

Da under sistlidet ar omgestaltningen av bangdrdsforhal-
landena i Goteborg dgde rum salunda, att huvudbanornas (S.
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1, B. ], G. B.) persontrafik skulle ombesdérjas av S. ]. huvud-
station, under det att all godstrafik skulle ombestrjas av B. ].
station, erfordrades en stérre ombyggnad av S. ]. station, nu-
mera kallad Goteborg C.

I foljd dédrav ersattes forutvarande mekaniska sédkerhetsan-
liggning utav en elektrisk, utford enligt modernaste principer.
11 st. plattformsspar finnas anordnade, till vilka tdg kunna in-



sldppas & och fran vilka tdg kunna utgd till alla de anslutande
linjerna. Mellan Goteborg C. och Olskroken, se fig. 1, finnas
dels 1 dubbelspar for S. . tdg, dels 1 enkelspar for B. . tig
samt 2 enkelspdr for tdglok m. m. (sédra resp. norra bispéret).
I samband med utvidgningen av stationen infordes Vistkustba-
nan dérstddes. Ute & linjen mellan Almedal och Géteborg, som
ar enkelspdrig, har for den skull inlagts en skiljevixel — 2 —-
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pdrplan.

for dirigering av persontdgen till Goteborg C. och godstigen
till Goteborg B. J. (Godsbangdrden). Vixeln mandvreras frén
(ioteborg C. och ar avstidndet mellan vixeln och stillverket c:a
1500 m. )

I trafiktekniskt hinseende ar anldggningen utférd pa fol-
jande sitt:

Endast 1 stédllverk &r anordnat och tjinstgdr sisom kom-




Fig. 3. Stdllverk och illuminerad spdrplan.
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mandostillverk. Alla rangerrérelser regleras med dvirgsignaler,
uppsatta pd liampliga platser ute pa bangarden. Hela spérsy-
stemet dr uppdelat i sparledningar, och linjeblockering medelst
sparledningar dr anordnad & sparen mellan Goteborg C. ocli
Olskroken resp. Almedal. Sparledningarna repeteras 3 en i
stéllverket uppsatt illuminerad sparplan, & vilken séledes kan be-
domas forekommande tdgrorelser samt visas, om ett spar ar
upptaget av vagnar eller ej. Dirjdmte visas & sparplanen sig-
nalernas stéllning. Samtliga signaler dro anordnade som dag-
ljussignaler. _

Linjeblockanordningarna & S. J. dubbelspar mellan Olskro-
ken och Goteborg C. dro sd anordnade, att trafiken & dubbel-
sparet, med bibehdllande av full trafiksékerhet, 14tt kan foridnd-
ras till enkelspdrstrafik 4 ena eller andra spéret.

Signalerna 25 h, 19 h och 15 h, se fig. 1 och 7, dro in-
fartssignaler for S. ]. tdg frdn Olskroken, B. ]. tdg och tagen
fran Almedal. De visa endast 1 gront sken vid infart, varfor
tdgvdgssignalering dger rum genom 2 lodritt stillda vita sken
a for tdgvigen ifrdgakommande dvirgsignaler. Forutnimnda
infartssignaler dro forbundna med forsignaler.

Signalerna 11 v, 7 v och 1 v b dro huvudfartsignaler, upp-
stillda i jdmnbredd med nyssndmnda infartssignaler. Sirskilda
utfartssignaler invid plattformssparen forekomma ej, utan &ro
de innerst beldgna dvirgsignalerna 53 v, 51 v, 49 v, 67 vc, 67
vb, 65 vb/67 va, 65 va, 59 vd, 59 vc, 59 vb och 59 va/t
forsedda med 1 nederst till hdger under de andra ljus6ppnin-
garna anordnad siddan (se fig. 9), vilken visar gront sken, nir
utfartstigvdg dr lagd. Om huvudutfartssignal 11 v resp. 7 v, 1
v b dédrvid star pa kor, visar berérda ljuséppning & den innersta
dvidrgsignalen gront fast sken. Skulle ddremot huvudutfartssig-
nalen visa stopp, idr det grona skenet blinkande. Genom denna
anordning mojliggores, att ett avgdende tdg kan utsldppas och
plattformssparet bliva disponibelt iven om linjen mellan Gote-
borg C. och ndrmaste station icke skulle vara fri. Signalen 59
va/t giller dven for tigrorelse frdn spdrgruppen F. Denna
spargrupp anvindes for uppstdllning av tomvagnstagsatt.

A plattformarna under plattformstaken finnas for varje spir
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Fig. 5. Stdallverl: och illuminerad sparplan under montering,
sedda bakifrdn.
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uppsatta repetersignaler (se fig. 10), vilka hava en 6vre rad av
3 st. grona ljusdppningar och ddrunder 1 rid ljuséppning och
till vénster om denna 1 vit ljusdppning sdsom orienteringslam-
pa, vilken &r stindigt lysande. Utav de 3 grona ljusdppningarna
svarar den vénstra for linjen mot Almedal, den mellersta fiir
B. J. spdr till Olskroken och den hdégra for S. J. uppgdende
spar till Olskroken. Nar utfartstigvig dr lagd, tindes det grona
skenet i plattformssignalen for den linje, pd vilket tiget skall
utgd. Visar vederborande huvudutfartssignal stopp, 4r det grona
skenet blinkande; star utfartssignalen pd kér, 4r det grina skenet
fast. Det rida skenet & plattformssignalen tindes, nir infart &r
stdlld och tdgvdg ar lagd for infart pd tillhorande plattforms-
spdr. De grona och roda skenen & berdrda plattformssignaler

o

repeteras dven & den illuminerade spérplanen i stillverket.

For godstag, som skola avgd fran Goteborg B. J. till Alme-
dal, finnes utfartslinjesignal | v a, vilken manévreras fran still-
verket & Goteborg C.

Framfor den & linjen mellan Almedal och Gdteborg beldg-
na véxeln 2 har anordnats signal 1 h med tilthorande forsignal
och gillande for tdg frAn Almedal. 1 grint sken visas for tig till
Goteborg C. och 2 grona sken for tag till Goteborg B. ).

I jdmnbredd med forutndmnda signal 1 h, har uppstillts
signal B 1, géllande fér tag i rikining mot Almedal, och vid
sistndmnda station har uppsatts linjeutfartssignal A 2 for tdg
till Giteborg. Linjeblockeringen mellan dessa bigge stationer
ar sa inrdttad, att tvd tdg kunna framslippas efter varandra &
stationsstrackan.

For S. ]. nedgdende huvudspar frdn Olskroken, dvensom
for B. ]. spdr, finnas linjeutfartssignaler 13 h och 7 h, uppstill-
da vid Olskroken. Dirigering av trafiken i sédra och norra bi-
sparen mellan Olskroken och Gateborg C. sker medelst dvirg-
signaler 9 h, 9 v, 21 h, resp. 5 h, 5 v, 17 h.

Nir enkelsparstrafik anordnas & S. |. dubbelspér till Ols-
kroken, finnas for tdg, som framgar i riktning Goteborg C.—
Olskroken & nedgdende spiret, signal 13 v, och for tig fran
Olskroken till Goteborg C. & uppgdende sparet signaler 11 h
och 23 h.
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Fig. 6. Dvargsignaler.

Fig. 7. Infartsignaler 25 h och 19 .
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Invid infartssignalerna 25 h, 19 h och 15 h hava uppstillts
dvdrgsignaler 25 v, 19 v och 15 v. Medelst dessa signaler kun-
na ankommande tdg rangeras in pa stationen for den hindelse
vederborande infartssignal ej kan stillas pa "kor”.

Dviirgsignalerna (se skisser a fig. 1) visa "vixling for-
bjuden™ genom 2 vagritt stillda vita sken. "Kor” och "vaxling
tillaten” visas genom 2 lodritt stillda sken samt “varsamhet”
och "vixling tillaten” genom 2 snett uppat at vanster stillda
vita sken. Sistndmnda signalbild framtrdder, om bakom signalen
liggande sparledning ar upptagen av jdrnvdagsfordon eller om

Fig. 8. Ulfartssignal 1 v b.

ndsta i tagets vdg befintlig signal visar stopp.

Nagra utav dvirgsignalerna kunna dven visa ogiltighet ge-
nom 2 snett uppat at hoger stdllda vita sken. Ogiltighet kan
visas a4 vederborliga signaler, som bertira rangerrirelser mel-
lan utdragsparen K och L samt uppstéllningsspargrupper FF och
I3, samt anvindes, ndr stillverket vill ldmna medgivande till
personalen a bangdrden ati utfora rangeringsrorelse 4 ifrdga-
varande del av sparsystemet utan att begéra tillstand. De vaxlar,

[ 2%
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Fig. 9. Dvdrgsignal med undre ljusoppning for gront sken.
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som vid sddana tilifillen behova omliggas, dro, med undantag
av n:o 20, icke anslutna till stillverket och skola skotas lokalt.
For vixeln n:o 20, som diremot &r centralt stillbar, finnes for
den skull en anordning for lokalmandvrering, vilken dr uppsatt
i ndrheten av densamma. P& samma plats finnes jamvil en
mandvreringsanordning (se fig. 11) for dvirgsignaler K 1, K 2,
K3, K4, L1, L2, vilka dro anordnade efter varandra, utefter
utdragsspar K resp. L. Dessa signaler ersdtta handsignaler vid
rangerrorelser och hava befunnits nodvindiga pd grund av att
utdragsspdren ligga i kurva. Deras signalbilder repeteras ej 4
den illuminerade sparplanen.

Telefoner dro uppsatta dels & plattformarna, dels & vissa
stillen ute & bangarden samt i stdllverket for kommunikation
mellan stéllverkspersonalen och den ute & bangirden tjinstgo-
rande personalen. Telefoner dro jamvil uppsatta vid infarts-
signalerna &dvensom vid linjeutfartssignal 13 h vid Olskroken
och vid signalerna A 2 och 1h a linjen frdn Almedal for att
tagpersonal vid behov skall kunna sitta sig i forbindelse med
stillverket. :

A samtliga plattformar dro uppsatta tryckknappar. Genom
intryckande av sddan knapp tdndes en samhoérande lampa &
spdrplanen i stéllverket. Medelst denna anordning kan tdgex-
peditdr pad ett enkelt och snabbt sdtt begéra, att stillverket stil-
ler signal for tdg eller vixlingsrorelse fran visst plattformsspar
till kor. Dylik lampa lyser omkring en minut och sldckes dar-
cfter automatiskt.

Stillverket (se fig. 3, 4 och 5) dr av Signalbolagets nyaste
typ och utan mekaniskt forreglingsregister. Denna stéllverkstyp
dr av sdrkilt intresse, endr densamma torde vara den forsta i
sitt slag icke endast hédr i landet utan dven utanfor Sverige,
samt har till fullo motsvarat de pa densamma stillda forvint-
ningarna. Typen har utarbetats i samrdd med Statens Jarnvi-
gars Signalavdelning och di nirmast Byrdingenior Hard. Sig-
nalbolagets forsta stdllverk utan mekaniskt forreglingsregister
uppsattes i Héssleholm ar 1926 och samma typ har sedermera
installerats, férutom vid Géteborg C., vid Lund C., Stockholm
S., Abisko och Kiruna. Stillverk av denna typ &ro under till-
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Fig. 10.  Repetersignal a plattform.
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verkning for Stockholm C., Boden, Kévlinge och Jonkdping.

" Foredragshdllaren limnade med tillhjélp av ritningar och
principschemor en kortfattad redogérelse dver stillverkets kon-
struktion och verkningssétt, samt hédnvisade i ovrigt hdrom till
ett sdrtryck S. R. 35, som utdelades till motesdeltagarna.

Stillverket i Goteborg idr sammansatt av 67 stéllare for
mandvrering av véxlar och signaler, samt har 5 reservplatser
for stidllare. Langden a stillverket &r ndra 6 m. Frdn stallverket
mandvreras 58 vixlar och 1 sparspérr. 101 signaler och ett 80-
tal sparledningar ingd i anldggningen. Antalet tdgvagssignal-
kombinationer inom stéillverket uppgar till omkring 260. Dessa
dstadkommas med sammanlagt 31 signalstillare & stallverket.
Skulle anldggningen hava utforts med anvdndande av individu-
clla tagvigssignalstillare hade dessas antal mast uppgd till
130 st. for att genomfora ovanndmnda antal tdgvigssignal-
kombinationer. Stallverkets langd skulle darigenom hava okats
med omkring 7,5 m. och uppgatt till 6ver 13 m. i stéllet for nu-
varande 6 m. Detta illustrerar en betydande fordel med den
nya stéllverkstypen.

Vixeldrivanordningarna dro av Signalbolagets nyaste typ
med inbyggt vixellas (sc¢ fig. 12). Deras motorer drivas nor-
malt med 130 volt likstrom. Véxlarnas kontrollrelder, kallade
SS-relider, utgras av 2-fas, 3-stédllnings skivrelder fér 110 volts
spanning.

~ Signalerna mandvreras med tillhjélp av likstromsrelder for
12 volt. Huvudsignalernas lampor matas med 12 volt vixel-
strom, vilken ute vid resp. signal omtransformeras till denna
spanning frdn c:a 130 volt. Lamporna i dvérgsignaler och repe-
tersignaler matas med 55 volt vixelstrém. Samtliga spérled-
ningar dro anordnade for vdxelstrom och deras relder utgbras
av 2-fas skivrelder, lokalfas 110 volt och sparfas 8 volt. Spar-
ledningarna matas med 127 volt véxelstrom, som ute vid inmat-
ningsstillet omtransformeras till ligre ldmplig spinning.

Signalrelderna och de flesta av spdrrelierna iro installe-
rade i ett rum under stéllverksrummet (se fig. 13), varest jam-
val kraftanldggningen &dr inrymd. Instrumenttavlan till kraft-



Fig. 11. Mandvrerapparat fior dvdargsignaler K | — K 4
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anldggningen dr uppsatt i samma rum som stillverket (se fig.
3)-

Relderna for pa stort avstind fran stillverket liggande
sparledningar dro installerade i sirskilda invid dem uppsatta
skdp (se fig. 14),

Kraftanldggningen ir utford enligt foljande:

130 volts likstrom for driften av vixeldrivanordningarna
erhilles fran en kopparoxidiikriktare, vilken matas med 3220

volts viixelstrom (Trollhittekraft). Likriktaren kan avgiva 30
amp. strom.  For erhallande av ovrig for anldggningen er-
forderlig strém finnes uppsatt en 15 kva. transformator, pri-
mdrt 3220 volt och med sekundart uttag 127 volt for spar-
matning, linjeblockering och @r huvudsignalernas réda lampor,
110 volt fér matning av SS-reldernas och sparreldernas lokal-
fas samt 55 volt for dvirgsignalernas och repetersignalernas
lampor. Dessutom finnes en mindre transformator, som matas
med 110 volt frian ovanndmnda huvudtransformator och som



Fig, 13, Reldrum.

Fig. 14. Reli- och transformatorskap a linjen till Almedal.
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omtransformerar strommen till 10 volt fiér lamporna & spar-
planen, dvensom en mindre kopparoxidlikriktare, som jamvii
matas med 110 volt fran berdorda huvudtransformator och vil-
ken ldamnar 12 volts likstrom till stillverksmagneter och signal-
relder.

For distribuering av strom till transformatorerna ute vid
huvudsignalerna for deras grina lampor anviindas skiljetrans-

Fig. 15. Kabelnedliggning.

formatorer, en fir varje huvudsignal. Sistndmnda transforma-
torer matas med 220 volt dirckt fran huvudtransformatorn.

Sdsom reserv finnes ctt omiormareaggregat uppstillt, som
drives med 120 volt likstrom fran stadens belysningsnit och
som [mnar 33220 volt vixelstrom, vilken kan inkopplas 4
ovannidmnda huvudtransformators primérsida. Vid behov kan
sasom reserv  vaxeldrivanordningarnas motorer drivas med
striom direkt fran nyssndmnda belysningsnét.
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Stillverksanliggningen togs i bruk den 2 maj 1930, vari-
genom personalen sattes i tillfélle skaffa sig god oOvning for
handhavande av stéllverket till den 15 maj, dd hela persontrafi-
ken a Goteborg B. |. dverilyttades till Giteborg C.

Fig. 16.  Kabelforgreningshus.

Eal

Apparaterna till anldggningen hava levererats av Signal-
bolaget och dro till stirsta delen av svensk tillverkning.

Monteringen har verkstillts under ledning av Statens Jédrn-
vigars personal och med bitrdde av montorer fran Signal-
bolaget.

Totala kostnaderna for anldggningen uppga till omkring
440,000: — kr.




