SVERIGES ENSKILDA JARNVAGARS INGENJORSFORBUND
MEDDELANDE N:o 125. 1931.

Protokoll, hallet vid Sveriges
Enskilda [arnvigars Ingeniirsfir-
bunds ordinarie mdate den 31 juli
och I augusti 1931.

Fredagen den 31 juli.

Deltagarne samlades i Tidaholm, dér forst ctt besdk av-
lades vid Tidaholms bruk och busstillverkningen studerades,

varefter en provtur i busstag — motorbuss jamte tvenne slip-
vagnar — foretogs genom staden och dess nidrmaste omgiv-
ningar.

Efter resa med buss Tidaholm—Skara, didrunder ett kort
besik gjordes i Varnhems klosterkyrka, och med extratag Skara
—Hiillekis besags den nya cementfabriken i Haéllekis.

Lirdagen den 1 augusti.

Deltagarne foretogo pa formiddagen en utfdard med extra-
tag till Husaby, vars kyrka besags.

Efter 4dterkomsten till Lidkoping avholls a hotell Ornen
sammantrdde, varvid fordes foljande protokoll:

Nérvarande: 52 medlemmar.

g1

Styrelsens ordiorande, Overintendenten Bernhardt, forkla-
rade motet dppnat och hélsade de ndrvarande vilkomna.

2

un

Valdes overintendenten Bernhardt till ordférande vid sam-
mantridet.
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Utsagos herrar Karl L. Anderson och Lindholm att jamte
herr ordféranden justera protokollet.

4.

ur

Foredrogos styrelse- och revisionsberdttelserna for for-
valtningsaret 1930, och beviljade mitet styrelse och kassafor-
valtare full ansvarsfrihet fér sagda ar.

§ 5.

[ anslutning till de foredragna berittelserna framholl ma-
jor Stdhle onskvirdheten av att framdeles en mera fullstindig
specifikation dver forbundets utgifter matte inforas 4 lampligt
stille, och beslot motet att sa skulle ske.

§ 6.

Valdes av motet
till ledamdter i styrelsen f6r aren 1932 och 1933:
Herrar Karl L. Anderson och K. A. Pallin (omval) samt
— i anledning av att Overintendenten Bernhardt forklarat sig
¢j vilja mottaga aterval, da han nu ldmnat aktiv jarnvigstjanst,
~— herr R. Bengtzon;
till styrelsesuppleanter for ar 1932:
Herrar L. Granfeldt och S. Grinwall;
till revisorer for ar 1931:
Herrar Hj. Ekholm och E. Ostlund;
till revisorssuppleant for ar 1931:
Herr A. Frisk;
Lill representanter vid Svenska Jdrnvigsforeningens saminan-
triden under ar 1932:
Herrar V. Ahlberg, Karl L. Anderson, |. Lindholm och
Hj. Lundgqvist.



§uT.

Antecknades till protokollet, att a distriktssammantriden
till ledaméter i styrelsen for ar 1932 utsetts:
for sodra distriktet: herrar Y. Hjortzberg (distriktsordforande)
och Hj. Nordenhem;

» vistra » herrar Y. Simonsson (distriktsordférande)
och G. Lundberg;
» Ostra » herrar Carl Carlsson (distriktsordférande)

och J. Lindholm.

B.q

Foredrogs en skrivelse fran rapportérerna av iéljande ly-
delse:

»Sveriges Enskilda  Jirnviigars  Ingenjorsforbund.

Da undertecknade ar 1926 utsdgos till rapportirer i Ingenjorsfor-
bundet nimndes ingen tid for vara uppdrag.

Vi hava nu varit rapportérer under 5 ar och da dels inom For-
bundet man och man emellan uttalats, att dmnesvalen 1 rapporterna
borde kunna bliva mera till jirnvigarnes nytta om icke, sasom nu, bada
rapportorerna tillhdrde landets storsta enskilda jarnvdagsforvaltning, dels
ingenjorer intresserade for rapportorsuppdraget torde finnas vid mindre
jdarnviigar in dem, vi tillhéra, fa vi hiirigenom stilla vara uppdrag till
Forbundets forfogande.

Goteborg och Amal i juli 1931.

Y. Simonsson. R. Bengtzon.»

Bandirektir Simonsson, vilken var vid motet ndrvarande,
utvecklade ndrmare de synpunkter pa den foreliggande fragan,
som kommit till synes i skrivelsen. Vidkommande medlemmar-
nas intresse for saken, meddelade herr Simonsson, att det de
forsta aren varit rétt svart fa nagra bidrag till rapporterna,
men hade numera forhallandena i viss man bittrat sig. Rap-
portrerna hade tacksamt tagit emot och publicerat vad som
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limnats. Dock hade man ¢j ansett sig bira taga med bidrag,
som, tydligen ldmnade dven at annat hall, varit synliga i andra
tryckalster, innan rapporterna hunnit fardigstillas.

Herr ordféranden uppmanade hirefter de av de nidrvaran-
de, som hade nagra erinringar att gora mot rapportirernas be-
rittelser i deras nuvarande skick, att meddela sin uppfattning
i fragan. Som denna uppmaning ej foranledde nagot yttrande,
hemstillde nu herr ordféranden till rapportérerna att tillsvidare
fungera, och forklarade herr Simonsson & maskiningeniir
Bengtzons och egna vignar, att de skulle gira detta.

I anslutning hértill uftalades fran olika hall medlemmar-
nas stora tacksamhet till herrar Simonsson och Bengtzon for
det utomordentliga sétt, pd vilket de fullgjort sina uppdrag som
rapportorer.

§ 0.

Invaldes pa forslag av styrelsen till ledamdter av for-
bundet:
Trafikchefen vid Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga och Ud-
devalla—Leldngens jirnviagar G. Akmar samt
Byrédingenitren vid Vistergotland—Géteborgs jarnvdgar 1.
Hogberg.

§ 10.
Godkédndes foljande stadgeidndringar:
§ .
Foljande nya stycke infires sist:

»Till hedersledamot av Farbundet ma lal-
las person, som finnes vara hdrav fortjdint».

§ 4.
Efter »forslagets i forsta styckets tredje

rad inféres »— betriffande hedersledamol
enhdlligt —».
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Forsta stycket skulle sdlunda fd féljande
lydelse:

»Farslag om kallelse till ledamot vdckes
genom en av fdérbundsledamot undertecknad
skriftlig  anmdlan till Styrelsen, och anses,
ddrest Styrelsen tillstyrkt forslaget — be-
traffande hedersledamot enhdlligt —, Fir-
bundet hava bifallit detsamma, om det vid
allmdant méte, ddr minst 10 ristberdgttigade
dro ndrvarande, antagits antingen med ack-
lamation eller, dd omrdstning begdrts, med
minst 2/ av de avgivna résterna; kallelse-
brev  till ledamot utfardas av Férbundets
styrelse genom dess Ordfdrande och Sekre-
terare.»

§7.
Mellan firsta och andra stycket inféres elt
nytt stycke av filjande !ydelse:
sHedersledamot dr dock befriad fran av-
gift till Forburndet.»
Som dessa stadgedndringar prelimindrt antagits av extra
motet den 14 mars 1931, konstaterades, att desamma nu voro
definitivt fststillda.

g i

Haoll Byraingenior Sven Browall foredrag rirande de sven-
ska jarnvigsbygenaderna i Turkiet, illustrerat med ett stort
antal bilder. (I bilaga, sid. 8, dterfinnes kort utdrag ur fore-
draget och visas nagra fa bilder).

Herr ordftranden tolkade de ndrvarandes stora tacksamhet
for det synnerligen intressanta foredraget och det myckna ar-
bete, foredragshallaren tydligt lagt ned pa fragan.
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Nista dmne a foredragningslistan utgjorde rapportorernas
berdttelser. Dessa hade i forvig tillstdllts medlemmarna sasom
meddelande n:r 122 resp. 123,

Herr ordforanden begagnade tilifallet att framhalla ange-
ligenheten av att medlemmarna ordentligt besvarade av rappor-
torerna utsdnda frageformuldr och uppmanade alla att hjdlpa
till, sd att rapporterna dven framat skulle bliva samma fornim-
liga publikationer, som de utvecklat sig till under de sista aren.

Maskiningeniér Hojer meddelade, att han insint sitt bi-
drag i meddelande n:r 123 »Stalvagnar och deras forhallande
vid olyckshdndelser» nédrmast med tanke pa forsdkringspre-
mierna for dylika vagnar. Det forefoll herr Hojer som om fog
borde finnas for krav pa sdnkning av ifragavarande premier,
da stalvagnar vid olycksfall syntes skadas helt obetydligt i jam-
forelse med andra vagnar. Mdojligen forefunnes dock ej dnnu
tillrdcklig erfarenhet pa omradet for vidtagande av atgirder i
antytt syfte.

I anslutning hértill uttalade matet angeldgenheten av att
man vid jarnvdgar, dar stdlvagnar finnas, foljer denna fraga,
sd att densamma, da mera erfarenhet vunnits, kan tagas upp,
direst sa visar sig vara befogat.

813

Sedan foredragningslistan nu var genomgédngen, framforde
overintendenten Bernhardt sin tacksamhet for det stora fortro-
ende, han under alla dessa ar fatt dtnjuta och for allt arbete,
som utrdttats inom forbundet. Arbetsresultatet kunde ju dis-
kuteras. Madhdnda hade talaren ej varit tillrickligt energisk,
dd det gillde att sétta igdng och sitta fart pa arbetet. Sam-
arbetet hade emellertid alltid varit gott inom férbundet, och
detta vore en stor sak. Herr Bernhardt bad att fa vara inne-
sluten i medlemmarnas goda minne och tillonskade forbundet
en god framtid.
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Trafikchefen Pallin framférde hdrefter forbundets tack till
den avgdende ordféranden. Han erinrade om att dverintenden-
ten Bernhardt i 24 ar beklitt ordftrandeposten och gjort detta
pa ett sddant sdtt, att han nu i envar forbundsmedlem hade en
uppriktig och tacksam védn. Forhallandena, da den virderade
ordforanden &vertog klubban, voro synnerligen svara. Fore-
ningsarbetet lag i dodvatten. Herr Bernhardt satte da nytt liv
i detsamma och den insatsen komme icke att glémmas liksom
ej heller vad han sedan alltjimt utréttat for forbundets utveck-
ling. Talaren slutade med att frambira ett innerligt och hjart-
ligt tack fran alla i forbundet.

§ 14.

Vid sammantrdde senare pd dagen besldt motet pd en-
hilligt forslag av styrelsen att utse overintendenten Bernhardt
till forbundets forste hedersledamot.

Efter utfard till Licko slott, avslutades motet med ge-
mensam middag 4 Hotell Ornen, dérvid den avgdende ordforan-
den ytterligare avtackades.

Som ovan.
Hj. Lundgvist.

Justerat:
H. Bernhardt. K. A. Pallin.

Karl L. Anderson. Johannes Lindholm.



Bilaga.

Utdrag ur foredrag om de svensk-danska jdrnviigsbyggnaderna i
Turkiet, hallet vid Sveriges Ensk. Jdrnvigars Ingeniorsfor-
bunds ord. mote i Lidkoping den 1 aug. 1931 av
byraingenioren Sven Browall

Nordlinjen, Irmak—Filyos, som forst var avsedd att ut-
byggas smalsparig, var foreslagen till Eregli, men som Svarta
Havs-linjen pa grund av stora natursvarigheter visade sig bliva
mycket dyrbar, undantogs denna linje vid kontraktets senare
omredigering till en fixerad byggnadssumma av 55 milj. dollars,
liksom dven en projekterad sidolinje till Sogodozi. Svarta-Havs-
linjen, dar synnerligen rika kolfyndigheter forekomma, under-
sokes numera for utbyggnad som smalspar med elektrisk drift.

Den under byggnad varande nordlinjen bérjar alltsa vid
Irmak pa 670 m:s hojd, foljer efter floden Kizil Irmak c:a 40
km, stiger i riktning mot norr efter att ha passerat staden Can-
kiri upp pa Batti-Belli-massivet pa 1240 m:s hojd, vilket ar
linjens hojdpunkt. Genom en tunnel pa c:a 3,5 km undgick
man att genom konstgjorda linjeforlangelser uppna massivets
naturliga hojd, 1400 m. Ddrefter faller linjen for att vid km
161 passera Devrez Cay pa 1000 m:s hojd, varefter den ater
stiger langs Karace Virans dalgang till km 192 pa hisjden 1230
m. Den skir igenom hogplatin vid Cerkez, intrdnger vid km
230 i Hamamli-passet, faller ned till Karabitks stad, for att
sedan intrdnga i Filiospasset. Dérefter faller linjen ldngsamt
ned till Svarta Havskusten.

Sydlinjen, Fevzi-Pacha-—Diyarbekir utgar fran den gamla
stationen Keller pd Bagdadbanan, numera omdipt till Fevzi-
Pacha, pa en hojd av 584 m. Den passerar Maracheslitten
efter floden Ak-sou, for att genom en ling tunnel intringa i
Hamzalarpasset. Pa Viranchehir hogplata nar linjen hojden
1340 m. Den faller sedan ndstan oavbrutet forbi staden Malatia
till Eufrat, som den passerar pa 638 m:s hojd. Den stiger
sedan pd nytt i mycket bergig terrdng till linjens hojdpunkt
1396 m, for att ater falla ned till 907 m pa Elazizslitten.
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Den stiger sd pa nytt till nivd med sjon Golcuk, foljer efter
denna 20 km fram till Argana Maden, en av virldens rikaste
koppargruvor med 25 %:ig kopparmalm, passerar Tigrisdalen
fram till Diyarbekir, en stor garnisonsstad pa hdjden 700 m
over havet.

K AR A D EN{f Z

I. Jdrnvidgskarta over Mindre Asien,
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2. Karta over Nord- och Sydlinjen.
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6. Utgifternas fordelning over tidsperioden 1927—30, samt arbets-
styrkan under samma tid.



15

CHEMINS oc FER
IRMAK-FILIOS eT FEVZIPACHA-DIARBEKIR

| aarA : - —
gm 1827 1928 - 1828 1930 :
ameeomamon (1234 38], 4 qonuf, 5 314 38]; 500" 2, 5 5[4 365 4 00 [T H36] T, RN R
K ::Jvtma = . 3% 1 ux_ 3% I 1 1
i ] 7
29— LIGNE SuD q% :,‘ qu 3 o A e
800 T ot B =3)*’ 2NN - kA & ___I 1 i P12
700 : S s ; \ £l
5 s00 | Pour des malades—| 335%™ 28% N ex 1 1 i
g gt sen N e |
b a2 o S s e R
giEp el A Had TRV
T e =t Lo\ =r
o LLLLTT]= i HEEEEEE I Boks
| OUVHIEHS_/ MALARIA
50" |
! | 11 ] i
: I! i | + a3 | i 1; | I % “ | :: |
] |
(1] | i i
T +30 : L’ 5 N &J -
220 il / i A el
sEN IR wINNE AR q
mgolu‘ J h il VB Yol
wg | b | 1 u AR ¥,
oLz o L { i [ e
pAC] W i 'w SRR 3|1 g
h,[ -10" ! - L !
i anatl e
\—mmﬂ‘htﬁhdu 8307 daltilude au Km ~150. mi.be 25.12.950.

7. Statistik 6ver de vanligaste sjukdomarna samt temperaturdiagram.

(Av  malariakurvan framgér, hur sjukdomsprocenten minskats genom
profylaktiska atgirder.)
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Karta med nivalinjer, upptagen medelst fototeodolit.
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10. Kartliggningsarbete efter Kizil Irmak, 3:dje avd. Nord.

11. Provbelastning av Kouroumas-bron av armerad betong, byggd pa
2:dra avd. Nord, medelst Nohablok.
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12. Den forsta fiardiga trumman vid arbetena, 2:dra avd. Nord.

13. Epéronkonstruktioner.
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14, Oversteldjtnant Nystrom och den yngre turkiska generationen.




