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Slipersstatistiken.

Antalet slipersstatistikstrackor hade forra aret kommit upp
till 49 st. Uppgifter rirande 1931 drs slipersutbyten & 10 st,
av dessa statistikstridckor, fordelade pa tvenne fdrvaltningar,
ha dock dnnu ej inkommit.

Nedanstaende tabell, gillande de tre aren 1929—31, ir
uppgjord enligt samma grunder som tabellen for dren 1929
och 1930 i forra drets rapport. Jarnvdgarne dro sdledes in-
delade i fyra grupper, ndmligen:

. Normalspariga.

a. Rilsvikt = 34,5 kg/m.; % i lutn. 4+ % i kurva enl.
»>Uppgift A»: 0—70.

b. Rilsvikt = 34,5 kg/m.; % i lutn. ++ % i kurva enl.
»>Uppgift A»: 71-—160.

c. Rilsvikt < 34,5 kg/m.

II.  Smalspariga.

| - For jarnvig, tillhérande
Aren 1929, 1930 och 1931 upptagna sliprar | grupp
La | Ib | ke | I

| |

| De utbytta impr. sliprarna utgdra av hela an- |
talet impr. sliprar i medeltal ............... 180 | 1/31 | 1/38 | 1/85

| De utbytta oimpr. sliprarna utgdra av hela ‘ i

antalet oimpr. sliprar i medeltal............| 1/18 | 1/17 | 1/10 | 1/22
Lingsta brukningstid for impr. sliprar, antal ar 29 26 26 18
» » »ooimpr. » »oo» 29 29 21 | 25
Kortaste » » oimpr.  » 8 )8 11 13
» » » oimpr. » » » | 6 7 5 | 5

| I

*) Forstorda genom averkan.
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Till Ingenjorsforbundets ban-karlar utsdndes den 21 mars
d. 4. nedanstaende rundskrivelse:

»Vid extra mote i Stockholm den 12 dennes diskuterades
rationaliseringen vid jdrnvdgarne sa att sdga i stora drag.
Nagon »kungsvig» ftill rationalisering finnes pdtagligen icke.
Meddela darfor de detaljer i tids- och arbetsbesparande an-
ordningar och metoder, Ni pd senare tider infort dvensom mot-
svarande férenklingar i organisationen, bokfiringen "etc. vid
banavdelningen.

Meddela ocksa
vidtagna anordningar Dbetr. arbetens utiorande pa beting,

entreprenad och ackord vid banunderhdll och dérvid vunna

resultat, dven om omfattningen &r ringa,
prejudikat ifrdga om skadestindsskyldighet vid olyckor, om
kostnadsfordelning i vigkorsnings- och vigsikerhetsfragor

— se 1931 ars rapport — m. m.
praktiska anldggningar och byggnader eller detaljer dérvid av

intresse for kollegernax.

De inkomna svaren folja hér:

Maskininspeltir L. Wald, Stdhle har insdnt avskrift av
en P. M, som han pa sin tid uppgjort for sEkonomisakkun-
niga for jarnvagsdrifts.

Till
Ekonomisakkunnige for jarnvigsdrift.

Anmodad avgiva mina synpunkter pd besparingsproblemet
vid jarnvigarna, har jag hirmed dran till Herrar sakkunnige dver-
lamna foljande sammanstillning av de mera viésentliga atgér-
der, som i min verksamhet visat sig bora kunna vidtagas for
erndende av mera ekonomisk drift vid de enskilda jdrnvigarna.

A. BANAN.
1) Overbyggnaden uinyltjas rationellare genom anvdnd-
ande av higre hjultryck och hastigheter pa nuvarande skenor
dn vad nu i flera fall gires.
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For att na detta mal hava dels tabeller utarbetats, varav
hjultrycken vid olika taghastigheter f6r varje jirnvdg pa grund
av overbyggnaden fransett broarna omedelbart framgd, dels
pid grund av dessa tabeller utarbetats grafiska kartor, angi-
vande dels hogsta tdghastigheter med litta lokomotiv eller mo-
torvagnar, avseende att utvisa hogsta mdojliga resehastighet pa
resp. bana for att stimulera persontrafiken och giva jarnvigarna
ldampligt skydd mot motortrafikens pa landsvigarna konkur-
rens om resande och styckegods, dels ock mojliga hiogsta hjul-
tryck for tvdaxliga godsvagnar, framférda med for godstagen
avpassad tdghastighet, avseende att utvisa den limpligaste
hiogsta birigheten for vilken rullande materielen bér avpassas,
jdmte lampligaste befordringsvig {or det tyngre godset.

2) Andrade brobestimmelser medgivande higre hjultryck
[ir vagnar med lang hjulbas.

Belastningsdiagrammen for jdrnvdgsbroarna idro nu skema-
tiskt gjorda for 3,3 meters hjulbas pad vagnar, medan si kort
hjulbas numera visat sig oekonomisk for godsvagnars birighets
utnyttjande. En diagramdndring skulle i méinga fall mojlig-
gira Okning av vagnshjultrycken pa vissa broar utan kostsam
forstirkning av brodverbyggnaden eller sidnkning av hastig-
heten. I detta sammanhang ma &ven hinvisas till protokollet
fran U. I. C:s tekniska kommissions sammantride i Stockholm,
juni 1927 om brobelastningarna.

3) Medgivande att éka hastigheten [or motervagnar och
val utbalanserade lokomotiv dven pa banor med ldgt ballast-
djup.

Det synes som om ett medgivande i denna riktning -borde
av den inspekterande myndigheten i vissa fall kunna goras,
dérest inspektionen icke giver anledning till farhagor.

4) Ldttnad i fordringarna pd fri sikt vid alla obe-
vakade vagovergdangar, som villkor fér kning av tdghastig-
heten.

Det har visat sig att franvaron av fri sikt vid en eller
flera obevakade vigkorsningar for den okade hastigheten utgor
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hinder for denna hastighets medgivande pad ovriga delar av
banan. Hir bhor sinkning av tighastigheten vid sidan over-
ging skiligen kunna medgivas.

5) Hdgnad.

Littnader i hagnadsskyldigheten for jiarnvdgarna bor
utan fara for trafiksikerheten kunna medgivas, tminstone i
de fall drivfordonen utrustas med s. k. kofdngare.

Bevakningen vid trafikplatser och vidgovergdngar i plan
torde boéra .goras till foremdl for littnader betrdffande de
mindre och littare lokaltidgen. Ett litt sddant tdg synes vara
mindre risk fér allmidnheten 4n de stora tunga omnibussarna,
dd jdrnvigslinjens farliga punkter dro kdnda av allmédnheten
och skyddade genom varningssignaler. Mo;llghet till 1attnad
i bevakningsskyldighet torde foreligga om dessa tdgs lok ut-
rustades med strdlkastare och registrerande hastighetsmétare av
exempelvis docent Cassels konstruktion.

Slutligen far jag framhdlla Onskvardheten for jéimvéi—
garnas ekonomi av att nu strdnga gruppering av personalen i
ban-, trafik- och maskinpersonal métte i kommande personal-
avtal kunna mildras sd att personalen enbart blir jirnvdgsmin,
som kunna f4 tjdnstgéra i den befattning som behovet bestdm-
mer. Siarskilt 4r detta av vikt vid forenklingar i tdgbeman-
ningen.

Stockholm den 19 mars 1928.
L. Wald. Stdhle.

Baningenjor A. Frisk skriver:

Angéende rationalisering vid Blekinge kustbanors banav-
delning far jag anféra foljande:

Fran och med ar 1930 hava pa huvudlinjerna banvakterna
blott en inspektion per dag och arbeta for 6vrigt pd sina re-
spektive strickor.

Vid alla bilinjer dr all inspektion frdn banvakternas sida
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borttagen, varfor dessa uteslutande &dro arbetande vakter och
inspektion verkstélles dagligen av respektive banmistare. Vak-
ternas antal hava sedan 1930 ars borjan minskats med 10 st.
dels genom pensionering dels genom dodsfall, s att frdn 47
st. antalet nu ar 37 st. Banvaktsstrickornas lingd hava hir-
igenom Okats. Av de 37 st. forestd 11 st. hallplatser med linje-
strickor varierande mellan 4 4 5 km., dd daremot de Gvriga 26
st. hava 6, 7 a4 8 km. Troligt ar att dnnu flera indragningar
kommer att goras.

Vad ackordsarbetena betrdffa dr forndmligast priset for
lastning och tippning av grus nedsatta i ar med 7 %.

Extra linjearbetarna, som forut haft arbete hela aret, hava
i ar cntledigats dver vintermdnaderna.

Med utmérkt hogaktning
A. Frisk.

Baningenjér W. Reini meddelar:

Med anledning av cirkuldrskrivelsen av den 21 sistl. mars
fdr jag anfora foljande:

Under 4r 1931 hava véxel- och signalsikerhetsanliggnin-
garna vid 5 lastplatser & min sektion omindrats fér obevakad
drift varigenom kostnaderna for bevakning och vixlingshjilp
minskats med c:a 980: — kr. per manad eller frin 1060: —
kr. till 80: — kr.

Utodkning av l)anvaktsstrackomas lingd fortfar i den mdn
ord. personal avgdr med pension.

Betridffande forenklingar i organisation och bokforing, pre-
judikat i frdga om skadestandsskyldighet, kostnadsférdelning i
vagsakerhetsfragor etc. torde uppgifter for banan i sin helhet
ldmnas av bandirektoren,

Ludvika den 9 april 1932.
W. Reini. -
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Trafikforvaltningen Ostergétlands smalspdriga jdrnvagar:

Samarbete mellan Mellersta Ostergitlands, Norra Oster-
gitlands och Norrkopng—Sdaderkdping—Vikbolandets jarnvé-
gar tog sin borjan den 1 oktober 1930, varvid samtidigt trafi-
keringen av Viderstad—Skédnninge—DBrinninge jidrnvig over-
flyttades till den nya forvaltningen, som bendmnts Trafikior-
valtningen Ostergdtlands smalspdriga jdrvigar.

Denna forvaltning har sitt huvudkontor i Norrképing.

Genom denna centralisation hava avsevérda fordelar vun-
nits vid skdtseln av de olika banorna och géller detta givetvis
dven for banavdelningen. Sérskilt har genom att inkdpen av
materiel kunnat ske gemensamt bade besparingar och enhet-
lighet vunnits.

Betrédffande sdrskilda dtgdrder som visat sig innebdra be-
sparingar ma foljande ndmnas:

I och med anvidndande av ballastplog och klorexbevattning
ha kostnaderna for ballastens renhdlining fran ogris, (savil a
linjen som a bangdrdarna) kunnat nedbringas ftill mindre &n
héllften mot forut, da ogrédset bortskyfflades for hand.

Genom inskrinkning eller helt slopande av banvakternas
regelbundna inspektionsresor kan denna personal bittre utnytt-
jas i effektivt arbete. I anledning hédrav erfordras ett mindre
antal man for utforande av samma underhallsarbeten som
forut.

I man av avgang har icke ateranstillts nagon ny arsav-
lonad banpersonal, utan gires i stillet banvakternas arbets-
strackor ldangre, sa att dessa f. n. i medeltal halla 6 4 7 km.

Banpersonalens nuvarande omfattning vid de olika banorna
framgdr av nedanstacnde tabla:

Banlingd | Bvim. Lo .77
Bana P Obm. | Bm. Rep. fm. Bv. | Linjearb.
N. O. ] 133 1 3 1 25 #) 13
M. O. ] 125 = 1 2 15 8
V. B. 102 — H 2 12 5
V. S. B. . 44 — = 1 4 1

#) Hérav tjinstgor vintertid 2 st. i snickareverkstaden och 1 i stalltjfinst.
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Enligt 6verenskommelse med personalorganisationen kunna
linjearbetare permitteras under perioder, di arbete ej finnes.
Vid M. O. ]. har vintertid si forfarits under senare ar och
kommer sd vid behov att ske &dven vid Gvriga banor.

Norrkoping den 14/4 1932.
Carl Carlsson. Valter Laurell.

Baningenjor [arl Stdhle har oversint foljande virdefulla
bidrag:

Betraffande arbetens utférande pd beting gilla vid O. S.
J. nérslutna bestimmelser angaende inldggning av sliprar (bil.
I). Tiderna rdcka till dven for erforderlig vila.

Pa ackord utfores lastning av grus i grustag, varvid be-
talas ett pris av 0:40 a 0:70 kr. pr m? beroende pd, om
matjordsavtickning utfores pa timlon eller ingdr i ackordet
(olika i olika grustag). Timlonen utgdr nu 68 ore.

Vad angir kostnadsfordelning i vdgkorsningsfrdgor pa-
pekas vikten av att vid breddning av vigar komma Overens
med végstyrelserna innan bommar forlingas etc. for att vag-
intresset skall bekosta forldngningen utan att brdka. Prejudikat
finnes ju pa, att vagintresset skall bdra alla med vigbreddnin-
gen foljande kostnader, dven fOr anordningar inom jarnvigs-
omradet.

Med en vigstyrelse har pd forsok overenskommelse ingatts
i enlighet med nérslutna bil. II. Fore permanentbeldggningen
utbytas alla sliprar i vigdvergingen och forses med si stora
underldggsplattor, att dven motrédlen vilar pd dessa. Under-
laggsplattorna dro plana, men under farrdlen ldggas tunna,
kilformade ekplattor med lutning c:a 1:16, for att rélsen efter
trdets sammanpressning skall f4 lutningen 1:20. Ritning till
underldggsplatta ndrslutes (bil. III). Hittills gott resultat.

Vad rationalisering i ovrigt betrdffar har gott resultat er-
natts med ballastplog, kombinerad med besprutning med na-
triumklorat. Dessutom har forldngning av banvaktsstrdckorna
fran 4,5 till 6,0 km. inverkat firdelaktigt, vilket dven, ehuru
kanske icke i vdntad utstrickning, ir fallet med banméstarnas
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overtagande av all inspektion pa trafiksvagare linjer under 8
manader av aret (bil. 1V). De vid firlingningen av strickorna
dvertaliga banvakterna ha gétt som arbetande vakter, tills de
genom naturlig avgdng forsvunnit. Okning av antalet ban-
arbetare har hédrvid icke behovt foretagas.

Ndagra broar, som forut ansetts for svaga, da hjultrycket
pa desamma beriiknats genom proportionering med belastnings-
system typ B, ha Dblivit tillitna for hogre hjultryck, sedan vi
omriknat dem for tdg, bestiende av jdrnvdgens tyngsta lok
och tyngsta mojliga vagnar. Salunda har axeltrycket pd linjen
Kristianstad—Eslév enbart genom omrdkning av broar kunnat
hijas fran 14 till 18 ton. Aven pa linjen Tollarp—Ahus har
axeltrycket kunnat hojas till rdlsens fulla bédrighet genom an-
vindande av samma metod.

Fig. 1.

Pa fallbommarna har gjorts en billig men till synes effek-
tiv anordning for att gora vigfarande uppmirksamma pa, att
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bommarna skola fillas, dven om de icke skulle héra férring-
ningen. Denna s. k. forringningsvisare bestir av en vitmalad
platskiva med svart kant, fastsatt pa klockklippen, fig. 1. Den
vippar alltsi hela tiden medan klockan ringer. Sedan fér-
ringningsvisarna inférdes i borjan av dr 1931 har icke en enda

~OrT I mIGS —
USare..

| svetsos

L~yirr FOIO*

! Tl plt

Fig. 2.

Fallbom Dblivit pakérd medan den varit under fillning. Skiss
nirslutes, fig. 2,

Kristianstad den 30 mars 1932,

/. Stahle,
Bio vid O. S. .
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Bil. 1.

Bestdmmelser for ban- och platsvakternas slipersutbyte.

Som normal arbetsprestation faststilles for utbyte, stopp-
ning och spikning av en st. 9-fots linjesliper en arbetstid av
40 minuter.

For banstrickan Liarum—Esl6v med dess svdrare ballast
faststdlldes fér samma arbete

i Liarum—H®orby 45 min. per st.
& Horby—Eslov 50 » » »

Dir for banvakt tillkommer jamvil spikning av sliprar,
inlagda av banarbetare, skall en arbetstid for spikningen be-
riknas efter 10 sliprar per timme (for en 40-minuterssliper ut-
byte och stoppning av 1 sliper = spikning av 6 st.).

Nér vid uppsamling av gamla sliprar arbetstdg anvindas,
bora i storsta mojliga utstrackning banavdelningens arbetsvag-
nar komma till anvindning och bor tagtidtabellen uppgdras
med tillrdckligt rymlig tid for arbetets utforande.

Bestdimmelser for banarbetarnas slipersutbyte.
Vid betingsarbete.
Utbyte och stoppning av minst 15 st. 9-fots linjesliprar
per dag om 8 14 timmars arbetstid,
for banstrickan Liarum—Horby 13 st
» » Hérby—Eslov 12 »
Dir banarbetare far spika berdknas en timma for spikning
av 10 st. sliprar.
Vid ackordsarbete (gillande for en timpenning av 70 ore).
For utbyte och stoppning av 1 st. 9-fots sliper 40 ore.
d:o d:o 4 strdckan Liarum—Horby 45 »
d:o d:o d:o  Horby—Eslov 50 »
For spikning 7 ore per sliper.

Anm. Enligt ovanstdende dr for spikningen sarskilt rymlig tid
berdknad och fordras dirvid att densamma utféres med
synnerlig omsorg och att utrdtning av spikkrokar ut-
fores, dar sa behoves.

Kristianstad den 6 april 1923.
Erik Kuligren.
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Bil. I1.
Overenskommelse.

Mellan Ostra Skénes jarnvdgar, hir nedan kallad jidrn-
vigen, och Girds hdrads vigstyrelse, nedan kallad vigstyrel-
sen, dr foljande Overenskommelse trédffad.

1)  Jarnvdgen medgiver, att i korsningarna mellan jirnvigens
linjer och vaghaliningsdistriktets vigar, vigstyrelsen fir
utfora vagunderhdllet inom jdrnvigsomridet.

2) Efter dverenskommelse i varje sirskilt fall med jarnvigs-
forvaltningen far vigstyrelsen i nimnda korsningar anbringa
bituminds beldggning enligt indrinkningsmetoden.

3) Underhdll enl. 1) och permanentbeliggning enligt 2) be-
kostas av vigintresset.

4) Dérest jarnviagen for sparunderhdllets utférande behdver
uppbryta enligt 2) anbragt permanentbeldggning, istdnd-
sdtter vigstyrelsen dter densamma pa egen bekostnad.

5) Fore forsta anbringande av permanentbeldggning enligt 2)
utbyter jarnvdgen utan kostnad for vigintresset alla i vig-
korsningen befintliga, mer 4n 1 &r gamla sliprar mot nya.

6) Alla arbeten inom jirnvigsomrddet utforas under tillsyn
frdn banbefilet, vars anvisningar rérande atgirder for tra-
fiksdkerheten pa jdrnvigen skola ldnda till efterrittelse.
Dylik banbevakning anordnas vid arbeten enligt 1) och 2)
utan kostnad for vigintresset. Vigstyrelsen gér fore arbe-
tets pdbdrjande anmilan till jirnvigens baningenjor eller
till vederborande banmistare om detsamma.

7) Av denna Overenskommelse dro tvd exemplar upprittade
och utvixlade.

Kristianstad den 6 oktober 1930.
Ostra Skdnes Jdrnvigsaktiebolag.

Gdrds Hdrads Vdgstyrelse.
Med fdrbehall enligt hir nedan*)
*) Overenskommelsen godkiinnes med forbehall att gilla endast i den

mén végdistriktet hinner permanentbeligga korsningarna mellan
jdrnviigens linjer och distriktets allmiinna viigar.
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Bil. 1V.

Ostra Skanes Jdrnvégar.
Baningenjoren.

P. M. Nir 3.
Till all personal vid Banavdelningen.

I och med de nya turlistornas ikrafttradande den 15 nést-
kommande maj skola féljande dndrade bestimmelser gilla for
baninspektionen a linjerna Langebro-— Brosarp, Tollarp —
Ahus och Skepparslov—Karpalund—Hastveda:

Vardagar under tiden 15 mars—I15 november verkstilles
linjeinspektionen av banmistarna. Skulle vederbirande ban-
méstare bliva forhindrad verkstélla inspektionen fore kl. 16,
aligger det varje banvakt att ddrefter utan sdrskild order in-
spektera sin stricka. Banmistarna skola ingiva anmilan till
undertecknad varje gang dylikt hinder intrdffat. Son- och helg-
dagar inspckterar varannan banvakt tva strdckor enligt tur-
listorna.

Under tiden 15 november—15 mars verkstilles linjeinspek-
tionen en ging dagligen av banvakterna, var och en a sin
stricka.

Dessa bestimmelser foranleda ingen dndring i géllande
foreskrifter angdende linjeinspektion vid ovidder och eldfara.

Kristianstad den 28 april 1928,

|. Stahle.
Baningenjor.
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Utrustning vid hallplatser.

Fig. 3 visar en hallplatskur med eldstadsrum for biljettfor-
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siljare. Fig. 4 visar en enkel kiosk, som bra fyller sitt d&ndamal
pa flera platser utefter Tiv. G. D. G. linjer och fig. 5 och 6
ett prydligt och praktiskt skydd for de vintande. Ehuru skyd-



16

det av sdrskilda och ldttforstaeliga skdl dr gjort helt Gppet,
fa de resande skydd fran vilket hall vinden &dn blaser.

Cdicte = Date Jormecaer. Hdlpletstr i Lilidmpen

L AR BOng Jjums BII

Fig. 6.
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Fig. 7 visar en uppehallssignal med reflektorer, »kattsgons,

pa skivan och avsedd att stillas pd »uppehdll f6r resandes pa-
stigning» av de resande sjilva.

Bergslagernas Jarnvigar,
Uppehdllssignal med reflektorer.

1
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A vardera sidan av signalski-
van anbringas i kantranden 16
st. ofdrgade »Fairylite» reflekto-
3 rer ¢ 41 mm, och i centrum 1
Y st. gron d:o, g 110 mm.
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Linjeforbattringsarbeten a Gafle—Dala
Jiarnvagar.

Terrdngen mellan Géfle och Falun ar i stort sett ganska
svarframkomlig, varfor trots all den framsynthet, varmed Giifle
—Dala jarnvdg — »Sveriges forsta fullbordade jirnvig» —
planerades, stora lutningsférhallanden och sma kurvradier hava
mast tillgripas.

Omfattande linjeomliggningsforetag hava dirfor blivit
nodvandiga.

Redan 1892 uppgjordes av dav. kapten C. H. Ohnell fir-
slag till omldggning av linjen mellan Ovre Storvik och Ryggen.
Forslaget, som gick ut pa anliggande av en helt ny jdrnvig
mellan ndmnda stationer fir en med dav. priser till 602,000
kr. berdknad kostnad, kom ej till utférande.

Ar 1905 uppgjorde dav. l6jtnant E. Hildebrand upp ett
nytt forslag, dels mellan Ovre Storvik och Hofors dels mellan
Lottbosjon och Oskattbo, och likaledes praktiskt taget avseende
helt nya jarnvdgar. P4 grund av kostnaderna, c:a 2,1 mill,
kronor efter dav. priser kommo e¢j heller dessa forslag till ut-
férande.

Nér man ar 1925 anyo tog upp frigan gick man fram pa
en annan vidg: DA trots de av Ohnell och Hildebrand fore-
slagna linjeomldggningarna bandelar med lika stora tagmot-
stind, som de till borttagande fireslagnas, méste finnas kvar,
skulle den gamla strickningen i stort sett bibehallas oférdndrad,
men enstaka stigningar av besvirande art skulle fiorbittras och
framfor allt skulle planliget forbattras pi basis av kurvor med
min. 600 m. radier och tillrickliga avstind mellan kontrakurvor
[or erhdllande av fulla ldngder pa Overgdangskurvorna.

Den av styrelsen faststillda planen omfattar 8 arbetsperio-
der, namligen:

I. 6 omldaggningar om 1580 m. langd varigenom radien
okas frdn 300 m. till 600 m. i 5 kurvor. Kostnad
75,000.— kr.

II.  Omléggning av en kurva om 260 m. lingd. Kost-
nad 18,000.— kr.
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kurvor forbattras. Kostnad 99,000.— kr.

IV.  Omldggningen har en lingd av 1320 m. och kostar’
incl. en mindre profilforbéttring 122,000.— kr.

V. 2 omldggningar med en sammanlagd lingd av 2040
m. och omfattande forbittring av 6 kurvor. Kost-
nad 132,000.— kr.

VI. Forbdttring av en kurva. Kostnad 30,000.— kr.

VII. Forbattring av en kurva. Kostnad 24,000.— kr.

VIIL. 3 omldggningar om 4180 m. lingd omfattande fir-

bittring av 8 kurvor.

Totala kostnaderna berdknas salunda till 964,000.— kr.
exkl. kostnaderna for arbetstig o. d. och genom arbetena er-
halles for nuvarande forhallanden fullt tillfredsstillande radier i
30 st. kurvor,

De under de 7 forsta arbetsperioderna upptagna arbetena
aro utforda och attonde periodens arbeten dro i full ging.

De genom linjeomldggningarna vunna forbittringarna i
tigmotstand framga av fig. 8. Vinsten i tigmotstind &r salunda
icke sirdeles stor, men en nyttig utjimning har dgt rum. Diir-
utéver hava givetvis stora fordelar vunnits i avseende till tdg-
hastighet, god gidng hos tigen, underhallshinseende m. m.

De ganska betydande massor, som behiva omflyttas, och
fordelningen av dem framgdr av fig. 9.

Linjearbetenas inbordes samhirighet och det stora tig-
antalet & bandelen ifraga hava medfort att en del maskinella
anordningar blivit nédvéndiga for att nedbringa tiden for arbets-
operationerna, sdsom grdvmaskin, motorlok for decauvillespar-
transporter, lastbryggor med motorspel for tippning av massor
tran decauvillevagnar till normalsparvagnar, en vanlig vingplog
av jiarn har anvints for utplanering av frin jérnvigsvagn tip-
pade fyllnadsmassor m. m.

Den anviinda gridvmaskinen har varit en liten Bucyrus typ
A, angdriven med 13 fots skopskaft, 14 cub. yards skopa och
monterad pd krypkedja. Inkdpspriset har varit 8525 dollars cif
Giteborg. Denna typ har visat sig synnerligen dndamalsenlig
for arbetet ifrdga, hindig, lattmandvrerad och litt-transporta-

II. 2 omldggningar om 1560 m. ldngd varigenom 5
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bel. For gridvmaskinens forseende med kol och vatten har den
pa fig. 10 visade stendern» iordningstillts.

For att underldtta griavmaskinens forflyttning inom det
stora arbetsomrddet och dven for att forflytta gravmaskinen till

Fig. 10.

tilltdllica arbeten, vilket mycket ofta fiérekommit, har en sir-
skild transportvagn tillverkats av ett par personvagnsboggier
av dldre konstruktion, fig. 11. Vagnen ir tillverkad vid verk-
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stiderna i Amal och har betingat en kostnad incl. virdet av
boggierna m. m. av kr. 6950.—. Fig. 12 visar huru grivmaski-
nen gar ombord pa transportvagnen och fig. 13 huru griv-
maskinen under transporten star full driftfirdig inom last-
profilen.

r . 1
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For att undgd de dyra kostnaderna for sédrskilt lokomotiv
for véxlingsarbeten pa arbetsplatserna och korta transporter
har en enkel lokomotor tillverkats av en N. N.-vagn och en
lastautomobil, fig. 14. Lastautomobilen har med avtagna hjul
placerats pa vagnen. Bakhjulen hava ersatts med kedjehjul och

€DJ 1185 e

Fig. 14.

delade kedjehjul hava medelst svarvade bultar fastsatts 4
hjulen & vagnens ena axel. Tvenne mellanaxlar med kedjehjul
och koppling for dndring av rirelseriktning dro inskjutna mel-
lan bilens bakaxel och vagnens drivande axel silunda, att den
ena mellanaxeln dr drivande, da bilens 3 framvixlar skola ut-
nyttjas i ena fdrdriktningen och den andra axeln #r drivande,
did samma vixlar skola utnyttjas i den andra fardriktningen.

Lokomotorn framdrives silunda alltid med endast en driv-
kedja och den & fig. 15 visade kedjekopplingen anviindes ex.-
vis vid fdrd 4t vinster (4 bilden). (Det Hvre kedjehjulet a
bilden sitter fast 4 bilens bakaxel.)

Lokomotorns stirsta hastighet 4r c:a 28 km/tim. och den
[6rmdr draga 8 lastade vagnar & horisontelt spir. Efter bort-
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tagning av drivkedjorna, vilket givetvis dr en enkel procedur,
kan lokomotorn som vanlig vagn inkopplas i tag for transport
frdn en arbetsplats till en annan, om det icke av nagon anled-
ning dr ldampligt, att den framfores med egen maskin.

T osssmane

risaa §
g 3

.
S

Fig. 15.

Lokomotorn &r tillverkad pd banavdelningens verkstad av
baningenjor A. Hagman.

Y. §.
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Bindemedel for viag- och ballastdamm.

Ballasten #r underkastad en fortgaende forstoring. Mate-
rialet vittrar under viderlekens inflytande. Vid stoppningsar-
betet krossas och males grus- och makadamkornen sonder.
Trafikbelastningen har dels liknande inverkan som stoppnings-
arbeten, dels en lika skadlig inverkan av annat slag, ndmligen
upprélsning eller uppumpning av lerhaltigt underbyggnadsma-
terial i Dballastens halrum. Séarskilt vid skarvar i grusballast
bildas ofta under vat véderlek formliga slamhirdar, som kraf-
tigt bidraga till ballastens forstorelse.

Vid torr véderlek virvlar det sdlunda bildade stoftet upp
pa ett sitt, som sdrskilt vid stor tdghastighet blir mycket be-
svirande for de resande och dkar kostnaderna for rullande
materielens rengdring och underhall.

Dé utbyte av ballast eller paforing av ny sddan med lyft
av spdret i allmidnhet kridver stora kostnader, kan det bliva
nodvandigt att sasom ett provisorium paféra dammbindande
medel pd ballasten ungefir som nu ganska allmint sker vid
landsvédgarna.

Bortsett fran vattningen, som ju dr en dammbindande at-
gird av mycket kort varaktighet, kan man siga att det f. n.
endast finnes tvd skilda typer av dammbindningsmedel, nim-
ligen hygroskopiska salter, som draga till sig fuktighet ur
luften, och sulfitlut, som binder damm genom sin halt av lim-
(lignin-) dmnen.

De hygroskopiska salter, som mest kommer till anvind-
ning for har ifragavarande dndamdl, 4ro klorkalcium och klor-
magnesium,

Det klorkalciumsalt, som anvindes, erhilles som bipro-
dukt vid sodaframstillning enligt Solwaymetoden. Det fires
i handeln dels gjutet i block, dels i form av flingor eller pulver
och alltid forpackat i lufttita kidrl. Det saluhdllna saltet inne-
héller c:a 28—30 9% vatten. I luft med 65 ¢, fuktighetshalt,
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salunda var genomsnittliga sommarluft, okar saltet pa 5 dygn
sin vikt med c:a 60 % genom uppsugning och bindning av
vatten.

Klormagnesium erhdlles fran de tyska saltgruvorna och
forekommer i pulverform och forpackningar av samma slag
som klorkalcium. Vattenhalten hos det salufirda saltet dr c:a
55 7% och vattenbindningen under liknande forhallanden, som
ovan nimnts om klorkalcium, &dr c:a 50 %.

Klorkalcium ér salunda effektivare dn klormagnesium.

Vid anviindning av de hygroskopiska salterna for damm-
bindningsdndamal & vdgar utsprides saltet antingen upplost i
vatten genom vattningsvagn eller, avgjort bittre, i fast form
for hand cller maskin. Ldmpliga maskiner dro vanliga konst-
aidningsspridare eller sandningsapparater. Bédsta tiden for
utspridningen ar eftermiddagen.

P4 vanliga grusvigar erfordras som regel 0,5 kg. salt
pr m? vigbana vid en forsta, pa férsommaren foretagen be-
handling. Vid senare erforderliga en a tva behandlingar under
hog- och eftersommaren erfordras 0,25 kg. pr m®.

De hygroskopiska salterna tillverkas icke inom landet.
Priset sammanhinger dirfor med valutan. Normalpriset kan
sdgas vara 8 a4 9 ore pr kg. vid importhamn. Vid en dtging
av 0,5 4- 0,25 + 0,25 kg/m?* hdller sig kostnaden f. n. incl.
arbetskostnaden for saltets spridning vid c:a 0,25 a 0,30 kr.
pr m* och ar.

Vid anvidndning av de hygroskopiska salterna for damm-
bindning a ballasten torde kostnaderna med hénsyn ftill fore-
komsten av sliprar och franvaron av kortrafik direkt d bal-
lasten halla sig vid ungefiar halva férendmnda virden.

Sulfitluten erhalles som biprodukt vid sulfitcellulosatill-
verkning och finnes salunda i motsats till de hygroskopiska
salterna inom landet. Den lut, som erhdlles i sulfitkokarna,
innehdller 10 & 15 9% lignindmnen, aterstoden utgdr vatten
jamte nagot syra, som maste borttagas innan luten kan an-
vindas for dammbindning a vdgar. Sedan syran neutraliserats,
indunstas luten till en tjockflytande sirapsliknande vitska, som
innehaller c:a 52 viktsdelar fasta dmnen och c:a 48 delar vat-
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ten. Genom ytterligare indunstning kan luten erhillas i pul-
verform, innehdllande blott c:a 10 9, vatten.

For dammbindning 4 vigar utspides luten, vanligen i
bevattningsvagnen, i proportionen 1 del lut - 2 delar vatten.
Vid den forsta begjutningen pligar man taga 2 liter av l6s-
ningen pr m* vigbana. Vid efterbehandlingar erfordras endast
latta overstrilningar.

Av den pulverformiga luten atgar c:a 0,5 kg. pr m®.

Indunstad sulfitlut kostar omkring 9 6re pr kg. i tankvagn
och pulverformig 18 a 22 6re pr kg.

Vid Statens Provningsanstalt hava pa foranstaltande av
Svenska Vigforeningen utforts ett antal prov for utronande av
de hygroskopiska salternas och sulfitlutens inverkan pa jarn,
gummi, ldder och tyg.

Undersokningen av inverkan pd jarnplit utfordes i tva
serier med vid 20° mittad saltlosning, med 5 9 saltlosning
och med dels 20 %-ig dels 10 %-ig sulfitlutlosning. Det visade
sig dérvid att oskyddad jirnplat angripes starkt av samtliga
dessa dmnen och att sulfitlutens inverkan var kraftigast vid
upprepad besténkning och torkning i luft.

Galvaniserad jdrnpldt angripes likaledes av samtliga
dmnen,

Oljemélning eller lackering skyddar jdrnpliten mot salt-
losningarna, diremot icke mot sulfitlut, som Aastadkommer
forst en 16s och bldsig koncistens hos fargskiktet och seder-
mera angriper dven jirnet.

Varken Klorkalcium- eller klormagnesiumlosningarna, ej
heller sulfitluten hava ndgon skadlig inverkan 3 gummi.

A kromgarvat lider har sulfitluten ingen inverkan men
hos vegetabiliskt garvat lider nedsitter sulfitluten hallfast-
heten. Bade klorkalcium- och klormagnesiumlosningarna
dstadkommer en morkfirgning hos vegetabiliskt garvat lider
men ddremot ingen nedsdttning i hallfastheten. Klorkalcium-
16sning astadkommer stark krympning hos kalvskinn mot vilken
krympning skinnet dock skyddas genom bestrykning med
laderfett.

Saltlosningarna  dstadkommo ingen missfargning av de
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for undersokning anvidnda ylle- och bomullstygerna; sulfitluten
astadkom ddremot en fdrgning som dock kunde borttagas med
tval och vatten. :

Forutom forendmnda dammbindande medel har man en-
ligt meddelande av Stockholms stads expert pd hir ifriga-
varande omrdde, civilingenjér Nils Wibeck, vilken limnat fore-
stidende uppgifter, i Amerika och Aven i en del europeiska
linder borjat anvinda speciella asfaltemulsioner for damm-
bindning. Dessa emulsioner utspidas med si mycket vatten
att de bliva mycket littflytande och spridas sedan ut med
bevattningsvagn. Det dvre gruslagret blir di litt impregnerat
med asfalt, som forhindrar dammning.

Y. S.
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The Sperry Detector.

I 1929 ars s»Berittelse», meddelande n:r 108, har limnats
en redogorelse for den av E. A. Sperry konstruerade detectorn
for uppstkande och lokalisering av begynnande rélsbrott, sir-
skilt de inre sprickbildningar, som fatt bendmningen »trans-
verse. fissures.

Dessa transvers fissures anses av manga hava sitt ur-
sprung i for hastig och ojamn avsvalning av spec. riler med hig
kolhalt. Fig. 16 utvisar en stor tvpisk sddan bricka, som
successivt dkats sa att man ndstan kan tala om arsringar.

Fig. 16.

Under &r 1931 hava jarnvdgar i U. S. A. och Canada med
en sammanlagd ldngd av c:a 40000 eng. mil blivit undersikta
med forefintliga 10 detectorvagnar, vilkas utseende framgd av
fig. 17 och 18. Ddrvid har i genomsnitt ett begynnande rils-
brott upptickts for varje 7,42 mil jirnvig. Sdsom exempel pi
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variationer i forekomsten av rélsskador kan ndmnas, att en
detectorvagn pa en manad for Over jdrnvdgar med en lingd
av 396 mil, varvid skador uppticktes pd 195 riler, diribland
46 med transverse fissure. Med en annan vagn, pd annan
linje, upptacktes 33 sddana sprickor pd en enda dag.

Vagnarna &dgas av Sperry Rail Service Corporation, som
atager sig ett slags patrullverksamhet & jarnvdgarna till skydd
mot skador genom rilsbrott. Man maste komma ihdg att
antalet rdlsbrott i U. S. A. 4r mycket stort. Salunda rappor-
terades till American Railway Engineering Association ar 1928
— 5458 st.,, 1929 — 6238 st. och 1930 — 6711 st. rélsbrott
av enbart typen transverse fissure. A. R. E. A:s allmédnna réls-
brottsstatistik dr uppstilld pd basis av rilsfabrikat och alder
i spdr och ger ingen Overblick over totala antalet brott. 1930
drs statistik visar emellertid 1253 brott a4 ett-ariga, 2544 brott
i tvd-ariga, 6741 Dbrott a tre-driga, 10662 brott & fyra-driga
och 10697 brott & fem-ariga riler.

Ehuru detectorvagnarna anses vara synnerligen vil kon-
struerade pdgdr stidndiga arbeten for forbattringar och Sperry-
bolaget har for sddant dndamal utlagt en sparbit, i vilken
forekommer riler med c:a 60 olika typer av skador.

Y. S.
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Pennsylvania Railroads nya rilsmodeller.

1 1929 ars »berittelse», meddelande n:o 108, har visats
en av American Railway Eng. Association som standard fast-
stilld rédlsmodell av 150 Ibs wn 74,7 kg/m:s vikt.

Under ar 1931 har Pennsylvania R. R. infort och tagit
i bruk en nagot tyngre ril, som betecknas som f. n. the biggest
in the world. Rélens hdjd &dr 203,2 m/m, huvudbredd 76,2
m/m, fotbredd 171,5 m/m och vikten pr meter 75,4 kg.=— 152
Ibs/yd.

P. R. R. foregaende tyngsta ril, inford ar 1916, har cn
vikt av 64,5 kg/m och &r berdknad for lokaxeltryck pa 36 ton
och en hastighet av 135 km/tim.

Den nu inforda rdlstypen dr berdknad for 45,5 tons lok-
axeltryck och 160 km/tim. hastighet och anses kunna mot-
svara utvecklingen under de ndrmaste 25 dren. Jdrnvdgarnas
tid anses tydligen &dnnu icke ute!

Den nya rédlsmodellen har faststillts efter grundliga ut-
redningar av en kommitté bestdende av jarnvigs- och vals-
verksteknici enligt foljande riktlinjer:

1. Bérighet som ovan: dédrav den stora hdjden 203,2 m/m.
2. Stor Dberdringsyta mellan hjulring och rdl utan att vals-
ningen forsvaras: Huvudets valsning utféres med 610 m/m
radie, vilken utfunnits efter stort antal forsok. Rilen skall
sti pa underliggsplattor, som hava lutningen 1:40 indt
sparet, svag dverhdjning pa mitten (centrering av belastnin-
ningen) och stodlister pa bada sidor om rilsfoten.
Forhallandena mellan omkrets och yta for rilens huvud,
liv och fot skola vara s nidra lika varandra som mojligt
for erndende av likformig avkylning och nedbringande av
inre spdnningar till ett minimum.
Rélsmaterialets karaktiristiska sammansittning skall vara:
= 0,70 — 0,85 %, Mn = 0,70 — 1,0 %, Si = 0,15 —
— 0,30 % och P. max. 0,04 9. Betr. kolhalten har foreskri-
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vits att genomsnittet for leveransen skall ligga ungefdr mitt
emellan grinserna 0,70 och 0,85 9%, sa att om ex.-vis hilvten
av leveransen haller 0,70 % sa skall andra hilvten hdlla 0,85
%. Nickel och krom fa forekomma till en mangd av 1,0 %
resp. 0,35 % och skola vid ndmnda méangder tillsammans
riknas motsvara 0,07 % kol.

Rilsskarven skall vara svdvande och rélsldngden tillsvi-
dare endast 11,887 m. — 39 fot.

Rilsskarvjdrnen beteckna betr. sektionen en dtergang till
dldre och med europeisk praxis mera Overensstimmande typ.
Skarvjdrnen skola emellertid fran borjan givas dels en obe-
tydlig valvform med 0,8 m/m &verhdjning, dels en korrugering
i ldngdriktningen, sd att anliggningen mot rilshuvud och fot
sker efter en dubbelt S-formad yta.

Déa ridlerna legat i spar 1 ar rapporterades, att de fullt
ut motsvarade forvintningarna.

I samband med inforandet av den nya 150 Ibs rilen ldt
P. R. R. omarbeta den férut tyngsta rdlsprofilen vidgande 130
'bs (64,5 kg/m) till oOverensstdmmelse med forut nidmnda
riktlinjer. Ralshdjden har dkats fran 168 till 181 m/m, fot-
bredden okats fran 140 till 142 m/m, huvudets tjocklek min-
skats fran 51 till 44 m/m och livtjockleken minskats fran 17,5
till 16 m/m. Huvudets vilvningsradie dr ¢kad fran 305 till
forut omnimnda matt 610 m/m. Vikten dr okad med 1 Ib
eller c:a 0,5 kg. och genom idndringarna har motstandsmomen-
tet okats med 22 %.

Karaktiristiska data for rilsmodellerna, vilka visas 4 fig.
19 framgd av nedanstaende tabell.

F |G e J \\% F.e h | b }

em® [kg/m| cm. ‘ em* | em? w em. | cn.

Typ

ol=

B
h

152 lb/yd | 96,8 | 76 11,4 | 5478,9| 4793 | 0,84 | 6,31 | 2,31 | 208,2| 171,5
131 » [82,8|65 9,07| 8596,5| 860,7 | 0,84 | 5,55| 2,29 1809 | 1524
180 » |82,3|64,6| S95/8085,1] 3486| 03| B32| 215 | 168,3] 1397 |

152 Ibs rilen skall inldggas pa strickan New York—



36

Pittsburg och 131 Ibs rdlen i utbyte mot 130 lbs rédlen &
Ovriga starkt trafikerade strickor.

I detta sammanhang kan papekas att Hartwich redan &r
1865 pa forsok konstruerade en rdl, som var 287,7 m/m hog.
Rélen var konstruerad som ballastrdl, silunda avsedd att
laggas direkt pad ballasten och parvis forbindas medelst rund-
jarnstag for spérviddens vidmakthdllande. Forsoken ansagos
hava givit sd goda resultat att under dren 1867 och 1868 ett
flertal av Rhenbanorna bestillde rdler av samma typ dock
ndgot mindre. En typ hade héjden 235 m/m, huvudbredden
var 59 m/m, livtjockleken 11 m/m och fotbredden 125 m/m
och rélen inlades med stora underldggsplattor under skarvarna
pa tillhopa c:a 200 km. ldngd vid Kempen, Neuss, Ehrenbreit-
stein m. fl. stillen. Rélerna voro av jarn med huvud av Besse-
merstdl. Resultatet blev emellertid ett av de storsta misslyc-
kandena i rilernas historia. Hartwich-rilen var for styv och
notningen sdrskilt vid skarvarna dirfér orimligt stor. Redan
efter c:a 3 15 &r maste sparet ombyggas pa grund av skarvslag
pd upp till 25 m/m hojd.

Y. S
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Tysk trebegreppsforsignal.

Pi linjen Berlin—Hamburg, pa vilken tighastigheten
enligt arets sommartidtabell uppgér till max. 120 km/tim. och
pa vilken max.-hastigheten inom snar framtid skall Okas till
150 km/tim., har man pd forsok infort en ny 3-begreppsior-
signal, fig. 20—22,

Fig. 20. Fig. 21, Fig. 22

Den vanliga forsignalen har kompletterats med en »sido-
tagvigsvinges, som i forsignalens normallige star vertikalt.
Skivan star di ocksd vertikalt resp. tva gula higerstigande
sken visas.

Vid korsignal till huvudtagvdg stir tdgvigsvingen lika-
ledes vertikalt och forsignalen i ovrigt visar den vanliga sig-
nalbilden: horisontal skiva resp. 2 grina hoger stigande sken.

Vid kor till sidotdgvig, salunda infart med hastighetsbe-
grinsning, skall den ursprungliga forsignalbilden for stopp-
lige visas, salunda skivan vertikal resp. tva hogerstigande gula
sken men dirjamte skall tagvdgsvingen std i 45° lutning,

fallande fran viinster till hoger — salunda motsatt de tyska
semaforvingarna — resp. ett gront sken visas under det hogra

cula skenet.

Principen dr sdlunda att forsignalens stopplige sa att
sidga mildras, under dagen genom den snedstédllda vingen och
pa natten genom ett gront sken.
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I samband med den nya 3-begreppsforsignalen har forsok
ocksa gjorts att minska antalet lyktor pa sa sitt att endast en
lykta anvindes i forsignalen och ljuset fran denna lykta for-
delas pa de snedstillda forsignalskenen medelst en lida med
snedstillda speglar — periskopets princip sdlunda. Ljusfor-
svagningen ldr icke vara stiorre dn att fullt tillrdcklig signal-
verkan erhdlles.

Den vanliga forsignalskdrmen har erhallit en triangulir
pabyggnad — och erhallit formen av ett kuvert med uppfilld
klati — for att lokforaren skall uppmirksamgoras pd signa-
lens art.

Y. §S.

Nagra statistikuppgifter i vigkorsningsfragan.

Av de for dverarbetningen av Kungl. kungérelsen den 23
maj 1924 ang. varningsmérken och sikerhetsanordningar vid
korsning mellan vig och jirnvig samt fér ordnande av dirmed
sammanhédngande ckonomiska sporsmal infordrade uppgifter
har framgdtt bl. a. foljande:

Kostnader for drift och underhdll av vigsikerhetsanord-
ningar utgjorde ar 1924:
N B e c:a 390,000.— kr. och
A1 I 7 P S P c:a 610,000.— kr.

Summa c:a 1,000,000.— kr.

VIS Wt e e c:a 455,000.— kr.
Vil Bl v s coumeninns $ o n BanE 6 5 8 8 c:a 720,000.— kr.

Summa c:a 1,175,000.— kr.
cn Okning sdlunda i arskostnaden med c:a 175,000.— kr.

Det torde observeras att det hdr ir statistik: Siffrorna
dro icke direkt kommensurabla. Jdrnvigarnas verkliga kost-
nadsokning ar vésentligt storre. 1:0. Kapitalkostnader for drift-
besparande étgérder dro icke medriknade. 2:0. Kostnader for
sidkerhetsanordningar, som handhavas frin driftplats och for
vilka sédlunda driftkostnader icke sirskilt bokfiras, dro ej in-
riknade.
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Bland jdrnvigsmin rdder ingen oenighet om att vigin-
tresset, motortrafiken, bor bestrida kostnadsékningen. Man
kan gott siga att det dr orimligt att jarnvdgarna skola bestrida
sdkerhetsanordningar for sina yngre och kanske virsta kon-
kurrenter. Vdgminnen sédga, att vigarna dro dldre dn jarnvdgarna
och dirfor bora vigarna vara befriade fran ifragavarande kost-
nader. Men det ér icke for vigarna, som sikerhetsanordningarna
erfordras, utan for vigtrafiken och speciellt motortrafiken. Om
cn histbana ombygges till dng- eller elektrisk jérnvdg, torde
det icke rdda ndgon tvekan om, att icke jarnvigen blev: be-
talningsskyldig fiir sikerhetsanordningar vid vigkorsningar.

Négra rittsfall fran 1930 och 1931, vilka hava avseende
pa forhallandena efter utfirdandet av Kungl. kungorelsen 23/5
1924, giva ocksd beldgg for, att domstolarnas uppfattning varit
den, att kostnaderna for sikerhetsanordningarna bora bidras av
den trafikled, till vilken de dndrade forhdllandena varii att hin-
fora. Man ma dirfor hoppas, att jarnvdgarna skola fa ersitt-
ning dven for sina driftkostnader 0r motortrafikens skyddande.

Tilliclje foreskrifterna i 1924 ars kungtrelse hava de
enskilda jarnvidgarna fatt skyldighet anordna sikerhetsanord-
ningar vid 374 st. viigkorsningar, som tidigare saknade siadana
anordningar.

Vid dessa vigkorsningar hava vidtagits foljande slag av
sidkerhetsanordningar:

Lokalt bevakade grindar och bommar ............ 60 st.
Frian trafikplats manovrerade mek. féllbommar .... 171 »
Automatiska ljussignaler, ev. i kombination med
[Adsipial e 5 4« Mvooess o & s s 2 » 2 x wiibsd 79 »
Automatiska ljudsignaler ........... ... ... ... .. 30 »
Handmandvrerade ljudsignaler ................... 34 »

Summa 374 st.

Diirtill komma 52 st. vigkorsningar vid vilka fri sikt Tore-

kommer. '

Under ar 1931 pikordes vid de enskilda jarnvigarna 368
grindar och bommar.

Av uppgifterna om olyckor och olyckstillbud vid vigkors-
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ningar framgdr, att procenten sddana hindelser vid morker
mojligen &r stor: Av 436 tilldragelser uppgivas 323 st. hava
intraffat vid dagsljus och 113 st. vid morker. Dd man vél
har ritt antaga, att vigtrafiken under dygnets morka del &r
visentligt mindre &n under den ljusa delen, skulle detta tyda
pa, att pakorningsfrekvensen dr mycket stérre i morker dn vid
dagsljus. '

Asikterna om dagsljus och morker vixla emellertid och
vintertid rdder ju mérker under en visentlig del av arbetstiden.

Viglaget kan ocksd vid denna tid vara mycket daligt. Att for-
klara anledningen vara bristfillig belysning torde dérfor vara

forhastat dven om en maning till jidrnvdgarna att se over
bombelysningen torde kunna vara pa sin plats.

Fran vigtrafikens intressenter har ett mycket bestdmt krav
framforts om tvang att uppstilla bevakade grindar och bom-
mar pd minst 8 m. och hogst 12 m. fr&n ndrmaste rélsstring.

Jarnvigsforvaltningarna hava icke visat ndgot storre in-
tresse for besvarande av de for belysande av detta spérsmdl
utsdnda frdgorna. De frdn 45 forvaltningar, omfattande 4700
km. jdrnvdgar, sdlunda 50 % av det enskilda jdrnvigsnitet,
crhdllna svaren hava dock visat omdjligheten av kravets
genomforande: QOaktat det i 1924 drs kungorelse uttalade
onskemdlet om 8 m. minimiavstand synes vara genomfort i fler-
talet fall, dir genomfdrandet varit férenat med rimliga kost-
nader, skulle &dndock vid ndmnda forvaltningar aterstd eller
ytterligare behova omflyttas 798 st. grindar och bommar for
en berdknad kostnad av 70,000.— kr. eller, approximerat for
hela enskilda jdrnvdgsnitet, 1600 st. grindar och bommar for
en berdknad kostnad av 140,000.— kr. Och vad viktigare é&r:
393 st. grindar och bommar eller fér hela enskilda jarnvags-
nitet c:a 800 st. grindar och bommar utéver forendmnda antal
kunna pd grund av lokala forhallanden icke flyttas in mellan
de ifragasatta grinserna.

" En maning till torde vara pd sin plats: Besvara alla fra-
gor i den viktiga vdgkorsningsfrdgan sd snabbt och fullstdn-
digt som mdojligt!

Y. S.



41

Brandteknisk klassindelning av byggnadsdelar.

I Kungl. Maj:ts kungorelse den 3 juni 1932 om dndring
av hotellstadgan, Sv. Forf.-saml. 177/1932 (liksom dven i
farordningarna om filmiorvaring och biografer, Sv. Forf.-saml.
178 och 179) har faststillts en ny nomenklatur i avseende pé
brandteknisk klassindelning av byggnadskonstruktioner.

Med brandsdler byggnadsdel forstds sddan byggnadsdel,
som vid brand och ddrunder forekommande vattenbesprutning
har betryggande hallfasthet och dtminstone samma motstands-
formadga som vidgg av brint murtegel av for olika dndamal er-
forderlig tjocklek, dock minst 10 centimeter, och som vilar pa
underbyggnad av ur brandskyddssynpunkt likvdrdig beskaf-
fenhet,

Med brandhdrdig byggnadsdel forstds sadan icke brand-
siker byggnadsdel, som vid brand och ddrunder férekommande
vattenbesprutning har dtminstone samma motstindsformaga
som plankvige med sprickpanel, rorning och puts pd bada
sidor. Rorning och puts eller ddarmed ur brandskyddssynpunkt
likvardig beklddnad pa endast ena sidan bendmnes brandhérdig
bekladnad.

Med flamskyddad byggnadsdel forstds sddan byggnadsdel
av trd eller annat brannbart material, som vid brand ar skyddad
mot antidndning och eldens spridning utefter ytan under at-
minstone lika lang tid som plankvigg, beklddd pa bada sidor
med 4 millimeters asbestcementplattor av betryggande beskaf-
fenhet.  Plattor av nyssndmnda material, tjocklek och beskaf-
fenhet eller darmed ur brandskyddssynpunkt likvardig beklad-
nad pd endast ena sidan bendmnes flamskyddande beklddnad.

Det édligger statens provningsanstalt att efter framstall-
ning och behdvlig provning avgora, huruvida byggnadsdel
motsvarar ovan angivna fordringar.

I Statens offentliga utredningar n:r 6—9, del I—IV, mars
1932, hava publicerats normalférslag till byggnadsordningar
m. m. | delen IV har intagits forendmnda brandtekniska klass-
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indelning men dérutéver ocksd en uppdelning av den brand-
sdkra klassen i olika underavdelningar, karaktiriserade av olika
motstdndsférmiga mot brand.

De av statens provningsanstalt uppgjorda grunderna for
brandteknisk klassindelning omfattar klasserna A, B, C, D och
E. Byggnadsdelar av klasserna A, B och C skola benimnas
brandsédkra, av klass D brandhdrdiga och av klass E flam-
skyddade. .

For klassificering utsittas provkoppar av byggnadsmate-
rialierna for brandprovning och vattenbesprutning under nedan-
ndmnda tider:

Brandteknisk klass Beteckning Brz'mdpfov- Vatten]:e-
ningstid sprutning
Brandsiker klass A Brs A 8 timmar 8 min.
» » B Brs B 4 4 »
» » C Brs C 2 » 2 »
Brandhardig » D Brh D 1 timme 1 »
Flamskyddad » E Fls E e o Ya »

Brandprovningstemperaturen skall stegras till ungefarlig
Overensstdmmelse med en normalkurva, som karaktiriseras
dérav, att ugnstemperaturen efter 5 min. skall vara 540° C,
efter 10 min. 700° C, efter 1 timme 925° C och efter 4 tim-
mar 1150° C, varefter sistnimnda temperatur skall hallas
konstant under A&terstiende provningstid. Birande konstruk-
tioner skola under provet vara belastade i ungefarlig 6verens-
stimmelse med byggnadsdelens normala belastning i byggnad.

Statens provningsanstalt kommer att utgiva forteckningar
Gver sddana byggnadsmaterialier och konstruktioner, som un-
dergdtt brandteknisk provning eller pd annat sitt undersokts,
och dérvid ocksd angiva den klass, till vilken materialet eller
konstruktionen hinfores.

Y. S.
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Prejudikat

i rattsfragor berérande férhdllanden mellan jirnvdg och vig
eller gata.

1. Intagande av vig till jdrnvdgsstation till allmdnt underhdll.

Ett jirnvigsbolag gjorde i febr. 1929 framstéllning till
vederborande K. B. om o6vertagande till allmédnt underhdll av
tillfartsvigarna till stationshus och godsmagasin vid viss jérn-
vagsstation.

Vederborande vagstyrelse ansdg att vdgarna ifrdga sdsom
beldgna pa jdrnvigsbolagets egen ark inom stationsomridet,
borde underhdllas av jarnvdgsbolaget.

Landsfiskal och vigkonsulent instimde med végstyrelsen.

I avgivna paminnelser framholl jarnvigsbolaget att till-
fartsvdgarna ifrdga finge anses vara for den allmdnna sam-
fardseln lika viktiga som vidgar till kyrka och tingsstille i all
synnerhet som sdvil person- som godstrafik vid stationen voro
livliga. Vagen till stationshuset vore avskild frdn stationsom-
radet genom dike och hidck; vagen till godsmagasinet var déir-
emot icke genom hagnad skild frdn stationsomrddet men detta
hade sidrskild grund diri att férbindelsen mellan vdgen och ma-
gasin jimte frilastplan skulle vara sd obehindrad som mojligt.
Sasom ytterligare skil framholl jarnvdgsbolaget att gdrdsdgare,
vilkas dgor grédnsade till stationsomrddet, anvdnde vdgen som
utfartsvag.

K. B. resolverade den 21 febr. 1930 att da ifrdgavarande
vigar voro helt beldgna pa jarnvdgsbolagets omrdde och icke
utgjorde forbindelsevdg mellan allmdnna vdgar utan endast
formedlade trafik frdn en allmidn vég till jarnvdgsbolagets
stationshus och godsmagasin, s foreldge ej skél bifalla fram-
stdllningen.

Jarnvigsbolaget anforde besvdr hos Kungl. Maj:t och
framholl darvid forutom den livliga trafiken att stationen vore
utom jarnvdgsstation ocksd ortens post- och telegrafstation.

Vigstyrelse, vigstimma och landsfiskal avstyrkte fortfa-
rande framstéllningen.
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K. B. framhéll i yttrande den 15/5 1931 att de av jdrn-
vagsbolaget pipekade omstidndigheterna betr. post- och tele-
grafstationens befintlighet i stationshuset icke vore ndgot fir
hir ifrdgavarande jarnvigsstation utmirkande och det i varje
fall icke var stérre anledning for vigdistriktet att tillhandahalla
allmédn vig till post- och telegrafstationer &n till jirnvigssta-
tioner,

Kungl. Maj:t gav utslag den 28 sept. 1932 och enir de av
K. B. dberopade omstidndigheterna icke utgjorde hinder for
ifragavarande vagars overtagande till allmidnt underhll och
arendet forty borde bliva foremal for ny handliggning av K.
B., fann Kungl. Maj:t skaligt att med undanrdjande av 6ver-
klagade resolutionen visa malet ater till K. B. for ny hand-
liggning.

Regeringsritten var icke enig: Beslutet fattades av 6 leda-
moter, de dvriga 5 funno ej skil gira dndring i K. B:s resolu-
tion.

Ett liknande drende har avgjorts av Kungl. Maj:t den 8
dec. 1930. Redan den 18 nov. 1898 hade Kungl. Maj:t for-
pliktigat en stad att till allmédnt underhall dvertaga en vig fran
gata fram till stationshus. Under ar 1929 begirdes fran jirn-
vagens sida att en fortsittning pa samma vig, forbi jdrnvi-
gens godsmagasin och lastkaj fram till annan gata ocksa
skulle underhdllas pd det allmdnnas bekostnad, da vdgen i sin
helhet allmént brukades sdsom genomfartsvig mellan nimnda
gator. Mot stadens bestridande resolverade K. B. att vigen
skulle underhallas pd det allmidnnas bekostnad under forut-
sdttning att den av vdgen upptagna marken kostnadsfritt dver-
lites till staden.

Bada parterna besvirade sig hos Kungl. Maj:t, som endast
giorde den dndring i K. B:s utslag att den for vigen erforder-
liga marken skulle fi av staden kostnadsiritt tagas i ansprik
(jmf. lagen om vigritt den 16 maj 1930).
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Kostnad for sdkerhetsanordning vid korsning mellan jarnvdg
och till allmdnt underhall dvertagen enskild vig.

Ett jdrnvdgsbolag anforde efter stimning & kronan och
en kiping vid hiradsritten foljande: Vid anliggande av bo-
lagets jdrnvdg ar 1885 framdrogs jarnvigen i korsning over
en & ett kronan tillhérigt hemman befintlig enskild &dgovig,
varvid a den plats, dir korsningen skedde, i jarnvigens plan
anordnades en viagovergdng. A den dster om jirnvigen be-
lagna delen av hemmanet hade sedermera med tomtritt upp-
latits ett stort antal tomter, varigenom uppstatt ett samhille,
som inginge i kopingen. Déirvid hade ifragavarande vig an-
ordnats sasom utfartsvig fran samhdllet till en vister om
jdrnvdgen befintlig landsvdg. Da i anledning hirav trafiken
a ifrdgavarande vidg visentligt dkats, hade vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen ar 1920 f{orordnat, att bevakning skulle
vara anordnad vid jiarnvigsovergangen. Med hinsyn till de
forhallanden, som foranlett behovet av bevakningen, ansage
bolaget, att kostnaden fir densamma borde avila kopingen, som
svarade for underhallet av vigen, samt kronan, som vore dgare
till hemmanet och de dira med tomtritt upplitna omradena.
Bolaget yrkade, att kopingen och kronan mitte forpliktas att,
vilkendera bdst gilda gitte, till bolaget utgiva ersittning dels
fér bolagets kostnader fior bevakning av jirnvigsivergangen
under aren 1927 och 1928 samt for utgifter, vilka bolaget under
niamnda dr fatt vidkdannas i anledning av olycksfall, som drab-
bat vid dvergangen anstillda grindvakter under deras arbete,
dels ock for bolagets kostnader for anskaffning och uppsiti-
ning av mekaniska fallbommar & ifrigavarande plats, tillhopa
10,616 kronor. Darjimte yrkade bolaget rinta samt, i likhet
med motparterna, rittegangskostnadsersittning.

Haradsritten utldt sig genom utslag den 15 maj 1929:
Endr i mdlet blivit utrett, att behovet av den ifrdgavarande, av
vederborande myndighet féreskrivna bevakningen uteslutande
foranletts av den efter jdrnviigens tillkomst ckade trafiken &
vagen, samt bevakningen férty tillkommit i kipingens vigfa-
randes intresse, vid vilket forhallande kispingen, vilken be-
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kostat underhallet av den inom berdrda omrade beldgna delen
av vigen, jamvil borde vidkdnnas kostnaderna fér bevaknin-
gen, men ndgon omstindighet icke styrkts, pa grund varav
skyldighet i berdrda hinseende skulle dligga kronan, alltsa
och da kopingen maste anses bora vidkdnnas jamvil ifraga-
komna olycksfallsersittning samt nagon anmirkning i vrigt
icke forekommit mot det fordrade beloppet, privade hirads-
ritten réttvist att, med ogillande av den mot kronan férda talan,
forplikta kopingen att genast till bolaget utgiva omstimda be-
loppet, 10,616 kronor, jamte fem procent arlig rinta dédrd frin
stimningsdagen tills betalning skedde. Dérjamte skulle kipin-
gen ersdtta bolaget dess rédttegangskostnad med vissa belopp
men tillika bolaget ersdtta kronan dess kostnader 4 malet med
vissa belopp.

Bade bolaget och kipingen fullféljde malet till Svea Hov-
rdtt. Hovritten yttrade i dom den 31 december 1929: Ehuru
aberopade av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen givna foreskrift
om bevakning av ifrdgavarande vigovergang foranletts av k-
ning i den a vigen framgaende trafiken, likvil och som bolaget
i allt fall med hdnsyn till beskaffenheten av den sdlunda fore-
skrivna dtgérden vore skyldigt att sjilv bekosta ndmnda be-
vakning, den finge hava skett genom sirskilda vakter eller
genom anbragta fdllbommar, alltsd och da vid sddant forhal-
lande bolaget icke heller vore berittigat att av kopingen och
kronan erhalla gottgorelse for omformilda olycksfallsersittning,
provade hovritten réttvist dels faststdlla hiradsrittens utslag i
vad dédrigenom den av bolaget mot kronan firda talan ogillats
och bolaget forpliktats att ersitta kronan dess utgifter 4 malet
vid hiradsritten dels ock med indring av hiradsrittens utslag
i ovrigt, ogilla den av bolaget mot kdpingen férda talan och for-
plikta bolaget att ersitta kdpingen dess riittegingskostnader
med vissa belopp dvensom att ersitta kronan dess utgifter 4
malet i hovritten med visst belopp.

Bolaget sokte dndring i hovrittens dom. Kungl. Maj:t har
i en med Hogsta domstolen besluten dom den 13 augusti 1931
yttrat: Av handlingarna framginge, att behovet av sirskilda
sdkerhetsanordningar utéver vad som Dbetingats av firhallan-
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dena vid tiden for jarnvigens anldggning uppkommit dels till
foljd ddrav att i samband med tillkomsten av det sedermera i
kopingen uppgangna samhillet ifrdgavarande vig upplétits och
efter omliaggning av en dldre, foga befaren enskild markvig
begagnats sdsom utfartsvdg for samhillet och dels pd grund
av den vid forstndmnda tid oberdkneliga utveckling automobil-
trafiken uppndtt. Det kunde darfor icke aligga jirnvigen att
vidkdnnas kostnader fér samma anordningar. Ej heller kunde
efter ndmnda uppldtelse sddan skyldighet anses &ligga kronan
sdsom jorddgare. Diremot borde kopingen, som hade att
underhdlla dtminstone den del av vigen, vilken vore beldgen
Oster om jdrnvdgen och inom kopingens planlagda omride,
vara pliktig ersdtta bolaget sagda kostnader. Mot skiligheten
av de av bolaget fordrade beloppen hade anmirkning icke
yppats. Kungl. Maj:t faststillde forty dels hovrittens domslut,
sdvitt anginge kronan, dels ock, med Zndring av samma dom,
sdvitt rorde kopingen, det slut, vartill hiradsritten didrutinnan
i mélet kommit,

Goteborg i juni 1932, :

Y. Simonsson.
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