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1. Slipersstatistiken.

Slipersstatistiken omfattar nu fyra dr. Tidrymden &r &nnu
for kort for att man skall kunna draga sdkra slutsatser, helst
som 1932 irs utbytestal synas fatt en pridgel av det genom de-
pressionen nddtvungna utnyttjandet till det yttersta av sliprarna.

De lingsta och kortaste brukmngstldema for sliprarna éro
praktiskt taget ofordndrade.

Tabellen ar uppstilld pa samma sétt som foregdende ar och
forsoksstrickorna dro saledes indelade i fyra grupper ndmligen

I. Normalspariga jarnvégar.

a. Rilsvikt = 34,5 kg/m; % i lutning 4+ % i kurva
enligt »uppgift A» = 70,
b. Rilsvikt = 34,5 kg/m; % i lutning 4 % i kurva
enligt »uppgift A» > 70 (max. 160),
c. Rilsvikt < 34,5 kg/m.
II. Smalspdriga jdrnvigar.

Jarnvig tillhorande grupp
la Ib | Iec 11

Aren 1920—1932 upptagna sliprar

De upptagna impregnerade sliprarna utgéra
av hela antalet impregnerade sliprar i
medeltal ......cooooeeieierien e e, 1/49 | 1/88 | 1/30 | 1/30

De upptagna icke impregnerade sliprarna ut-
gora av hela antalet oimpregnerade slip-

rar i medeltal.......ooeeveenieriiinniiinniennennnn. 1/20 | 1/17 | 1/19 | 1/21
Lingsta brukningstid {6r impregnerade slip-

V| RO PRSP TOURPPP PPN 29 28 26 18
Lingsta brukningstid fér icke impregnerade

Slprar Ar .......cocvicminiiniinc 29 29 21 25
Kortaste brukningstid f6r impregnerade slip-

FAL Aleeuiviiiiiiies cerreniersssanesesnernnsreranessanes 97| *8 11 13
Kortaste brukningstid for icke impregnerade

sliprar 8r ... cooiovenini 6 7 5 5

*) Forstérda genom averkan,
" Tre forvaltningar, som tidigare insint uppgifter, hava icke
insint dylika for ar 1932. Y. S.



2. Organisationen av banunderhallstjinsten.

Som svar 4 en till forbundets bankarlar utsdnd cirkulir-
skrivelse av foéljande lydelse:

For banavdelningens rapport utbedes utférliga svar a fol-
jande fragor:
[. Under senare aren torde visentliga dndringar vidtagits i
jdrnvdgarnas indelning i avdelningar och strickor.
Huru ldnga &dro banmdstareavdelningarna?
» » » bevakningsstrickorna?
» » » arbetsstrdckorna?
Sammanfalla bevaknings- och arbetsstrickor?
Huru har Ni ordnat stndagsinspektionen?
Efter vilka grunder har Ni bestdmt bottenbehovet av or-
dinarie personal?
II. Sammanféres banpersonalen till arbetslag for underhalls-
arbetena eller arbetar personalen spridd?
I1.  Utforas de vanligen forekommande underhallsarbetena pa
ackord, beting eller med timlon? Kostnader och motiv?
Vilka kontrollmetoder tillimpar Ni vid ackord och be-
tingarbeten?
IV. Har Ni nagra praktiska och rationella arbetsmetoder,
redskap, gruslastningsanordningar e. d. att delgiva
“Edra kolleger.

har erhallits nedanstdende uppgifter.

Blekinge kustbanor.

Banmistareavdelningarnas lingd varierar mellan 35 och
45 km.

Banvakternas bevakningsstrickor varierar pd huvudlin-
jen mellan 5 och 10 km och utgira de dven deras arbets-
striackor. Vad bilinjerna betriffa verkstilles all inspektion av
respektive banmiistare.,



]

Sondagsinspektionerna pa huvudlinjen dro ordnade sa, att
2:ne nirboende banvakter alternera med varandra varannan
son- och helgdag.

Bottenbehovet av ordinarie personal har bestimits for de
vakter, som innehava hallplatser, till 5 km och for de Gvriga till
10 km:s strdckor.

Ackord forekommer vid gruslastning, som betalas med
ett medelpris av 50 dre pr kbm. Timlénen utgér nu 70 ore.

Beting anvindes vid utbyte av slipers, da 25 st. skola in-
liggas pr man och dag.

A. Frisk.

Dala—Ockelbo—Norrsundets [drnvig.

Vid jdrnvigen finnes endast en banmistare, som med
hjilp av en forman skoter hela strackan 86 km. huvudspir.
Banmistaren har motordressin, men utfor ej nagon regelbun-
den baninspektion.

Bevaknings- och arbetsstrickorna dro c.a 6 km och sam-
manfalla. Sondagsinspektionerna utforas sa, att banvakterna
dd aka dubbla striackor. Dessutom hava vi sdrskild inspek-
tion med motordressin efter varje tag, da eldfara forefinnes.

Bottenbehovet av ordinarie personal vid banavdelningen,
som ir 5 ordinarie vakter, forutom strackvakter, har faststéllts
sedan det visat sig, att vi ej kunna under ndgon del av dret
undvara detta antal, beroende dels pa stora industribangardar
och dels pa forekommande uppfrysningar i banan. ‘

Fir vanliga banunderhallet tilldelas varje vakt en banar-
betare utom under justering, dd arbetslagen bestd av en vakt
och tvad arbetare. Allt underhallsarbete utfores om mdojligt pa
accord eller f6r ordinarie personal pa beting.

C. J. Schmidt.



Halmstad—Ndssjo Jdrnvdgar.

Banmistareavdelningannas ldngd varierar mellan 35—66
km. Bm &ro tilldelade motordressiner av S. ]. typ.

Banvaktstrackornas langd varierar mellan 5—8 km.

Arbetsstriackorna for extra banarbetare omfattar banmis-
tareavdelningen.

Banvakterna skola sjilva utfora slipersutbytet p& en stric-
ka av 5 km och {4 hjilp till verskjutande ldngd av strickan.
For lyft och justering intages 8 st. banarbetare pr bmavdelring
vilka fordelas i tvd lag som under resp. banvakters ledning ut-
fora arbetet.

Den banvakt som har arbetslaget slipper bevakningen, som
utfores av intillgransande banvakt.

Sondagsinspektionen utféres av banméistaren. Banvakt ir
helt ledig varannan son- och helgdag och 4ger da ritt att fritt
disponera sin tid och utan anmédlan limna stationeringsorten.
Ovriga son- och helgdagar &r banvakt dven ledig men iger
ddrvid icke rdtt att utan anmdlan till vederbdrande banmdistare
limna stationeringsorten.

Allt efter personalens avging med pension indragas be-
fattningarna, indragningar hava pagitt under de sista 10 &ren.
Banmistareavdelningarna komma att utdkas till c:a 60 km och
banvaktstrickorna till 8 km.

De vanligen férekommande underhdllsarbetena utforas med
timlén som f6r Halmstad station dr 90 6re, linierna Halmstad—
Nissjo, Torup—Hyltebruk, Kinnared—Atran, Reftele—Gislaved
och Vaggeryd—Jonképings Hamn 70 &re: linien Landeryd—Fal-
kdping 65 ore och for linien Varberg—Atran 55 ore.

Ackords- och betingarbeten utforas i allménhet pa ett haf-
sigt sdtt och dro mycket svdra att kontrollera. Med god tillsyn
genom banméstaren, som varje vecka insidnder rapport &ver ut-
forda arbeten, anses betydligt bittre resultat ernis.

C. H. Tornberg.



II.

1.

C.

d.

Kalmar Jdrnvdgar.

Banmistareavdelningarnas lingd véxla mellan 38 och
43 km.

Bevakningsstrickorna hava haft en lingd om 5 & 5,5
km. Sedan forlidet ir hava vi dock ingétt for en stréck-
lingd av 6,5 km. och inféres &ndringen i man omsitt-
ning av personal det tilliter. Annu ej fullt genomfort.
Arbetsstrackorna sammanfalla med bevakningsstrac-
korna.

Sondagsinspektionen 4r sd ordnad att tvenne nérlig-
gande bevakningsstrickor &ro sammanslagna och de
bada ordinarie vakterna alternera med tjdnstgdring var-
annan helgdag.

e. Vid K. J. har nédstan varje vakt en, ofta tva, stationer

eller hillplatser & sin stricka. A dessa forekomma vin-

tertid en hel del arbeten med tillsyn av signal- och for-
regleringsanldggningarna, sndskottning i védxlar m. m,
vilket med vaktens rena strickarbeten sdsom kilning,
omsyn av stingsel, tillsyn av vigovergéngar o. d., samt
linjeinspektion tarva en mans arbete. Det har déarvid
visat sig att en stricka om 6,5 km. bér medhinnas, och

har den ordinarie personalens antal bestimts héirav.

Vakt arbetar i regel endast inom egen stricka. Endast
vintertid, d4 banarbetare ej finnas anstdllda, samman-
dragas vakter, om flera man behdvas. Lyit, justering
och andra dirmed jamforbara arbeten utféras av lag
inom varje banméstareavdelning, varvid vakt inom sin
egen stricka tjanstgdr som bas. Lagen flyttas fran
stricka till stracka.
Allt arbete utfores numera pr timpenning. Orsaken hér-
till &r, att det visat sig billigare, om tillracklig kontroll
ovas.
Under de senare &ren ha vid K. ]. ej utforts ndgra stor-
re arbeten, varfér ndgot i denna punkt ej kan med- .
delas.

E. Pettersson.



1.

II.

I11.

L.

Karlshamn—Vislanda—~Bolmens [drnvig.

a. Huru ldnga &ro banmistareavdelningarna?
Hela banstrdckan 150 km ir uppdelad pd tvd banmiista-
re utrustade med motordressiner.

b. Huru langa dro bevakningsstrickorna?
Pd KVB] — 129 km. dro strickorna i medeltal 6,150
km. Frdn nédsta ar beridknas de bliva 6,5 km. P4 HK]
— 21 km. @ro strackorna i medeltal 10,5 km.

¢. Bevaknings- och arbetsstrickor sammanfalla,

d. Vakterna dro sammanforda parvis och inspektera tvé
strdckor varannan sondag.
Varje vakt skoter sin stricka, men limnas, nir sa cr-
fordras, tillfillig hjilp.
Som regel sker sliperutbytet pi beting med utbyte pa
hel arbetsdag av 15 st. 7-fot sliper nir linjebevakning
ingdr och 20 st. utan sidana. Banmistarna fara som
regel varje dag over sin stricka och kontrollera.

Einar Fredriksson.

Kristianstad—Hdssleholms  [drnvigar.

Banmastarestrackorna dro 47 resp. 69 km. Banbevak-
ningsstriackorna dro 4—6 km ldnga.

Arbetsstrickorna dro 5—7 km ldnga. Banbevakningen
utfores delvis av folk, som e sysselsittes med underhills-
arbete, och av denna anledning iro banbevaknings- och
arbetsstrdckorna i vissa fall ej sammanfallande. Son-
dagsinspektionerna i regel ordnade si att en man utior
bevakningen av  tvenne intilliggande  banbevaknings-
stréckor.

Ifrdga om grunderna for bestimmande av bottenbehovet
av ordinarie personal nidmnes att av 28 banbevaknings-
strackor endast 14 dro besatta med ordinarie banvakter.
For Ovriga strickor dro extra linjearbetare och tillfalliga
banarbetare forordnade att uppehalla befattningarna.
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II.  Underhallsarbetet utfores & resp. arbetsstrickor av den
som forordnats firesta strackan jamte 2 4 3 banarbetare
eller i undantagsfall linjearbetare.

III. Pa ackord utfires huvudsakligen slipersinliggning och
gruslastning.  Pa  beting  huvudsakligen rilsutbyte.
Ovriga arbeten med timl6n, som dr 68 ore.

Kontrollen pa arbetsplatserna utdvas av banmistare
och i vissa fall av sdrskilt forordnad banvaktsforman.

IV. Nagra andra arbetsmetoder eller redskap in sadana som
forekomma pa de flesta arbetsplatser av ifrdgavarande
slag torde vi icke hava vid C. H. ].

Nils Greger.

Landskrona & Halsingborgs [drnvigar.

Banmaéstareavdelningarna 2 st., en dr 32 km. och en ir
28 km.

Banbevakningsstrickorna 5,5—4,5 km.

Arbetarestriackorna sammanfalla med banbevakningsstriic-
korna.

Sondagsinspektion. En banvakt fri och den andre bevakar
tvd strdckor. Bottenbehovet av ordinarie personal. Soker att
fa ned det, sa att endast banvakter Zro ordinarie.

Underhallsarbete pa beting, ackord eller timlon. Arbetet
utfores i regel pa timlon utom slipersinldggning. 12 st. slipers
skola inldggas pr man och dag. Edvin Warkoln.

Ndssjo—Oskarshamns [drnvig.
Banldngd 148.440 m; sidospar 25.960 m; summa
174.400 m. Ralsvikt 34.50 kg.; syllavstind 790 m/m.
Storsta hjultryck av loks koppelaxel, persontigs 13.00 ton,
» » » godstdgs 14.50 » .
Storsta hastighet 75 km.
Banmdstareavdelningarna — 3 st. a c:a 50 km.
Banmaéstarna forsedda med motordressiner. Bm-inspek-
tion av hela Bm-avdelningen behover ej ske varje dag.
Banvaktsstrickorna — 24 st. a c:a 6 km.
Inspektion en gang dagligen fore arbetstiden.
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Tjénstg.tid: sommarperiod April—Sept. = 914 a 915 tim.
» vinterperiod Okt—Mars = 7 4 7} tim.

Bevaknings- och arbetsstrickor sammanfalla.

Son- och helgdag inspekterar varannan banvakt dubbel-
strdcka (c:a 12 km).

Anslagen - tid sommarperiod = 3 tim., vinterperiod = 4
tim.

Bottenbehovet av ordinarie personal bestimmes med hin-
syn till, att densamma kan beredas stindigt arbete aret runt.
Hénsyn tagen dérvid till, att tid for transport till och fran ar-
bete blir rimlig.

Grunder for arbetets utférande: Forutom ordinarie per-
sonalen intages banarbetare till sddant antal, att de huvud-
sakliga underhdllsarbetena kunna utféras under sommarperio-
dens 6 mdinader Maj—Oktober. Banarbetare c:a 1 man pr
4 km spar. For arbetsperioden uppgdres arbeteplan uppta-
gande tidsperioder och dagsverken f6r faststillda arbeten.

I stora drag utféres underhdllsarbetena & banan silunda:
1. Vdrjustering, utfores samtidigt & alla Bv. strickor.

Grusnings- och hoglyftningsarbeten utfores successivt &

- Bm.-avdelningarna med sammandragna arbetslag.
Samtidigt pagar slipersutbytet pa linjen.
3. Under grusnings- och hoglyftningsarbetena arbeta ban-

-vakterna ensamma med slipersinldggningen.

4. Efter grusnings- och hoglyftningsarbetena ir linjens sli-
persutbyte i huvudsak utfort.

5. Erforderliga arbeten A stationer med anliggningar utfores.

© Vid stbrre arbeten med arbetslag.

6. Hostjusteringen utféres samtidigt a4 alla Bv. strickor av
resp. banvakter med hjidlp av 1 a4 2 banarbetare.

7. Riktning verkstilles av arbetslag.

8. Dikni(ngsarbeten utfores av banvakterna.

Ackordsarbeten

Vid  slipersinldggningen dnldgges minst 50 % av ban-
vakterna ensamma, resten med hjdlp av banarbetare. Alla
sliprar stoppas med hacka.
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Varje banvakt dr skyldig att forutom inspektion och till-
syn over slipersarbetet utbyta minst 12 st. sliprar pr. arbets-
dag. ' ‘

Banarbetarna  utféra slipersinldggning pd  ackord.
Ackordspris 53 6re pr st. Fortjdnst c:a 90 6re per tim. Last-
ning av slipers, 50 m.:s birning, 5 ore pr st. '

Grusningsarbetena utfores pd ackord. Dér tippnings-
platsen ej ligger for ladngt fran grusgropen utfdres lastning och
tippning av samma arbetslag. Lyftning sker forst efter tipp-
ningens slut & hela hoglyftningsstrickan.

Ackordspris: for lastning och tippning 1:00 kr. pr. m®.
enbart lastning 0:65 » » »
enbart lossning 0:35°» » »

Fortjdnst c:a 1:25 kr. per tim.

Hoglyftning (15 a 20 cm.) utfores pd ackord.

Ackordspris: 0:55 kr. per banmtr.

Fortjanst c:a 1:00 kr. per tim.

Kollossning i kolgard frdn vagn, utan kérrning 0:35 kr. pr ton.
» »  » » » med » 0:550 » » »

Fortjdnst 1:00 & 1:20 kr. per tim.

For storre bangdrdsarbeten sittes ackord, nédr sd dampar
sig och efter arbetets art och omfattning.

Kontroll over ackordsarbeten wutféres av banmistarna.
Till Bit-ex. insindes en veckorapport frdn varje Bv.-
strdcka, vard anges under veckan utfort arbete sdvil till tim-
mar som art ooh antal. Veckorapporterna sammanforas 4 Bio-
ex. & sdrskilt sammandrag, som dérefter kontrolleras med -ban-
mistarnas avloningslistor.

Arbetsmetoder och redskap.

Som gruslastningen ej sker kontinuerligt finnes ej. sar-
skild lastningsanordning utan sker lastningen for hand. Grus-
vagnarna dro vanliga slitbottnade vagnar med sidoldmmar,
dessa sd anordnade, att gruset tippas innanfor lammen och
alitsd kommer sd ndra sparet som mojligt.

For slipersstoppning inkoptes en Krupps motordriven
kompressoranordning, men har densamma ej anvénts i storre
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utstrackning, da den ej visade sig ekonomisk samt dessutom
var svarskott. For dylikt arbete bor, enligt min mening, stérre
aggregat anvindas.

Vid in- och utdragning av sliprar anvidndes en mindre
timmersax for att slippa sara slipersen med hugg av stopp-
hackan.

Slipers under 6 tums kirna impregneras med kreosotolja,
varfor de i banan inlagda sliprarna utgores dels av impregne-
rade sliprar och dels fullkirniga sliprar, vilket torde i fram-
tiden ldmna gott resultat.

Vid justeringsarbeten anvindes en liten mycket behin-
dig och litt lyftapparat, Titan, som kan rekommenderas.
Varje Bv. dr forsedd med en dylik.

Ballastplog anvindes med gott resultat. Bevattning med
klornatriumlosning mot ogrés fran sirskild tankvagn med spri-
darcanordning anvindes med gott resultat.

Som jdrnvagen har gamla daliga ballastmurar av skrot-
sten utbytas dessa drligen genom pd platsen gjutna ballast-
murar av betong.

Y. Hjortzberg.

Stockholm—~Roslagens [drnvdgar.

[. Banmistareavdelningarnas ldngd variera mellan 56—69 km
utom ndrmast Stockholm, dir pa grund av mycket tit trafik
och dubbelspar Bm har endast 20 km. Bevaknings- och
arbetsstrickorna sammanfalla och hava en lingd av 5 till

7 km beroende pa banans beskaffenhet och olika taghastig-

het. ;

Sondagsinspektionerna dro ordnade sa, att en vakt
inspekterar tva striackor. Bottenbehovet av ordinarie per-
sonal dr berdknat sa, att det finnes en ordinarie for varje
bevakningsstrdcka. Under senaste dren hava strdckorna
forlingts och ddrmed har antalet ordinarie personal redu-
cerats.,

Il Vid justering och lyftning arbeta vakterna tva och tva till-

sammans vid de tillfdllen, da de ej erhalla nagon hjalp av
banarbetare.



III.

Iv.

13

De vanligen férekommande underhlisarbetena utforas hu-
vudsakligen pd timlén. Slipersutbytet utfores dels pa ackord
och dels pd beting. D4 slipersutbyte utféres av banarbetare
betalas 30 6re pr st. & A-ort och 35 ére & C-ort. Banvakterna
hava till beting 15 st. pr dag samt bevakning och tillsyn av
linjen. Banméstaren utévar tillsyn och kontroll av arbetet.
Négra sérskilt rationella arbetsmetoder eller redskap for
gruslastning finnas ej vid S. R. J.

Hj. Ekholm.

Stockholm—YVdsterds—Bergslagens [drnvigar.

1) Banmistareavdelningarnas lingd varierar mycket, bero-

2)

3)
4)

5)

ende pd bandelens karaktir, dubbelspir, bangirdarnas
storlek, trafikintensitet m. m. Lingderna &ro i avrun-
dade tal: 18, 35, 29, 46, 54, 14, 32, 55, 44, 33, 30, 47
och 37 km. '
Bevakningsstrickornas ldngd varierar likaledes mycket
av samma anledning som f6r banméstareavdelningarna.
Normallidngden for huvudlinjerna kan sigas vara 4,0
km. och for bilinjerna varierande upp till 8,0 km.
Bestimda arbetsstrickor forekomma ej.

Under s6n- och helgdagar dr banmistaren befriad fran
inspektionsskyldighet.  Inspektionen fullgores dessa
dagar av banvakt och omfattar en inspektionstur att
forrdttas ‘mellan klockan 10 och 14 i banvaktens val.
Bevakningsstrackan utgor dd i regel tvd banvakts-
stréckor.

For inspektionens fullgorande beriknas pr km. be-
vakningsstricka under sommartid, d. v. s. april—sep-
tember, 10 min. och vintertid, d. v. s. oktober—mars,
12,5 4 15 min.

Vid berékning av bottenbehovet av ordinarie personal
har man utgatt frdn oundgingliga behovet av arbets-
kraft, dd arbetet 4 linjen 4r lindrigast, vilket i regel in-
trdffar pd forvintern, sedan marken tillfrusit och innan
snon och frostskjutningar blivit i ndmnvird grad be-
svirande. Det behov av arbetskraft i ovrigt, som fore-
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11.

llli

ligger, dr avsett att fyllas genom banarbetare. Med
denna utgéngspunkt har en plan upplagts, efter vilken
reglering successivt foretages. Jarnvdgen har hittills
icke permitterat eller avskedat ordinarie personal och
man riknar med att rationaliseringsplanen skall genom
pensioneringar i vederborlig ordning vara genomfdrd
under loppet av tva ar.
Banpersonalen arbetar i spridd ordn-mg, vanligen tvénne
banvakter tillsamman 3 den dubbla banvakisstrackan.
Vid slipersutbytet och under den forsta sparlyften dar-
efter forstirkes arbetskraften i man av behov med en
och annan banarbetare. P& de stérre bangdrdarna fin-
nas arbetslag under fSrmansskap av banvakten pd
strackan.
Slipersbytet utfores pa beting. Med undantag for lastnin-
gar, lossningar samt vissa specialarbeten utforas under-
hallsarbetena, sdsom lyftning, rensning, putsning, skruv-
ning, spikning m. m. efter timlon.

Ett exemplar av vir nya banbevakningsordning bi-
fogas.

Carl Henning.

Banbevakningsordning vid Stockholm—Vdsterds—
Bergslagens Jdrnvdgar.

§ 1.

Banans indelning i bansektioner, banmadstareavdelningar och

banvaktsstrdackor m. m.

Banan indelas vad banavdelningen betridffar i bansektioner,

sektionerna i banmaistareavdelningar och dessa dter i banvakts-
strickor.

Med hinsyn till trafikens omfattning, tighastighet m. fl.

omstindigheter indelas de olika linjerna i fyra grupper, hér be-
nimnda A-, B-, C- och D-linjer. Tillsvidare riknas sisom

A-linjer:

Huvudsta—Vansbro.
Tillberga—Koping.
Spanga—Haésselby Villastad.



B-linjer:
Tillberga—Sala.
Ramnis—Kolbick.
Angelsberg—Kairrgruvan.
C-linjer:
Enkoping—Runhillen.
D-linjer:

Sundbybergs N.—Ulvsunda.
Enkoping—Enkopings hamn.

Norberg—Klackberg.
Morgardshammar-—Smedjebackens hamn.
§ 2.

Féorestdndare fér banmdstareavdelning.

Banmistareavdelning forestds av banmistare med den
tjdnstgoringsskyldighet, som genom gillande instruktion for
banmastare, genom denna banbevakningsordning eller annor-
ledes  dldgges honom. Sdsom stillféretridare f6r banmistaren
tjdnstgor for dylikt uppdrag limplig banvakt, som, d4 han icke
ar bunden av denna tjdnstgoring, torrittar banvaktstjinst.

Vid forordnandet f6r banvakt att tj4instgéra som banmds-
tare rdknas tiden dirfor efter normal tjdnstgoringstid.

Under sdn- och helgdagar kunna tva banmaistareavdelnin-
gar sammanslas till en eller en avdelning uppdelas p4 angrén-
sande banmistareavdelningar.

§ 3.
Personal d banvakisstrickor.

A varje banvaktsstricka skall tjinstgéra en banvakt med
de aligganden och pa det sitt, som i gillande instruktion for
banvakt, i denna banbevakningsordning eller eljest foreskrives.

Banvaktsstracka utgor i regel under séckendagar en bevak-
ningsstricka. Tvd eller flera banvaktsstrickor kunna emellertid
sammanforas till en bevakningsstracka vilket sirskilt dr forhal-
landet under sén- och helgdagar och under vikariat for att till-
fdlle till vederborlig tjanstledighet skall kunna bLeredas per-
sonalen.
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§ 4.

Inspektion av banmdstareavdelning.
Banmistareavdelning skall av banméstare eller dennes stéll-
foretradare utan sdrskild anmaning inspekteras si ofta inspek-
tion dr erforderlig. Med avseende 4 linjernas olika karaktirer
skall under normala férhédllanden fdoljande dock iakttagas:

A-linjer:
hela linjestrickan inspekteras en gang varje sickendag;

B-linjer:
varje del av linjestrickan inspekteras minst varannan séckendag;

C-linjer:
hela linjestrdckan inspekteras en gdng varje sdckendag;

D-linjer:
varje del av linjestrdckan inspekteras minst tvd ganger i veckan,
jdmnt fordelade pad veckans dagar, dock att den ena av dessa
inspektioner kan, enligt baningenjorens beprvande, utbytas mot
en av banvakt verkstélld besiktning.

Behover hidr ndmnda normala antalet inspektioner Okas 4
viss banstricka, dger baningenjren att hdrom bestimma.

Banmiéstaren skall tillse att endera hans inspektion eller i
5 omndmnd besiktning av bevakningsstricka foretages vid
dagsljus.

D4 banmdéstare av ndgon anledning &r forhindrad att per-
sonligen fullgéra inspektionen enligt ovan skall han beordra sin
stallforetrddare att dka den oinspekterade linjestrickan, varfér-
utom forhéllandet i varje sdrskilt fall skall rapporteras till ban-
ingenjéren samt antecknas i inspektionsjournalen. Baningen-
joren dger befogenhet att pa framstillning av banmistaren vid
alldeles sérskilda omstidndigheter medgiva ndgon [ldttnad i
inspektionsskyldigheten.

Banmaéstares frisondagar biira s ordnas, att tvd banméis-
tare tjdnstgora turvis var sin séndag a den enligt § 2 samman-
slagna banmdistareavdelningen. Vid beviljandet av tjinstledig-
het dt banméstare under sdckendagar bir tillses, att i regel icke

ur
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bada de salunda samarbetande banmistarna limnas tjinstledig-
het samtidigt, detta i dndamal att i hidndelse av férekommande
behov alltid den ene av banméstarna skall finnas tillgiinglig
inom banan.

§ 5.
Besikining av bevakningsstrdcka.
Bevakningsstriacka enligt § 3 skall pa sétt banvaktsinstruk-

tionen foreskriver under normala firhallanden av banvakt besik-
tigas enligt foljande:

A- och B-linjer:
alla dagar, sdvil sockendagar som son- och helgdagar, en gang
om dagen;

C-linjer:
son- och helgdagar, en gdng om dagen;

D-linjer:
ingen annan besiktning dn den, som enligt § 4 kan bliva bestamd.

Behover hdar ndmnda normala antalet besiktningar okas
viss banstrdcka dger baningenjoren att hdrom bestimma.

Den normalt under sbckendagar forekommande dagliga
besiktningen skall i regel forliggas i omedelbar anslutning till
arbetstiden och ldmpligen fiore dennas borjan, varigenom ban-
vaktens arbetstid sdvitt mojligt kan sammanfalla med banarbe-
tarnas.

Bevakningsstriickans besiktning sén- och helgdagar skall
forrittas a tiden mellan klockan 10 och 14, dock att & platser,
ddr passning for tag forckommer, baningenjoren kan medgiva
undantag.

§ 6.

Berdkning av tid for besikining son- och helgdagar.

Fir besiktningens fullgérande under sién- och helgdagar
beriiknas jiamlikt triffad Overenskommelse viss tid pr kilometer
bevakningsstriicka enligt féljande:
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Det sdlunda beridknade antalet minuter avrundas i turlistan
till ndrmast 10 min.
Pa sitt hiir angivits berdknad tid avser medeltid, varfor
ytterligare tid i form av kompensation e¢j vidare medgives.

Trafikaktiebolaget Grdngesberg—QOxeldsund.

Som svar 4 utsdnd forfragan angdende banavdelningens
organisation och arbetssdtt m. m. far jag hidrmed meddela, att
vid T. G. O. J. banvakternas bevakningsstrickor under aret
reglerats sa att stricklingden kommer att uppga till hiigst 5100
och minst 4800 meter, varvid stricka, som omfattar bangard
cller sidospar, avkortats viss ldngd med hdnsyn hértill.

Banmaéstareavdelningarna ha hittills varit hogst 43 km.
och minst 31 km men kommer nédsta ar i samband med viss
avgang fran banmistarckaren att forldngas till hogst 50 km
linjestrédcka, varvid banmistarna komma att utrustas med motor-
dressiner, avsedda {or deras baninspektion.

Fragan huruvida daglig inspektion skall vara obligatorisk
[or banmidstarna star under omprovning. Tanken pa att utbyta
banvakternas sondagsinspektion mot dylik verkstidlld av ban-
mdstarna avvisas sasom varande onddigt betungande for ban-
mistarna utan att banavdelningens arbetsekonomi dérigenom
forbittras.

Banvakternas bevaknings- och arbetsstrickor sammanfalla
under vardagarna. A sindagarna verkstilles endast en banvakts-
inspektion, varvid dubbel vardagsstricka inspekteras.
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Bottenbehovet av ordinarie personal har bestimts med
hadnsyn till ovanndmnda strickindelning, varvid mirkes att &
varje banméstareavdelning avses en ordinarie banvakt placerad
utan strdcka som vikarie fér banmistaren, och komma dessa
platser att tillsdttas med hinsyn till kvalifikation i stillet for
tjdnstedrsberdkning, vilket tidigare varit fallet. Forutom ndmnd
ordinarie personal anses det normala underhdlisarbetet kriva en
banarbetare pa varje banvaktsstriacka, anstilld cirka 6 manader
per ar.

Det normala underhdllsarbetet verkstilles av spridd perso-
nal, under det att vid sddana storre arbeten, spdrbax m. m., som
fordrar helt arbetslag, personalen sammanfores p3 lampligt sitt
till dylikt.

Ackordsarbeten forekomma endast ifrdga om arbeten av
sddan art, som forekommer vid nybyggnadsarbeten, sdsom grus-
lastning, rdlsutbyte, avloppsledningar m. m. )

Verkstdlld strackforlingning &dr icke avsedd att sinka
underhéllsstandarden utan berdknas den minskade underhalls-
personalen kompenserad genom inforandet av ratiorella arbets-
metoder, sdsom klorexbevattning, slipersdragare m. m.

Sistnimnda verktyg visar sig efter utprovning icke vara
ndgot universalverktyg men till god arbetsbesparande hjilp vid
stipersutbyte under vissa forhallanden.

Banvakternas normala konservatism parad med ridslan in-
for och reaktionen mot ytterligare personalindragning gor, att
dessa i allmdnhet underkdnna verktyget, under det att vissa av
dem — den intelligentare delen — uppskattar detsamma.

Lars Granfeldt.

Trafikfirbundet Uppsala—Norrland.

I. Banméstareavdelningarnas ldngder variera mellan 32
och 42 km. Léidngderna hava faststdlits med hinsyn till hur
svirskotta de respektive distrikten dro. Banmistarna iro skyl-
diga att vid sina inspektioner anvdnda trampdressiner.

Banbevakningsstrdckorna dro »tvAmansstrickor» med en
ordinarie banvakt (strdckvakt) och en ordinarie linjearbetare
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a varje strdcka. Lingderna variera mellan 6,8 och 9,3 km.
Undantagsvis finnas senmansstriackors med en ldngd av 3,6-—
5 km och med endast en banvakt 4 varje stricka Dessa en-
mansstriackor hava tillkommit pa grund av viss omreglering av
banméstaravdelningarnas omfattning. Anordningen med tva-
mansstriackor har visat sig medftra patagliga fordclar vid ord-
nandet av personalens frisdndagar, vikariat under tjdnstledig-
het och sjukdom, kilnings- och andra arbeten, som ¢j ur tra-
fiksdkerhetssynpunkt bora utforas av ensam banvakt etc. Ge-
nom att linjearbetarnas stationeringsort utgdres av hela den
banmistaravdelning, 4 vilken de &dro placerade, inbesparas i
en hel del fall traktamentsersiittningar.

Arbets- och banbevakningsstrackor sammanfalia i regel.
Undantag goras dock vid sparjusteringsarbeten, da harfor
sirskilt lampliga vakter i vissa fall tjdnstgora sisom férman
for justerarlag & tva eller flera banbevakningsstrickor.

Sondagsinspektioner foretagas alltid av  banvakt eller
linjearbetare. A strdckor med endast banvakt, vilka ligga tva
och tva intill varandra, inspekterar en av banvakterna pa son-
dagar Dbada Dbevakningsstrickorna. Banmdistare har under
normala forhallanden ingen inspektionsskyldighet d sén- och
helgdagar.

Antal man, som vintermanaderna en normal vinter er-
fordras 1or inspektioner samt kilnings- och snorenhdllningsar-
beten, har varit normerande vid bestimmandet av antalet ordi-
narie banvakter och linjearbetare.

II.  Ett sammanforande av ordinaric banpersonalen till
arbetslag forekommer endast undantagsvis, exempelvis nir in-
ga tillfdlliga banarbetare dro i arbete, och linjearbetarna sam-
manforas 4 ndgon banméistaravdelning for kortvarigt arbete,
som krdver mer dn 2 man.

[IT.  Arbeten pa beting firekomma mycket sidllan. Dire-
mot utféra banarbetare underhallsarbeten i storsta mojliga ut-
strickning pa ackord.

K. Ohnell.
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Trafikfirvaliningen Gateborg—Dalarne—UGiifle.
(Utdrag av utredning.)
De omstdndigheter, som forutom den ckonomiska depres-

sionen motivera en omorganisation av banunderhallstjinsten

aro:

1.
2.

L.

Minskningarna i inspektioner.

Successiva forbéttringar i:

a. underbyggnaden, varigenom framst kilningarna vin-
tertid minskats;

b. dverbyggnaden i avseende pa kraftigare riler och vix-
lar, lidngre brukningstid pa sliprar, makadam i stor ut-
strackning i stillet for grus i ballasten;

c. Redskapsutrustning och sméafordon (dressiner o. d.)
Fordndringar i personaluppsittningen genom den avtalsva-
gen inforda gruppen extra linjearbetare, varigenom en pa-
litligare och dugligare arbetaregrupp dn de tilfalliga ar-
betarna och 1 anvidndbarhet med ordinarie personalen
jamnstillda men i kostnadshinseende smidigare och billi-
gare grupp befattingshavare &n den sistndmnda erhallits.
De organisationsprinciper, som man med nuvarande er-
farenheter har att vilja pa vid ett forbilligande av banunder-
hdllstjinsten, dro féljande:

En-mansstrickor sa avpassade att en banvakt kan
verkstilla dels erforderlig inspektion, dels alla 4 stric-
kan forekommande, till banunderhall och trafiksidkerhet
horande arbeten av sadan natur, att dérfor kridvas ban-
vaktskvalifikationer, under det enklare arbete utfores av
tillfallig arbetskraft, vilken senare om mdjligt bir kunna
avvaras vintertid.

Baninspektionen verkstilles av sdrskilda inspektorer,
som & motordressin avpatrullera en hel banmdstareav-
delning eller darmed jamforlig linjestricka (sdsom nu
sker sommartid vid s. k. brandinspektion). Underhalls-
arbetena utfiras av sirskilda arbetslag.

Detta system dr allmidnt brukligt i U. S. A. och anvin-
des ocksd pa kontinentens starkast trafikerade linjer.
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Efter noggrant oOvervdgande av inverkande omstindig-
heter ansluter jag mig obetingat till den férstndmnda princi-
pen, dock i vissa kombinationer med den sistnimnda.

Genom att vederborande banvakt skall forrdtta banin-
spektion pd egen stricka och salunda sjilv fir ansvaret for
linjens och spdrets beskaffenhet, erhdlles en sporre till storre
ansvarskdnsla pd samma gang som man uppndr, att eventu-
ella felaktigheter bliva upptdckta och avhjilpta pd sa tidigt
skede som mojligt. Erfarenheten har visat att smi felaktig-
heter hastigt forstorats under trafikens inverkan. D& ban-
vakt ddrjdmte maste hava skyldighet att foéretaga extra inspek-
tioner & sin stricka vid ovéder, skulle en delning av inspek-
tionsskyldigheten hava en menlig inverkan pa ansvarsférdel-
ningen.

Déremot foreslds for erhdllande av gott utnyttjande av ar-
betskraften under sockendagar och samtidigt mera allmin
sOndagsvila, att sondagsinspektionen far uppdragas at sir-
skilda inspektorer, som med anvidndande av motordressiner fa
inspektera flera banvaktsstrickor.

Erfarenheten har ocksd visat, att & huvudlinjen Géteborg
—Falun—Gafle ‘med dar fordrad hog kvalitet pa spdrets un-
derhall och forekommande tunga arbetsstycken dro si smi
lag-enheter, som erhdllas av en a tvd banvakter jimte en a
tva tillfilliga banarbetare, icke lampliga. Effektivare ur si-
vil nyttighets- som arbetsledningssynpunkt hava storre lag-
enheter under befdl av en reparationsférman eller en tillfalligt
forordnad banvaktsforman visat sig vara. A varje banmistare-
avdelning 4 denna huvudlinje bor dirfor finnas ett antal ordi-
narie arbetare och/eller extra linjearbetare.

Grundlidggande for personaluppsittningen & banmistare-
avdelningarna &r sdlunda banvaktsstriackornas liangd. P& lin-
jer, dir tjdlskjutningen vintertid vidsentligen hivts genom
grundforbéttringar, bor stricklingden vara 7,5 & 8,5 km. A
ovriga linjer 5 2 6 km.

Banmdstareavdelningarnas lingder fa sdsom hittills rit-
tas efter bandelarnas art.



23

Nuvarande lingder synas i stort sett vdl avpassade och

utgora vid:
B. ]. c:a 26 km.
G. D. J.:
Gifle—Falun—Mora » 23 »
Falun—Bjérbo » 35 »
Mora—Alvdalen » 40 »
S. D. ] » 33 »
K. F. ]. > 41 »
D. V. V. ]. > 45 »

Erfarenheten har visat, att det icke dr lampligt att alltfor
hart 13sa fast banmistareavdelningarnas granser. En banmaésta-
res arbetsborda kan tillfilligt under exempelvis ndgot ar av-
sevirt okas genom bangidrdsombyggnader e. d.

Det kan dirvid vara lampligt att genom tillfilliga gréns-
flyttningar &stadkomma regleringar i arbetsomfattningen.

Banvaktsantalet & varje banmdstareavdelning blir bestimt
genom lidngderna av och ddrmed antalet banvaktsstrdckor.

For det fall att sdrskild banpersonal erfordras for bevak-
ning av svingbroar under seglationstiden, tillkomma hérfor
sdsom pa senare ar tillampats, erforderligt antal ordinarie ar-
betare.

Utdver dessa bada kategorier erfordras ordinarie arbetare
och/eller extra linjearbetare for foljande dndamadl, ndmligen:
a. Lagtjdnst och komplettering av banvaktstjdnsten for Kkil-

ningsarbeten vintertid.

b. Telegraf- och forreglingstjénst.
c. Reservtjdnst vid permission, sjukdom, vagnuttagning o.

d., dvensom, vilket ur allmdn jdrnviagssynpunkt synes

Onskvirt, for tillfdlliga stationskarlsvikariat.

Y. Simonsson.
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I11.

Trafikforvaltningen Goteborg—Smdland—Karlskrona.

a) Banmdstareavdelningarnas lingd stricker sig upp
till 60 kilometer bana.

b) Dagliga baninspektionen pévilar banmistarna, vilka
utrustats med motordressiner.

¢) Arbetsstrickornas lingd varierar mellan 5,5—8,7
kilometer.

d) Sondagsinspektionerna utféras av banvakterna.

¢) Bottenbehovet av ordinarie personal lar bestimts
med tanke pd, att ordinarie personalen skall kunna sys-
selsdttas med effektivt arbete aret om, utan att forden-
skull arbetet sd att siga behiver skapas vintertid.

Personalen arbetar spridd. Stora lag undvikas i
girlig man.

Vanligen férekommande underhallsarbeten utfiras
pa ackord eller beting, ddr med hinsyn till arbetets be-
skaffenhet sd ir mojligt. Harav storre arbetsefiekt och
ldgre kostnader.

Kontrollen av utfirda arbetens méingd och beskal-
fenhet aligger i fiorsta hand banmiistarna.

O. E. Billvall.

Trafikférvaltningen Ostergotlands Smalspdriga ldrnvdigar,
[

a) Vid Mellersta Oster-
gotlands jdarnvdg 125 km. finnes en banmistare
» Norra Ostergitlands
jarnvig 129 » »  tvd »
» Vikbolandsbanan 102 » » en »
» Viderstad-Skinninge
-Brénninge jirnvig 43 » » en  banvakts-
forman.
b) Inspektioner utféras Gverallt av banmistarna eller un-
der dem lydande banvaktstérmin. Vid M. O. J., N. O.
J. och V. B. finnes en banvaktsférman vid varje bana,
som dr banmistarens bitrade och skdter inspektionen.
De éro liksom banméstarna tilldelade motordressiner.
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c) Arbetsstrickorna variera mellan 7 till 10 km. T me-
deltal torde de utgiéra 85 a 9 km.

d) Banvakterna hava endast undantagsvis inspektions-
skyldighet sasom sdn- och helgdagar, da de inspektera
tvd banvaktsstriackor vardera under 3 a 3'/, timma.

¢) Bottenbehovet av ordinarie personal dr berdknat si att
en banvakt utan hjalp med undantag fir sniskottning
och kilning skall vintertid kunna skéta sin stricka.
Banpersonalen arbetar bade i lag och spridda. [ regel
har en banvakt sommartid en man till hjilp, pa vissa
strackor tidvis tvd man. Vid M. O. |. har provats ar-
bete i storre arbetslag. Man bir i sd fall hava en stor-
re motordressin eller tralla for transport av matericl
och personal.

Slipersutbyte, justering, stidngselsittning, dikesgriv-
ning m. m. utfores i regel pd ackord eller beting. Ban-
méstarna och banvaktstormédnnen kontrollera vid sina
inspektioner vad banpersonalen utfirt och huru detta
utforts.

Vi hava inga andra anordningar dn som finnas vid
andra jarnvdgar. 1 grustaget hava vi en angskopa,
som lastar 60 m* grus per timma och en harpa cller
trior. I oOvrigt hava vi endast ballastplogar, som be-
sparat oss mycket arbete.

Carl Carlsson.

Varberg—~Boras—Herrljunga [drnvig.

Banmistareavdelningarna &dro f. n. fyra. Den ldngsta
avdelningen ér 41.5 km, en 31.5 km med grusgrop, en
34 km och en 20 km, vartill hor Boras Centrals bangard.

Bevakningsstrickornas langd dr hogst 5.2 km.

Arbetsstrickornas langd dr i regel lika med bevak-
ningsstriackornas.

Sondagar inspekteras tva ganger, varvid {jédnstgrande
banvakter inspektera tva strickor.

Bottenbehovet dr bestamt till tre banmistare, 1 repa-
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[I.

rationsforman 4 Boras C., 9 banvakter med 7 km stréc-
kor, (Vb — FI) och 12 banvakter med 5.2 km stréckor
(FI — Hr).

Vid slipersutbyte och sadana arbeten, som ldmpligen
kunna utforas av en man, arbeta de spridda, medan de
vid svacklyft och hoglyft och andra storre arbeten sam-
manfdras i lag.

Underhéllsarbetena utféras i regel med timion, dock
tillampas ackord vid gruslastning och hoglyft samt beting
vid slipersinldggning.

Gruslastning betalas med 60 6re pr kbm. Hoglyft be-
talas med 75 Ore pr meter for Iyft intill 15 cm och for
lyft 6ver 15 cm betalas ett tilligg av 25 %. I dessa pri-
ser ingdr gruslossning, lyftning och understoppning samt
en ldttare avputsning av ballastsektionen (fortjdnst c:a
1:— kr. pr timma). .

For slipersutbyte pa linjen géller, att en banarbetare
ligger in 14 st. 9 fots slipers pa 8.5 timmar. Spikning
och klossning gores av medfdljande banvakt, som dven

utévar kontrollen.
A. Johannesson.

Vistergétland—Gdteborgs [drnvdgar.

Huvudsparldngd: 386 km.

Under senare dren ha visentliga dndringar vidtagits i
jarnvigens indelning i bm-avdelningar och bv-stréickor.

Sdsom framgar av bilagda sammandrag av bm-stric-
kor incl. huvud- och sidospdr samt spdrvixlar, varvid
en »)dmforelseldngd» berdknats.

F. n. dr det 9 bm-avdelningar mot forr 12 st.

Bm-avdelningarnas lingd véxla mellan
ligst huvudspdr 17,7 km. = jdmfcrelselingd 33,8 km.

hogst » 747 » = » 88,2 »
386,4 (463
Medeltal (_g_) 42,9 km. — (_g_) 51,4 km.

386,4
9

Banvakter med stricka 54 st. medeltal ( ) 7,15 km.
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Arbetande bv 6 och ex. la 7 utan strdcka 13 st., vilka
arbeta & hela bm-strdckan utan extra ersittning.

Bevaknings- och arbetsstrdckor sammanfalla i allmin-
het ej.

Son- och ‘helgdagars inspektion gores sd, att banvak-
terna tjdnstgdra for varandra och inspektera faststillda
hogst dubbla strickor. Givetvis turlista dven for de 13
frigjorda.

Bottenbehovet av ordinarie personal dr dnnu ej ndtt,
men allt efter en banvakt avgar med pension eller genom
dodsfall, &terbesittes platsen ej, utan i forsta hand far
en frigjord vakt fa stricka, i andra hand strickorna ut-
okas till ett medeltal av 8 km.

Tillfallig personal far da i storre utstrickning anvin-

das under den tid densamma bést behdoves.
I allmédnhet utféres syllutbyte av varje banvakt med
hjdlp av 2 a 3 st. frigjorda bv och tillfdlliga arbetare.
Vid justering sammanféras banvakter med en van
justerareforman till arbetslag med for varje fall bestimt
antal tillfdlliga arbetare som hjdlp. Bm &vertager under
denna arbetstid inspektionen av hela bm-strickan.

Underhdlisarbeten utforas bdde pd ackord, beting och
timlon.

Vid ackord betalas 30 till 38 ore for utbyte av en 2,0
m. sylle.

Vid beting skall varje man inldgga 18 till 20 st. syllar
pr arbetsdag beroende pad ballasten och blir fri di detta
beting utforts.

Detta arbetssdtt pa beting o6nska vdra banarbetare,
som i allmidnhet &ro smébrukare med eget hem, helst
begagna, dd de i allmédnhet fullgora betinget nagon tim-
ma fore arbetstidens slut och darigenom fi tid for eget
bruk.

Vid justering &r alltid sdrskild forman med laget och
utfores detta pd timlon for att undvika att den noggranna
stoppningen eftersittes.
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Vid gruslastning, hoglyit och stirre rilsutbyten blir det

alltid ackord.

V. Ballastplogar for ogrisrensning finnes och utféres ett
Likasd en cisternvagn om 10 m* for be-
sprutning med s. k. Klorexlosning.

gott

arbete.

Sammandrag
och forslag till banméstarestrickor, incl. huvud-, sidospar och
vaxlar, jamforelseldngd och normalt syllutbyte vid Vistergitland
—Goteborgs jarnvagar att tillimpas fran 1 okt. 1932,

H. Browall.

Bm-avd. I i % "Jim-
Nt LfigE i Spar och vixlar "Jim farelse. N?rmalt
= B} tal” dirs-
och buvud- | sido- | yixlar E?rdsi' for  |behov av Asnim.
Gamla| Nya km. spir | spir lingd syll. syllar
km. km. st. utbyte
Incl, Gu
I I |Gbg—Gu| 18 | 126 | 88 | 83,8 | 12 A0fG | gropspir

0-13 4,7 Incl.nyaP.B
‘ (0,9-5,6) ' Avdrag till |
| It | 1l | Gu—A | 36 | 35 | 85 | 409 | 120 | d490s | Torseat.09
= 13—-49

1 fA-Tg-Hpl 184 5,1 ot 55,7 | 120 6684 | excl. No
4986+ stn 0,3
gl FiE

V | IV | Tg—Sk | 484| 88 | 41 | 488 | 120 | 35856
86—-129,4

VI | V | Sk—La 45 5,6 68 53,3 [ 120 6396 | incl. Gs-V.

(Gs—V) 3,0 km.

130-172
VII | VI | LA-Ts | 28 1y 15 ]

172—195 47,7 120 H724

» M.M.J.| 17.8| 80 | 54 I

0-178
VIIL| VI | Ts—Gdo| 276| 4,0 44 833 | 120 3996

1052226 _

Tv—-Gp | 20,1| 20 22 228 60 1368 | godstrafik 3
| 020 ggrprvecka
| X | VI T.NJ. 324| 21 31 ]

! 0-32,4 385 120 4620

No stn 03| 1,8 16

XI | IX | LSS) 490 7,1 90 [y 59,7 | 120 7164

0—149
Xl SiLi, 257 AT 27 285 40 1140 | Industrispér

0-25,7

Summa | 3864 | 58,4 | 585 | 4630 | | 51912
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»Jamiorelseldngden» 4r lika med huvudspar - sidospar +
-+ 40 m. for varje sparvixel.
Dessa banmastarestriickor jimte de nya numren 4 banmis-
tarna skola tillimpas fr. 0. m. den 1 okt. 1032.
Goteborg den 16 sept. 1932.
H. Browall.

Vstad-banorna.

L.
Banmistareavdelningarnas lingd:
avY. E J. l:sta Bmavd. 30,3 km. jimte Ystads stn

2:dra » 449 5
Y. 6. S:# O. » 41,0 »
Yo B, f cvions Bvi. 29,0 »
Bevakningssirdickornas lingd:
) N S U s 50 %
Y. . 840 i s 45 »
Y ABL T e e 4,6—5,3 km.

Arbetsstrickornas lingd: lika med bevaknings- for vissa ar-
beten sdsom: slipersutbyte, skyffling, spikning, skruv-
ning, klotsning,  stingselreparation, dikesrensning,
trumrensning m. m.

Vid andra arbeten sdsom svacklyftning, justering,
baxning av spdr o. vixlar m. m. dir det fordras flera
dn tvd man, sammanfiéras tvd eller tre Byv-strickor,
som da bliva 4—6 man. Sommararbetena nnder mana-
derna april—november har varje bv sig tilldelad en ar-
betare, de Ovriga méanaderna dr han ensam i sin bv-
striicka, varfore vid vissa vinterarbeten Bv sld sig till-
samman.

Bevaknings- o. arbetsstrdickor sammanfalla sa tiil vida med
varandra.

Séndagsinspektion:  Dubbelstricka bade pa firmiddag och
eftermiddag.  Samma  dubbeltjinstgiring  sker vid
sjukdom o. pp.



30

Bottenbehovet av ord. personal: Om jag fattar denna friga
rétt, si har antalet av ordinarie bv bestimts med tan-
ke pd att det under de 5 vintermdnaderna skall finnas
arbete for dem och ej mera.

II.

Sammanfirning av banpersonal gbres som ovan niamnts en-
dast for sidana arbeten, som tarva 4 4 6 man.

I allmdnhet 4r personalen spridd.

II.

Ackords och Beting. Endast slipersinldggning gores pd be-
ting. 9 a 10 stycken slipers inldggas pr dag. En var
far fullstoppa slipern, spika den samt gora fullt Klart,
sd att intet som helst arbete gores efter utan den vanli-
ga svacklyften & linjen.

Iv. Intet!

Herman Thulin.

Ystadsbanorna.

Vid Y. ]. har forslag uppgjorts till dndringar och ha redan
delvis tritt i kraft. Betriffande personalindragningar dr det
emellertid beroende pd kommande forhandlingar med perso-
nalorganisationerna.

I och II. Bm.-avdelningarnas ldangd blir upp till 50 km.
Bevakningsstrackorna bli ca.20 km.
Arbetsstrickorna bli sommartid ca.20 k.
Bevakning och egentligt underhdllsarbete skiljas at
sommartid. Bevakningen utfores av linjeinspektorer, som
dessutom rensa vigovergdngar m. m. smdatbeten. Son-
dagsinspektionen ordnas med vikarie varannan sén- och
helgdag.
Underhillsarbetet ordnas med arbetslag med ca.20

km arbetsstricka. Laget ledes av en forman och har i

regel endast underhdllsarbete. Arbetet koncentreras pd som-

marmdnaderna och skall vara avslutat den 1 oktober da
betkampanjen borjar. Vintertid behdlles endast ordinarie
och si manga extra, som 4r oundgingligen nddvindigt
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sdrskilt med tanke pa att banavdelningen limnar vikarier
till trafikavdelningen. Under denna tid arbelar personalen
spridd och uppdelas bevakningen pa flera bv sa att stric-
korna Dbliva mindre. Son- och helgdagar inspektera bv

dubbla strédckor.
Behovet av ordinarie personal har beriiknats sidlunda:

o 1.

En linjeinspektor for var 20 km.
En arbetsférman » » » »
En vikarie » 0 » »
Sialunda tre man » » » »
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[11.

Ackords- eller betingsarbete forekommer ej. Da arbetet
utfores under tillsyn blir det billigare med timavIoning.

Far att slippa slangar mellan stativ och bom vid utdrag-
ning av elektriska ledningar & vdgbommar ha vi borjat
anvinda strombrytare enl. fig. I 0. 2. Genom att placera
strombrytarens axel i bomaxelns forldngning far man hela

vridningen av ledningen forlagd till strombrytaien och kan

Fig.. 2,
salunda fran bommen gé in med fast ror till strombrytaren
och likasd ha fast ledning fran kabelboxen till strombry-
taren. Vi ha anvint dylika strombrytare i ca.2 dr och
funnit dem bra. Vi tillverka dem sjédlva och blir kostnaden
¢j storre dn for s. k. vingkontakter.

Vid indragning av elektr. ledning i vridbara vixel-
eller spérrlyktor ha vi inuti rérstandaren uppdragit ett kle-
nare rir, vari ledningen dragits och i vars dvre dnde lamp-
hallaren placerats. Detta inre ror stdr stilia da lyktan
vrides och utséttes salunda ej ledningen fir vridning, som

ju ofta fororsakar isoleringsfel.
Hj. Sjoholm.
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Ostra Centralbanan.

Hérmed hava vi dran limna foljande svar 4 de i cirkulédr-

skrivelsen uppstillda fragorna:

IL.

Under senaste dren har ny indelning av banan foretagits,
dndrad banbevakning tillimpats och personalen minskats
dels genom alderspension och dels genom &verflyttning till
andra avdelningar. Salunda ‘har banmistareavdelningarna
minskats frdn fyra till 315, banvaktsinspektionerna, som
forut voro 2 & 3 pr dygn (varav en fore dagens forsta tag),
helt borttagits under vardagarna, ingen nyrekrytering av
personal dgt rum sedan ar 1918 och personalstyrkan sedan
dess minskats frdn i medeltal 85 till 58 man pr ir.

Banmaéstareavdelningarnas medelldngd 41 km.

Bevakningsstrickornas » 20 »

Arbetsstrackornas » 6,660 m.

En bevakningsstricka utgdr tre arbetsstrickor.

Vardagsinspektion utfores endast av banméstarna.

Son- och helgdagsinspektion utféres en ging av ban-
vakterna pr dressin i ena och & tig i andra riktningen. De
tre inom bevakningsstrickan placerade banvakterna in-
spektera sdlunda: Tv3 alternera varannan sondag och
thelgdagar som infalla pd en sondag, den tredje alla extra
helgdagar och vid forfall for ndgon av de dvriga. Ban-
mistarna dro fria frin sén- och helgdagsinspektion.

Bottenbehovet av ordinarie personal har bestimts efter
foljande grunder:

Banmaéstareavdelningarna skola framdeles forestds av
banférmain.

Inom varje banmdistareavdelning skall finnas 1 hant-
verkare for trd-, betong- och div. malningsarbeten m. m.,
4 banvakter och tv3 linjearbetare (f. n. banvakter) samt
banarbetare i man av behov.

For hela jarnvdgen 1 signalreparatdér och fér svdngbro
2 brovakter.

Banpersonalen sammanféres till arbetslag vid gruslastning,
gruslossning, hoglyft och spdrjusteringar samt vid andra
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I11.

forekommande storre sommararbeten. Vid z'ipersutbyten
arbetar i regel en banvakt och en a tvd banarbetare till-
samman (all spikning utféres av banvakter). Under vin-
termdnaderna arbeta banvakterna var for sig eller tva ftill-
samman.

Dikesrensningar, slipersutbyten, sparvixelutbyten, grus-
lastning och lossning samt higlyft och ett flertal andra
arbeten utféras pa ackord, vari dven ord. personal deltager.
[ dessa fall triffas overenskommelse, att traktamente e¢j
utgér till de, som ev. annars dro berdttigade dartill. Beting
forekommer endast for banvakternas slipersutbyten. Kost-
naderna for ackordsarbetena dro i regel ligre dn for mot-
svarande arbetsprestation vid timarbete, detta pa grund
av bittre fart och storre arbetsglddje vid ackord.

Motivet for alltmer skeende Overgdng fran timlons- till

ackordsarbete ar i framsta rummet tidsbesparing, vilket &r
ofrdnkomligt om nddvédndiga underhdllsarbeten skola med-
hinnas av en till 0,41 pr bankm. reducerad arbetsstyrka.
Vid lagackord kontrollerar lagledaren arbetets rétta utfo-
rande och arbetstiden. Vid individuella ackorder kan ef-
fektiv kontroll ej utforas. Stickprov tages exempelvis 4
stoppningen vid slipersutbyten, varjdmte banmaéstaren
kontrollerar kvaliteten av utférda ackordsarbeten.
Ifraga om rationella arbetsmetoder kan ndmnas, att ogrés-
rensningen for hand reducerats till en obetydlighet mot
forut, sedan vi bérjat anvidnda ballastplog. Nagot direkt
putsningsarbete i banan firekommer icke. Ett par forsok
har gjorts med natriumkloratbesprutning mot ogréds i bal-
lasten, men forsoken lockar ej till efterféljd, da metoden
visat sig vara for dyrbar.

Inomhus har pa senare tid anvdnts hiardad masonite, i
omvidxlande Ijusa och morka nyanser, till golvbeldggning
i forstugor, mindre expeditioner och trapper, varvid de
slitna golven avjdmnats med golvmassa och masoniten
spikats pa underlag av tjock gralumppapp. Ytbehandling
har utiorts tva ganger med hydrocellulosalack. Resultatet
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ar for tidigt att yttra sig om, men golven dro snygga, ldtta
att halla rena samt forefalla dven vara slitstarka.

For att minska underhallskostnaderna, overgd vi i
allt storre utstréickning till anvdndandet av underhallsfria
materialier, sdsom taktickningar med tegel eller Icopal-
papp, revetering och putsning av trdhus, ledningstrummor
av cementrér och betong, plattformskanter, yttertrappor
m. m. av betong, emaljerade namnskyltar o. d.

Transportproblemet for avdelningens underhdllsmate-
rialier har varit och dr foremdl for utredningar. Hittills
utforda berdkningar visa, att overgang till motortrallor
skulle vara ekonomiskt fordelaktigt och synnerligen tids-
besparande. Da materialanskaffningen hirfor kréaver kapi-
talutligg, har denna rationalisering ej kunnat genomfdras.

Bland redskap framhalles sdrskilt sparlyftaren »Titans,
som visat sig vara synnerligen praktisk och uppskattad av
personalen.

Da var grusgrop dr beldgen a billig ort och grustrans-
porterna, vid nuvarande lagtrafik, utféras med godstigen,
vilket medfir oregelbunden lastning, ha vi ej ansett nagot
f. n. vara att vinna med mekanisk lastningsanordning.

Vad som ev. skulle kunna vara av intresse for andra
banor, dr anviandningen av vara kasserade sliprar. [ forsta
hand siljes sa mycket som mojligt till personal och utom-
stdende direkt fran linjen, ddrndst erhaller alla stationer
sitt brinslebehov och dterstoden anvéndes for uppvarmning
av verkstaden samt som paeldningsved vid lokstationerna
till loken. Kapningen sker pa ackord (9 ore pr st. i arbets-
lon) & ambulerande kapsag, driven av fotogénmotor.

O. Nilsson.

3. Garagebyggnader.

Till forbundets bankarlar har utsints nedansidende cir-
kulédrskrivelse:

Ett av de numera vanligen forekommande arbetena for
banavdelningens vidkommande &r uppférande av mindre gara-
gebyggnader for 2 upp till 10 bussar. For banavdelningens
rapport onskas uppgift hur dessa fragor lists.



Hur stor area har beriknats for varje buss?
Vilka byggnadsmaterialier har anvints?

Hur &r uppvdrmningen anordnad?

Ar anordning for vattenspolning vidtagen?
Ar inspektionsgravar anordnade? Kostnader?

Blekinge kustbanor.

Vid Blekinge kustbanor dro blott mindre garavebyggnader
for I buss uppfirda till ett antal av for rdrvarande 7 st. och vilka
i medeltal betingar ett pris av 700.— kr pr st.

Arean av dessa, som samtliga dro av trd, varierar mellan
34 och 38 kvm. Nagon uppvirmning ir ej anordnad och vatten-
spolning forekommer blott i stdderna.

Inspektionsgravar &dro hittills ej anordnade.
A. Frisk.

Halmstad—~Ndssjé Jarnvagar.

For varje buss berdknas en area av c:a 36 m*.

Byggnadsmaterialierna framgar av ritningar, som publice-
rats i meddelande n:r 129.

Uppvirmes med varmvatten.

Anordning for vattenspolning finnes.

Inspektionsgrav eller brygga &dr anordnad.

Belysningsanordningar med takbelysning samt nddiga
sladdar for reparationer dr anordnad.

Kostnaderna for garage enligt ritning 2355 dr kronor
6482: 21 eller kronor 2160: 73 pr bussplats och fir garage en-
ligt ritning 2526 kronor 9500: — eller kronor 3167: — pr buss-
plats.

Ovanstdende garagetyper dro de som huvudsaklicen an-
vints, enklare byggnader for endast en bussplats hava utfirts
av tré, varvid kostnaderna hallit sig omkring 1000:— — 1500:—

kronor.
C. H. Tornberg.

Kalmar [drnvigar.
Vid Kalmar jérnvégar har endast uppforts filjande garage-
byggnader:
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1924 1 st. rymmande 1 buss, golvyta 4,5 X 7,5, cement-
golv med inspektionsgrav. Byggnadskostnad kr. 1,246: —.

Ar 1925 1 st. rymmande 2 bussar, golvyta 5,6 X 7,5, grus-
golv utan inspektionsgrav. Byggnadskostnad kr. 1,878: —.
Bada byggnaderna uppfirda av resvirke med ut- och invindig
panel. Ingen uppvdrmning eller anordning fér vattenspolning.

E. Pettersson.

Stockholm—~Roslagens jdrnvigar.

Endast garage i Stockholm finnes.

For varje buss har berdknats 27 a 30 kvm. De byggnads-
materialier, som anvénts, dro tegel och betong. Uppvdarmning
dr anordnad med panna i killaren och platradiatorer. Vatten-
spolning finnes. Inspektionsgrav dr anordnad, kostnad 2000: —
kr. pad grund av bergspriangning. Ventilation med flikt dven-
som avlopp dro anordnade fran graven.

Hj. Ekholm.
Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxeldsund.

S vV la it
Fraga
Garage nr 1 Garage nr 2 Garage nr 3
Hur stor area berik-
nas for varje buss? 33.0 kvm. 40.0 kvm. 22.0 kvm.

Vilka byggr:adSmate Hus av 1-stens tegel pa betong- | Viggarna iro upp-

rialier ha anvints? | sockel. Taklag av tri med papp |forda av kalksands-
(underhallsiri). Golv av betong. |tegel och putsade
Inv. tak och viggar putsade. Utv. [utv. T &vrigt lika
viggar fogstrukna och delvis |som garagenr1&2

putsade.
Hur dr uppvirmnin- | Uppvirmningen sker med varm- | Ingen uppvirm-
gen anordnad ? vatten (virmeledning). ning.
Ar anordning for vat- ) 5
tenspolning vidtagen? Nej Ja Nej
Ar mspektlonsgravar .
anordnade? Ja Ja Nej
Kostnader? Byggnadskostnad Byggnadskostnad| Byggnadskostnad
ar 1929 ... 6500:—|ar 1931 ... 7300:—| dr 1931...... 3300:—
Virmeled- Virmeled-
ningsanl.  850:—|ningsanl. _ 800:—
Kronor ... 7350:—|Kronor ... 8100:—

Lars Granfeldi.
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Trafikforvaltningen Goéteborg—Dalarne—Gifle.

Med anledning begidrda uppgifter for mindre garagebygg-
nader meddelas hdrmed, att under innevarande ar en garage-
byggnad f6r 2 bussar uppforts vid Asensbruk & D. V. V. ].

I de flesta fall torde man kunna siga, att ndr det géller
uppforande av sd smd garage for 1—3 bussar, si dr det mer
eller mindre frdga om provisorier. Nédgon stabilitet pd buss-
koncessionsomrddet har dnnu ej intrédtt utan foérdndras och till-
kommer koncessioner i mycket snabb takt. Nar det ej dr fraga
om uppforande av garage i stora samhillen eller invid sidrskilda
jarnvagsknutpunkter i vilket fall mera permanenta anordningar
torde vara det riktiga, synes man darfor bora gé in for att gora
sd enkla anordningar som Gverhuvudtaget dr mojligt. Buss-
linjen och icke resp. jdrnvdgar bora givetvis sjilv forrinta
byggnadskostnaderna for garagen. Hur minga ginger inhysa
icke smi privata busslinjer sina bussar i enklast tinkbara skjul?
Forhdllandena &dro givetvis hogst olika i olika lanJsdndar och
kan det i kalla trakter vara motiverat med mer kostbara anord-
ningar dn pd sddana stillen dar koldgrader forekommer spar-
samt.

Det garage, som uppforts i Asensbruk har utvindiga matt
7 X 10 m. och &r uppfort i trd av stolpvirke med papp och pa-
nel pd bigge sidor, fig. 3.

Golvet utgdres av stlslipat cementgolv med lutning for
vattenavrinning. Nagon synegrav ir ej anordnad enidr man nir
det &r friga om bussar med relativt gott utrymme under ma-
skineriet med fordel anvinder sig av smi l3aga trallor forsedda
med nackstdd sd att chaufforen bekvimt i liggande stillning
kan utfora erforderliga reparationer. Dylika trallor 4ro enligt
mangas mening battre 4n gravar och synas de dirfor 1imp-
ligen bdra komma till anvindning enir man hirigenom inbe-
sparar kostnaden for grav, vilken ej &r si liten. Séirskilda an-
ordningar for vattenspolning finnes ej utan anvindes vanlig
handspruta for rengoring.

Anordningar for uppvdrmning &ro dnnu ej vidtagna men
kommer vi antingen ga in for elektrisk uppvirmning av motor-
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huv och karosseri. Byggnadskostnaderna dro c:a 2,400: — kr.
eller 1,200: — kr. pr bussplats. Per Swartling.

Trafikférvaltningen Goteborg—Smdland—Karlskrona.

Ritning till ett i Vaxjo uppfort garage narslutes (fig. 4).
Av ritningen torde allt visentligt rorande utrymmen och anord-
ningar i Ovrigt framga.

Garaget #r utfort av cementhdltegel och putsat.

Uppvarmningsanordningen &r sjilvstindig och bestdr av
viarmeledningspanna med till densamma anslutna kamflédnsror.
Anordningar for vattenspolning finnas.

Inspektionsgrav. Densamma har kostat 300: — kr. Hela
garaget har kostat 10500: — kr. O. E. Billvall.

Trafikforvaltningen Ostergotlands Smalspdriga ldrnvagar.

I Norrkdping hava vi i ett gammalt vagnstall inrett varm-
garage for Atta omnibussar. Dessutom hava vi uppfort ett
kallgarage bestdende av stolpar och korrugerad plat 21 meter
langt och 9 meter brett med plats for 9 bilar och omnibussar.
1) Varje buss har fatt sig anvisad plats, som med 1 a 1,5

meter overstiger bussens lingd. Den anvisade bredden

ir for alla 3 meter.

2) Varmgaraget dr ett gammalt vagnstall av stolpar och bri-
der med sdgspansfyllning och betonggolv; invdndigt klatt
med plat. Kallgaraget 4r av stolpar och korrugerad plét
med grusgolv.

3) I varmgaraget finnes &ngledning fran lokstallet med kam-
flansror.

4) Utanfor garaget finnes en spolplatta av betong invid en
bensinpuwmp.

5) | varmgaraget finnes en inspektionsgrav. Lampligare ar
att utanfoér garaget & lamplig plats anordna en uppkor-
ningsbrygga av U-balkar.

6) Inredningen av varmgaraget drog en kostnad av c:a 6,000
kr. och uppforande av kallgaraget c:a 5,000 oberdknad de

dldre kostnader for vagnstallet.
Carl Carlsson.
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Varberg—Bords—Herrljunga [drnvig.

Ar 1929 har uppforts ett garage med plats for tre bussar.
Golvytan dr 100 kvm, vari ingdr plats for filbink.

Byggnaden ar uppford av staende 3” plank med utvindig
stdende bréddfodring med lock och invéindig revetering samt tak
av tegel. Uppvidrmning sker medelst elektriska virmeapparater.

Vattenspolning ar ej anordnad.

Inspektionsgrav finnes.

Kostnad for denna byggnad c:a 6300: — kronor.

A. Johannesson.

Vastergitland—Gdteborgs [drnvigar.
For varje buss berdknas en area av 3 X 10 = 30 mz.
Vid foljande platser 4ro garage uppfordas:

Giteborg: 2 garage av korrugerad plit for buss och lastbil
(3 X'8). Uppvirmning med eclektrisk strém i motor-
huv och karosseri.

Ingen vattenspolning eller inspektionsgrav.
Kostnad 800 kr. pr st.

Olofstorp: 1 garage for 2 bussar (7 X 10 m.).
Uppfort av grusbetong (50 X 25 X 20), Téreboda fri-
bédrande takstol.
Uppvirmning med elektrisk higaccumulerande kamin
och tidur,
Vattenspolning finnes ej.
Cementgolv och inspektionsgrav.
Kostnad 2,880 fkr.
Sollebrunn: 1 garage for 1 lastbil (3 X 8,0) av korrugerad plat.
Ingen uppvirmning.
Ingen vattenspolning, ej heller inspektionsgrav.
Kostnad 800 kr.
Nossebro: 1 garage for 2 lastbilar (6 X 6,5) av 1” brider.
Ingen uppvirmning.
Ingen vattenspolning eller grav.
Kostnad 665 kr.
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Skara: 1 garage for lastbil eller buss (4 X 15) anordnat & for-

utvarande motorvagnsstalls ena spar (tegelhus).
Véarmeledning (varmvatten).

Vattenspolning (stadens vattenledning).
Inspektionsgrav.

Kostnad for inredning 100 kr.

Timmersdala: 1 garage for 2 bussar (6 X 15 m.).

CGotene:

Insatt i forutvarande lokstall av tegel.
Elektr. vdrme i motorhuv och karosseri.
Vattenspolning finnes ej.
Inspektionsgrav finnes.

Kostnad for inredning 350 kr.

1 garage for 3 bussar (10X 10 m.).

Uppfort av gasbetong (50 X 25 X 20), Toreboda fri-
bdrande takstol.

Uppvdrmning med elektr. hégaccumulerande kamin
och tidur.

Ingen wvattenspolning.

Ingen inspektionsgrav.

Kostnad 4,700 kr.

Mariestad: 1 garage for en buss (4 X 20 m.) anordnat & forut-

varande motorvagnsstalls ena spar (tegelhus).
Virmeledning (varmvatten).
Vattenspolning (frin stadens vattenledning).
Inspektionsgrav finnes.

Kostnad for inredning 200 kr.
1 garage insatt i godsmagasinet (3 X 7,2).
Ingen uppvarmning.
Ingen vattenspolning.
Ingen inspektionsgrav.

Kostnad 150 kr.

Gulispdng: 1 st. garage (3 X 2,0) anordnat i forutvarande lok-

stall (tegelhus).
Uppviarmning med elektr. strém i motorhuv och ka-
rosseri,



42

Cementgolv men ingen vattenspolning.
Ingen inspektionsgrav.

Kostnad 280 kr.
H. Browall.

4. Krossverk for ballastgrus.

Den mest centrala och mest utnyttjade av S. W. B. grus-
gropar dr beldgen vid den av mailarlandskapens bekanta rull-
stensdsar, som dr kidnd under namnet Badelundadsen. Platsen,
dédr banan skdr genom dsen, heter Hokdsen och ligger 3 km
frdn Tillberga 4 linjen mot Visterds.

Sedan nagra &r tillbaka har grusmaterialet i Hékasens
grusgrop alltmer fOrsdmrats, stora kortlar av rullsten hava
kommit i dagen och mellan dessa kortlar foreter schaktet an-
samlingar av storre och mindre rullstenar. Under sommaren
1929, da ganska stora kvantiteter grus kérdes ut péd linjen,
blev ballasteringen en synnerligen besvirlig historia. Det kunde
icke undvikas, att stenen foljde med vid lastningen, och foljden
blev ett dyrbart efterarbete for ballastens rensning. Lasten i
en del vagnar kunde helt enkelt ej anvindas, utan méiste tippas
4 banksldnten till ingen nytta.

I fortsittningen blev det darfor nddvindigt att goéra nagot
at saken, for att ej ballastunderhdllet skulle bliva for dyrt, och
hade man d& endast en vig att filja, att anordna ett krossverk.

Tidigare thade i handeln endast forekommit den vanliga
typen av stenkrossar eller stentuggar, som krossat stenen till
makadam. For grusballastens komplettering, om man ej har
for avsikt att helt 6vergd till makadamballast, &r vanlig grov
makadam icke ldmplig. Om stenen skall uppblandas med det
forut befintliga gruset, fir stenstorleken icke vara storre 4n c:a
20 m/m och till denna storlek kan man ej ldmpligen komma med
enkel krossning i den vanliga stenkrossen. Det moderna vig-
forbattringsarbetet hade emellertid framskapat en ny typ av
stenkross, kallad gruskvarn, som numera foérekommer ganska
allmént, dér stenen, efter att férst hava passerat en vanlig sten-
kross, sondermales till smdmakadam och grus.



Fig. &.

Fig. 0.

Klapper.

Naturgrus,
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Krossverket i Hokdsen &r anordnat for grusballastprinci-
pen. Den i gruset befintliga klappern skiljes fran gruset och
males sonder till smamakadam och grus och blandas ater med
naturgruset.

Att man vid Hokasen »gatt in fors grusballastprincipen
har sin grund i dels att naturgruset hir dr av synnerligen god
beskaffenhet dels att endast genom att samtidigt med det kross-
verket utnyttjas till full kapacitet utlasta naturgrus det varit
mojligt att kora ut tva fulla tdgsitt per dag.

Krossverket arbeiar efter foljande metod:

Det med klapper bemingda gruset lastas med tillhjdlp av
en remtransportdr i ficka, varvid gruset skiljes fran klappern.
Under det att gruset lastas ut direkt matas klappern in i en
stenkross och krossas till grov makadam. Frdn stenkrossen
fores materialet medelst ett skopverk dver en sikttrumma, dir
makadamen frdnskiljes och gar till gruskvarnen. Efter ned-
malningen fores krossgruset jamte det grus, som kommer di-
rekt fran stenkrossen, medelst ett skopverk n:r 2 till utlast-
ningsfickan.

Drivkraften erhdlles i forevarande fall frin en Avance
traktor forsedd med en 2-cylindrig 35 hkrs rdoljemotor.

Anldggningskostnaden for krossverket med tillhdrande
transportanordningar, lastficka m. m. har uppgatt till 19.000:—
kronor, vartill kommer Avance-traktorn med 6.300: — kronor.

Kapaciteten hos sjalva krossverket uppgér till c:a 50 kbm
pa 8 timmars dag.

Driftkostnaderna fiér det mekaniska arbetet och for det
merarbete (arbetsléner), som betingas av att grusmaterialet
vid utlastningen skall passera genom verket, hava uppgétt till
foljande:

Briann- och smdorjoljor samt erséttningsdelar 0:30

Arbetsloner 0:50

Summa 0:80 kr.

pr kubikmeter.

Hartill kommer rédnta och amortering av anliggningskost-
naden.

Vésterds den 6 juni 1933, Carl Henning.






U//ﬂ.}‘/ﬂ//?yd‘ﬁf}/yyﬂ

Valz/
m:7))

woa jfor 30

S

| grovh

Bollosigrus JTERN
B & e .
B z 7N 5 Transporrabe/
] : : 7romme/s/f/ . " \\\\3*  remtransportor
i % Jor 30 s % A .
: . grov/es ‘ N A
i N . N K
¢ > e {%& L clevalor | N -
. A\ X [ !
Elevafor > N\ AN N ] Boassi
----- R . . NN G \\ N\ [/O/Ape-: arus \
: AN\ =
. > N T
/ > \\§ Ny TN \\\< //e//aoaxe/'.t,‘
) - P D /
. AR A RANA N
'/?/ KT 2 RN S S TR SN 1 L B ;.‘_—‘/;/77/:0/;_'/4\ T
. ° el A~
; Grushvarrn — )
« N g W, — Frimaor rma/feric/-.
ST TN Grusblandoos
2N grov s/inrge/
77/7 g /7¢0) oc/? ﬁ/a/o/oe/
Shrrler
7o o ; 2 3 o s € 7 E} 9 so0r7 Transpor/ate/ rem-
(| M ; ' ; | + . " . | fransporfor, oriver
FHH t : : = : } } == ov en S Hhrs ber-

S/ o0lor . o

/or 30 mm:s

grov/eft.

] Boras/grys T

FiT 9. Krossverk vid Hiokdsens grusgrop.

1 A lianaxe!|

NG

—

N .
i !

LEidid

-{— T T P

Avarce lralfitor.




7700

B varatere aitrr cr skitns caribriroos
I GESS et /B Srorotid Farylite
reriektor B4/O /22,77 —

”

Vii==]

Skurarrs oo Brobr meis bromrcr/-
Qe rmec SrerTt Korrrerr e —

o
L oaalt

/200

TR B S AT
%

<

Fig. 10.
Pastigningsmdrike med reflektor.



47

5. Uppehallssignal med reflektorer.

Som kemplettering till foregdende ars rapport meddelas,
att Bergslagernas Jarnviagar fr. o. m. i ar uppsitta vid hllplat-
ser pdstigningsmarken med reflektorer i enlighet med vidsta-
ende figur 10.

Signalen &r sjilvstingande och avsedd att anvindas pa
sddana platser dar platsvakt ej finnes varvid resanden sjilv
fdr hélla signalen i stillning »for pdstignings, men kan den
dven forses med en hake sa att skivan av platsvak: kan stillas
pa »for pdstigning» utan att nagon haller i handhaget.

Signalerna, som tillverkas pa banavdelningens verkstad i
Goteborg, ha kostat c:a 29,00 kr. st. incl. rils och Fairylite
reflektorer.

Y. S

6. Brandskydd.

Ur tidningen »Brandskydd» har nedanstiende hidmtats:

Amerikansk brandskyddspropaganda.

»I somras byggde en aktad medborgare i en viss stad icke
hundra km frdn nastan Varsomhelst en trivilla 4t en kvinna
med flera sma barn. Han byggde skorstenspipan av tegel,
ddrfor att han mdste. Skorstenspipan kunde std for sig sjilv,
sd att han behovde inte anbringa tribjilkar for att stotta den-
samma, men golven i huset kunde icke hdnga kvar utan under-
lag.  Den aktade medborgaren sparade nagra kronor genom
att lata skorstensstocken uppbdra golvet. Dérfér petade han
in dndarna av golvbjilkarna i skorstenssidorna, tickte vil over
konstruktionen och fick sin betalning.

Det regnade och hoststormarna veno, som de fir sed ha-
va, och vintern kom. Skorstensstocken sjonk nédgot litet och
det blev en liten spricka i murverket.

En morgon vaknade kvinnan omvdrvd av lagor. Hon
forsokte nd sina barn. Om detta lyckades henne kommer ald-
rig ndgon att fd veta. Den aktade medborgaren blev icke hik-
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tad for drdp. Han byggde andra hus av samma slag for andra
kvinnor och barn.
Det dr hans levebriid.
Franklin H. Wentworth».

»30.000:— kr. om dagen gér enbart i Sverige forlorad
enbart genom felaktigt utforda, osotade eller pd annat sitt
vanskdtta rikgangar och eldstider.

Det borde sta klart for envar, att en skorstensstock maste
vara sa omsorgsfullt konstrucrad att rok, cld, hetta och for-
branningsgaser alltid och helt ledas ut i fria luften genom skor-
stenens dvre Oppning och icke till ndgon del in i byggnaden
genom skorstensstockens sidor.

Det forhdllandet att eldsvador med anledning av felaktiga
rokgangar vanligen borja under taket, bakom kakelugnar clier
spisar, i trossbottnar med flera mer eller mindre dolda platser,
innebdr darfor icke att dessa cldsvador dro behdftade med na-
gon sdrskild hemlighetsfullhet eller att de icke med stor litt-
het skulle kunna forekommas.

Byggnadskontrollanter, hantverkare och andra, som hava
med husbyggnader att giéra, uppmanas att stdidse ihdagkomma
det ansvar, som i detta hinseende vilar pa dem.»

Enligt normalftrslag till byggnadsordningar behdva skor-
stensstocks viggar icke hava stirre tjocklek dn 12 cm d. v. s.
en halv normalsten. Vidare foreskrives i byggnadsstadgans
56 och 108 §§ att skorstenar och eldstdder med dartill horande
rokror pa betryggande sitt skola skiljas fran trivirke och an-
nat i byggnaden ingdende ldtt antidndligt material. Trivirke
far ej anbringas ndrmare rokrors insida dn 25 cm och skall vi-
dare mellanrummet fyllas med sten eller annat brandfritt dm-
ne. Skorsten enligt normalfirslaget dven vil fogstrykas, kalk-
rappas eller platbeklddas. Oaktat dessa bestimmelser forefun-
nits dven i 1874 Adrs byggnadsstadga visar statistiken att
ungefdr 30 % av alla eldsvador uppkomma genom felaktiga
eldstdder och riokgangar, och erfarenheten har visat att i de
allra flesta fall har da elden borjat i en trossbotten, som ge-
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nomlopts av ndgon skorstensstock och i nirheten av denna. Dir
en noggrannare undersokning undantagsvis kommit till stdnd,
har det visat sig att murverket med tiden blivit daligt, att bru-
ket emellan tegelstenarna fallit bort antingen pa grund av dalig
beskaffenhet, daligt utfort arbete eller genom séttning i bygg-
naden. I allt for manga fall har trdvirke, t. o. m. bédrande si-
dant, varit direkt inmurat i skorstensstockarna.

Tidningen rekommenderar ddrefter en sosterrikisk» me-
tod att gora skorstensstockar, dir de genomga bjilklag o. d.,
brandsdkra. Metoden, som i olika varianter praktiserats forut
vid jdrnvdgarna, blir ej sdmre genom att rekommenderas si-
som Osterrikisk, varfor den atergives. Skorstensstocken om-
gives med ett vil fastsatt jarntrddsnidt pa behorigt skyddsav-
stdnd frdn rokgangen, varefter mellanrummet mellan tradnit
och skorsten fylles med betong. Fig. 11.

’4{:.>:’"/—v" . .-‘(.\C..-_\_‘,_ e '_‘{:T_(_:f., ) :

- g &;, ‘\_/ \1 A Jl
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Fig. 12.
Rdlsbrott d Gb bangdrd sommaren 1932.

7. Rilsbrott tillfolje temperaturspanningar
vid syrgasskirning.

For bl. a. upprymning av hal vid anordnande av isolerade
skarvar & en sparstrOmsstricka anvindes en syrgasbrdnnare.
Arbetet gick fort men blev daligt utfort och formodligen pé
grund av temperaturspdnningar i rélslivet uppkommo ndgra

sprickor, som snart dvergingo i rélshuvudbrott, jamfor fig. 12.

Y. S.
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Arbetsledares ansvar for arbetsredskap.
Ett papekande.

I arbetarskyddslagen stadgas:

»§ 3.

»§ 4D.

Arbetsgivare ar pliktig iakttaga allt som i avseende pa
arbetslokaler, maskiner och 1edskap eller eljest med
hdnsyn till arbetets natur skiligen kan anses av ndden
for att skydda hos honom sysselsatta arbetare mot

olycksfall och ohélsa i arbetet.»

Hissar, kranar, hingbanor och andra dirmed jimfor-
liga transportanordningar skola underkastas besiktning

och provning pd sitt, som kan anses betryggande; och

skall & dem finnas pd lampligt stille tydligt angivet
den birighet i vikt, varfor de vid senaste Dbesiktning
godkints, jamte dagen for denna besiktning dvensom,
dé de &dro avsedda for persontrafik, det antal personer,
som utan fara kan pa en gdng begagna dem.

c. Stéllningar, stegar och dylikt skola med hinsyn till

material, konstruktion och utférande erbjuda tillfreds-
stdllande sdkerhet.»

Yrkesinspektionens cirkuldr n:r 19 foéreskriver roran-
de lyftkranar, som definieras: »Med lyftkran forstis
hdr sddan lyftinrdttning, didr lasten dr upphidngd uti
en Over en flyttbar skiva ledande lina eller kittings,
foljande:

»1. Lyftkranar och spel bora vara forsedda med verksam
sparr- eller bromsinréttning.

2. Kugg- och friktionshjul bora vara inskyddade.

3. Finnas flera utvixlingar, bor sdker stinginrittning hindra
urkuggning.

4. Lyftkranar med tillhérande delar bora besiktigas och pro-
vas med hogsta tidsmellanrum av ett ar och en méanad.

5. Varje lyftkran skall vara forsedd med tydligt ansiag, an-
givande hogsta tilldtna belastning i kilogram.»
Lagen skiljer som synes mellan besiktning och provning.

Besiktning innebér framfor allt undersdkning av utforande och

underhdll samt berdkningar; provningen innebdr avprovning
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med belastning. Sirskild provning bor foretagas [or varje ny
uppstillningsplats, da stéd och fastsdttningsanordningar givet-
vis kunna variera fran plats till plats. For att provning skall
anses nojaktigt utford, fordras att kranen successivt belastas i
alla forekommande ldgen av kranarmen till vederbérliga grin-
ser och under noggrann observation. (Genom linor e. d. kan
kranarmen vanligen svingas utan att fara fér de provande be-
hover uppkomma vid ev. tverskridande av brottgréns.)

Oavsett huru Overridtternas dom kan komma att utfalla,
utgdr nedan relaterade mal en allvarlig maning till envar ar-
betsledare att noggrant iakttaga skyddslagstiftningens fore-
skrifter.

Enligt polisrapporten rérande hindelsen ifrdga stirtade
den 3 febr. 1932 en lyftkran, som anvindes vid lastning av
sprangsten, varvid en arbetare, sysselsatt med maskinborrning
svart skadades och sedermera avied av skadorna.

Lyftkranen var av vanlig typ, jdrnkonstruktion, 5 m. vrid-
bar stdandare, hij- och sdnkbar bom, handspel med tva vevar,
2 st. 6 m:s strdvor. Kranen hade besiktigats och provats den
14 foreg. manad men var da uppstdilld pa annan plats. Pa den
nya uppstdllningsplatsen hade ingen provning foreiogits.

Olyckan intrdffade da med kranen foretogs lyft av en sten
om c:a 600 kg. vikt, det tredje lyftet & den nya uppstillnings-
platsen.

Dé kranen stortade, brusto standarens bada tappar. Dessa
siandes till materialprovningsanstalt, som uttalade: Tapparna
hade en diameter av 45 m/m och hade brustit tvirs av  Den
ena tappen var genomborrad med ett hal, varigenom gick en
bult, som fasthdll en ring av gjutjirn.

Metallografisk undersokning av materialet har givit till
resultat att de bestodo av jarn med mycket ldg kolhalt och med
grov struktur. Materialet inneholl rikligt med slagg, som till
stor del bestod av jdrnoxidul. Av detta framgick, att jirnet
utsatts for oxidation vid hog temperatur (»brints»).

Rorande lyftkranens uppstillning meddelar polisrapporten:
Standare och strdvor hade varit fistade med dubbar i borra-
de hdl. Berget, dir den vistra strivan hade varit fistad, var
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skrovligt och ojdamnt. Borrhdlet for dubben hade upptagits i
en bergspets, i vilken forefunnits en sldppa. Borrhalet hade
rakat komma just i sldppan. Vid lyft av stenblocket om 600
kg. vikt hade pafrestningen a véstra stridvan varit mycket stor
och en béndning hade uppstatt i dubben, varvid bergspetsen
brutits av i forendmnda sldppa. Strdvan hade dirvid forlorat
sitt stdd och kranen stértat omkull.

Polisforhorsprotokollet innehdller vidare: Ingenjoren, ar-
betsledaren, hade uppgivit, att kranen vore uthyrd av en mek.
verkstad, som meddelat, att kranen vore besiktigad foreg. ma-
nad. Huruvida uttrycklig order om kranens provning blivit ut-
firdad, kunde ingenjoren ej erinra sig.

Arbetsformannen hade dvertygat sig om att pa kranen
funnes provplat, som utvisade att kranen blivit besiktigad.
Ndgon order om provning hade han ej fatt. Han hade funnit
att forendmnda vistra striva hade daligt fiste och foranstal-
tat om anskaffande av nya bultar f6r ordnande av nytt féste.
Dessa bultar hade anldnt till arbetsplatsen vid tiden for olyc-
kan. Han hade vidare yttrat till arbetarna, da han konstaterade
svagheterna i stravfistet: »Detta fa4 vi ej fresta forrdn vi fatt
andra bultars, men hade icke givit order om provbelastning.

Arbetarna fornekade, att de hort férmannens férenimnda,
citerade uttalande.

Allmdnne dklagaren yrkade ansvar savdl pa ingenjiren-
arbetsfirestindaren som pd arbelsformannen for def atl kranen
lagils i bruk d den nya uppstdillningsplatsen, utan att ddrforut
hava underkastats provning pd betryggande sitt.

Dirjamte framkommo Riksforsidkringsanstalten och dnkan
efter den dodade arbetaren med ersittningsansprék.

Vederborande radhusridtt meddelade i utslag (vari dock
namn o. d. uteslutits) foljande:

I malet maste vidare anses ddagalagt, dels att kranen,
som nyuppsatts pa forut berord bergsplatd, icke dérsammasta-
des provbelastats, dels ock att de lyft, som med densamma {6-
re olycksfallet & platsen verkstéllts, avsett stenblock, vilkas
vikt med 100 kg. underskridit vikten av det block, som befun-
nit sig i kranen da olyckan intridffade.
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Bestimmelserna angdende provningen av kranar i 4 § b)
i lag den 29 juni 1912 om arbetarskydd anser rddhusratten bo-
ra s forstds, att dirigenom foreskrivits skyldighet for arbets-
givare att vid varje uppsittande av dylik kran & ny arbetsplats
genom provbelastning utréna, att kranen med den uppstéllning
och det fiste som givits densamma, med trygghet kan anvindas
till lyftande av den storsta tyngd, som & arbetsplatsen ifraga-
kommer.

I mélet &r ostridigt, att svaranden (ingenjéren), som &r
ansvarig for den tekniska ledningen av (arbetsgivarens) arbe-
ten, i nu forevarande fall icke givit order om vederborlig prov-
belastning dvensom att (ingenjoren), som vil vid zlla arbetens
utforande inskdrpt vikten av att darvid iakttaga storsta mojliga
forsiktighet, dock ej utfiardat generella foreskrifter om provbe-
lastning av kranar och dylika redskap & ny arbetsplats utan
forlitat sig pd en, enligt uppgift, vid hans ftilltride (&r) av in-
genjorsplatsen forefintlig fast praxis i detta avseende.

Vid dessa forhdllanden kan (ingenjoren) icke undgd an-
svar for vad i saken forefallit.

I f6ljd hédrav domer rddhusritten honom (ingenjiren)
jamlikt 25 kap. 17 §, 18 § och 22 § samt 14 kap. 9 § Straff-
lagen, att till statsverket bota, fér oférstind i tjinsten, tio till
femton kronor uppskattade dagsboter samt for villande till an-
nans dod likaledes tio dagsboter till samma belopp eller till-
hopa trehundra kronor.

Vad didremot mot svaranden (arbetsférmannen) i saken
forekommit finner rddhusritten icke vara av beskaffenhet att
till ansvars- eller ersdttningsskyldighet for honom féranleda,
vadan 4talet mot (arbetsférmannen) liksom ock mot honom
framstéllda skadestindsansprdk av radhusritten ogillas.

Vidkommande de mot (ingenjoren) av Riksforsikringsan-
stalten framstillda skadestdndsanspridken provar radhusritten,
da det av utredningen i mdlet maste anses framgi, att avlidne
(arbetaren) genom eget vdllande medverkat till skadan i sidan
mén, att skadestindet skiligen bor jimkas till hilften av det
belopp, vartill skadan skattas, lagligt forplikta (ingenjoren)
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att genast mot kvitto ersétta riksforsdkringsanstalten med half-
ten av vad anstalten i foljd av olycksfallet fatt utgiva for tiden
till och med den 3 juli 1932 eller med trehundranittiosex kro-
nor 75 Oore, varjamte riksforsdkringsanstalten darjamte forbe-
halles ratt att, jamlikt den av rddhusrdtten ovan antagna be-
rakningsgrunden for gidldandet av den dsamkade zkadan, mot
(ingenjoren) fora talan om gottgorelse for vad anstalten kan
komma att ytterligare fa utgiva av i malet ifrdgakomna livrédn-
torna for tiden frdn och med den 4 juli 1932.

Betrdffande de av dnkan framstéllda ersattningsanspréken
for egen del och sdsom mdlsman for sin och sin avlidne mans
underdrige son, finner radhusritten desamma, med hénsyn till
i malet upplysta forhdllanden, icke kunna bifallas i vad de av-
se tiden till den 6 april 1934.

Fran csistnimnda dag forpliktas emellertid (ingenjoren)
att till dnkan i bidrag till hennes eget uppehélle manatligen i
forskott utgiva tjugo kronor, s& ldnge hon lever ogift.

(Ingenjoren) forpliktas att ersdtta statsverket vad det-
samma utgivit eller framdeles kan komma att utgiva i vittnes-
ersittning &t i mélet avhérda vittnena, varemot rddhusritten fo-
reskriver, att vittneslonerna till 6vriga pd aklagarens begiran
i mdlet inkallade vittnen skola stanna & statsverket.

Slutligen forpliktas (ingenjoren) att gottgdra riksforsdk-
ringsanstalten dess kostnader & saken med tio kronor.

Talan mot detta utslag fullféljes — — — — — — » etc.

9. Om skyldighet att hilla igovigsgrindar stingda.
Sandaredsolyckan.

Lordagen den 12 mars 1932 blev en personbil & obevaka-
de jarnvigsovergingen till enskilda utfartsvigen for hemma-
net Svarvhult i Sandhults socken pikord av det frdn Goteborg
kommande snilltdget n:r 3 & Goteborg—Bords jirnvdg. Vid
sammanstétningen blevo fyra av bilens 8 passagerare didade.
Bilen var forutom for chaufforen avsedd for hogst 6 passage-
rare.
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Ur utredningen angdende olyckan kan anforas filjande:

Vigovergangen ifrdga blev pa hemstillan av Goteborg—
Boras jdrnviig av Kungl. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den
30 jan. 1929 forklarad vara att anse sdsom icke allminneligen
befaren,

Vid olyckstillfdllet rddde ett synnerligen kraftigt snofall
med vinden kommande ungefdr fran sydvist. Jidrnvigen gér
vid olycksplatsen i det ndrmaste i riktning fran vister till dster
med tidget kommande fran vister. Vigovergingen korsar ni-
got snett fran sydost till nordvist, varvid bilen kom fran sodra
sidan. Vid vdgovergdngen var sikten delvis skymd av trid,
men har av senare vittnesmdl framgatt, att da en bil befann sig
i farlig nérhet av spdret, tillricklig sikt fanns for att kunna
hinna over eller stanna utan att behiva riskera en sammanstot-
ning med tag. Inga sdkerhetsanordningar funnos uppsatta vid
vigovergangen. Av de bida grindarna hade den sidra varit
uppbunden med stiltrad varemot den norra var avlyftad fran
hidngstolpen och stilld mot en hick 3 a 4 meter dirifrén.

Allménne aklagaren instimde vid forsta réttegdngstillfil-
let dels chaufforen, dels den banvakt a vilkens stricka vig-
overgdngen ifrdga dr beligen. Mot chauffiren yrkades an-
svar dels for att han befordrat flera passagerare dn vad som
var tillatet, dels ock for att han genom sin underlatenhet att
innan han passerade vigivergangen, gira sig absolut firvissad
om att tdg ej var i annalkande, ouppsatligen genom oférsiktig-
het varit véllande till annans déd. Mot banvakten yrkades an-
svar for att han underldtit vad honom till férekommande av
olyckshindelse dlegat att iakttaga betriffande de vid jarnvigs-
overgangen uppsatta grindarna, av vilka den norra grinden
varit avlyftad och den sddra grinden stitt dppen. Till stid
for atalet mot banvakten dberopade dklagaren dels »Instruktion
for banvakts § 15, vari sigs att sbanvakt skall tillse —_—
att grindar med sina stdnginrittningar och varningstavlor iro
i behorigt skick» och dels § 91 i »Tjinstgdringsreglementets
mom. | vari sdgs »Vagoverging i banans plan skall vara for-
sedd med grindar eller bommar, vilka kunna avhalla vigfaran-
de, da tag passerar vigivergangens.
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Jarnvigens ombud har bestridit dtalet mot banvakten och
anfort:

att grindarnas uppgift vid ifrdgavarande vdg icke ar till
skydd for trafikanterna 4 vigen utan endast att betrakta sdsom
ctt stycke hdgnad,

att stingningsskyldigheten icke dligger jdrnvigen,

att grindarnﬁ voto i behorigt skick trots att ena grinden
var uppbunden och den andra avlyftad,

att hela tjianstgoringsreglementet, alltsa dven § 91, &r till
for tdgens cch icke for vigtrafikanternas sidkerhet. For dessa se-
nare finnas foreskrifter i 1924 ars kungoreise.

Vid ett senare rattegangstillfdlle har dklagaren meddelat,
att han icke yrkat ansvar pa banvakten for att grindarna icke
voro stingda utan for att den ena grinden icke hade blivit pla-
cerad dir den skulle vara och utgora ett skydd eller en varning
for de végfarande.

Jarnvigens ombud har med hénvisning till tidigare yttran-
de bestridit att dgovdgsgrindar, sirskilt om de std dppna, pa
nagot sitt kunna utgdra skydd eller varning for de vigfarande.
Dessutom var det i detta fall den norra grinden, (bilen kom
in pad sparet genom sidra grinden) som var avlyftad och har
denna grind intet som helst sammanhang med olyckshdndelsen.
Banvakten kan alltsd icke stillas till ansvar fir olyckshédndel-
sell.

Hiradsratten frikinde jarnvdg och banvakt men utslaget
har dverklagats.

E. Kuylenstjerna.

10. Yttrande over "Betinkande med forslag anga-
ende varningsmirken och sikerhetsanordningar vid
korsningar i samma plan meilan jirnvig ech vig m.
m.”, statens offentliga utredningar 1933: 7.
Med tillfredsstillelse konstateras att utredningsminnen
baserat sitt forslag pa de principer, som legat till grund for
Kungl. kungorelsen den 23 maj 1924, Sv. Farf. Saml. 318/1924,
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och pd vilka vigsikerhetsanordningarna i landet blivit utférda,
samt att ndgra vésentliga forandringar i detaljforeskrifterna cj
heller foreslagits. Erfarenheterna under de gangna ren hava
ocksd givit vid handen att foreskrifterna i berdrda kungorelse
i hog grad verkat befordrande pi trafiksdkerheten. '

Déremot miste det beklagas, dels att begreppet allminne-
ligen befarna vdgar och dirmed sammanhingande fragor, dels
att kostnadsfrdgan icke upptagits till klarliggande behand-
ling.

A sid. 58—63 av betinkandet hava utredningsminnen be-
handlat frdgan om allmanneligen befarna vigar och lamnat en re-
dogorelse for de forslag till definiering av begreppet som fram-
lagts, dels vid ett sammantride i kommunikationsdepartemen-
tet den 24—25 febr. 1925 med representanter fér Kungl. Jarn-
viags- och Vig- och vattenbyggnadsstyrelserna samt Svenska
Jarnvagsforeningen, dels av 1927 4rs motorfordonssakkunniga.

Efter att hava limnat denna redogorelse framhilla utred-
ningsménnen, att frigan om ett nirmare bestimmande, vilka av
de en jdrnvdg korsande vigarna bora hinforas till allminneli-
gen befarna, numera icke har samma betydelse som tidigare.
Avgdrande har numera triffats rérande ett si betydande antal
sddana végkorsningar, varom tvekan i foérevarande hinseende
kunde rdda vid ikrafttrddande av 1924 ars kungérelse, att det
med ledning av dessa avgoranden synes bora utan visentliga
svarigheter lata sig gora att triffa beslut, huruvida en vig ir
allmidnneligen befaren eller icke.

Detta uttalande torde icke bora fi std oemotsagt. Det
framkommer oavlatligt krav pd okat antal med sdkerhetsan-
ordningar forsedda korsningsstillen mellan jdrnvdg och vig
och trots att det med motorfordonens ofta omskrivna okinslig-
het fér smd omvédgar vore naturligare, att korsningsstillena b'e-
ve sd-fataliga och sd vil anordnade som mojligt, s& vixer an-
talet dylika korsningsstillen oavbrutet.

Det rdder ocksa ett beklagligt osikerhetstillstind pd om-
radet p& grund av oklarheten av begreppet »allminneligen be-
farna» vdgar. Tillfélje missoden, som intrdffat vid korsning
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mellan jdrnvdg och enskild vdg hava vigtrafikanter i ett fler-
tal fall instdimt jarnvag till domstol och dérvid grundat ersitt-
ningskrav pd forment underlatenhet frin jéirnvigens sida att
hava vidtagit sdkerhetsanordningar vid vigkorsning, som efter
olyckan eller missodet ansetts vara allminneligen befaren. Det
har exempelvis intrdffat att Kungl. Vig- och vattenbyggnads-
styrelsens vederborande baninspektdr vid besiktning ansett
vigtrafiken vara s obetydlig, att det vore uteslutet, att vigen
kunde hinféras till allmdnneligen befaren, och att vederbéran-
de vigingenjor, végstyrelsé och landsfiskal forklarat sig vara
av samma mening, men i allt fall har domstol varit av annan
mening och 4domt jarnvdg skadestdndsskyldighet. Det har
dirigenom uppkommit fér jarnvdgarna ett faktiskt rittsloshets-
tillstdnd, som det synes nodvindigt f4 undanrdjt genom klara
foreskrifter.

1927 &rs motorfordonssakkunniga framhdlla & sid. 266 av
sitt betdnkande att med vidg enligt 1924 drs kungorelse skall
forstds svarje vdg, gata och annan allmén plats som &r upp-
laten for allmdn samfirdsel eller eljest allmédnneligen befares
dock icke enskild védg, vard endast lokal trafik dger rumy.
Detta uttryck, till vars innebord utredningsminnen anslutit sig,
synes alltfor vittomfattande. Det antal enskilda vigar, bortsett
frdn rena dgovdgar, vard endast lokal trafik forekommer, tor-
de vara mycket litet. Affarsmidnnens kamp om kunderna och
ej minst campingrorelsen hava medfort, att bilar fran frim-
mande orter numera framga 4 dven mycket obetydliga och av-
sides liggande enskilda vigar.

Sedan hir ifrdgavarande betdnkande avgivits, hava 1929
ars vigsakkunniga avgivit ett betinkande med forslag till lag
om ritt att med motorfordon befara enskild vig m. m,, statens
offentliga utredningar 1933: 9. Végsakkunniga behandla & sid.
13—18 av betdnkandet innebdrden av begreppet »allmédnneligen
befarens och foresld fér de vidgar, som dsyftas i ndmnda betdn-
kande, sdlunda samma art av enskilda vdgar, som ocksd hir
dsyftas, uttrycket senskild vdg, som &r allminneligen befaren
eller eljest finnes vara av betydelse for allmidn samférdsel», var-
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med vigsakkunnige avse vdgar, som ifraga om sin betydelse for
samfédrdseln intaga en mellanstallning mellan allmin vig och en-
skild vig i egentlig bemirkelse.

Det av vigsakkunnige foreslagna uttrycket synes ganska
vdl klarligga den typ av vdgar, som torde vara dsyftade i 1924
ars forordning, ehuruvil dnnu tydligare skulle vara om orden
»eller eljests utbyttes mot »samt» och ordalydelsen sdlunda bleve
senskild vig, som dr allmdnneligen befaren samt finnes vara av
betydelse fir allmdn samfdrdsels.

Betrdffande fragan om ett nidrmare bestimmande, vilka av
de en jarnvdg korsande enskilda vigarna bora hinforas till all-
mdnneligen befarna och forty skola forses med varningsmirken
och sdkerhetsanordningar, anse utredningsmannen, att avgirande
hdrom i forsta hand bor aligga jdrnvigsinnehavarna.,

Det kan icke anses riktigt eller limpligt, att jirnvdg skall
avgira en fraga, som uteslutande ror ett bedomande av vigtrafi-
kens art och dimensioner. D& jidrnvigarna icke heller iro i till-
falle att folja vagtrafikens utveckling, torde det biora bero pa
myndigheterna att bestimma nir en enskild vig skall anses vara
allmédnneligen befaren.

Den ldnsstyrelse i § 12 av 1924 ars kungirelse givna riittig-
heten att hos Kungl. Jarnvégsstyrelsen resp. Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen pakalla beslut om sikerhetsanordningars vid-
tagande eller forbittrande for tillgodoseende av trafiksidkerheten
a vig, har av vissa lansstyrelser tolkats sd, att initiativet till for-
klarande av viss viig sdsom allminneligen befaren bir utgd frin
linsstyrelsen, som ju ocksa genom sina organ, landsfiskaler,
viagingenjor m. fl., bdst kan dverblicka dessa fragor.

Det vill synas som denna anordning skulle for alla parter
vara den bdsta och mest objektiva och det fireslds, att klar be-
stammelse hdrom intages i forordningen.

I den for jarnvdgarna synnerligen viktiga frigan om kosi-
naderna hava utredningsminnen, efter att hava redogjort for
kostnadsfragornas hittillsvarande behandl'ng, uttalat att enligt
svensk ritt ldra kostnader 16r underhall och drift av hithérande
anldggningar dvila den, som har att vidkinnas kostnaderna for
anordningarnas eller varningsmirkenas uppsiittande, och utred-
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ningsménnen hava dirfér funnit att fragan om gildandet av
kostnaderna for hér ifrdgavarande anordningar icke bir giras
till foremal for sdrskild lagstiftning.

Enligt den a sid. 96 i hir ifrdgavarande betinkande intagna
tabellen utgjorde antalet vagkorsningar, som ar 1924 voro for-
sedda med sérskilda sdkerhetsanordningar 3214 st., varav 1037
st. vid statens jdrnvdgar och 2177 st. vid enskilda jirnvigar.
Motsvarande antal utgjorde ar 1931 vid statens jarnvigar 1265
st. och vid enskilda jarnvagar ar 1930 2587 st. cller ullhopa 3852
st. vigsdkerhetsanordningar.

Huvudsakligen tilliolje foreskrifterna i 1924 ars kungorelse
hava de enskilda jdrnvigarna salunda under perioden 1924—
1930, forutom okade kostnader for tidigare forefintliga siker-
hietsanordningar fatt gora betydande penningutligg for 410 st.
under ndmnda tidsperiod nytillkomna, av vigtrafikens utveck-
ling betingade sékerhetsanordningar.

I enlighet med av 1929 ars riksdag fattat beslut férordnade
Kungl. Maj:t i kungorelse den 4 sept. 1929, Sv. Farf. Samling
274, att jdarnvdg skulle komma i dtnjutande av bidrag av bil-
skattemedel till bestridande av engdngskostnader for sadan an-
ordning, som fore 1929 drs utgang vidtagits i anledning av 1924
ars kungorelse, dock att bidrag icke skulle utgd fir anordnande
av kryssmarke och forvarningsmirke eller for anordning, var-
igenom jdrnvdg vunne besparing i driftskostnad, och siutligen
skulle bidraget begrénsas till hogst */, av dvrig kostnad.

For vigsdkerhetsanldggningar utforda efter ar 1929 hava
jdrnvigarna hittills icke erhdllit nagot bidrag.

Enligt uppgift a sid. 47 i »Betankande och forslag angdende
vissa ckonomiska sporsmal berorande enskilda jirnvigars, av-
givet den 19 december 1928 av jarnvigsekonomisakkunniga,
uppgingo ar 1928 jarnvdgarnas davarande engingskostnader
tillfolje foreskrifterna i 1924 ars kungorelse till foljande belopp:

S. J. E: s
tor kryssmirkens anbringande .... 140,000 kr. 230,000 kr.
» anordningar, varigenom jarnva-

gen vinner besparing i bevak-

ningskostnader ............. 374,000 » 667,000 »
» Ovriga anordningar .......... 1,060,000 » 1,389,000 »
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Bortses for kostnaderna for sadana anordningas, varigenom
jdrnvdg vunnit besparing i driftkostnad, och antages att */, av
kostnaden for dvriga anordningar erhdllits i bidrag av bilskatte-
medel, hade de enskilda jdrnvigarna salunda ar 1928 haft en
kapitalkostnad pd 691,000: — kr. for engdngsanordningar till
motortrafikens a vidgarna skyddande.

Dirtill komma underhdllskostnader for dessa anordningar.
Enligt Bil. 2 & sid. 96 av utredningsménnens betinkande uppgéar
Okningen i kostnad for underhall och drift av vigsikerhetsanord-
ningar vid de enskilda jarnvagarna till c:a 96,000, — kr. pr ar
efter gottskrivning med e besparingar, jirnvigarna vunnit ge-
nom egna rationaliseringar och som icke komma tillsynes i bila-
gan. Dirvid dr dock icke kostnad for underhdll och drift av
grindar och bommar, som skotas av stationspersonal, inriknad.
Okningen i antalet sddana sikerhetsanordningar utgor 245 st.
Antages underhaliskostnaderna for dessa vara 120: — kr. pr an-
liggning och ar, d. v. s. den av statens jarnvigar uppgivna un-
derhallskostnaden, sid. 51 i betdnkandet, dkas forenimnda kost-
nad till 125,400: — kr. pr ar. Andock ir icke skiitseln av ndmnda
245 st vidgsdkerhetsanordningar inrdknad, da denna utfires av
stationspersonal i samband med annan tjanstgoring och icke sir-
skilt bokfores. Antages bombevakningen taga en tid av 5 min.
pr tdg, genomsnittliga tagantalet pr dag vara 10 och genomsnitts-
lonen vara 1,10 kr./tim. blir den beriknade skitselkostnaden
for dessa 245 vigbomsanldggningar c:a 92,000 kr. pr ar.

Det dr salunda higst betydande savil kapital- som drift-
kostnadsokningar, som de enskilda jdrnvigarna fatt tillfolje be-
stimmelserna i 1924 ars kungorelse. Skulle dirtill de av utred-
ningsménnen foreslagna dndringarna i nimnda kungorelse fast-
stillas uppkomma ytterligare kostnadsdkningar.

Det synes dérfor synnerligen angeliget att kostnadsfrigan
far en snar och tillfredsstdllande I6sning i enlighet med utred-
ningsméinnens uttalande i réttsfragan a sid. 48 av betinkandet
och jarnvdgarna sdledes [dmnas full ersdttning fér dels efter 1929
utfirda varningsmdrken och sdikerhetsanordningar, dels fir alla
kostnader far drift och underhdll av de anliggningar, som utfirts
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tillfolje foreskrifterna i 1924 drs kungérelse samt de dndringar
ddri, vilka kunna féranledas av nu foreliggande férslag.

Sirskilt med hdnsyn till det stora antalet viigsikerhetsanord-
ningar vid allmdnneligen befarna vigar, varvid -markigaren i
regel icke haft ndgot som helst inflytande pa frigan om siker-
hetsanordningars vidtagande, torde knappast nigon annan utvig
dn den vid 1929 ars riksdagsbeslut tillimpade, nidmligen anvin-
dande av resp. ldns automobilskattefonder och utjaimningsandelen
av stddernas automobilskattemedel, sti till buds.

Utredningsménnen hava behandlat den ofta diskuterade
frdgan om skyldighet for vdgfarande, som framfér motorfordon,
att av trygghetshinsyn stanna framfér jarnvigskorsning. Utred-
ningsménnen thava emellertid ansett att nuvarande foreskrift i
vagtrafikstadgans 8 § 1 mom. nist sista stycket: »Det iligger
vigfarande ...... att d& fordonet nalkas korsning i samma plan
mellan jdrnvdg och vig, nedbringa hastigheten si att fordonet
under alla forhdllanden kan stannas pa ett betryggande avstind
fran ndrmaste rélsstrang» 4r nojaktig. Det har upprepade gan-
ger pdtalais av lokpersonal, att forare av motorfordon allt for
ofta hava for sed att med full hastighet kdra mot jarnvigskors-
ning for att sedan i forlitande pa fordonets goda bromsar bringa
detta till stopp pé ett fatal meters distans. Lokpersonalen har
ocksd framhdllit, dels att dddsolyckor vid jarnvégskorsningar
sdkerligen dtminstone i ndgra fall varit orsakade av denna anled-
ning, dels att det dven av trygghetshinsyn for jaravigen vore
onskvart, om nimnda féreskrift kompletteras i den riktning, att
hastigheten i god tid och successivt nedbringades, si att fordo-
net kan stannas framfor kryssmérke, ddr sddant finnes anbragt.
Dessa synpunkter synas fullt riktiga.

Betraffande de sirskilda foreskrifterna i forslaget till kun-
gorelse angdende varningsmirken och sikerhetsanordningar m.
m. vid korsningar i samma plan mellan jirnvig och vig anféres
foljande:

§ 1. I anslutning det ovan sagda hemstilles att orden
»eller eljest allminneligen befares» utbytes mot »samt enskild
vdg, som dr allmidnneligen befaren och finnes vara av betydelse
for allmédn samfirdsels.
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Fragan om vidtagande av sdkerhetsanordningar vid kors-
ningar mellan enskild vdg och jarnvdg kommer sikerligen att
alltjamt vara aktuell, sa linge motortrafiken dr under utveck-
ling. Det torde ocksd, som ovan framhéllits, vara nodvindigt
att i forordningen bestdmt sdga ifran, att ldnsstyrelse skall till
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen dverlimna uppgift pd sddana
enskilda vigar, som jamlikt foreskritterna i § 1 bora firses med
varningsmérken och sdkerhetsanordningar. Forst sedan nidmnda
styrelse fattat beslut i saken bir skyldighet intrida for jarnvig
att vidtaga ifragavarande anordningar.

§ 2. 1 stillet for tredje stycket, som pa ovan anférda skil
bor utgd, torde bestimmelse inforas om sattet for gottgtrande
av jarnvigen for dennas kostnader.

Man synes med all rétt kunna utgd frdn, att da nu sa lang
tid forflutit sedan 1924 drs kungdrelse tradde i kraft, hava alla
enskilda vigar, som fére ndmnda tid kunde anses vara allmén-
neligen befarna och da funnos vara av betydelse for allméin sam-
fdrdsel, numera blivit forsedda med varningsmérken och siker-
hetsanordningar.

I de fall, som enskilda vigar hidanefter bira férses med
varningsmdrken och sdkerhetsanordningar, torde behovet ute-
slutande vara motiverat av vdgtrafikens, enkanneiligen motor-
lrafilkens tillvixt, och kostnaderna forty uteslutande bira bestri-
das av vdgmedel (‘bilskattemedel).

De fordndringar betr. nya fdrger a kryssmirken och fill-
bommar, dubbla ringverk, kraftigare signalverkan 4 vigboms-
lykta, reflexanordningar o. d., som forslaget till ny forordning
innehaller, dro ocksa helt av den natur, att ddrav uppkommande
merkostnader bira bestridas av vigmedel.

§ 3. Sedan det numera, genom Kungl. kungorelsen den 12
juni 1931, blivit bestdmt att vdgstyrelse skall pa i kungdrelsen
angivet avstand framfor jarnvigskorsning anbringa sérskilt var-
ningsmérke, angivande korsning med jdrnvdg, synes det onddigt,
att dven jarnvigs innehavare skall a vigen uppsitta forvarnings-
mérke. Behov av dubbla firvarningar torde icke nagonstides

[oreligga.
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§ 4. Utredningsminnen hava foreslagit borttagande av hit-
tillsvarande bestdmmelse i samband med féreskrifterna om ljus-
signaler »— — ddrest ¢j jdrnvidgens innehavare finrer anordnin-
gen med grindar eller bommar bora istéllet komma till anvdnd-
ning», men i motiveringen framhallit (sid. 67), att det dndock
ar jarnvag medgivet att anvdnda sddana anordningar.

Da emellertid en ur en tidigare férordning borttagen bestim-
melse sikerligen kan giva anledning till en tolkning, innebdrande
att bestdmmelsen ifraga blivit fullstindigt upphdvd, hemstilles
om bibehallande av bestimmelsen. Det torde ndmhigen forefin-
nas manga fall & jdrnviagar med sekunddrbanedrift, dar det
bliver billigare att halla bevakade grindar eller bommar &n att
anordna automatiska signaler.

I forsta stycket efter »C. Ringklockor» sdges, att grind eller
bom anses bevakad dven da vdgens avstdngande sker fran nér-
beldget stallverk. Uttrycket »ndrbeldgets kan giva anledning
till stridiga tolkningar. Sa vitt bekant finnes f. n. vigbommar,
som utan olidgenhet manovreras frian stillverk pa c:a 2 km. av-
stdnd fran vigkorsningen. Foreslds att ordet narbeldget far
utga. ;
Nagon foreskrift rdrande sidkerhetsanordningar vid kors-
ningar i samma plan mellan vdgar, gator och andra allminna
platser, & ena sidan, och hamn-, grusgrops-, industri- och dér-
med jamforliga spar a andra sidan finnes icke utfirdade. Emel-
lertid hava jarnvdgs- och vdg- och vattenbyggnadsstyrelserna i
gemensam skrivelse till Kungl. Maj:t den 22 dec. 1926 dverldm-
nat ett forslag till sddana foreskrifter. I likhet med vad 1927 érs
motorfordonssakkunniga foreslagit, hemstilles att Kungl. Maj:t
matte i anslutning till bestimmelserna i § 4 av hir ifrdgavarande
forordning utfirda foreskrifter enligt ndmnda styrelsers forslag.

§ 5. Bestdmmelserna om »{ri sikt» hava mildrats en obetyd-
lighet nimligen darhin, att fri sikt skall finnas inom ett avstdnd
av 20 m. fran ndrmaste rilsstring, métt i vdgens rikfning, istéllet
for forut bestdamda 25 m.

Utredningsmédnnen hava framhallit (sid. 74), att Sverige,
dven med den nu foreslagna nedsdttningen, alltjamt far visent-
ligt stringare bestimmelser d4n ndgot annat land. Det synes som
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om de i Danmark i detta avseende gillande bestimmelserna, dér
motortrafiken dndock 4r vida stdrre dn hér, borde 4 anses till-
rickliga dven i detta land. Det synes heller icke foreligga nagot
skil for att en motorman, som pd vidgen mot korsningen tvenne
génger, genom vigmairke och kryssmarke, pavisats att han nér-
mar sig en plankorsning med jarnvag, skall fritagas frdn skyldig-
heten att enligt vigtrafikstadgan nedbringa hastigheten, si att
han nir som helst kan stanna fordonet inom en tredjedel av den
overblickade vidgdelen. Utredningsmédnnen hava &dven i sin mo-
tivering framhdllit att dven bestimmelsen 20 m. kan anses for
strdng och anfért att en kortare vigstricka ex. 15 m. i vissa fall
dven vore att anse som fordelaktigare. Med hénvisning till de
jdrnvigsekonomisakkunnigas motivering, inford & sid. 71—73 i
utredningen, hemstilles att den av sakkunnige foreslagna be-
stimmelsen for »fri sikt» ma bliva gillande. Bestdmmelsen 20
m. skulle sdledes nedsdttas till 15 m. och 6 gdnger j(z’rnvc'igens
storsta hastighet nedsdttas till 4 gdnger.

Oavsett vilka matt som bestdimmas, sd bor uttrycket »den
jirnvigen tillitna storsta hastighetens utbytas mot den 4 ban-
strickan ifrdga tillimpade stérsta hastigheten. Det foreligger
nimligen imanga platser sd beldgna, ex.-vis pd toppen av en stig-
ning, i en kurva med liten radie eller invid en station, ddr den for
jarnvigen i sin helhet faststdllda maxhastigheten icke enligt fast-
stillt tjdnstgoringsreglemente far eller 6ver huvudtaget kan till-
limpas, utan tigen mdste framforas med reducerad hastighet.
Likasd foreligger manga andra fall, ddr jdrnvigens storsta till-
latna hastighet icke kan tillimpas sdsom & lastspdr och sido-
linjer. Under sddana forhdllanden finnes ju icke ndgot skil for
att genom onddigt hdrda bestdmmelser ytterligare forsvdra fdr-
héllandena f6r de redan forut betrdngda jdrnvigarna.

- Andra stycket i denna paragraf &r helt nytt. Utrednings-
méinnen hava tydligen lagt s stor vikt vid varningsmirke enligt
motorfordonsférordningens § 20 resp. vigmaérkestérordningens
§ 13 att franvaron av sidant mirke anses krdva storre matt 3
den fria sikten. Ddrest en enskild vig skall férklaras allmdnne-
ligen befaren, bor rittighet och skyldighet att & vdgen uppstilla
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varningsmdrke faststdllas och fria siktmdttet sdledes icke givas
beroende av vigens art. Sdsom forut anfdrts, bora jarnvigarna
bade av rittsliga och billighetsskal vara befriade fran kostnads-
utldgg ocksd for alla nytillkommande varningsmirken och séker-
hetsanordningar vid enskilda végar.

§ 6. I denna § har vidtagits den skidrpningen, att skenet
frdn & grind eller bom uppsatt lykta skall tydligt synas pa ett
avstdnd, som okas fran forut bestimda 15 m. till 25 m. Nagot
annat skidl hirfor, dn att antalet stilldragelser» i morker synes
oproportionerligt stort med hénsyn till den mindre omfattande
motortrafiken vid denna tid av dygnet, har utredningsminnen
icke anfort. Rapporterna om tilldragelser i morker vid nigra
enskilda jdrnvdgar visa med full tydlighet tilldragelserna ifrdga
vésentligen fororsakats av framst tvenne grupper bilférare nim-
ligen hemvindande lastbilschaufforer och mer eller mindre alko-
holpdverkade lustresande. Nagon forbittring i sdkerhetshinse-
ende genom foreskriften ifrdga torde dirfor icke ernds. For
jarnvdgarna ater medfor foreskriften stora svarigheter, icke for
ljusstyrkans skull, di& denna redan nu i allmdnhet visentligt
Overstiger foreslagna minimimattet, utan tillfélje vigarnas krok-
ningsforhdllanden, parallellvigar o. d. Redan det f. n. gillande
siktmattet 15 m. har i minga fall foranlett svdrigheter, vilka
givetvis bliva storre om nu foreslaget mitt, 25 meter, skulle
faststillas. Det hemstdlles ddrfér, att ndgon skdrpning av fire-
skriften ifrdga icke vidtages.

I stéllet for bomlykta borde det med hinsyn till motortra-
fiken vara fullt tillréckligt, i minga fall t. o. m. fordelaktigare,
att & bom anordna reflexanordningar. Mot sidana talar visser-
ligen den omsténdigheten, att histfordon sakna lyktanordningar
och forty icke hava nytta av reflexanordningarna, men veterligen
har aldrig héstfordon kort pd bom pa sidant sitt, att skada dir-
av uppkommit, v

I tredje stycket av paragrafen star: »Grindarna eller bom-
marna bdra s& uppsittas, att vigfarande kan p3 tillrickligt av-
stind iakttaga, huruvida desamma &ro stdngda Gver vigens». D3
bestimmelsen i 6vrigt innehdller vaga uttryck synas orden »om
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mojligt» inskjutas, sdlunda: »grindar och bommar bora om méj-
ligt sa uppsdttas etc.».

De nya mailningsforeskrifterna, som synas tillkomna for
erndende av likformighet med foreskrifterna i vigmérkesforord-
ningen, samt dvriga i denna paragraf vidtagna dndringar gent-
emot nu gillande forordnings bestimmelser, dro alla av den art,
att vigintresset bor bestrida kostnaderna for desammas genom-
forande.

Det sdges icke ndagot om, huruvida tva klockor dven skola
uppsittas, nédr bdde ljussignal och ringklocka anvdndes. Vid
sddana tillfillen har ringklockan endast tillkomm't for att for-
stirka signalerna, foretrddesvis dar dven stark gdngtrafik fore-
finnes. Da emellertid sdrskilt de automatiska ringklockorna
numera hava en mycket kraftig klang sa att de horas pa ett av-
stdnd av 60 a 80 m. och dardver, sd torde ringsignalen mycket
vdl kunna uppfattas, dven om klockan ir uppstilld pa motsatta
sidan av jdrnvdgen. Det bor ihdgkommas att enbart ringverk
endast forekommer, dir obetydlig och huvudsakligen iokal trafik
forefinnes. Det torde under sadana fdérhdllanden i regel vara
fullt tillrickligt med endast en ringklocka. I varje fall bir del
klart ifransdgas, att endast en ringklocka krdves vid kombinerad
ljussignal och ringklocka. En flerstddes forekommande vigkom-
bination dr en sammanknytning av en mindre vig med en stirre
vidg omedelbart intill den storre véigens korsning med jarnvigen.
Vid en sddan kombination har man hittills, da ljussignaler varit
anordnade vid den stérre vigens korsning, uppstillt en ring-
klocka vid den mindre vdgen. Sddan anordning med endast en
ringllocka bdr fortfarande vara medgiven.

§§ 8 och 9. I betdnkandet framhdller utredningsménnen att,
ehuru det icke sdges ifrdn, s avses med ljussignaler och ljud-
signaler automatiska sadana och det framhalles, att handmanov-
rerade sddana borde forbjudas pa grund av vadan av glimska.
Det forekommer redan nu savél vid statens som enskilda jirn-
vigar ett stort antal shalvautomatiska» anordningar i nidrheten
av driftplatser. Da driftplats dr bevakad, handmandvreras anord-
ningarna, och da den dr obevakad, dro anordningarna automa-
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tiska. Behovet av dylika anordningar vixer oavlatiigt och det
bor icke vara jirnvig forment att vidtaga sddan besparingsal-
gird, dd dels anordningarna for de vigfarande hava identiskt
samma signalverkan som de helautomatiska, dels faran for
glomska, om sadan nu skulle anses forefinnas, icke &r stlrre dn
den som forefinnes vid alla bevakade grindar och bommar.

[ § 8 foreskrives att det roda skenet skall forttara till dess
tdget i sin helhet passerat vigovergangen. 1 § 9 fiireskrives aft
ringklocka skall fortfara att ringa, tills tdget uppnatt korsningen.
Vid kombinerad ljus- och ljudsignal dr det icke praktiskt genom-
forbart, att hava dessa olika féreskrifter. Ringklockan maste i
sadant fall fortfara att ringa tills taget passerat vigdvergangen
och kompletterande foreskrift hdrom dr for tydlighetens skull
onskvard.

Det har under de senaste dren utexperimenterats signalglas
av rod och vit (manfirgad) typ, som anvindes vid praktiskt
taget alla ljussignaler och som hava den verkan att skiljaktig-
heterna i fidrg &dven kunna iakttagas av fdrgblinda personer.
Foreskrift om obligatoriskt anvdndande av dylika glas skulle i
manga fall hoja trafiksdkerheten.

§ 10. Hair har tillkommit en fullstindigt ny bestimmelse,
ndamligen att vissa kryssmérken skola forses med reflexanordning.

Denna bestimmelse har endast svagt motiverats med att
ringklocka och kryssmarken nattetid icke alltid kunna i tillrdck-
lig tid iakttagas. Till bem&tande hidrav anfores, att ringklockor-
nas dndamdl dr enbart att genom sin ringning kungora vigkors-
ningens tillvaro och ringningen torde uppfattas latiare nattetid,
da det dr tyst i omgivningen, dn under dagens lopp. Vid »fri
sikt» dr ju avsikten, att den vagfarande skall frdn en viss punkt
pad viigen se ett ankommande tdg. Aven vid sidan plats torde
ett ankommande tadg gora sig mera géllande under natt dn under
dag genom sdvil de starka lokomotivlyktorna som genom éang-
stotarna. Det synes sdledes icke férefinnas nagot som helst skdl
fir denna skdrpta bestdmmelse.

Skall detta oaktat bestimmelsen faststillas bor tydlig fore-
skrift limnas, vilka typer av reflexanordningarna som fa anord-
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nas. Om sd ej kan ske, bor bestimmelsen hdrom liksom i aila
andra obestimda fall overlimnas till Jarnvigsstyrelsen resp.
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som ju i alla Ovriga hitho-
rande tall har tillsynen &ver jdrnvigarna. Det ldrer val knappast
vara lampligt, att ett flertal jdrnvigar tillskriva Kungl. Maj:t i
detta och ménga andra drenden under denna forordning.

§ 12. foreskriver att om varningsmirken m. m. anses erfor-
derliga vid korsning i plan mellan jirnvig, som icke dr upplaten
for allmén trafik, och allmin vig eller mellan jirnvidg, som &r
upplaten for allmin trafik och annan vig, dn som omformiles i
§ 1, sd skola dessa varningsmirken vara av utsesnde och be-
skaffenhet samt anbringas pa det sitt som i kunggorelsen an-
givits.

! sddana fall synes dock, sdvida ej for viss korsning sdr-
skilt beslut om annan anordning pd vederbirligt sditt fattas,
jarnvdg icke behéva uppsitta kryssmdrke med refiexanordning
enligt § 10. Det forekommer nu manga fall, dd jirnvig anordnat
vanliga kryssmérken vid skogsvigar o. d. for vigtrafikanternas
varnande och sddana kryssmirken skulle i annat fall vara
olagliga.

§ 13. Sasom inledningsvis framhallits bor denna paragraf
omformuleras sd att ovillkorlig skyldighet féreligger for jirn-
vags- resp. vag- och vattenbyggnadsstyrelsen att utfdrda fire-
skrift ddrom, att viss enskild vag dr allmdinneligen befaren och
av betydelse for allmdn samfdrdsel, innan skyldighet att an-
ordna kryssmdrken och sdkerhetsanordningar intrader for jirn-
vag.

Tillimpningen av forordningen torde, betriffande ommal-
ning av varningsmaérken, grindar och bommar, béra fa ansta intill
1940 till undvikande av i annat fall ontdiga ommalningar och
kostnader. Maiste ommadlning vidtagas utan att vara av under-
héllet pakallad, bora kostnaderna harfor bestridas av viigintresset.

Betrdffande inspektionen av varningsmirken papekas, att
de enskilda jdrnvdgarna dro underkastade stiandig inspektion av
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen genom vederborande banin-
spektorer i allt vad angar jarnvdgarnas drift och underhall. Det
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torde ddrfor vara mest lampligt att inspektionen av sikerhets-
anordningar for vdgkorsningar dvenledes dverlimnas till dess
inspektorer, i den mén signalerna skola falla under jarnvags-
underhdllet. Av den foreslagna dndringen i instruktionen for vag-
ingenjor synes framgd, att vigingenjor skulle hava att vid sidan
om Vig- och wvattenbyggnadsstyrelsen besiktiga vagsikerhets-
anordningar vid jdrnvidgskorsning och avgiva forslag tili fore-
skrifter, som sedan skulle utfirdas av ldnsstyrelse. Det torde
icke vara lampligt med ett dylikt forfaringssatt. Att vigingen-
joren ocksd dgnar varningsmirken och sdkerhetsanordningar vid
jarnvigskorsning viss uppmdirksamhet synes fordelaktigt med
hdnsyn till avsikten med anordningarna, men det bor vara till-
rdackligt ur alla synpunkter, att vagingenjéren minst en gdng vart
tredje dr besiktigar anordningarna ifrdga, varvid han dock skall
hava skyldighet att till besiktningen kalla representant fér jdrn-
vagen.

Utdver det ovan anforda hava undertecknade, av Sveriges
Enskilda Jdrnvigars Ingenjorsforbund utsedda kommittérade,
icke funnit anledning till erinran mot utredningsminnens betdn-
kande med forslag angdende varningsmirken och sidkerhetsan-
ordningar vid korsningar i samma plan mellan jirnvidg och vag.

Goteborg den 8 april 1933.

Karl L. Andersson. Y. Hjortzberg.

Gunnar Lundberg. Y. Simonsson.

11. Prejudikat i viagfragor.
Overtagande till allmdnt underhdll av vdg till driftplats
(trafikplats) vid S. |.

En S. J. héll- och lastplats dr beldgen ungefar mitt pd en
22 km. lang stationsstricka. Stationsbyggnaden och lastkajen
4ro beldgna pa banans vistra sida, ddr dock ingen vig finnes.
P4 ostra sidan om banan, pa c:a 1 km. avstdnd frdn denna l6per
allmidnna landsvdgen utmed vilken finnes ej obetydlig bebyg-
gelse. Forbindelsen mellan hall- och lastplatsen samt landsvigen
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utgdres av en enskild vdg, av vederbbrande landsfiskal kallad
mindre skogsvig.

Hall- och lastplatsférestindaren hemstillde i nov. 1930 hos
K. B., att nimnda enskilda forbindelsevidg, som befunne sig i
synnerligen daligt skick och vore sa gott som ofarbar med mo-
torfordon, skulle forbittras pa det allminnas bekostnad, da va-
gen sdsom enda tillfartsviig till trafikplatsen vore att betrakta
sasom allmén.

Landsfiskal och vigstyrelse avstyrkte framstéllningen.

Vigingenjiren yttrade, att kostnaden ior vigens ombygg-
nad finge berdknas till 15.000: —. D& goda bussftrbindelser
funnes pa landsvigen till stationerna & 6mse sidor om hdr ifra-
gavarande tiafikplats, ansdg han vigens betydelse for person-
trafiken minimal. Huruvida virkestransporter d vigen kunde
ifragakomma sommartid kinde vigingenjoren ej till. Statens
Jarnvigar cch ett skogsbolag hade storsta intresset av vigen och
borde dessa fiiretag tillfragas, om de voro villiga deltaga i kost-
naderna for vigundersokning och byggande.

A statens jarnvigars vignar framholl vederbdrande di-
striktschef sdsom ctt for jarnvigen och allmidnheten gemensamt
anskemal att fullt korbar vig ordnades till trafikplatsen. Nagot
bidrag till vdgen ville S. ]. ej lamna, men om végen framdroges
av de vighallningsskyldige skulle S. ]J. anordna en ny lastkaj
vid banans Ostra sida.

Skogsbolaget avbdjde deltagandet i vigkostnaderna med
motivering, att timmerdrivningarna skedde vintertid och med be-
gagnande av sldddon.

K. B. meddelade utslag den 24 okt. 1932 och fann icke skil
att bifalla framstillningen.

Over K. B:s utslag anforde sokanden besvdr hos Kungl.
Maj:t. K. B., viaghallningsskyldige, vigingenjor och landsfiskal
avstyrkte bifall till besvéren.

Kungl. Maj:t gav utslag den 17 jan. 1933 och cnédr ifrdga-
varande vidg utgjorde forbindelse mellan allmidnna landsvigen
och den for allmin trafik upplatna hall- och lastplatsen samt vid
sadant forhallande och med avseende a vad dvrigt i malet blivit
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upplyst, vigen maste anses vara av sadan betydelse fér den all-
minna samfirdseln, att den borde av de vighallningsskyldige
iordningsstéllas och till allmdnt underhall dvertagas, fann Kungl.
Maj:t skéligt att med undanridjande av dverklagade utslaget visa

malet dter il K. B. for ny handldggning. 5
Y. S:

Goteberg i juli 1933.

Y. Simonsson.





