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Slipersstatistiken.

Slipersstatistiken omfattar nu fem ar. Tidrymden &r fortfa-
rande for kort for att man skall kunna draga sidkra slutsatser,
helst som 1932 och 1933 ars utbytestal synas vara priglade av
den ldngt drivna sparsamhet vid utbytet, som depressionen fram-

tvingat.

Tabellen dr déarior fortfarande uppstilld ungefiar pa samma

sidtt som foreg. ar med grova icke »vigda» medeltal.

gen av jdrnvidgarna dr likaledes oforidndrad siledes:

I.  Normalspariga jarnvigar.
a. Rilsvikt = 34,5 kg/m; % lutning +
enligt »uppgift A» = 70.
b. Rilsvikt = 34,5 kg/m; % lutning +
enligt »uppgift A» > 70 (max. 160).
c. Rilsvikt < 34,5 kg/m.
II.  Smalspariga jarnvigar.

Grupperin-

2 i kurva

2 1 kurva

s r irnvig tillhérande grupp |

Aren 1929—1933 upptagna sliprar Jamvig i £ pl!

la . lThe |-ic In |

De upptagna impregnerade sliprarne utgéra |

av hela antalet impregnerade sllpaar i [

medeltall st e e 1/49 | 1/35 | 1/29 | 1/29
De upptagna icke lmpregnerade sliprarne ut- [

gora av hela antalet icke impregnerade ‘

Siiptat [medeltal’ st e, 1/20 | 1/19 | 1/18 | 1/20
Lingsta brukningstid for lmpregnerade slip- [

FAL tuut v donies st s B Sainile_Shalee ICwtin Arfs 231 20 28 18 |
Lingsta brukningstid for icke impregnerade,

men karnrika. sliprati. i g, ar| 20 29 28 25
Lidngsta brukningstid for icke impregnerade

karnfattigassliprative.. oo oo e ar| 17 17 15 15
Kortaste brukningstid for impregnerad sliper,

forstord genom TOta... L. voviiimuimnnea ar| 13 12 13 13
Kortaste brukningstid for impregnerad sliper,

forstord genom averkan.................... ar| 17 8 10 13
Kortaste brukningstid {ér icke impregnerad

SHPer o e e e e T arl] 6 il 5 3

') Aldre impregnerad sliper finnes troligen ej.

Tre forvaltningar (férutom U. G. J. och O. K. B.), som ti-
digare insdnt uppgifter, hava icke lamnat uppgifter for ar 1933.
Lat icke intresset for slipersstatistiken slappas! Ett par ar
till och statistiken blir synnerligen vardefull fér bedémningen av

slipersekonomiska sporsmal.

Y. §.



Reparation medelst elektrisk svetsning av vixel-
korsningar 4 Southern Railway (Gr Bn).

Fran Monthly Bulletin of the International Railway Congress
Association. Dec. 1933.

Nodvéndigheten av sparsamhet pd samma gidng som not-
ningen av rélsen — sdrskilt vid vixelkorsningar — stegrats till-
folje okad anvdndning av elektrisk drift med atféljande storre
och hastigare tdg pd Southern Railways férortsbanor, har fram-
tvingat provandet av nya metoder for banunderhillet. Bland
dessa metoder ingd ocksd forsok att medelst elektrisk svetsning -
ldgga pd material pd de nednétta korsningsdelarna. Om man
besinnar, att kasserandet av en korsning ocksi innebir kasse-
ring av omkring 10 meter anvindbar rils, endast med anledning
av nagot 10-tal centimeter starkt lokal ndtning vid korsnings-
spetsen, dr det l4tt att inse mojligheten av god ekonomi genom
pésvetsning.

Framgang i detta avseende har vunnits s& smdningom och
reparation av slitna korsningar medelst p&svetsning dr nu stand-
ard vid the Southern Railway. Vid utgdngen av ar 1932 utgjorde
antalet pasvetsade korsningar pa nimnda jarnvdgs London East
Division — bestdende av c:a 550 miles till storsta delen elektri-
fierad linje — foljande: 1302 st. en gadng pdsvetsad, 250 st. tvd
ginger pdsvetsade, 96 st. tre gdnger pasvetsade, 27 st. fyra
ginger pédsvetsade, 4 st. fem gdnger pasvetsade.

I medeltal har pasvetsningen pr korsning tagit 2,7 timmar,
och direfter erforderlig slipning 1,85 timmar eller. 68 % av
pésvetsningstiden. Medeltalet av antalet eloktroder, som anvénts
vid varje pasvetsning, dr 25 st. pr korsning. Om en vingrél har
blivit mycket svart sliten anses det béttre att byta den &n att
svetsa den, endr utbyte av en vingril dr vid for handen varande
konstruktion en forhallandevis enkel och mindre dyrbar sak in
pasvetsningen.



Utférandet av pdsvetsningen.

Innan pdsvetsningen av korsningen péborjas, skall den
justeras ordentligt genom &tdragning eller genom ndédvéndig for- -
nyelse av alla korsningsbultar och stolfdstningsanordningar. Ro-
relser hos korsningen under belastning férhindras genom att
inskjuta mellanligg av bleckplétar pa ldmpliga stillen. Sliprarna
skola vara i gott skick och vil stoppade. Det ir noédvéndigt att
se efter att fldnsrénnor och 6vriga matt &dro riktiga.

Svetsaren mdste forst géra iordning de delar, som skola
svetsas, genom att mejsla eller smirjla bort utstiende kanter.
Smuts och olja méste noggrant avligsnas. Detta for att man
skall vara sdker pa att svetsmetallen kommer att laggas pé ren
och oftrddrvad ursprungsmetall. Forst ligges en strdng av
svetsmetall 4 vingrilernas farkanter, om dessa ej dro sa nétta att
utbyte ifrgaséttes, direfter stringar pa var sida om korsnings-
spetsen, vilket tillsammans gor fyra stringar. Sedan ligger man
en strang pd vardera vingrilerna i grdnsen mellan den av nétta
hjulringar nedslitna ytan och den icke befarna delen av kors-
ningen. Detta gor tillsammans sex stringar. Svetsaren fortsit-
ter sedan att fylla i de ytor, som saledes inneslutits mellan svets-
stringarna genom att ldgga alternativt mellan vingar och spets.
Att ndmnda forfarande anvindes har tvd anledningar. Genom
att man for det forsta alternerar mellan vingrils och spets, av-
kyles svetsstrdngen innan nista string paligges, varigenom
onddig stor upphettning undvikes utan sléseri av svetsarens tid.
Genom att man for det andra hiller vingrils och spets i ungefar
samma hojdldge vinnes fordelen av jimn ging dver korsningen
och forhindras hirigenom forstorelse av den pilagda svetsme-
tallen av trafiken under pidgdende svetsning. Svetsstringarna
pa korsningsspetsen skola alltid 14ggas med borjan vid spetsen,
medan stringarna pa vingrilerna skola liggas i riktning mot
vingrilens knd. Svetsstringarna & vingrilerna skola icke avslu-
tas vinkelrdtt mot kndet utan skevt for att undvika knyckar for
tdgtrafiken. P3 liknande sitt paligges svetsmetall i fortsitt-
ningen. Nir sjidlva svetsningen fardigstillts, verkstilles avjim-
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- ning av svetsmaterialet sd att detta fir samma hojd som kring-
liggande osvetsad ril. :Samtidigt skall sdvél den relativa hojden
mellan spets ooh vingril som fldnsrdnnornas métt justeras.

Det mé synas, som om det ej var ndgot markvardigt betraf-
fande denna procedur, sisom den hir beskrivits, men erfaren-
heten har visat, att sidrskild omsorg i arbetsutférande &r absolut
nddvindig, om svetsen skall kunna motstd hdrd trafik. Arbets-
utférande, material och arbetsmaskiner mdste vara de bista
mojliga.

Gott arbetsutforande och gott material héra ndra samman.
Piliggandet av svetsmetallen skall resultera i en tit, homogen
string, fri frdn blasor, hiligheter och slagginblandningar och.
med god inbrinning av svetsmaterialet i den ursprungliga me-"
tallen. En sektion genom en pasvetsad rdl, genomsigad och
polerad, visar om dessa betingelser forefinnas eller ej.

Det ir av stor vikt att svetsaren anvinder s liten ljusbage
som mojligt. Hirigenom halles temperaturen 14g och risker for
ursprungsmetallens forstoring och svetsmetallens oxidering und-
vikes. Dessutom undgir man de avsevirda forluster av inlege-
rade element, sdsom mangan och kol, com uppsta, om l4ng ljus-
bige anvindes. Man méiste ge noga akt pa att god inbrédnning
erhilles mellan ursprungsmetallen och varje svetsstrang. For att
vara siker harpa, dr det nédvindigt att uppkommen slagbildning
blir helt och hillet borttagen genom borstning och ev. mejsling
efter varje paliggning. Varje svetsstring skall Gverlappa den
foregdende strangen med hilvten av sin bredd. Hérigenom er-
hélles en jimn yta och den slutliga avputsningen reduceras till
ett minimum. Det dr felaktigt att ligga tvd stridngar av svets-
metall bredvid varandra si att de nitt och jamnt berdra varandra
och direfter ifylla den forsdnkning, som uppstdr mellan dem
genom att paldgga en tredje string, endr, férutom svdrigheterna
att erhdlla en jimn svets, man hirigenom riskerar att f4 halig-
heter och slagginblandningar.

For att utfora svetsning i enlighet‘ med det sagda &r det
nodvindigt, sivida svetsaren inte 4r ndgon ekvilibrist, att kunna
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utfora svetsning med bada hinderna. For en som dr van vid att
bara anvinda en hand, kan detta synas svart, men efter blott en
kort tids dvning gar det dverraskande litt.

Nér den erforderliga svetsmetallen dr palagd, si skall kors-
ningen vara sa sldt och avjidmnad, att ndgon tendens till hamring
av svetsen ej uppsiar, ndr trafiken ledes over korsningen. Ett
huvudvillkor, for att sa skall bliva fallet, dr att den relativa
hojden mellan korsningsspets och vingrdl dr korrekt, och den
tid som offras hdrat blir vil aterbetald.

En viktig faktor for att tillforsdkra den svetsade korsnin-
gen en lang brukningstid dr noggrann tilisyn av densamma ge-
nom banpersonalen. Det dr absolut nddviandigt, att korsningen
ligger vil efter pdsvetsningen. Sliprarna skola vara vil stoppade
och alla skruvar vil atdragna. All omsorg nedlagd pa ratt hijd-
forhallande mellan spets och vingrdl kommer annars att bli for-
gives. Onskvdrdheten att vl underhalla korsning, svetsade
likavil som andra, kan icke nog starkt podngteras.

Betriffande svetsmaterialet dr det av storsta betydelse att
lamplig elektrod kommer till anvindning. Elektrodens samman-
sittninz visar icke med nodvindighet det pasvetsade materialets
sammansittning, endr proportionerna i elektrodens tillsédttsbe-
standsdelar bestaende av mangan, kol o. s. v. kunna efter pd-
svetsningen vara helt annorlunda pd grund av forluster i ljus-
bagen. Dirav foljer att en analys av det pasvetsade materialet
dr mer nodvindig och mer informerande for baningenjoren &n
varje beskrivning av de elektroder, som anvants.

Medel har uttinkts av de olika elektrodfabrikanterna for att
forhindra dessa forluster, med stirre eller mindre framgang. En
del fabrikanter har infort andra element dn de, som finnes i van-
lig stalrdls. Av det pasvetsade metallmaterialet fordrar man
hardhet, {or att giva motstand mot forslitning, seghet, i motsats
till sprodhet och god sammanbindning med ursprungliga metal-
len. Dessa fordringar dro jamiorelsevis ldtta att erhdlla var for
sig och dven tvd av dem tillsammans men att uppfylla alla tre
villkoren, dr icke litt. Icke desto mindre finnas ldmpliga elek-
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troder nu tillgédngliga i marknaden och med god yrkesskicklighet
kan resultatet av dem bliva fullt tillfredsstillande.

Maskinell ufrustning.

For  banunderhallet erfordras fransportabla svetsnings-
aggregat, vilka skola vara sa enkla som mojligt men dock palit-
liga under filtforhallanden. De vid Southern Railway anvinda
maskinerna dro av olika typer, dels sddana, som anvindas pa
elektrifierade bandelar, varvid kraften erhalles fran driftnitet,
och dels aggregat med dieselmotor som kraftkilla. Diesel-
elektriskt aggregat bestar av:

en dieselmotor om 15 Hk direkt kopplad till

en svetsningsgenerator pd omkring 6 Kw, bida mon-
terade pa '

en ram, fran vilken var och en av maskinerna for sig
kan losgoras och borttransporteras.

Maximivikten av envar av dessa tre bestdndsdelar bor icke
overskrida 600 kg. Forutom att aggregatet skall vara trans-
portabelt, skall man ha mdojlighet att tdcka och lasa in det, ndr
det inte anvindes.

Elektriskt generatoraggregat, likaledes transportabelt, @r
sa till vida enklare, att man ej behdver dgna storre uppmérk-
samhet at kraftkiillan, dieselmotorn, och arbetet forenklas déri-
genom.

Nir man tager strommen direkt fran lecningsnidtet mdste
pa grund av ofrankomliga spinningsvariationer en speciellt har-
for konstruerad motor, anvdndas jdmte automatisk sdkerhets-
apparat, for att skydda den, om spidnningen skulle 6verskrida
de for maskinen medgivna grinserna.

Apparaturen for att avslipa den pasvetsade metallen, sa
att en jimn yta och riktiga matt pd flansrdannor erhdlles, utgores
av en transportabel 2 15 Hk motor med 50 v. spinning, som
medelst en rorlig axel omkring c:a 2,0 m:s lingd driver en slip-
skiva med 200 mm. diameter och 30 mm:s bredd. Slipskivans
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hastighet dr nidra 3,000 varv/min. Rérelsekraften far den frin
svetsningsgeneratorn efter utfiird svetsning dd slipmaskinen
inkopplas pa svetsningskablarna.

Hela arbetet — om ej nagon vingrdl skall bytas, vilket &r
nagra minuters arbete — kan utforas under pagéende trafik och
passar ddrfor detta slag av underhall a korsningar synnerligen
vil pa bandelar som ha stark t:afik.

Vinsten genom att anvinda denna metod vid korsningsun-
derhallet ar flerfaldig: Pasvetsningen kan utféras under paga-
ende drift, ofta i motsats till utbyte av korsning, svetsningen ta-
ger kortare tid an utbyte, varigenom arbetskraft sparas, och en
icke obetydlig materialbesparing ernés.

Sérskilt pd sddana bandelar dir sparstrom forefinnes, r
forenklingen pafallande, enéir man dir vid korsningshyte maste
bryta och dter sétta istand skarvidrbindningarna. En annan vinst,
som dr svarberdknelig, dr den att man vid svetsningsforfarandet
kontinuerligt  héller korsningen i gott stand, vilket i hog grad
inverkar pa den rullande materielen, som ej blir utsatt for sa
kraftiga slag som vid en hart sliten korsning i nirheten av byt-
ningsstadiet.

Reparation av korsningar medelst elektrisk
svetsning.
(Forsik vid B. |.)

Vid Bergslagernas Jdrnviagar har linge forefunnits intres-
se for reparation av nedslitna korsningar genom pésvetsning
med elektrisk svetsning. For c:a 10 ar sedan gjordes de forsta
trevande forsoken, vilka dock icke kréntes med nagon storre
framgang. De korsningar, som da pasvetsades, visade sig ej
halla for belastningen i B. |. huvudtagvagar. Spéarkorsningen
mellan B. J. och U. V. H. ]. ldg ex.-vis endast 3 ar oaktat den
nytillverkades med nickelstdl- och manganstalelektroder 4 slit-
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ytorna. Orsaken till det mindre tillfredsstéllande resultatet var
sprickbildningar och spjilkningar i svetsmaterialet. Vid dessa
forsik utgick man, pa grund av de stora yttryck, som uppsta
nir ett hjul rullar fram pa rilsen, fran den principen, att mate-
rialet maste givas stor hardhet, for att kunna motsta yttrycken.
Man torde hirvid hava skjutit Over malet och fatt ett allt for
hart material, som var sprott och hade for ringa seghet.  Det
var just denna spridhet som gjorde, att svetsmaterialet sprang
sonder och lossnade.

De gynnsamma resultat, som under senare ar erhallits i
utlandet vid pasvetsning av korsningar hava emellertid givit
anledning till att forsdken nu upptagits pa nytt. Vi ha harvid
utgaft frdn en helt annan synpunkt dn forut. [ stillet for att
forsika 4 fram ett sd hart material som mojligt, si forsdka vi
nu fa fram ett sa segt material som mdjligt. Harigenom skulle
man forhindra att det pasvetsade materialet spjélkades bort.
Om pasvetsningen skulle bliva for mjuk forslites den fortare,
men finns da alltid mojligheten att ligga péd ytterligare svets-
material.

Innan svetsning pa i spar liggande korsningar utfordes vid
B. ]., si gjordes genom Elektriska Svetsnings-Aktiebolagets i
Goteborg forsorg forsok, som avsago att utrona, hur olika elek-
troder skulle komma att stilla sig, om de anvindes som pasvets-
ningselektroder pa material av det slag, som anviindes i spar-
korsningar. Vid provsvetsningarna i ESABs verkstad gjordes
salunda forsok med elektroderna OK 42, 47, 52, 67, 450 och OK
Mn. Med de olika elektroderna svetsades dels pa rals, dels pd
manganstal och dels pa stalgjutgods av de slag som anvindas
till korsningsspetsar och vingrélsinldgg. For att se hur strdng-
bredd och tjocklek influerade, svetsades med varje elektrod dels
en bred string, dels tre strdngar med mindre bredd, vilka senare
lades pi sa sdtt att forst svetsades tva strangar med ett litet
avstind emellan och sa inlades en tredje strang i Oppningen
diremellan. Hardheten pa de olika pasvetsningarna i de olika
materialen framgar av foljande tabeller:
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Rils.
C =055 %; Mn= 0,80 %; Brinellhardhet 257.
1 string 3 stringar
Elektrod H H H H
D B D B
OK 42 106 150 95 179
OK . 47 84,3 219 75,6 261
OK 52 81,5 230 78,7 240
OK 67 53,6 445 57 431
OK 450 46,5 550 64,4 332
Manganstal.
C=1,67 %; Mn= 11,5 %; Brinellhirdhet 238.
| string 3 stringar
Elekirod H H H H
D B D B
OK 42 46,6 563 50 498
OK 47 54,4 430 58,5 375
OK 52 45,1 588
OK 67 53,6 436
OK 450 79 240 74,5 263
OK 450 74,4 264
» » 69 296

OK

Mn

78 246 65,8 320
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Stdlgjutgods.

C=10529%; Mn=0,00 %; Brinellhardhet 339.

1 string 3 stringar

Elektrod H H H H
D B D B
OK 42 92,5 187 81,0 227
QK 52 68 305 62 350
OK 47 91,6 191 86,1 211
OK 67 Hi{;5 394 60,2 368
OK 450 48,4 526 51,0 475
OK Mn 48,4 526 45,6 580

Av tabellernas virden framgar att for pasvetsning av riler
skulle elektroderna OK 47 och OK 42 kunna ifrdgakomma, for
manganstal OK 450 och OK Mn samt for stalgjutgods OK 52,
om man salunda enbart rittar sig efter de uppnadda laborato-
rieférsoken. De gjorda pasvetsningarna sago samtliga bra ut
pa provstyckena, och alla elektroderna syntes i resp. material
giva erforderlig inbrdnning.

Vid svetsningsfirsok, som sedan gjorts pa en pa Larje
bangird liggande korsning, visade det sig, dd OK 47 anviéndes,
att for ogat markbara sprickbildningar uppstodo i svetsen, vilka
voro att hinféra till upplegering med materialet i inlaggen.
Elektroderna OK 52 och ndgra andra forstktes dven, men aven
da uppstodo sprickbildningar. Eftersom provsvetsningar i verk-
staden givit sa gott resultat si syntes orsaken till misslyckandet
antingen kunna ligga i den mindre gynnsamma vaderleken
(temperaturen var minus 3° C) eller bero pa att korsningen pa
bangarden ej var av samma material som de provstycken, vilka
anvints i verkstaden vid provsvetsningarna dérstddes. Innan
forsoket pd Léarje bangédrd avbrots, gjordes dock pasvetsning
till full hijd pa ena vingrilen med elektroden OK 45, som under
svetsningen smiddes pa vanligt sdtt. For att om mojligt fa full
klarhet om anledningen till misslyckandet utfdrdes nu genom
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ESAB @2nalys pa en korsning av liknande slag som 1ag i sparet
pd Lérje, varvid togs materialprov savil pa ridlen pa spetsen
som pd vingrélsinliggen och gav analysen nedanstdende
resultat:

C% Mn %
Rils 0,63 0,68—0,69
Spets 0,52—0,53 1,08—1,09
Inldgg 0,86 0,65—0,66

Vid jamforelse finner man att analysen for detta material i
ndgon mdn avviker frin det som anvints vid de tidigare for-
soken i verkstaden. Nya forsoksserier utfordes darfor i verk-
staden varvid OK 250 anvindes till pasvetsningarna. Svetsen
smiddes "pd vanligt sidtt genom att svetsmaterialet nedlades i
mindre méngder, varpd smidning utfordes, dels omedelbart och
dels sedan svetsningen utforts. Smidningen foljde d4 pa upp-
vdrmning av ytlagren medelst kolljusbige. Smidningen férlin-
ger ju totala tiden for svetsningsarbete, men genom densamma
vinnes i stdllet en betydligt jimnare overyta si att mycket av
den dyrbara slipningen sparas. Hardhetsprov & pdsvetsningarna
gjordes och gdvo som resultat en hardhet av c:a 250 brinelien-
heter. Vi ansdgo oss nu rustade att ater upptaga forsoken pa
korsningen pd Lérje, varvid sdvil korsning som vingrilerna
palades med OK 250. Korsningens utseende fSre pasvetsningen
framgdr av nedanstdende uppmitningsritning, fig. 1, och foto-
grafi, fig. 2.

/2 3 9 5 6 7 &9 o

| 700 | /00 | /00 | /OO | /00 | /00 | 00 , /00 | /00
-~

Fig. 1. Vixelkorsning vid Ldrje station. Vixel nr 6.
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Spetsens nedslitning under vingriilerna

——
Sekt, nr 1 2 | 3 i 4 l 5 1 6 l 7
[ I ORI bl " =i
mm 2.1 . 3.1 ‘ 4.0 ‘ 5.3 1 8.6 1 10.2 1 10.5
Nedslitning av vingrilerna
Sekt. nr ‘ Vinster Sekt. nr \ Hoger
4 3.7 mm 3 ‘ 2.0 mm
5 B = 4 41 »
6 4.9 » 5 ‘ 0.6 »
7 32 » 6 ‘ 7.0 >
8 21 » 7 ‘ Bl s
9 1,1 8 3:1 »
10 1 » 9 19, 2
10 1 s =

Fig. 2. Korsning vid Ldrje fdre pdsvetsningen.
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Som synes var den synnerligen hart nedsiiten och var fir-
dig for utbyte ndr som helst. Pasvetsningen utférdes sa att
spets och vingrdl kom upp i samma hojd som vid en ny kors-
ning. Sdrskilt i farkanterna dr det svart att fa svetsmaterialet
jdmnt, men kan man ganska laft avslipa dverskjutande svets-
material.

Svetsningen, som utfirdes i november firra aret, har saledes
nu legat i dver Y5 dr i spar och har dnnu inga sprickbildningar,
avflagningar eller andra deformationer kunnat iakttagas, fig. 3.

Fig. 3. Korsning vid Ldrje efter pdsvetsningen.

Nagon mitbar nedslitning har ¢j heller uppstatt. Det kanske
har bor péapekas att korsningen ligger i B. ]. huvudspar och
torde pa grund av att den ¢j blott dr belastad med alla tag a
huvudlinjen utan &dven med vixlingstagen till och fran Lirje
rangerbangdrd vara en av de allra mest pafrestade sparkors-
ningar, som vi har vid B. |.
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Det goda resultat, som saledes erhélls vid denna prov-
svetsning, har gett anledning till utvidgning av forsoken. I mars
manad i ar ha dérfor ytterligare pasvetsningar utforts pa en del
korsningar pa B:s Goteborg bangdrd och har resultatet i vissa
fall blivit gott och i andra fall mindre gott. P4 de korsningar,
ddr mycket svetsmaterial behovt paldggas, har resultatet blivit
bittre dn pd sadana som endast palagts ett par mm. Anled-
ning ndrtill torde vara den att rdlsmaterialet vid mindre pa-
svetsningar icke far den hoga temperatur, som erfordras for att
inbranningen skall bli tillrackligt stor. Detta torde i viss man
kunna avhjélpas genom att det blivande svetsstillet forviarmes
med blaslampa eller eventuellt upphettas pa annat sitt.

Att man med fordel kan anvinda svetsning for reparation
av korsningar och véxlar visar erfarenheterna fran utlandet.
Bristen pa sddana erfarenheter och bristen pd vid dylika arbeten
tranade svetsare gor emellertid, att man nog bor ga fram med
en viss forsiktighet och far man nog &dven bereda sig pd vissa
misslyckade pasvetsningar dd och da. Det ar sadrskilt svart att
t. ex. reparera vingrdls med inldgg av manganstdl eller annat
hart och slitstarkt material. Av det foregdende framgdr ndmli-
gen, att man vid forsta pdsvetsningen maste anvidnda olika elek-
troder vid svetsning av réls och svetsning av manganstal och
blir da den ldngsgaende skarven, som bildas mellan vinge och
inldgg, en tmtalig punkt.

[ samband med svetsning bor givetvis korsningen tillses pa
annat sitt sa att inga relativa rorelser forekomma i densamma
pa grund av forslitna delar. Sirskilt brukar spetsen dta ned sig
i bottenpldten och far man da se till, att lagom tjocka platar
liggas under och svetsas fast under densamma. Aven klotsarna
mellan spets och vingril bruka starkt forslitas och bor dd dven
hédr platar anbringas, som fastnistas medelst svetsning.

Man kan givetvis icke begdra att korsningen efter pdsvets-
ningen skall std sig lika linge som om den varit ny. Kan man
‘uppné att med ndgra ar forldinga livslingden hos korsningen sa

dr dven ddarmed mycket vunnet.
Per Swartling.
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Svetsning vid N. O. J.

Elektrisk svetsning har anvints for renovering av vixlar
och korsningar genom paliggning av korsningar samt tungor
vid tungroten. Vid nytillverkning av l4tta korsningar for sido-
spdr hava korsningsdelarna fistats vid bottenpiiten medelst
hiftsvetsar i stillet for klimplattor. A en s. k. helengelsk
védxes, ddr glidklotsarne voro 16sa i nitningen vid bottenpliten,
skedde fastsvetsningen av glidklotsarne p4 platsen, dir vixeln
‘var inlagd. Resultaten hava varit goda.

Vid en balkbro med nitade pldtbalkar av 16 m:s spinnvidd
befanns nitningen ej uppfylla normalbestimmelserna for jirn-
konstruktioner, dd okad tagbelastning skulle ifragakomma.
Forslag uppgjordes tiil forstirkning av nitningen medelst elek-
trisk svetsning. Sedan &rendet understillits Kungl. Vig- och
Vattenbyggnadsstyrelsen, resolverade emellertid denna myndig-
het, att forstédrkningen ej finge utforas pa foreslaget sitt. Bro-
overbyggnaden utbyttes mot ny dyiik. Det torde framhillas,
att jarnkonstruktionen var relativt gammal, utférd av plat, for
vilken ej fanns provningsattester.

Y. Hjortzberg.

Nigra synpunkter vid projekterandet av
stiallverkshus.

Den moderna arkitekturens foresprdkare ha med skirpa
framhdllit kravet pd, att en byggnad skall anordnas uteslutande
med tanke pd det dndamal den skall tjina. Mot detta krav kan
ingen invdndning goras. Andamélsenlighet har givetvis alltid
varit efterstrdvad, men den fick férr ofta sido- och underordna
sig byggnadsformldrans fran antikens arkitektur himtade krav
pa proportion och symmetri, jimte den vid varje sirskilt tillfille
rddande smaken i frdga om utsmyckning med listverk m. m.
Véra dldre stillverksbyggnader bidra nogsamt vittne hirom.



18

Vid projekterandet av stillverkshus bor man ta hénsyn till
bl. a. foljande fordringar:

1:0 mojligast fria utsikt 6ver sparomrddet;

2:0 blidndfrihet;

3:0 speglingsfrihet och

4:0 frihet frin imbildning pa fonstren.

Samtliga dessa fordringar sammanhanger, som synes, med
byggnadernas fonsteranordningar. Den forsta dr bestimmande
for fonstrens fasadplacering och far 16sas frdn fall till fall, bero-
ende pd byggnadens i4ge a4 sparplanen. For erhdllande av fri
utsikt bor fonstren placeras intill varandra till tillrdckligt antal
med sd smala poster som mojligt och utan sprojsverk. Karm-
daghdjden over golvet bor vara omkring 50 cm., vilket medger
god overblick av omrddet ndrmast intill stallverkshuset.

e a s
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Fig. 4.
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Fullstandig blandfrihet kan ej erhdllas och ar ej heller
behovlig annat 4n under den del av dagen di solen lyser som
iniensivast. Solstrdlarnas infallsvinkel vid sommarsolstindet
berdknas ur formeln

a=90° — g8 + ¢;
dir « = solstralarnas infallsvinkel med ortens horisontalplan;

f# = polhdjden, och

¢ = ekliptikans vinkel med ekvatorn = 23 15°,

For t. ex. Goteborg 4r infallsvinkeln med tillridcklig nog-
grannhet

a = 90° — 57 15° 4 23 14° = 56°,

Enklaste och ur underhallssynpunkt bésta sittet att skydda
mot blindning, &r att kraga ut taket (fig. 4).

Anordningar f6r upphivande av speglingen dro egentligen
endast behdvliga i stéllverk med mi't emot varandra befintliga
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Fig. 5.
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fonster i parallella viggar och vid dessa blott for de vinkelrétt
mot sparen beligna fonstren. Kommer man in i ett sddant
stillverk efter morkrets inbrott, sd kan man iaktta, hurusom
vixel- och signallyktor, lokomotivlyktor och bangardsbelysning
pa den ena sidan terspeglas och synas jamte de pd andra sidan
befintliga verkliga ljuspunkterna, vilket kan féranleda misstag.
Genom att luta fonstren ndgot indt férsvinna spegelbilderna av
foremal ndra markytan ur synfiltet (fig. 5). Den ldmpliga lut-
ningen utprovas bést fran fall till fall genom praktiska forsok.

A
[T /
L
Fasad mot barari~ Coval/resadc

Fig. 6. Stdllverkshus i Bohus.

Vid jarnfonster med dubbla glas uppstd ofta besvdrande
imbildning. Detta kan undvikas genom att borra ventilhdl upp-
till och nedtill i den invindiga bagen, varigenom luftcirkulation
erhdlles.

Vid Bergslagernas Jdrnvigar ha under de senare dren upp-
forts nagra stillverkshus (fig. 6, samt Meddelande nr 122/1931
fig. 24), vid vilken en del av ovan anfdrda synpunkter beaktats.

Per Swartling.
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Vigportar med tit farbana.

Under senare dren ha utférts ooh utfores alltjamt varje &r
frildggning av ett stérre antal korsningar i samma plan mellan
jarnvdg och landsvig. Vid friliggning medelst parallellvdg kom-
mer vagen i de flesta fall att ligga helt utanfor jdrnvdgens om-
rdde och kommer siledes e att inverka pa jérnvégens trafike-
ring. Vid friliggning medelst vigbro ligger det i jdrnvigens
~ intresse att tillse, att viigbron placeras pd sidan hojd, att jirn-
vagens mdojligheter att framféra stort gods nu och for éverskid-
lig framtid ej blir beskuren, varvid hinsyn dven bor tagas till
en eventuell framtida elektrifiering. Vid friliggning medelst
védgport har jarnvigen dnnu storre intressen att bevaka, enir det
i regel torde vara jinvigen, som fir st for underhillet av den
nya vidgporten och dven helt bekosta en eventuellt blivande
ombyggnad om hogre axeltryck skulle inforas vid jdrnvégen
ifriga. Det 4r salunda av vikt, att man far en si underhillsfri
konstruktion som méjligt samt en konstruktion, som ir berik-
nad for ett axeltryck, vilket inom en overskadlig framtid kan
komma att inforas vid jarnvigen. Bergslagernas Jirnvigar fo-
reskriver ddrfor, att overbyggnaden vid nya vigportar skall
konstrueras for 20 tons axeltryck och underbyggnaden for 25 tons
axeltryck enligt tyska riksbanornas belastningssystem N.

Vid konstruktion av vigbroar nedligges i regel ett bety-
dande intresse och har vid Trafikforvaltningen Goteborg—Da-
larne—QGéfle utforts en hel del intressanta sidana.

Nér det giller vigportar, foreslis med fi undantag, &t-
minstone f6r mindre sidana, 4 st. dip-balkar fritt upplagda pa
vanliga landfasten av sten eller betong. Det torde vara odisku-
tagelt att en dylik konstruktion for jirnvigarna innebir en av-
sevdrd oldgenhet. En sidan bro kommer alltid att utgéra en
fast punkt, till vilken hinsyn maste tagas nir det #r friga om
sdvél baxning som lyftning av spdr. For att borteliminera dessa
oldgenheter och for att minska underhdllet av Gverbygggnaden,
har pd sista tiden inbetonering av jirnbalkar blivit allt vanligare,
varvid spdret framféres over bron i ballast.
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[ stillet for 4 st. dipbalkar brukar man d& taga 7 & 8 st.
balkar av en mindre dimension samt ligga dem tdtare dock sé
att betonggjutning dem emellan kan utforas pa ett tillfredsstal-
lande sitt. En sddan konstruktion stéller sig ndgot dyrare dn
friliggande I-balkar, dtminstone om landfistena berdknas efter
vanliga grunder.

Genom pésvetsning’ av stoppklackar vid balkarnas 4nd-
upplag kan man emellertid tinka sig det aktiva jordtrycket
overfort fran det ena landféstet till det andra, genom de bdrande
balkarna, varigenom landfistenas dimensioner higst avsevirt
kunna minskas. Schweiziska statsbanorna ha pa forfrdgan med-
delat, att ett flertal vigportar enligt denna princip kommit till
utférande under senare dren i Schweiz och anses de mycket
ekonomiska. Konstruktionshdjden blir ndgot stdrre och dver-
byggnaden nigot dyrare in om friliggande I-balkar komma till
anvidndning, men kompenseras denna merkostad genom att-un-
derbyggnaden kan utféras pa ett billigare sitt.  Landféastena
kunna betraktas som en upptill och nedtill upplagd vertikal
balk. Man antar sdlunda att leder forefinnas dels i resultan-
tens genomgangspunkt genom grundplattan och dels i balkarnas
upplagspunkt & landfistet. Den vanliga dimensioneringen av

Se derall/ @
SLegeldr S

/ X »
ucs 8/3

g 563 oo

Fig. 7. Vigport d linjen Rorschach—Winterthur, Schweiz.
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landfistet for aktivt jordtryck galler da blott for byggnadstiden

fore inldggningen av balkdicket.
En gatuport 4 linjen Rorschach—Winterthur, Schweiz, ut-

ford enligt denna princip visas & fig. nr. 7 och 8..
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Fig. 8.
For att kunna pressa ner konstruktionshdjden har man nu
dven borjat anvdnda sig av i landféstena inspinda jdrnbalkar.

Vigport vid Segmon.
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Vid Trafikforvaltningen Géteborg—Dalarne—Gifle ha sidana
inspdnda konstruktioner utférts vid bl. a. en géngtunnel i Gifle
och vid en végport vid Segmon fig. 9 och 10.

Frin Schweiziska statsbanorna har jag erhallit ritningar
6ver en del dylika inspinda konstruktioner med synnerligen
pressad konstruktionshdjd. Vid en gatuport i Ziirich, fig. 11,
ar konstruktionshdjden till och med ndgra centimeter mindre in
om 4 dipbalkar skulle kommit till anvéndning, trots att sparet
i forstndmnda fallet 4r framdraget i ballast, medan i annat fall
rdlsen skulle vilat pa brosliprar och I-balkar. Av figuren fram-
gar att balkarna dro understddda av jdrnbockar placerade i
overgdngen mellan trottoiren och farbanan. For att erhilla
minsta mdjliga konstruktionshdjd &4ro balkarna svagt vilvda
samt inspinda i murverket. Balkarnas vilvning utfordes i
valsverket med valsningen av dessa.

De anférda exemplen torde visa, att man i minga fall med
fordel kan anvidnda konstruktioner med tét farbana, vilket fram-
forallt f6r den korsande jdrnvigen &r att féredraga framfér den

gamla typen med brosliprar pa I-balkar.
Per Swartling.

Forbattring av rilsskarvar genom inliggning av
) mellanligg.

Skarvforbindningarna dro de delar av sparet, som 4ro mest
utsatta for notning. I och med att rdlsskarven har blivit si for-
sliten att man ej lingre kan ha den i spar, maste antingen hela
rdlen kasseras, eller ocksi relativt dyrbara atgdrder vidtagas,
sdsom kapning av rilsindarne e. d. for att man fortfarande skall
kunna utnyttja den icke helt nedslitna rilen. Det 4r dérfor av
stor vikt att man, innan det gitt si langt att rillsskarven helt
mdéste utddmas, vidtager sidana atgirder, som i viss man forlin-
ger rélsskarvens livslingd. Bland dylika medel kunna sirskilt
ndmnas inliggning av mellanligg mellan skarvjirnet och rils-
huvudet dvensom ompressning av skarvjirn. Den typ av skarv-
jérn, ndmligen Z-jdrn, som anvénts vid B. J. torde p& grund av
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sin form foga ldmpa sig for ompressning. Vi ha dérfor i stéllet
gétt in for att l4gga in mellanldgg varvid en avsevdrd forbétt-
ring varit mérkbar.

I oktober 1932 fingo vi som prov 50 par skarvjdrnsmellan-
ligg ”True Tamper” 33 par nr. 3 (3/32) och 17 par nr. 4
(1/8”) som inlades pa den svért nedslitna strickan Agnesberg—
Surte. Inldgget som framgar av fig. 12 placeras mellan skarv-
jarn och rilshuvud. Av figuren framgér att mellanldgget ar
tjockast pad mitten och smalare 4t bida 4ndarna.

SkarvjarnsS-
mellarladgge

N0
J
\\
)

oo

Fig. 12.

Tack vare tvd stycken neddtgdende partier, som skjuter
ner mellan rilslivet och skarvjirnet kring de tvd mellersta
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skarvbultarna, har det icke formirkts nigon tendens hos dessa
mellanldgg att krypa ut.

Skarvarna & provstrickan voro nedslitna 1 3 4 mm och mel-
lanldgg inlades endast i skarvar, som nedslagits 2,5 mm. och
ddrgver. Sedan mellanliggen legat inne ett &r i spar gjordes
undersdkning om skarvarnas hojdlige, vilken undersdkning gav
féljande resultat.

Nedbockning av
skarv
(medeital av samt-
liga uppmitta

skarvar)
Skarv med mellanligg typ nr. 4 1,59
» » » » » 3 1,62
Skarv utan mellanligg 2,18

Det relativt gynnsamma resultat som detta prov givit har
gjort att vi utdkat forstken i nidgot storre skala, varvid vi inlagt
c:a 2000 par & linjen Kil—Deje. Dessa mellanldgg inlades
hésten 1933 och vid métning vdren 1934 blev resultaten féljande.

Skarvens nedbockning
Grupp I (mindre slitna skarvar)

Skarvar med mellanligg : 0,68 mm.

» utan » , 2,08 »

Grupp Il (mer slitna skarvar) .
Skarvar med mellanligg 1,20- »

» utan » 2,20 »

Aven nu kan ju resultatet sigas vara ganska gott och kan
man ddrfor anse att de anvdnda mellanldggen vil fyllt sin uppgift.

Per S wdrtling.
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Minskning av skarvslag vid N. O. J.

A 34,5 kg:s réls av 14 mtrs langd med svdvande skarv med
vanliga vinkelskarvidrn har i kurvor med liten radie inlagts
understdodd skarv bestdende av tvad stycken hopbultade rak-
skurna 9 tums sliprar for minskande av skarvslagen. Resultatet

har varit gott.
Y. Hjortzberg.

Virmeledningspannor for vedeldning.

I samband med ombyggnader och mera genomgripande
husreparationer har Bergslagernas Jadrnvigar, sirskilt nir det
géller stationshus, borjat gd in for inledande av virmeledning.
De nu anvidnda kaminerna och i vissa fall kakelugnarna, tarva
mycken skotsel och arbete ooh drager stora brinslekostnader.
Pé sina stidllen dar husgrunderna dro diliga, fordra kakelug-
narna ganska stora underhdllskostnader pd grund av ofta dter-
kommande omséittningar av desamma. Eldningen ombesorjes
tyvdarr méngenstides pa ett sitt, som verkar nedsittande pa
kaminens brukningstid.

Tager man endast hinsyn till brinslebesparingen, s torde
man dock i regel ej kunna motivera inférandet av virmeledning.
En del jimforande kostnadsberikningar i detta avseende, som
gjorts vid ndgra av vdra stationshus, visa nidmligen att brinsle-
kostnaden for kokseldade virmeledningspannor sjunker med 20
—30 % emot nuvarande system med kakelugnar och kaminer,
vilket dock ej enbart &r tillrdckligt for att férranta och amortera
virmeledningens anldggningskostnad. Ovriga fordelar och be-
sparingar, som kunna goras vid inledande av varmeledning, mo-
tivera dock dess inférande i allmdnhet. Sdlunda forenklas skot-
seln hogst avsevirt. En vdrmeledningspanna torde i regel blott
behova tillsyn 2 hégst 3 gdnger om dygnet, vilket ju maste in-
bespara en hel del arbete jamfort med eldning i flera kaminer
och kakelugnar. Aven underhdllet, sotning m. m., stiller sig
formanligare sedan virmeledning inforts. Renhdllningen bor
dven bli betydligt enklare. Koksboxar vid kaminer i védntsalarna
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anvindas understundom som avstjdlpningsplats for diverse saker
sdsom apelsinskal, pappersskrip m. m. Kaminerna sota iven i
regel ner nirliggande viggpartier, som silunda tarva tvittning
och ommdlning relativt ofta.

I forut angiven minskning i brénslekostnad vid inférande
av virmeledning &dr ridknat med koks som brinsle. P3 senare
tiden har emellertid en hel rad av olika sorters vedeldningspan-
nor borjat komma i marknaden och thdlla dessa pannor, vad de
lova, s& kommer Overgdngen till virmeledningsdrift stilla sig
betydligt férmdnligare och sdrskilt passa for jadrnvigarna med
rik tillgdng pa kasserade sliprar. Dylika sliprar anvindas nu till
tdndved for lokomotiv, till eldning i tjdnstebostader och till for-
sdljning. Sarskilt for elektrifierade linjer, dir tindved for loko-
motiv ej erfordras torde overskottet pd kasserade sliprar vara
stort. Vid B. ]. 4tgd c:a 30,000 sliprar f6r maskinavdelningen.
Det totala slipersutbytet vid B.J.-komplexet (B.]., D.V.V.],
K.F.]. och L.L.E.].) har i medeltal fér senaste 10-irs perio-
den varit c:a 68,000 st. Tillgdngen pa sliprar utéver maskin-
avdelningens behov dr sdlunda 38,000 st., som f6r nirvarande
utforsdljas till 14gt pris, ndmligen 20 6re/st. Ur vdrmevirdesyn-
punkt kan dtminstone priset anses 1agt, endr de flesta sliprarna
praktiskt taget ha samma vidrmevdrde som motsvarande kvantitet
barrved. P& grund av de oldgenheter, som vidlider eldning med
sliprar i kaminer, kakelugnar och spisar, s kan man emellertid
ej lampligen hdlla hogre pris pd de kasserade sliprarna. Bland
oldgenheterna kan mérkas deras oljighet, som gér dem otrevliga
att handskas med sérskilt i kok, stor rokbildning vid forbrinning,
samt kanske viktigast forekomsten av sand o. d. i sliprarna, som
gor det svart och dyrbart att siga ner dem till sidan storlek att
den gar in i en spis eller kamin. Sandigheten gor dven att ask-
lddorna bli fulla med ej blott aska utan dven med sand, som ju
alltid okar besvidret med deras tomning.

Vid vedeldningspannnor bortelimineras ovannidmnda nack-
delar hogst avsevart, i det man ej behdver siga ner sliprarna
mer dn till 90 cm:s ldngd, d. v. s. en normalsliper delad i tre
delar, vilket ej torde medféra ndgra storre svrigheter pa grund
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av att skidren bli pd sddana stillen ddr spik eller skruvhal ej
férefunnits. I ett pannrum torde det ej heller ha sd stor bety-
delse att sliprarna dro oljiga och sandiga utan kan tvdrt om
oljan sdgas endast vara ett plus, ddrigenom att sliprarnas virme-
virde hidrigenom okas. '

Man skulle kunna befara, att de oljiga och impregnerade
sliprarna skulle kunna ge anledning till tjdravséttningar, som
ju varit vedeldningspannornas stdrsta stotesten. For att i ndgon
man f3 klarhet hdri, ha en del prov med dylika sliprar utf6rts
vid Gotaverkens proveldningspanna. Proveldningen, som fore-
togs i tvd omgdngar om 6,5 och 8,0 timmar, gav myoket gott
resultat i det att en verkningsgrad av 74 % kunde uppmétas nér
okluven slipers anvindes och 78 % ndr kluven slipers anvéndes.
Av vad man kunde se vid férstken, sd var férbranningen sd gott
som fullstindig och ndgra tjidravsittningar pd rékkanalens vig-
gar eller i rosten kunde ej formarkas.

Med anledning av det gynnsamma resultat, som uppndddes
vid proveldningen, ha vi i Amdls stationshus, som f6r ndrvarande
genomgar en genomgripande reparation i samband med moder-
nisering, nyligen installerat en vedeldningspanna av Gotaverkens
tillverkning, en s. k. Gevepanna (fig. 13).

P

Fig. 13. Genomskdrning av GEVE-pannan.
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Brinslekostnaden har f6r Amals stationshus i medeltal for
3-ars perioden 1931—33 varit:

Koks 216 hl. a 0,85 184: — kr.
Antracit 67 » » 3,20 214: —
Bjorkved 25,5 m* » 5,60 143: — »
Sliprar 165 st, » 0,20 33:— »
574: — kr.

Brinsledtgangen med virmeledning och kokspanna ar be-
rdknad till 500 hl koks motsvarande en kostnad av 425: — kr.
samt 12 m* bj6érkved for eldning i koksspisen, motsvarande en
kostnad av 67: — kr., eller tillsammans 493: — kr. Som synes
skulle i detta fall inforandet av vdrmeledning icke nedbringa
brédnslekostnaderna mer 4n c:a 15 %.

Genom inférande av vedeldningspanna stiller sig saken
emellertid helt annorlunda. Slipersdtgdngen 4r berdknad till 1250
st. pr &r motsvarande en kostnad av 250: — kr. efter ett pris
av 20 ore/st. Bjorkvedsatgdngen ir lika med foregdende eller
67: — kr. och blir dd totala drskostnaden 317:— kr. eller c:a
250: — kr. lagre dn nuvarande kostnad.

Det som varit stérsta oldgenheterna med de forsta vedeld-
ningspannorna var bildning av tjdra, som avsatte sig pd kanal-
vdggarnas sidor och ddr utgjorde ett isolerande lager, som i hog
grad nedsatte pannans effekt.

Det sidtt man anvint for att ernd en god forbrinning dr sd
gott som genomgdende hos de olika fabrikaten att 1ata gaserna
nidrmast fore uttrddet ur eldstaden passera ett glodande trikols-
skickt. Hos Gotaverkens Geve-panna ir rosten utbildad som en
kanal, genom vilken rékgaserna frdn eldstaden ledes till pannans
varmeupptagande delar. Denna rékkanal, som 4r utférd av eld-
hardigt materiel, halles dven vid ldga belastningar glédande av
det vid forbranningen alstrade trdkolet. I denna glédande rost
antindes de i gaserna befintliga ofdrbranda bestdndsdelarna och
férbrinna innan de komma i beréring med pannans kylande ytor.

Vad man sdlunda i forsta hand fordrar av en god vedeld-
ningspanna dr en i stort sett fullstindig forbrianning. Vid hég
belastning av pannan &ar det inga svarigheter att bridnna upp
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tjdrdngorna. Vid l4g belastning, som férekommer vid eldnings-
sdsongernas borjan och slut dr detta vida svdrare. Om mindre
tjdravsittningar skulle uppstd vid dylika tillfdllen torde emeller-
tid ndgon svdrighet att brinna bort tjiran med en frisk fyr dock
ej forefinnas. Ett annat sitt att klara sig varar och hostar ir att
~ icke halla fyr p4 pannan dygnet om utan endast elda brasor vid
behov, varvid ndgra avsittningar ej behéva uppstd. Man far di
givetvis i viss man sld av pa fordringarna p& absolut jimn tem-
peratur.

P4 grund av eventuella tjdrbildningar vid 1ig belastning
torde det vid val av panna vara att foredraga att icke taga for
stor sddan, utan hellre taga till eldytan nigot for knapp &n ndgot
for riklig. Hdrmed foljer emellertid den nackdelen att man vid
strdng kyla far fylla pd brinslemagasinet relativt ofta, en nack-
_del som dr av mindre betydelse dn fordelen.

Overslagsvis brukar man rikna med att 1 m® ved motsvarar
4 hl. koks, d. v. s. att eldstaden hos en vedeldningspanna borde
rymma 2 1, génger en kokspannas eldstad for att brinslepéfyll-
ningen skall ske lika ofta vid vedeldad som vid kokseldad panna.
En vedeldningspanna blir hdrigenom betydligt stérre dn en koks-
eldningspanna och dérav helt naturligt dyrare. Pannorna byggas
i regel for hel- eller halvmetersved. Avser man att anviinda
sliprar som brénsle dr det emellertid, som ndmnts, forménligare
att anvinda sig av 90 cm:s lidngder, d. v. s. en 3-delad slipers
och méste da sjilva eldstaden goras motsvarande grad kortare.
Den panna som inmonterats i Amal ir ocksd tillverkad for 90
cm:s ved. Anvindes for kort ved i en panna kan nimligen luft-
strommar uppstd i fyren, som gor att veden brinner ojimnt och
hogst avsevirt nedsidtter pannans verkningsgrad.

Annu forekomma vedeldningspannor relativt sparsamt och
har darfor ej ndgon verklig massfabrikation kommit till stand,
varfor priset pd pannorna stiller sig oproportionellt hogt. I sam-
band med ett mera allmint anvindande av dylika pannor och
tack vare konkurrensen mellan de olika fabrikaten, dr det att
hoppas att priset s smdningom skall sadnkas till rimlig niva.

Per Swartling.
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Sigpalséikerhetsanlﬁggning vid Tofta.

Vid Varberg—Bords—Herrljunga jdrnvigs forvaltning be-
slutades forra hosten, att de sju aterstiende stationer, som dnnu
icke voro forreglade, skulle snarast mojligt forses med forreg-
lingsanordningar av lamplig typ.

Under den dirpa foljande utredningen framkom fran Slgnal-
bolaget i Stockholm ett forslag om att géra ifrdgavarande an-
laggningar helt elektriska, i princip liknande de vid tunnelbanan
i Stockholm av Slgnalbolaget utforda forreglings- och signal-
anordningarna.

En prelimindr kostnadsberdkning utvisade, att kostnaden
skulle stdlla sig i ungefdrlig nivd med mekaniska stillverk av
den vanliga typen med vevapparater.

Forslaget vann forvaltningens intresse och beslut fattades
att utféra en forsoksanldggning vid Tofta.

Signalbolaget levererade erforderlig materiel, montaget ut-
fordes av jarnvdgens egen personal och den 15 sistl. maj togs
anldggningen i Tofta i bruk.

Forsoket synes hava utfallit lyckligt. Under de tvd mdna-
der, som anldggningen har varit i bruk, har densamma fungerat
oklanderligt. 1 dagarna har forvaltningen bestillt materiel till
yt'erligare tre stationer av samma typ.

D4 denna frdga kan hava intresse for kollegerna vid andra
jdrnvégar skall jag hdr nedan ldmna en kortfattad beskrivning
over Toftaanldggningen.

Forutsdttningen for att en dylik stillverksanldggning skall
kunna utféras dr, att tillgdng till en ndgorlunda siker strém-
kélla, helst 220 volts vixelstrém, 50 per, finnes inom réckhall.
Motorerna for vixeldrivanordningarna #ro nimligen normalt
konstruerade fér denna stromart.

Vid Tofta dro anordnade tvd tdgvigar, vars skiljevéxlar dro
forsedda med drivanordningar, som kunna mandvreras savil
centralt som lokalt. Tre védxlar och en spdrspirr dro lokalt still-
bara men forreglas elektriskt frdn manévertavlan. Infartssigna-
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lig. 14. Mandvertavia.

Fig. 15. Mandvertavla.
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lerna utgoras av dagsljussignaler, som visa ett grint sken for
infart till spar I och tva griona sken for infart till spar II.
Stallverksapparaten bestar av en mandvertavla, uppsatt a
stationshusets framsida och forsedd med strombrytare och om-
kastare for manovrering av vixeldriv- och forreglingsanordningar

Fig. 10. Reldskapet d stinsexpeditionen.

samt signaler. A mandvertavlan finnas &dven kontrollampor,
vilka repetera signalernas stillning samt angiva laget av vix-
larna. Dessutom finnas tvenne kontrollds, varav ett tagvigslas
for brytande av strommen till mandverorganen for véxeldriv-
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och forreglingsanordningarna innan signal kan stillas till kdor,
samt ett las for upphdvande av beroendet mellan infartssigna-
lerna vid obevakad korning.

Fig. 17. Vixel 2 med anordning fir lokal manivrering.

Ljussignalerna matas normalt med strom direkt fran belys-
ningsnatet, vars spanning medelst en transformator nedsittes till
12 volt. Som reservstromkélla for ljussignalerna finnes et!
ackumulatorbatteri, vilket laddas automatiskt medelst en me-
tallikriktare fran belysningsnitet. Reservbatteriet inkopplas me-
delst omkopplare & mandvertavlan.

De bada vixeldrivanordningarna erhalla strom direkt fran
belysningsndtet, 220 volt. Nagon reservstromkilla for dessa
finnes ej, utan maste vixlarna vid stromavbrott omstallas medelst
en handvev. Samma &r forhallandet med forreglingsanordnin-
garna, som vid intraffande stromavbrott maste mandvreras for
hand, da véxlingsrorelser behbva foretagas.
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Anordningarna for kontroll av vixlar och sparspidrr matas
trdn batteriet, varfor dessa anordningar ej stéras av ett avbrott a
véxelstromsnétet. _

Vixeldrivanordningarna manévreras medelst relder, som pa-
verkas genom & mandvertavlan befintliga tryckknappar, en for
vardera vixlars normalldge och en for omlagt lage.

Till férhindrande av véxlarnas omstilining da fordon be-
finner sig i eller strax framfor vixein har anordnats sparlednin-
gar, till vilka finnas anslutna relder, Over vars kontakter strom-
men till drivanordningarnas mandverorgan leder.

For att stélla signal till kor omstélles den mot signalen sva-
rande omkastaren & mandvertavian. Den korsignal, som da er-
hélles, bes:dmmes av ldget av de centralt stillbara vixiarna.

Ovannamnda spérledningar anvindas dven for signalernas
automatiska aterstéllande till stopp nir inkommande tig passe-
rar forsta sparledningen i korriktningen.

Genom speciell relikombination 4r sid anordnat, att kor-
signal till spdr, vara ett tdg redan blivit intaget, icke kan erhdllas
forrdn spdrledningen i stationens andra #dnde befarits antingen
av det avgdende taget eller av ett inkommande métande tig.

Av bifogade for anliggningen utfirdade instrukiion fram-
gar ndrmare huru densamma handhaves, varjimte nirslutna fo-
tografier utvisa ndgra detaljer av anlidggningen.

Varberg den 20 juni 1934.
. A. Johannesson.
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Instruktion

for begagnande av elektriska vixel- och signaiséikef-

hetsanldggningen i Tofta.

HUVUDBESTANDSDELAR.

Vixel- och signalsikerhetsanldggningen bestdr av:

en huvudsignal A !5, for tdg frdn Varberg, uppstilld tili
hoger om huvudspédret 150 meter utanfor yttersta védxeln 2 och
bestdende av dagljussignal med tre ljusdppningar, varav tvd for
gront och en for rott sken,

en huvudsignal B 15, for tdg frdn Derome, uppstilld til
vinster om huvudspdret 15U meter utanfor y.dersta vaxeln 1 och
bestdende av dagljussignal med tre ljusOppningar, varav tva for
gront och en for rott sken,

en mandvertavia placerad i vidggfast skdp 4 stationshusets
framsida, vard finnas inmonterade.t6ljande apparater:

1

1

1

omkastare L, for inkoppling av iokalomldggningskon-
takten vid vixel 1,

omkastare L, for inkoppling av lokalomlaggnings-
kontakten vid vixel 2,

omkastare A 16r mandovrering av huvudsignalen A 15,
omkastare B for mandvrering av huvudsignalen B 15,
par tryckknappar (4 1 —) f6r ceniral manovrering
av vixel 1,

par tryckknappar (4 2 —) for central manovrering
av vaxel 2,

omkastare 11l for forregling resp. frigivning av de
lokalt stdllbara och elektriskt forreglade vaxlarna 3,
4 och 5 samt spdrspdrren Sp?,

huvudstrombrytare 1 for anldggningens inkopplande
till belysningsnétet,

omkastare Ila for inkoppling av forreglingsanord-
ningarna till reservbatteriet,

omkastare I1b for inkoppling av signalerna till reserv-
batteriet,

tdgvagslds K med signalfonster,
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1 kontrollds K for obevakad korning,

6 kontrollampor fér angivande av huvudsignalernas
signalbilder, placerade 3 st. ovanfor vardera av om-
kastarna A och B for signalmandvreringen,

2 grupper om vardera tva kontrollampor for angivande
av de centralt stillbara vaxlarnas 1 och 2 plus —
resp. minusldgen, placerade ovanfor tryckknapparna
for centralmandvrering av véxlarna,

1 kontrollampa, som di densamma &r tédnd utvisar, att
de lokalt stillbara vixlarna 3, 4 och 5 samt spar-
sparren Sp' intaga forreglingsbara ldgen, placerad
ovanfér omkastaren 111,

| kontrollampa som di densamma dr tind utvisar att
ifrdgavarande vixlar och sparspirr dro frigivna,
placerad ovanfor och till hoger om omkastaren IlI,

1 kontrollampa som dd densamma édr tdnd utvisar att
ifrigavarande vixlar och sparspérr dro forreglade,
placerad ovanfor och till vinster om omkastaren I,
(4 det viggfasta skdpets yttervigg finnes anordnad
en omkastare, varigenom huvudsignalerna A 5 och
B 15, kunna stillas till stopp dd stationen dr obeva-
kad).

ett skap for relder, likriktare m. m. placerat inne a stins-
expeditionen,

ett K-nyckelskdp for forvaring av nycklar, placerat i
stinsexpeditionen,

en strombrytare for nédfallsutldsning av tdgvigsforreglin-
garna, placerad i K-nyckelskapet,

ett Nifebatteri for erhallande av strom till huvudsignaierna vid

stromavbrott a belysningsnitet, batteriet placerat i viggfast skap
i stationshusets vind,

en elektrisk drivanordning med inbyggt vixellds vid vardera
av vixlarna 1 och 2, férsedd med omkastare for lokal mandvre-
ring (i vardera omkastaren finnes inmonterad en glimlampa,
som di densamma dr tind utvisar att lokalmandvrering kan dga
rum),



41

en elektrisk fdrreglingsanordning vid vardera av vidxlarna
3, 4 ochh 5 samt vid sparspérren Sp'.

ANLAGGNINGENS HANDHAVANDE.
I. Da stationen dr bevakad.

Under den tid da stationen dr bevakad skall kontrollaset
K" alltid vara last och nyckeln K" forvaras i K-nyckelskapet
a stinsexpeditionen i enlighet med av Trafikchefen utfardade
bestdmmelser.

Huvudstrombrytaren I och omkastarna Ila och [Ib skola
vara stillda uppat.

Omkastarna A och B skola vara stéllda uppat, de réda kon-
trollamporna ovanfor resp. omkastare dro da tdnda, utvisande
att huvudsignalen A 14, och B 4 visa stopp.

1) Fér tag fran Varberg till spar [ (tagvig a').
Vixlarna 1 och 2 skola intaga normalldgen, :
Vixlarna 3, 4 och 5 samt sparspdrren Sp' skola intaga nor-
malldgen,

Omkastaren 111 omstélles nedat, varigenom véxlarna 3, 4
och 5 samt sparspérren Sp' fdrreglas,

Tagvagslaset K' ldses, varvid signalftnstret blir ritt; nyc-
keln K'* omhdndertages av taghklareraren,

Omkastaren A omstilles nedat, varvid huvudsignalen A 15
stilles till »kor» med ett grént sken,

Da taget passerat vixel 2 aterstdlles huvudsignalen A 14
automatiskt till »stopps.

Sedan tdget stannat pa eller i sin helhet passerat stationen:

Omkastaren A omstalles uppat,

Tdgvigslaset K'* dppnas, varvid signalfonstret blir vitt,
nyckeln K' omhidndertages av tdgklareraren.

2) Fir tag fran Derome till spar I (tdagvdg b*).
Vixlarna 1 och 2 skola intaga normalldgen,

Vixlarna 3, 4 och 5 samt sparspdrren Sp' skola intaga nor-
malldgen,
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Omkastaren 11l omstilies nedat, varigenom vixlarna 3, 4
och 5 samt sparspdrren Sp* forreglas,

Tagvagslaset K' lases, varvid signalfonstret blir ritt; nyc-
keln K™ omhdndertages av tdgklareraren,

Onikastaren B omstilles nedat, varvid huvudsignalen B V4
stélles till »kdr» med eit gront sken,

Da taget passerat vixel 1 aterstdlles huvudsignalen B 15
automatiskt till sstopps.

Sedan taget stannat pd eller i sin helhet passcrat stationen:

Omkastaren B omstélles uppat,

Tagviagslaset K'* dppnas, varvid signalfonstret blir vitt;
nyckeln K' omhandertages av tagklareraren.

3) For tag fran Varberg till spar 11 (ldgvig a®).

Vixel 2 skall intaga omlagt ldge,

Vixlarna 3, 4 och 5 samt sparspédrren Sp' skola intaga nor-
malldgen,

Omkastaren Il omstélles nedat, varigenom vixlarna 3, 4
och 5 samt sparspdrren Sp' forreglas,

Tagvigslaset K' lases, varvid signalfonstret blir rott;
nyckeln K' omhdndertages av tagklareraren.

Omkastaren A omstilles nedat, varvid huvudsignalen A 14
stilles till »kdors med tva grina sken,

Da tiget passerat vixel 2 aterstilles huvudsignalen A 15
automatiskt till »stopp».

Sedan taget stannal pa eller i sin helhet passerat stationen:

Omkastaren A omstélles uppat,

Tagvigslaset K' dppnas, varvid signalfonstret blir vitt;
nyckeln K omhandertages av tagklareraren.

4) For tag fran Derome till spar Il (tdgvig b*).
Vixel 1 skall intaga omlagt ldge.
Vixlarna 3, 4 och 5 samt sparspédrren Sp' skola intaga nor-
malldgen,
Omkastaren 111 omstélles nedat, varigenom vixlarna 3, 4
och 5 samt sparspdrren Sp' forreglas,
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Tagvagslaset K lases, varvid signalfonstret blir rott; nyc-
keln K™ omhadndertages av tégklareraren,

Omkastaren B omstilles nedat, varvid huvudsignalen B %
stilles till »kors med tvd griina sken,

DA tdget passerat vixel 1 aterstilles huvudsignalen B 15
automatiskt till »stopp».

Sedan taget stannat pa eller i sin helhet passerat stationen:

Omkastaren B omstilles uppdt,

Tagvigslaset K'* dppnas, varvid signalfonstret blir vitt;
nyckeln K' omhéndertages av tagklareraren.

1. Vid vixling.

Omkastaren 111 skall vara stilld uppat, varigenom vixlarna
3, 4 och 5 samt sparspédrren Sp' dro fria.

Omkastarna L, och L, skola vara stédllda nedat. Bada kon-
trollamporna dver resp. vaxel tryckknappar dro da sldckta var-
jamte glimlampan i lokalomldggningskontakten ute vid vixlarna
dr tidnd, utvisande att lokalomlaggning kan dga rum.

Efter slutad vixling aterliggas véxlarna 3, 4 och 5 samt
sparsparr Sp* i normalldgen.

Omkastarna L, och L, aterstdllas uppat.

1. Da stationen skall ldmnas obevakad.

Vixlarna 1 och 2 skola intaga normalldgen,

Vixlarna 3, 4 och 5 samt sparspdrren Sp' skola intaga nor-
mallagen,

Omkastaren 111 omstilles nedat, varigenom vixlarna 3, 4
och 5 samt sparspdrren Sp' forreglas,

Tagvigslaset K' ldses, varvid signalfonstret blir rott; nye-
keln K'Y inlases i K-nyckelskdpet d stinsexpeditionen i enlig-
het med av Trafikchefen utfdrdade bestdmmelser,

Kontrollaset K 6ppnas medelst nyckeln K", som darefter
far kvarsitta i laset,

Omkastarna A och B omstillas nedat, varvid huvudsigna-
lerna A 14 och B 14 stillas till »kér» med ett gront sken,

Mandvertavlans skap ldses och nyckeln inldses i K-nyc-
kelskapet a stinsexpeditionen.
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ATT TAKTTAGA VID UPPKOMMANDE FEL A
ANLAGGNINGEN.

Reservdrift.

Vid avbrott i kraftleveranttrens  véxelstromsnét kunna
vixelmotorerna och forreglingsanordningarna ej mandvreras fran
mandvertavlan, utan maste omldggning och forregling resp. upp-
regling ske for hand. For viaxlarna | och 2 anvindes handvev
dd sd erfordras for dndring av tagvig eller for vixlingsrorelser.

Forregling sker genom att med handen nedtrycka laskolven
i forreglingsladan sedan véxeln resp. sparsparren lagts i normal-
lage. Frigivning sker genom att med handen nedtrycka uppreg-
lingsmagnetens ankare.

Den for anldggningen erforderliga mandéverstrommen  till
relder och ljussignaler erhdlles fran accumulatorbatteriet genom
att omkastarna Ila och [Ib omstillas nedat.

Vid all mandvrering fér hand av vdxelmotorer och forreg-
lingsanordningar skall huvudstrombrytaren 1 vara stilld nedat
och mandvertavlans skap vara last.

Vaxeluppkirning.

Om nédgon av vixlarna 1 och 2 blivit uppkérd far densamma
icke trafikeras eller forsok goras att dter inkoppla densamma till
anldggningen forrdn genom besiktning pa platsen konstaterats,
att inga skador uppkommit pa vixeln.

Utebliven kiérsignal.

Om korsignal till viss tdgvidg ej kan erhdllas undersikes
forst om tagvdgen ar rdtt lagd och forreglad, att omkastaren
utanpd mandverskapet samt strombrytaren for nodfallsutldsning
i K-nyckelskapet dro stillda nedat.

Skulle felet bestd diri, att tagvidgen av nagon anledning
ej blivit utlost omstélles strombrytaren for nodfallsutlésning i
K-nyckelskdpet forst uppat och direfter anyo nedat.



Fdrvaring av nycklar och handvev.

I K-nyckelskdpet a stinsexpeditionen forvaras:

Nyckeln K" da stationen dr bevakad. Nyckeln K'* da sta-
tionen dr obevakad. Nyckeln till mandvertavlans skdp. Nyckeln
till reldskapet. Nyckeln till hidnglasarna vid vidxlarna 1 och 2
samt tili forreglingsanordningarna.

A trafikexpeditionen i Boras finnes reservnycklar K och K'*.

Handveven férvaras i stinsexpeditionen under stationsfire-
standarens kontroll.

Boras i maj 1934.
VARBERG—BORAS—HERRLJUNGA JARNVAG.

Baningenjdren,
A. Johannesson.



Mailning av jarnkonstruktioner.

Vilken oerhirt stor betydelse ett ldmpligt skydd mot kor-
rosion av jdrn och stdl har, erfor man vid forsta svenska
korrosionsskyddskonferensen som hdlls i januari forra aret i
Stockholm. Enligt en av en Mr. Wernick nyligen gjord for-
siktig uppskattning, skulle drligen ett vdrde av minst
700,000,000 £ ga forlorat fir minskligheten genom korrosion.
Enligt Reichbahndirektor Lindermayor har utgifterna for kor-
rosionsskydd vid tyska riksbanorna arligen uppgatt till i runt tal
48,000,000 Rm., en summa som churu stor dock &r littare att
fatta dn den forut naimnda. Det torde darav vara klart vilken
betydelse det har att mélning av jdrnkonstruktioner utforas pa
lampligaste sdtt och att lampliga fdrgstoffer hdr kommer till
anviandning.

Nir man medelst ytbetickningsmedel, vilket dr fallet vid
malning, vill skaffa skydd mot korrosion, torde man nog ej
tillrdckligt ofta kunna framhalla att metallytan maste vara ren.
Att utfora rostknackning for hand, vilket i de flesta fall dr det
vanliga, dr mycket tidskrdvande. Man har ddrfor konstruerat en
hel del pneumatiskt och elektriskt drivna verktyg for att under-
litta borttagandet av rost, men dven med dessa verktyg uppstar
stora svarigheter sérskilt i indtgaende vinklar och andra svarat-
komliga stallen. For att undvika dessa olagenheter har man darfor
pa méanga hall dvergatt till sandblastring, men &ven denna metod
har sina nackdelar. Dels dammar det sa oerhdrt vid sandblast-
ringen, sd att man i allminhet méste forse arbetarna med skydds-
masker och dels fastnar understundom sand i férdjupningar pa
jarnets yta, vilket kan stilla till obehag, om den ej avligsnas.
Det finns dven en hel del rostborttagningsvitskor och péstryk-
ningspastor, som effektivt befriar jarn fran rost. Nar det ror
sig om rengdring av stora ytor som t. ex. jdrnvdgsbroar och
dylikt, torde dessa dock ej lampligen komma ftill anvindning.

Sedan rosten Dbortskaffats och ytan befriats fran damm,
skall grundmdlning snarast mojligt utforas, varvid sdrskilt bor
framhallas, att ytan &dven maste vara fullkomligt torr. Luft-
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temperaturen bér vid malning icke vara under 6° C. Grundmal-
ning, som ldmpligen utftres med blymdénja, bir ske samma dag
som jdrnet rengjorts. | tyska riksbanornas bestimmelser for
malning av broar dr angivet, att om grundstrykning ej kan ske
inom tre timmar, sa skall man pa de fran rost befriade stéllena
gora en ldtt overstrykning med linolja. Det torde saledes vara
helt forkastligt att forst t. ex. knacka bort rosten pa en bro,
vilket i vissa fall kan taga flera dagar i ansprak, och darefter
stryka pa grundfidrgen, utan bdr man ej knacka rost pa storre
yta, dn att man pa samma dag kan verkstilla bestrykning med
grundfirgen.

Som lamplig grundfirg anvédndes, som ndamnts, blymdnja.
Ur bestrykningssynpunkt dr blymdnjan ej idealisk. Den &r gif-
tig och tung och maste man stidndigt rora i fargpytsen for att
bottensats ej skall bildas. De nu i handeln forekommande "non
setting” och sédrskilt "Tegomdnja™ betyda dock i detta avseende
higst avsevdarda forbidttringar.

Blyménjan har emellertid sa manga andra goda egenskaper
att den for ndrvarande torde vara det mest tillforlitlica mal-
ningsmedel till jadrnkonstruktioners skyddande mot rost.

Hir kan kanske vara ldmpligt att papeka den stora skill-
naden som firefinnes mellan blymonja och s. k. jdrnmonja. Den
forra skyddar jarnet savil kemiskt som mekaniskt mot rostning
medan den senare endast skyddar i mekaniskt hianseende. Jdrn-
monjan  bildar tack vare sin oerhdrda finkornighet ett hélje
kring det skyddade foremalet, men i och med att denna firg-
hinna gar sonder dr det ocksa slut med skyddet. Blymonjan
ddremot skyddar icke blott mekaniskt genom bildandet av ett
ndtverk av blyglicerider och linoleater utan inverkar Adven ke-
miskt pa jarnytan. Det har ndmligen visat sig att det ej har
sd stor betydelse om under strykningsarbetet en eller annan
rostflack blir dverstruken.

De firsik som under de senaste tio aren utfirts inom Vatten-
fallsstyrelsen betrédffande ldmpligaste sittet att mdla fackverks-
stolpar av jdrn visa ocksd att blymonja dr den lampligaste
grundfirgen.
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Vid Korrosionsskyddskonferensen forra dret redogjorde arbets-
chefen ing. Tridgdrdh for dessa, som givit en hel del intressan-
ta resultat.

Forsok som avsag bl. a. att visa vilken inverkan pa mal-
ningens varaktighet som jdrnets utrostning fore mdlning har ar
av storsta intresse. Malningen utfordes dels pa jdrn med fast-
sittande valshud och i stort sett utan rost, dels 4 jarn ddr vals-
huden bérjat flagna av och rostning delvis intratt, dels a jérn,
a vilken valshuden kan avskrapas, rostigt men utan gravrost, samt
till sist & jarn med gravrost.

Malningarna iakttogos efter tre resp. sju ar och visade det
sig att &4 de stolpar som pamalats medan valshuden var kvar-
sittande statt emot klimatisk averkan betydligt bidttre dn de
tvenne dvriga grupperna. De gamla bestimmelserna om utrost-
ning av valshuden innan malning verkstilles, synas sdledes vara
telaktiga. Ju tidigare grundmalning sker desto bdttre blir resul-
tatet och dirfor bor man redan i verkstaden foretaga den forsta
strykningen, varvid sdvil skrapning som mdlning bora ordent-
ligt kontrolleras.

Betriffande de olika firgernas hallbarhet, sd har Vatten-
fallsstyrelsens firsik givit vid handen att det dr mest ekonomiskt
att utféra en grundmadlning med blyménja samt tva ganger tick-
malning med s. k. pansarfarg. Detta géller givetvis for de fore-
mal, som omfattas av forsoken, ndmligen fackverksstolpar. Vid
storre broar och andra jdrnkonstruktioner ddr kanske vittomfat-
tande stillningsbyggnader erfordras for att dver huvud taget
kunna utféra malning, torde det vara riktigare att dven grund-
malningen utfores med tva strykningar varigenom malning med
itfoljande stillningsbyggnader dterkomma med ldngre tidsinter-
valler. Tyska riksbanorna féreskriver ocksa vid madlning av
broar, att grundstrykning skall utforas tva ganger, forst med
en mager och sedan med en nagot fetare blymdnja. Den firsta
bestrykningen skall innehdlla 9 till 13 % och den senare 12 till
23 % linolja.

En annan fraga som &r av stor ekonomisk betydelse dr hur
lingt man kan ldta jdrnet rosta innan ommdlning skall foreta-
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gas. Vid ndgot sd nar jamn forrostning har det visat sig eko-
nomiskt att ej foretaga ommalning forrin praktiskt taget hela
ytan maste skrapas. Nagon gravrost far givetvis ej firekomma.
Om endast vissa partier av en eller annan anledning rostar for-
tare dn andra, sd torde flickmalning vara att foredraga. Sir-
skilt vid jarnvigsbroar, som med jamna mellanrum nitunderso-
kas, varvid losa nitar ersdttas med nya, dr det limpligt att i sam-
band med nitrevision, for vilket arbete ofta vissa stillningsbygg-
nader erfordras, utféra flickmalning. En sddan flickmdlning
kan avsevirt framflytta tidpunkten for hel ommélning.

Pa grund av att fargmaterialkostnaden haller sig mycket
lag i [orhallande till arbetskostnaden, c:a 15 a 20 9% av totala
kostnaden, dr det ganska klart att man endast bér anvinda de
bésta materialier, som ga att uppbringa. Att utav sparsamhet
t. ex. anvinda billigare och samre kvaliteter idr sdledes helt fir-
kastligt. Det gamla uttrycket att den som koper dyrt kiper bil-
ligt torde hdr i hog grad fa sin tillimpning.

Per Swartling.

Ingenjorselever.

Vid Bergslagernas Jarnvigar bruka vi varje dr ha en del
ingenjorselever anstillda under sommarménaderna. Pagar ndgra
storre arbeten av ett eller annat slag, placeras eleverna i forsta
hand vid dessa. Om sa ej ar fallet, sysselsdttas de med juste-
ring av kurvor enligt den s. k. Nalenzka metoden, eller med
uppmétning och uppritning av bangardar, vigiovergangar, broar,
husbyggnader m. m. sd att overskddliga samlingsverk hirover
erhallas.

Vid anstéllandet av elever bruka i forsta hand avlonings-
formdnerna diskuteras, medan diremot arbetets art och natur i
regel foga berdres. Nir det dr fradga om elever, tycker man
emellertid, att det borde vara tvdart-om. Vi ha emellertid just i
ar ett mycket belysande exempel pa att si ej ar fallet. Tva
elever fran Chalmers Tekniska Institut, som foérra &dret varit
anstillda hos, blevo tidigt i varas, utan att direkt avloningsfor-



50

manerna beriirdes, lovade praktikplats vid Trafikforvaltningen
i och for uppmitning av bangardar pa Gifle-Dala Jarnvdgar.
[ borjan av juni manad instillde de sig i Géfle for tjénstgoring
och fingo di meddelande om att vi betalade 4,50 kr. per dag d.
v. 8. samma avloning som forra dret samt att vi dessutom voro
villiga stilla en logementsvagn till forfogande som bostad. De
forklarade da att de kunde [d béttre betalt pa annat hall och nir
vi icke sdgo ndgon anledning att dndra pa avloningsférménerna,
gavo de sig ivdg. Ett dylikt beteende synes mig i hog grad osym-
patiskt. Det dr emellertid ett kiint faktum att de bast betalda elev-
platserna bruka ha en strykande atgdng medan ligre betalda
platser ratas. Denna tendens har egendomligt nog visat sig
storst vid de higre utbildningsanstalterna. For de tvd sdlunda
uteblivna eleverna fingo vi genom Svenska Industrins Praktik-
ndmnd ersittare, varvid tva utmirkta nagot dldre elever erhillos
fran en lagre teknisk skola. For jarnvdgens del torde bytet ha
varit till stor fardel.

Avloningsformanerna for elever ha alltid varit et omstritt
dmne. En del halla fore, att nagon 16n ej bar ifrdgakomma till
ingenjorselever. Elevtiden &r en del av utbildningen och maste
sasom sadan i regel betalas av eleven sjdlv. Andra mena, att
elever med 16n under normala tider vil kunna forsvaras, men i
och med att arbetare maste permitteras, maste ocksa de avlona-
de eleverna bort. En tredje kategori hélla fore att en elev under
alla forhdllanden bor ha ndgon lon. Man har svart att krdva
punktlighet och noggrannhet m. m. av en person, som utftr ar-
bete utan minsta ersédttning. Att arbeta f6r ett bra betyg torde
ej heller vara nagon sporre, endr nagon storre hansyn till ett elev-
betyg vil i regel ej tages.

Om man nirmare undersoker, vilka elevloner som betalas,
skall man finna, att dessa variera mellan O och 10: — kr. per
dag. Nagon enhetlighet i detta avseende forefinnes salunda ej.
Att verkligt sakligt kunna motivera de stora variationerna torde
vara omdijligt. Svenska Industriens Praktiknimnd har med ut-
gangspunkt fran att eleven borde erhdlla en 16n, motsvarande
enkel kost och logi, foreslagit 40 till 60 ¢re pr timme. Hinsyn
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till ldroanstalt, alder och arskurs m. m. anses saklost kunna slo-
pas. Av vad som tidigare angivits framgdar att vi sokt hélla oss
inom de grédnser, som Svenska Industriens Praktikndmnd angivit.
Det forekommer dock, att elever, som vi haft i flera dr 4 rad,
erhdllit 5: — och dnda upp till 6: — kr. per dag. 1 sddana
fall dédr eleven visat sdrskilt intresse for sitt arbete och t. ex.
om dagarna utfort métningar och pa kvillarna uppritat det sa-
lunda matta, sa har avloning utbetalats &dven for sondagarna
-som en kompensation for om kvillarna utfort arbete. Fribiljet-
ter i 3 klass tillhandahallas & egen jarnvig.

Det &r mig bekant, att ett flertal jairnvdgar om somrarna ha
elever anstédllda och skulle det givetvis varit av stort intresse
att erfara vilka avitnings-, fribiljett- och andra férmaner, som
eleverna erhalla. Tyvarr ha ndgra uppgifter i berdrda hinseende
ej ldmnats.

Per Swartling.

Motortralla for banavdelningens arbeten vid N. O. J.

Férslag har varit uppe om anskaffande av motortrallor for
transportarbeten for banavdelningen.

Da emellertid lokomotorer finnes vid tre stationer samt
dessutom reserv finnes fir dessa i avstillda vixellok, komma lo-
komotorerna att utnyttjas fér de periodiskt forekommande trans-
portarbetena 4 banavdelningen.

For viéxlingsarbete a mindre anslutningsstation har in-
kiipts en begagnad 5-tons lasthbil, som & egen verkstad Zndrats
for gdng 4 rdls. Bilen var kedjedriven och séledes forsedd med
en mellanaxel med differential. Denna differential ombyggdes
till en backvixel, sa att bilen kan ga med samma hastighet sivil
fram som back. Bilen kommer att anvindas savil for vixling
som for transporter & banavdelningen. Kostnader foér bilen med
ombyggnaden torde belépa sig till omkring 3,000 kronor.

Y. Hjortzberg.
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Befrielse fran bevakning av vigovergangar.

I samband med att Bergslagernas Jdrnvdgar overtog tra-
fikeringen av Amadl—Arjings jdrnvdg nedlades persontrafiken
helt oci hallet. Vagnlasttrafiken, som enligt avtal med Riksgéalds-
kontoret skulle uppehallas av B. |., var sa liten att dagligen tag
¢j erfordrades utan anordnades hirfor véxlingstag vid behov.
Att behdlla grindbevakningen vid allmdnna och allménneligen be-
farna vidgar skulle stilla sig oproportionellt dyrt och avlits dér-
for en skrivelse av foljande lydelse till konungen:

"Bergslagernas Jdnvdgsaktiebolag, som jdmlikt avtal av
den 1—2 april 1933 med Riksgildskontoret trafikerar Amal—Ar-
jdngs jarnvag for uppehallande dédrd av vagnslasttrafik, far héri-
genom underddnigst anhalla att fa lamna vagkorsningarne vid
nimnda jarnvdg obevakade for tag under forutsdttning, att tag-
personalen tillser, att tag icke framfores tver korsningarne med
mindre dn att dessa dro fria fran vigtrafik, samt att denna an-
ordning far omedelbart vidtagas.

Vid Amal—Arjings jdrnvag finnas féljande korsningar med
allmidnna vigar:
km. 6,20 Jakobsbyn, Vigsikerhetsanordning: mek. fallbommar,

km. 11,10 Finntorp. s : mek. fdllbommar,
km. 24,98 Svanskog. » - mek. fillbommar,
km. 28,95 Hallanda. » : mek. fillbommar,
km. 31,22 Hallanda. » : grindar,
km. 44,14 Jamnemon. » : grindar,
km. 45,73 Jagerud. » : grindar,
km. 47,80 Balerud. » . grindar,
km. 49,03 Utédngen. » : grindar,
km. 50,53 Sillerud. » : mek. fillbommar,
km. 66,00 Strandbacken. » : grindar,
km. 69,05 Arjang. » : grindar.

Av dessa viagkorsningar vintas de vid Balerud, Jigerud och
Jimnemon beldgna inom kort bliva avlysta frdn allmén trafik
sedan nirliggande nybyggda végar overtagits ftill allmdnt un-
derhdll. Viagovergangen vid Arjdng avser jarnvdgsbolaget att
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efter erhallande frin Riksgildskontorets medgivande férse med
forfattningsenliga mekaniska vigbommar, som mandvreras fran
Arjdngs station. Endast denna vigivergdng skulle, direst
Eders Kungl. Maj:t bifaller jarnviigsbolagets framstéllning, bliva
skyddad av bevakade fillbommar.

Trafiken & Amal—Arjiangs jarnvdg dr synnerligen obetyd-
lig. For avverkande av det trafikbehov, som firelegat under
manadens 10 forsta dagar, hava tdg endast behivt anordnas
under 5 av ndmnda dagar. Dessa 5 tdg hava anordnats sdsom
viaxlingstdg och anledning antaga, att trafiken skulle kunna
upparbetas i sddan omfattning, att tdg med fiir varje driftplats
fixerade ankomst- och'avgéingstidcr skulle behiéva anordnas, sy-
nes icke foreligga.

Vixlingstigens gdng regleras av fior dagen foreliggande
arbetsuppgifter och fixerade gang-, ankomst- eller avgangstider
finnas icke angivna. Ddérav foljer, 4 ena sidan, att grindbevak-
ning med vid vdgkorsningen placerad vakt skulle bliva opropor-
tionerligt dyrbar sdval i och for sig som i forhallande till évriga
kostnader, 4 andra sidan, att tigpersonalen med fordel kan om-
besorja erforderlig sikerhetstjianst vid forekommande vigkors-
ningar.

Jarnvigsbolaget haller fire, att foreskrifter om dels tag-
hastighetens nedbringande till 10 km/tim., dels upprepade lyst-
ringssignaler framfor vdgkorsningen och dels slutligen forbud
for tagets framforande Gver vigkorsningen med mindre denne
dr fri fran vigtrafik, skulle innebdra fullt betryggande atgirder
for vigtrafikens skyddande.

Jarnvigsbolaget tillater sig ocksd hinvisa till det av sir-
skilda utredningsmién, herrar Th. Borell och A.-B. Girde, avgiv-
‘na betidnkandet med forslag angdende sdkerhetsanordningar m.
m. vid plana vdgkorsningar, varav bland annat framgar, att ut-
redningsminnen for sin del synas forutsitta, att Kungl. Maj:t i
vissa fall skall lamna medgivande till undantag fran skyldig-
heten, att vidtaga foreskrivna sidkerhetsanordningar under vill-
kor, att tdgen passera ifrdgavarande korsningar med en hastighet
av hogst 10 km pr timme.”
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Det framgdr av Kungl. Maj:ts hdr nedan bifogade resolu-
tion att var anhdllan att f4 passera vdgovergangarna med en
hastighet av 10 km/tim. blev avslagen.

“Kungl. Maj:t befriar tillsvidare Bergslagernas jdrnvigsaktie-
bolag frdn skyldighet att vid ovanndmnda korsningar mellan
Amidl—Arjings jarnvig och allmdn vig vidtaga siddana siker-
hetsanordningar, som foreskrivas i § 4 kungtrelsen den 26 juni
1933 (nr. 469) angdende varningsmirken och sidkerhetsanord-
ningar m. m. vid korsningar i samma plan mellan jdrnvdg och
vdg under villkor, att samtliga tdg i bada riktningarna
gora uppehall omedelbart fore passerandet av vigkorsningarna,
att sikten vid varje korsning dr sa fri, att lokomotiv, som stan-
nat omedelbart framfor korsningen, ar synligt frdn vigen 4 bada
sidor om korsningen inom ett avstand av 25 meter, mitt efter
vigens strickning frdn ndrmaste skenstridng, att korsningarna
under morker vid de tider, da tag skall passera, hallas vil upp-
lysta, samt att jdrnvdgsbolaget bestrider kostnaderna for de
indringar, som med anledning av detta medgivande ma erford-
ras betrdffande de jamlikt 20 § motorfordonsférordningen upp-
satta varningsmérken.”

Goteborg i juli 1934.

Y. Simonsson.





