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Slipersstatistiken.

Slipersstatistiken omfattar nu sju ar, varfér undersoknings-
materialet alltjimt dr ganska ringa, i synnerhet vad de impreg-
nerade sliprarna betréffa. :

Av nedanstiende tabell framgar att siffrorna i de bada
Ovre raderna avsevirt avvika fran foregaende ar. Orsaken hér-
till dr att hdnsyn har tagits till de olika strickornas lingd och
antal ar, med vilka de ingd i statistiken, vilket ej forut varit
fallet. En stricka om 4000 slipers har asatts vikten 1. Stoérsta
vikt dr 4 dven om antalet sliprar dverstiger 16000 st. Minsta
vikt dr 0,5 dven om antalet sliprar avsevidrt understiger 2000 st.
Striackorna erhalla i dvrigt vikt i proportion till antalet ar.

Tabellen &dr i ovrigt uppstilld pd samma sitt som fore-
gdende ar med en gruppering enligt nedanstidende:

I. Normalspariga jiarnvigar.

a. Ralsvikt = 34,5 kg/m; % i lutning -+ % i kurva
enligt suppgift A» = 70.
b. Rilsvikt = 34,5 kg/m; % i lutning 4 % i kurva
enligt suppgift A» > 70 (max. 160).
c. Rilsvikt < 34,5 kg/m.
II. Smalspériga jdrnvigar.

3 Jarnvig tillhérande grupp
Aren 10201935 upptagna sliprar o T
Ia | Ib Ie I

De upptagna impregnerade sliprarna ut-
gora av hela antalet impregnerade
Siprarc I med e gl R i s 1/25 | 1/27.| 1/1d4 | 1/20

De upptagna icke impregnerade sliprarna
utgora av hela antalet icke impregne- |

| rade .sliprar 1 medeltal ....... 0000 /12 | 110 | 115 | 114

I dngsta  brukningstid for impregnerade | |
(il orrs e e b Moo (L St e o M ar 99 30 29 1 18

l.ingsta brukningstid for icke impregne- }
rade, men kirnrika sliprar ...... ar 29 29 28 |

| Lingsta brukningstid for icke impregne- ]
rade, men kirniattiga sliprar ... .. ar 17 17 [==l

Kortaste brukningstid {or impregnerade
sliprar, forstorda genom rota .... ar 13 12 11| 18

Kortaste brukningstid {for impregnerade
sliprar, {orstorda genom averkan .. ar T Q g

Kortaste brukningstid for icke impregne- J
TAHeE Sl PrAT SN ST e o ar i LG
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Nytt industrispar till Halleforsnis bruk.

Cirka 2 km soder om Hilleforsnis station vid Oxeldsund
— Flen—Vistmanlands jarnvidg i Sodermanland ligger Halle-
forsnis bruk, vilket fran att tidigare ha varit ett typiskt gam-
malt svenskt styckebruk i enskild mans hand, numera dges av
Aktiebolaget Jarnforddling, som dir bedriver en lonande och i
utveckling stadd tillverkning av jarnmanufaktur i form av
huvdsakligen rordelar av aducerat gjutgods.

P4 sin tid skaffade sig bruket forbindelse med jdrnvagen
vid Hilleforsnis station genom anliggandet av ett decauville-
spar. A detta ombesorjdes trafiken sedan c:a 25 ar tillbaka
medelst ett motorlok av Munktells tillverkning. Redan dr 1906
projekterades en bredspdrsfirbindelse, men visade sig anligg-
ningskostnaden med hansyn till dnglokdriftens krav pa kurvor
med 180 m:s minimiradie, bliva sa stora och kostnaderna for
dngloksdrift sid betungande, att forslaget ej blev realiserat.
Hirtill torde nog iven ha bidragit, att sparforbindelserna inom
det bebyggda brukets olika delar, ¢j kunde ordnas sa smidigt
med den foreslagna formen av bredspar som med decauvillespar.

Under de senaste aren borjade trafikbilarna erbjuda bruket
sina tjdnster for transporterna mellan bruket och jdrnvags-
stationen. Omlastningskostnaderna i férening med driftskost-
naderna for motorlok och sparunderhdll kunde ej nedbringas i
samma takt som biltransportkostnaderna; en vacker dag befanns
det vara formanligast att nedligga decauvillesparstrafiken och
helt overgd till bilarna. Till en borjan syntes ju jdrnvigens in-
tressen ej vara direkt berdrda hidrav, men snart visade bilarna
en bendgenhet att kora »virdshus forbi» ifrdga om Hiilleforsnds
jarnvigsstation. 1 synnerhet géllde detta brukets fédrdiga pro-
dukter. Hade man en gang fatt ladorna pa lastbilen kirde man
med fordel direkt till koparen i nagon del av landet eller till
exporthamn.
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Nir bruket hosten 1934 hérjades av en ddeliggande elds-
vdda och en rationaliserad ombyggnad skulle begynna, hade vi
vid jdrnvdgen klart for oss att denna rationalisering ingalunda
ifriga om transporterna skulle fa formen av en dterging till
Okat bruk av jarnvdgen, om icke nagot dtgjordes fran jarnvi-
gens sida.

Jdrnvdgen tog darfor initiativ till en ny undersékning av
mojligheterna for jarnvigstorbindelse till bruket, men visade att
borja med bruksledningen féga intresse for frigan. Man fram-
holl, att tidigare forslag visat sig medféra dyrbara anlidggnings-
arbeten. Hartill kom, att man inom bruket énskade kunna lasta
och lossa & trenne olika vaningshojder, & platser ritt si nir-
beldgna varandra, och att sparforbindelse inom bruket erford-
rades pd ett sddant sitt, att man mdste praktiskt taget kunna
kira runt byggnaderna och deras hirn; siledes forhillanden
som sdrskilt voro dgnade att framhidva bilarnas foretriden
framfor jarnvigen.

Sedan vi uppgjort ett férslag baserat pa bibehillandet av
den gamla decauvillejarnvigslinjen med sina skarpa kurvor och
branta stigningar, vilken endast skulle breddas, och sedan
trafikeringen av ett dylikt spdr med sin relativt litta trafik
visat sig kunna ske medelst lokomotor, blevo forhandlingarna
praglade av mera allvarligt intresse fran bruksledningens sida.
Kravet pa sparforbindelse inom bruket visade sig kunna tek-
niskt losas genom anvindandet av s. k. flinsbirande kurvspar
med radier ned till 28 meter.

I mars 1935 traffades slutligen avtal med bruket om an-
laggning och trafikering pad 30 4r av omskrivet spir med
bruksbangdrd i den omfattning som framgér av 4 fig. I utvisad
sparplan. Jdrnvdgen skulle utféra anliggningen, men bruket
dga och betala densamma. Bruket erhaller fri vixling enligt
uppgjord plan till Hélleforsnids station, men betalar fixerad
summa for sparunderhallet, som verkstilles av jarnvigen.

Fore érets utgdng var anldggningen firdigstilld for be-
riaknad kostnad, 55.000:— kr., och har nu trafikerats fran den
1 januari i dr utan anmérkning frdn vare sig brukets eller jdrn-
vigens sida till dmsesidig belatenhet.
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Haolleforsrés.

Fig. 1. Situationsplan Gver industrispdr till
Hilleforsnds bruk.
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Betrdffande tekniska data mairkes, att & linjen dr maximi-
lutningen 25 °/,, och minimiradien 100 m, under det att & bruks-
bangdrden maximilutningen vid utférandet maiste pressas upp
till 36 °/,,. Fldnsbdrande kurvor hava inlagts & bruksbangarden
till ett antal av 4 stycken med 50, 40 och 28 meters radier. A

Fig. 2. Flansbdarande sparkurva (ena dndan).

fig. 2, som visar dndan av en dylik kurva, synes & évre delen
den uppkorsskena, medelst vilken hjulflinsen & hjulet i kurvans
yttersida tvingas upp att 16pa pa rilen, vilken dirvid utbildats
som ett brett 4-kantjdrn. Hjulet & kurvans insida erhaller styr-
ning genom att 16pa i en flansrinna, vars birjan synes & bildens
nedre vénstra del.



Overbyggnaden bestar for ovrigt av 32 kg:s anvénd stal-
rils, vilken upptagits ur sidospér, dir dessa ersatts med tyngre
profil, samt av 8 fot ldnga impregnerade sliprar. D& trafike-
ringen sker medelst lokomotor blir belastningen relativt ldtt,
varfor normal lingd & sliprarna ansetts onddig. Vi berdkna

Fig. 3. Vixlar och spdarkryss d bruksbangdrden.

dven att sparunderhdllet skall bli forsvinnande litet och in-
skrinka sig till Klorexbevattning en ging om éret och spar-
justering med ett eller flera ars mellanrum. Genom impreg-
neringen av sliprarna hoppas vi att slipersutbyte praktiskt taget
ej skall behdva forekomma fore kontraktstidens utgéng.
Svérigheterna att fi plats med vixelorbindelser for de
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olika sticksparen framgd av det kryss, som mast utbildas mitt
for ena hornet av brukets huvudbyggnad och som finnes av-
bildat &4 fig. 3. Normalvixlar kunde ej heller med hédnsyn till
utrymmet anvindas, utan inkoptes harfor en-tungade special-
viixlar fran Bergslagernas Jdrnvdgar, vilka tidigare anvint
dessa for tandspér vid godsmagasin i Géteborg. Den en-tunga-
de vixelns utseende framgar av fig. 4; densamma har en radie
av 120 m och ar utrustad med korsning 1:7.

Fig. 4. En-tungad vdxel av B. ]. modell.

Trafikering av sparen kan ske med vagnar av olika slag
med den inskrdnkningen, att i kurvor med 40 m:s radie och
diarunder kunna ej 3-axlade vagnar tramforas. Givetvis maste
vid gangen genom de skarpa kurvorna med flinsbdrande kurv-
spar en viss forsiktighet iakttagas pd grund av att brytningen
blir sd skarp, att endast bufferterna a4 kurvans insida stéta mot
varandra, vilket tydligt synes a fig. 5. Av denna bild framgar
dven, att skruvkopplet ej kan anvindas pd vanligt sitt, utan
drages vagnarna genom inkoppling av en speciell kitting, under
det att en grov krok forenar de bada skruvkopplen for att dessa
skola tjinstgora som sidkerhetskoppel. Aven mirkes att buffert-
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Fig. 5. Kopplingsanordning vid gang i kurva med
50 meters radie och ddrunder.

Fig. 6. Lokomotor, som ombesdrjer driften d industrispdret.
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tallrikarna pd lokomotorn mdaste vara av den storre persontags-
typen for att de ej i kurvorna skola ga forbi varandra.

DA flera utav lossnings- och lastningsplatserna dro beldgna
i stark lutning, madste ldsbara stoppklotsar anbringas & rélen
framfor uppstillda vagnar, varigenom dessa hindras att komma
i drift.

Slutligen ma ndmnas, att trafikeringen sker medelst 75
hkr:s lokomotor fran Kalmar Verkstider med Bolinder-Munk-
tells motorer, av vilka en &dr avbildad & fig. 6. Mellan lokomo-
torn och G-vagnen a denna bild skymtar huvudbyggnadens horn,
vilket kraftigt avfasats for att komma runt detsamma med
jarnvdgsvagnarna.

Ovan beskriven anliggning synes utgora ett exempel pa
mojligheterna for jarnvdgarna att effektivt kunna bekdmpa last-
bilarna med nya vapen, lokomotorer, fldnsbidrande kurvor och
sist men icke minst — slopning av vixlingsavgifterna. Varfor
skrimma trafikanterna ifrdn sig med alla upptinkliga slag av
extra avgifter, sdsom véxlingsavgifter, vigningsavgifter, presen-
ningsavgifter, lastnings- och lossningsavgifter, vagnhyror och
platshyror, nir jirnvigarna genom taxebildningen dndock har
prisséttningen & transporterna i sin hand?

Lars Granfeldt.
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Langa sparviaxlar med fjidrande tungor.

PA forsok inlades som linjevixel 4 T.G. O. ]. ar 1930 en
sparviixel med fjddrande tungor och 450 meters radie for att
undvika att linjehastigheten skulle behova nedsittas till for
normala vixlar gillande 40 km/tim. Densamma visade sig stark
och limplig, varfor senare 5 st. liknande inkoptes och inlades
dr 1935, och har i ar ytterligare 10 st. anskaffats.

Spdrvixel med fjdidrande tungor.

Vixlarna, som d&ro levererade av firma Fried. Krupp i
Tyskland, dro utférda av 43 kg:s riler av S. J. modell med
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13.2 meter linga fjidrande tungor, vilande a glidplatar fastade
vid underliggsplattor, av vilka finnes en {or varje string och
slipers, varigenom alltsd genomgdende bottenplat bortfaller.
Viixelradien dr 450 meter.

Vixelkorsningen ir byggd av rdler med cit kraftigt man-
ganstdlsinldgg i ett stycke over savil korsningsspets som flins-
rannor. Korsningsvinkeln dr 1:13.

Viixlarna, vilka viga 4250 kg/st, dro synnerligen kraftigt
bygeda och vil utrustade ifraga om fiastmedel savdl mellan
riiller och plattor som mellan plattor och slipers och betinga cn
kostnad av cirka 35 oOre kg,

Sparkorsningarna, som inberdknat ledskenor och under
liggsplattor vdiga 2500 kg/st, dro pa grund av manganstals-
inldiggen relativt dyrare och kosta cirka 43 ore/kg.

I overensstimmelse med nya sédkerhetsordningen, § 69
mom. 3 anm. 1, har Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen
limnat medgivande till en stirsta hastighet i véxelkurva da
skenforhojning iakttagits av 70 km/tim. och i annat fall 60
km/tim.

A vidstaende fotografi visas en dylik vixel utlagd i huvud-
spar vid Skogstorps station.

Vixlarna anvindas vid T. G. O. . huvudsakligen i ingdngs-
spar till stationerna, dir planforhdllandena &ro sadana, att
huvudtagvig ligger i kurva.

Lars Granfeldt.



Nagra nya spararbetsmaskiner.

Da T.G.0O.]. ar 1935 i storre utstrdckning borjade an-
vinda underlaggsplattor, tistade med syllskruv, stod det redan
fran birjan klart, att idragningen av syllskruven av ekonomiska
skil icke kunde ske for hand. Maskiner for idragning av skru-
ven kunde endast erhallas fran utlandet och anskaffades déri-
fran, ndrmare bestdmt fran Firma Robel & C:o i Miinchen.

Bild 1. Det dar 1936 inkipta verkel.
Till viinster motorn (avgassidan), till hisger generatorn med instrument-
tavla, uppbirande sikringar, huvudstriombrytare, ratt for spin-
ningsreglering samt volt- och ampéremiitare.
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Dessa maskiner voro forsedda med clektriska motorer och for
generering av strommen till dessa inkdptes varen 1935 ett filt-
elektricitetsverk fran Berg & C:o0 Mek. Verkstad A/B i Lindes-
berg. Verket bestar av en explosionsmotor, dircktkopplad till
en elektrisk likstromsgenerator och tillsamman med denna mon-
terad pa ett hjulférsett fundament. Sedan clektricitetsverket
genomlidit en del »barnsjukdomary, huvudsakligen beroende pa
att varvtalen, for vilka motor och wenerator konstruerats, ej
stimma fullt dverens, i det den forras varvtal fatt hojas, har
det fungerat ftillfredsstéllande.

Bild 2. Det ar 1935 inkipta verkel,
staende pa spar och drivande en Raupenfeilmaschine. Kabeluttagen
svnas till vidnster om motorn.



16

Som foljd av de erfarenheter, som gjordes 1935, bestilldes
i mars 1936 fran samma firma ytterligare ett elektricitetsverk
i stort sett Overensstimmande med det ar 1935 levererade.

Bada verken besta av en l-cylindrig, vattenkyld bensin-
driven 4-taktsmotor, direktkopplad till en kompoundlindad lik-
stromsgenerator av. ASEA:s tillverkning. Den ram, pa vilken
motor och generator gemensamt dro monterade, ar forsedd med
hjul for normal sparvidd, varfor verken litt forflyttas pa sparet.
Medelst en vevanordning kunna hjulen héjas, varigenom verket
kommer att vila pa tva tvdrgaende medar av T-jarn och si-

Bild 3. Raupenfeilmaschine bearbetande en
Thermitsvetsad skarv.
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lunda utan stirre svarighet kan dragas av sparet. P4 ena sidan
av verket finnes en instrumenttavla med volt- och ampére-
mdtare, huvudstrombrytare och ett antal sdkringar. Pa andra
sidan finnas uttag for anslutning av arbetsmaskinernas kablar.
Far erhdllande av riktig spdnning finnes ett variabelt motstind,
som mandovreras med sdrskild ratt.
For de bada verken gilla foljande data:
Verk levererat

ar 1935 ar 1936
Motorns cylinderdimensioner 93 < 120 95 X 120
Varvtal 1400 1200
Generatorns effekt 5.7 kw 4.1 kw
Stromart 220 v likstrom 220 v likstrom
Vikt c:a 400 kg c:a 400 kg

Verken ha med utmirkt resultat anviints for drivning av
féljande maskiner: syllborr, syllskruvidragare, rilssag, rilsborr
(samtliga av Robel & C:os fabrikat) och Elektro-Thermits
Raupenfeilmaschine. Dessutom ha verken givetvis fitt limna
strom fir belysningsidndamal.

Av de uppriknade maskinerna torde alla utom den sista
vara tamligen allmént kanda. Elektro-Thermits Raupenfeil-
maschine dr konstruerad fir avslipning av Thermit-svetsade
skarvar men kan naturligtvis dven anvindas for avslipning av
pd annat sitt svetsade skarvar, dvergdngsskarvar etc. Maskinen
bestar av en ram, som med tva skruvanordningar fistes vid
rdlsen. I ramen I6per dver tvenne vertikalstdllda hjul en ndlis
kedja, liknande hjulbandet pa en traktor. Pa kedjans linkar
dro fédstade korta, bijda filblad, av vilka ena hiliten bearbetar
rdlshuvudets 6veryta och innersida och den andra hilften rils-
huvudets Overyta och yttersida. Tre stycken stdllbara anpress-
ningsanordningar tjdna till att trycka bladen mer eller mindre
hdrt mot overyta resp. ytter- eller innersida. Genom en kugg-
vaxelanordning drives ett av de hjul, éver vilka kedjan lper,
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av en Over ramen vertikalt anbragt elektrisk motor, som maxi-
malt forbrukar c:a 1,5 kw. Forflyttning av maskinen pa rélsen
sker mycket idtt, endr, da skruvanordningarna lossats och mo-
torn sittes i gang, maskinen med tillhjadlp av kedjan forflyttar
sig sjdlv som en traktor. Vid forflyttning till eller fran rilsen
lyftes maskinen av tva man utan storre svérighet. Kedjans
filblad &ro utbytbara. En uppsittning uppges rdcka till 200
skarvar. Vid T.G.O.]. ha dock med en uppsittning filblad
Gver 320 skarvar bearbetats. Med maskinen ha utomordentligt
coda resultat uppndtts. En man hyvlar fullstindigt c:a 4 skar-
var pr timme.

Hdkan Insulander.
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Overgangsriler.

Far att sammanbinda riler med olika tvirsektion anvinder
man i allmidnhet dvergangsskarviirn. Pa grund av rilernas
osymmetriska ligen med endast huvudenas oversida och far-
kanter sammanfallande erfordras vid varje skarv fyra olika
skarvjdrn, ndamligen ett ytter- och ett innerskarvjirn for var-
dera higra och vinstra rilsstringen. Dessa skarvjirn kunna
saledes icke valsas utan maste gjutas, vilket stiller sig ganska
dyrbart och kan ej heller kallas nagon idealisk forbindning.

Tyvérr har standardisering av rilstyper varit ganska ringa.
De olika mindre jdrnvdgarna ha i regel haft var sin rilstyp och
vid sammanslagning av jarnvigar till storre enheter, vilket nu
torde bliva allt vanligare, kommer siledes en hel del olika rils-
materiel att sammanforas. '

Behovet att sammanbinda réler med olika tvirsektion torde
for ndrvarande Okas i stillet for att minskas.

En sammanblandning av den sdlunda gemensamma mate-
rielen torde bliva ofrankomlig. Vid inliggning av nya vixlar
pa en huvudlinje flyttas lampligen den dd upptagna materielen
till sidospar eller mindre trafikerade linjer. Ett behov att pa ett
ldmpligt sdtt forbinda de da ofta uppkommande olika rilssek-
tionerna gor sig da starkt gillande. 1 och med inférande av
clektrisk motstandssvetsning har man fitt en betydligt billigare
oeh i manga avseenden battre forbindning mellan de olika rils-
sektionerna dn de gamla dvergangsskarvjirnen.

[ Gileistechnik und Fahrbahnbau argang 1933 har i en ar-
tikel denna fraga behandlats. Forfattaren visar dir mojligheten
att sammansvetsa riler av de mest skilda slag. Forfattaren
forordar bearbetning av rélsindarna fore hopsvetsning sa att
savil huvud, fot som liv dverensstimma, vilket maste utioras
genom bockning, frdsning, hyvling och dylikt av ena eller bada
rilsindarna. Utan tvekan torde hédrigenom skarven bliva myc-
ket bra, men helt visst ocksa mycket dyr.
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Vid TGDG har tillverkats medelst elektrisk  motstands-
svetsning ett stort antal overgangsréler, varvid dock mycket
enklare och billigare sdtt anvénts. Till att borja samman-
svetsades rélsdndarna utan nagon extra bearbetning varvid blott
tillsags att rilens overyta och farkant sammanfoll.  Om  stor
hijjdskillnad forefanns mellan de sa sammansvetsade rélerna
blev endast en viss del av rdlsfoten svetsad. Det har senare
visat sig att detta sitt var for enkelt. Pa en del stdllen erhdllo
vi rilsbrott i svetsskarven. For nirvarande tillverkas 6vergangs-
rilerna sa att den hogre rilen slitsas upp i livet och tryckes
ihop sa att hojden blir densamma for de bada rdlsdndarna. Ett
stort antal sadana har lagts in i spar och har metoden visat
sig bra. Riler med alltfor olika sektioner svetsas ej pa detta
sdtt. 1 sadana fall tror jag att svetsning medelst termit ir att
firedraga. Ndgra sadana ha emellertid ej utforts vid Trafik-
forvaltningen Goteborg—Dalarne—Gévle.

Rdlssvets av rdaler med olika tvirsektion.
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Malning av stationshus med fargspruta.

Malning av hus utvdndigt har vid V. G. ]. tidigare utforts
som entreprenadarbeten. Genom att anlita konkurrerande fir-
mor hava priserna kunnat hallas inom rimliga grinser, men
befogade anmirkningar hava didremot forefunnits mot arbetets
hillbarhet. Orsaken hirtill torde dels hava varit att under-
arbetena sasom skrapning och oljning ej gjorts med tillréickligt

stor noggrannhet, och dels att fargstoffet ej varit av bista
beskaffenhet. Dessutom kan misstinkas att firgen manga gin-

ger tillsatts med terpentin eller andra dmnen.

Fig. 1. Tdckning av fonster och dirrar.

For att nedbringa kostnaderna for utvindig mdlning in-
koptes i maj d. a. ett fargspruteaggregat frin A.-B. Ljungman
i Malmé och jarnvdgen utfor hddanefter all utvindig mdlning
i egen regi. Med en storre fiargfabrik i Goteborg triffades
Overenskommelse om leverans av firg, lampad for sprutning,
och vars firgstoff bestdr av 25 % blyfirger och 75 % zink-
farger, vilken sammansittning av fabrikens kemist uppgavs
vara den for utvindig malning bist limpade.
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Sjdlva malningsarbetet utfores sdlunda:

Skrapning verkstilles genom vederbdrande banmdstares
forsorg innan sprutskdtaren med sprutan kommer till platsen.
Oftast anvindes hirtill ynglingar i 16—18 ars dldern.

Innan sprutbehandlingen paborjas tdckas storsta mojliga
antal fonster se fig. /. Hittills har pa forsok anvints avpassade
pappskivor, men komma vi framdeles att i stillet anvinda ma-
sonite e. d., pd grund av att denna dr styvare och littare att
fista 4 fonstren. DA husen i allménhet dro uppforda efter
samma ritningar erfordras endast ett fatal dylika tdcknings-
skivor.

Fiargbehandlingen bestar i en gang sprutning med olja,
som fatt en liten tillsats av fdarg, samt direfter 2 ganger Over-
sprutning med firg direkt fran fabriken.

Fig. 2. Erforderliga malningsstiliningar.

Av synnerligen stor vikt for arbetets snabba géng ar still-
ningsfragan. Vi hava hittills anvint stegar vid malning over
c:a 4,0 meters hojd. Under denna hdéjd har anvédnts bockar och
plank. Den senare anordningen, som medger forflyttning 1 sid-
led, dr givetvis den formanligaste, dd stirre rdackvidd héarige-
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nom ernds. Avsikten dr dven att anskaffa i hojdled reglerbara
bockar av ndgot storre hojd dn hittills.

Vad betrdffar arbetsprestationen kan nidmnas att i slutet
av augusti mélades stationshuset i Kvdnum, vilket har en yta
av c:a 305 m?, varvid intet tilligg dr gjort for vinklar etc.

Arbetet i ovan antydd omfattning utférdes av 2 man, varav
en skotte sprutan samt en, som dels for hand strik de delar
av fonster o. d., som ej kunde sprutas, och dels var behjilplig
med flyttning av stéllningar. Arbetstiden uppgick for bada
sammanlagt till 56 timmar, vartill fir liggas c:a 3 a 4 timmar
for resor mellan olika arbetsplatser.

Sprutmdlningen har sdlunda visat sig bliva billigare i ut-
forande genom sprutning édn vid mdlning fér hand, men den
strsta besparingen vinta vi skall ernds genom en avsevirt
lingre hallbarhet.

I. Higberg.
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Plattformstak av ny typ.
1. Gavle.

Nir plattformstak skulle byggas i Gavle framstalldes fran
trafikavdelningen det onskemdilet att de stolpar som uppbdra
taket skulle goras sa fa och si smickra som mojligt. Platt-
formsbredden dr i Gévle for mellanplattformen ganska ringa,
endast 7,15 m. och har det ju dd ganska stor betydelse att
breda stod ej inkrdktar pa det tillgdngliga utrymmet.

Fig. 2. Taket dver Gavledn.

P4 grund av takets beligenhet delvis over Gavledn dar
omradet pa bada sidor dr fritt var det ett dnskemdl att dven
& taket i Gvrigt sa litt och smdickert konstruerat som méjligt.
Ett stort antal olika konstruktioner diskuterades vilket sd sma-
ningom resulterade i det som nu dr uppfort, i vilket de fram-
stillda onskemalen i mojligaste mdn beaktats.
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Pd grund av tagens placering utefter mellanplattformen &r
detsamma uppdelat i tvenne delar — en del mitt framfor stations-
byggnaden och en del éver jarnvidgsbron dver Gavlean. Taket
framfor stationsbyggnaden uppbires av 16 st. pelare av hel-
valsade balkar Dimel NP 24, vilka fastgjutits i grundplintar av
betong, som dimensionerats for en maximal grundpdkidnning av
0,75 kg/cm®. Avstindet mellan pelarna dr 8,0 m. utom for
Adndfacken, dédr det dr 7,5 m. Taket & jdrnvigsbron uppbires av
10 st. stod Dimel NP 24 pa c:a 7,5 m:s avstind; 8 st. av dessa
dro infdstade i brons jarnkonstruktion, de 2 &vriga dro fast-
gjutna i betongplintar, sa som forut beskrivits.

Fig. 3. Kuvillsbelysning.

Taken dro utférda med ett fritt utrymme fran plattformens
overkant till undertaket av 3,0 m., samt med en bredd av 7,3 m.
framfdr stationshusets mitt och 7,1 m. & bron dir plattformen
ir ndgot smalare.

Takens Oversidor dro panelade med 17 raspontade brider
och tédckta med lcopalpapp med aluminiumyta, som klistrats pa
vanlig takpapp. Takens undersidor dro klidda med 1" raspon-
tat virke varpa spikats ett lag 314 mm. tjock, hard Masonite,



26

spikavstdnd max. 30 cm., med lingsgdende 34" X 114" tick-
lister. I de tvdrgdende fogarna dro Masoniteskivorna fasskurna.
Dessa dro fore uppsittningen val inoljade pad innersidan.

Vid takfoten hava anbringats hdngrinnor av galvaniserad
plat. Mitt for vartannat stod finnes stupror, som nedfirts ut-
med dessa.

Inbyggda delar av jdrnkonstruktionen dro monjestrukna.
Synliga delar av stoden dro malade dessutom tvd ginger i en
ljus gron fiargton samt undertaket i gravit fargton.

Riklig belysning dr anordnad med tvenne ljusglober i varje
fack.

Firdig takyta har kostat c:a 33:— kr/m>

Konstruktion och utseende i ovrigt framgar av bifogade
ritning och fotografier.

P..S.
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Akersberga.

2. Akersberga.

Vid Stockholm—Roslagens Jarnvagars station Akersberga
4 linjen Roslagsndsby—Osterskdr har uppfirts ett plattformstak
av ny konstruktion.

Savil pelare som takbalkar besti av plank och wallboard,
hoplimmade sa, som nedanstiende sektioner utvisa. Wallboar-
den har en tjocklek av #/,”” och tjinstgdr sdsom liv i balkarna,
varjdmte den dven anvindes for avstyvningar.

Pelare och balkar hava tillverkats fardiga 4 fabrik och
hopsatts pa platsen. Taket dr av 1” panel och belagt med s. k.
underhdllsiri papp »Astralit>. Savil tri- som wallboardytor
dro oljemdlade i gul firgton och direfter fernissade. Taket
verkar ldtt och luftigt, och konstruktionen synes limplig for
dndamdlet. Varje fack &r 6 meter lingt, och takets bredd i
detta fall 4,5 m.
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Akersberga idr utgangspunkt for Roslagsbanans busslinje
till Margretelund, och skidrmtaket har uppsatts for att i forsta
hand tjanstgora som regnskydd for resande vid omstigning frdm
tag till buss och omvént.

C. A. Landin.
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Fogfria betonggolv i godsmagasin.

En frdga som pa senaste tiden vunnit aktualitet dr forny-
elsen av tragolven i gamla godsmagasin. Nimnda golv dro pd
sina stéllen i mycket daligt skick och trdgolv dro som bekant
behéftade med den oldgenheten att de snart bliva ojamna och
uppraspade i ytan.

Tanken att dtminstone i de stirre magasinen ersitta gol-
ven med dylika av mera permanent karaktdr dr berdttigad.

Inom byegnadsindustrien har man sedan atskilliga dr till-
baka i stor utstrickning lagt golv av betong i kéllare, garage
och liknande utrymmen, dock med ganska vixlande resultat.
Pa grund av att man ej dgnat ndgot stirre intresse at utforandet
av denna som man anser ganska ovisentliga detalj, traffar man
ofta pa betonggolv, som efter kort tid dro genomkorsade av
sprickbildningar.

Det dr darfor av visst infresse att veta huru ett dylikt
betongarbete bir utforas, for att bliva sa bestidndigt som mij-
ligt, utan onddiga kostnader.

I huvudsak giller att golvet bor utforas i tva lag, varav
det undre utgores av magrare betong, det dvre, slitlagret, av
fetare betong. Dimensionerna dro vanligen 6—8 cm. for under-
laget i en som nidmnts ganska mager blandning, 1:5:7 upp till
1:3:5. Finlaget brukar vara 1—2,5 cm. tjockt i en blandning
med ganska stor cementhalt. Stundom inldgger man armerings-
jdrn i underlaget eller jarntradsndt i finlaget, ofta saknas dock
helt och héllet jarninligg. Man brukar da i stéllet indela golvet
i rutor, vilka begrinsas av fogar, givande rorelsemdjlighet for
de olika delarna da fogarna dro genomgdende, samt sprickan-
visningar di de endast ligga i finlaget.



For att vinna okad praktisk erfarenhet ifraga om sittet for
utforandet av dylika helgjutna cementgolv uppdrog édr 1932
byggnadsstyrelsens byggnadsbyra at arbetschefen fir det under
uppforande varande sinnessjukhuset i Jonkoping, vilket bygg-
nadsstyrelsen uppforde i egen regi, att efter ett visst av styrel-
sen uppstillt program variera sittet for de olika golvens gjut-
ning under iakttagande och jamférande av resultaten.

Enligt ovanndmnda program skulle i stort sett tva huvud-
serier komma till utférande. Den ena skulle gilla golv med
underlag av 6 cm. tjocklek i blandningsférhallandet 1:5:7, den
andra golv med underlag av samma tjocklek, men i blandnings-
forhdllandet 1:3:5.

Finlaget skulle varieras med avseende pa tjockleken. Bland-
ningsforhallandet var genomgaende 1:3, men tjockleken be-
stimdes for serie 1 till 2,5—3 cm., {or serie 2 till 1—1,5 cm.
Finlaget gjits dels sedan underlaget hardnat, ett par dagar
cfterdt, dels innan underlaget hardnat, for att erhdlla samver-
kan mellan de bada skikten. Vidare utférdes golven dels utan
armering, dels med armering i underiaget, samt slutligen med
tarntradsnét i finlaget.

De oarmerade golven firsagos med raka fogar pa 3 a 5 m.
inbirdes avstand, antingen endast i finlaget, astadkomna med
tva lag tunn papp eller 1 mm. tjocka blyplatremsor eller ocksa
med genom bada lagen gaende fogar med dubbelt pappmellan-
ligg.

Vid de typer dir armering forekom i underlaget, utgjordes
densamma av korsarmering @ 8 m/m med 250 m/m centrum-
avstand i underlagets overkant.

I de fall dir jarntradsndt i finlaget forekom, utgjordes det-
samma av @ 3 m/m med 75 m/m maskvidd.

Séttet pa vilket de olika typerna hopkombinerades framgar
av nedanstaende tabell.
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Tjock- Jim- 1
Litt. Skikt lek | Blandn. Armering Fogar | Forelse- Resultat
cm. | | tal
A [ | | :
| Underlag 6 1:0:7 | Oarmerat | Fogar i finlag [ Flera betydande |
1l a I| b m. dubbelt | 4 {lsprickor, Max. ned-
IFinlag 1:8 » | pappmllg. | l sinkning 1,85 mm.
. J} Underlagl 6 | 1:5:7 | Korsarmerat . [ [ Finare sprickor
2 l Plitis o < s 0y . 4 utan best. riktn.
ag | .'—-‘5‘ 1:3 |Oarmerat | || Max. neds. 0,6 mm.|
riaye 2 Nt - | - o |
] ] Underlag ¢ [ 1:5:7 | > i J Flera  stora  spric-|
= 3 4 kor kors och tviirs
Finlag vs—8l 1.8 | [y wsise 3 i irs,
l o i 51 L# | Jarntradsnat || Max. neds. 1,9 mm.
nderlagl 6 1:5:7 | Ge st ) 4
u -~| : ni | Oarmerat ]E(Jﬁ:“—’m.‘e‘.?ziu‘l:k Stora sprickor. De
i b ;Tf];_m)'ml:”” senomy.  fogarna
. [ REAERARPILIE tycktes ¢j hava
| \ ejort nagon verkan
9 4 ‘ f lor  lokaliserandet
= av sprickbildn. Pa
; | en del stillen ImduI
‘ w | finlaget skilt sigl
‘ ‘ | fran underlaget.
i Fiilie T o ) ‘ | Max. neds. 0,6 mm.
s ) 2 | 2 |
[ Enstaka fina spric-
| Underlael 6 e i i [ | Enstak: a s|
" J: Underlag 6 1:5:7  Korsarmerat i {: e MaR. e
- | siinkn. 1,95 mm.
l: Finlag Ls | 13 Oarmerat | | SAHED S '
‘Underlag 6 157 | % l| Relativt obetydlig:
J‘ | | 8 |:i|1r1c]mr. Max.
l‘ Finlag 1,5 1.3 | Jarntradsnét \ l nedsinkn. 1,8 mm.
B g : ;
J"Undcrlag 6| 1:3:5 Oarmerat Fogar i finlag | | Mera betyd. spr.
1 a ‘ m. 1 mm. | 4 i olika riktn. Max.
1 Finlag 2,58 L3 | > blyplat nedsinkn. 0,45 mm.
e ; e
lU”d“]“g 6 1:3:5 | Korsarmerat Ett flertal ganska
| i stora spr. Finlaget
b 4 ‘ } 2 delvis lossn. frin
‘ [ ‘ underlaget. Max. |
| Finlag 25—3)  1:8  Oarmerat nedsinkn. 0,35 mm.
]‘l,"ndcrl:lg 6 1:3:5 » J Obetydl, sprickor i
c 4 ) 6 1 olika riktningar.
l Finlag 25—8 1:8 {]:'jrntradsn;'if l Max. neds. 3,2 mm.
I‘Und(zrlag; 6 | Oarmerat Genomgaende ’ Sprickor i olika
> g 2 | fogar m. dub- 5 riktningar. Max.
]‘ Finlag s | 1:3 » | belt pappmlig. l nedsinkn. 1,65 mm.
ijIurl.’l" 6 1.8:5 Korsarmerat l Ett ringa antal
i J\ 2 : | | 12 1| ytterst fina spr.
l- Finlag Ls 1:3 | Oarmerat i ! || Max. neds. 1,3 mm.
( Underlag b 1:8:5 ¥ ‘ | Fina sz_mckt)r av
s I g 5 / obest. riktn. Max.
l‘ Finlag 1,5 1:3 | Jarntradsnét l nedsinkn. 0,6 mm.
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Foreskrifterna for gjutningsarbetets utforande voro synner-
ligen noggranna. Betongblandningen skulle vara sa torr som
mdjligt och noga arbetas i formen. Efter gjutningen skulle be-
tongen Overtidckas i enlighet med bestimmelserna under en tid
av tre veckor, med sagspan eller sdckar, vilka skulle hallas
fuktigca medelst vattenbegjutning. Noggranna anteckningar
skulle géras dver betongens sammansittning, de ingaende ma-
terialernas beskaffenhet, m. m. Vidare skulle golven efter gjut-
ningen under ldng tid framat utséttas for ingdende observationer
vad betriffar sprickbildningar o. dyl.,, som kunde hava betydelsc
vid jamforelsen mellan de olika typernas for- och nackdelar.

Underlaget for provgolven har utgjorts av betongplattor
mellan jdrnbalkar, forsedda med bjilklagsfyllning av finsand.
Alltsd ctt mycket gott underlag. Fore gjutningens borjan drink-
tes finsanden med vatten pa det den nygjutna betongen ej
skulle berivas sin fuktighet genom densamma. Till all betong-
gjutning anvindes blandningsmaskin.

For att pa ett ingaende sdtt kunna jamfora de olika typer-
na hava resultaten graderats med hjilp av talen 1—I12, varvid
den hoigsta siffran betecknar bésta resultatet o. s. v.

De fiardiggjutna golven studerades under tva ars tid, var-
efter man ansag att forhallandena till tullo hunnit stabiliscera sig.

Resultaten framga av tabellens bada sista kolumner, dir
dels  jamforelsesifirorna  aterfinnas, dels de viktigaste av de
fordndringar golven undergdtt sedan de gjutits firdiga.

Man ser ati golven i stort sett betett sig pa det sdtt man
vintat, Ett undantag utgor golv B 1 b, vilket pd grund av
okdnda forhdllanden blivit speciellt lagt placerat pd skalan.
I detalj jamfirbara kunna resultaten ej pastids vara da forut-
sdttningarna i vissa smirre avseenden varierat, men tendenserna
dro tydliga nog.

Bista resultat har erhallits med det golv, ddr underlaget
cjutits i blandningsforhallande 1:3:5 och didr man korsarmerat
detsamma med @ 8 m/m ¢/c = 250 m/m och finlaget varit
1,5 cm. tjockt i blandning 1:3.

Det framgar dven att battre resultat erhallits med det tun-
nare finlaget dn med det tjockare. Huruvida detta beror pa en
tillfdllighet eller ej dr svart att siga.
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De oarmerade golven hava uppvisat ett ganska daligt re-
sultat. Fogindelningen har ej gjort stor nytta. Det dr uppen-
bart att armering i underlaget &dr fordelaktigare dn enbart
tradduk i finlaget. Emellertid f& armeringsjarnen ej liggas for
glest om de skola hava nagon mdajlighet att forhindra sprick-
bildningar i betongen.

Pa vissa stdllen har dven finlaget lossnat fran underlaget.
Det firra bor absolut gjutas medan underlaget dnnu ej hardnat
fardigt, (1 & 2 tim.) samt arbetas sd att vatten fran underlaget
upptranger i den ganska torra finsatsen. Man erhdller hirige-
nom ett fast samband mellan grov- och finlag, varvid det hela
verkar som en tjock platta. Viktigt dr dven att Overytan pa
grovgjutningen ej aviamnas allt for vl

I detta sammanhang torde dven kunna nimnas nagra ord
om behandlingen av spruckna eller pa annat sitt trasiga betong-
golv. Det har visat sig vara bittre att sedan det ddliga golvet
blivit avidimnat med slipmaskin igjuta sprickorna med tunn
cementvilling dn att upphugga desamma och stampa i ny betong.

Aven i sddana fall dar finlaget skiljt sig frin underlaget
bér man hellre borra upp sma hél och fylla tunn cementvilling i
mellanrummet dn att hugga upp det hela och gjuta igen gropen.

En synpunkt som icke alltid beaktas &r att ett finlag, som
kommer att direkt utsittas for stark notning, som givetvis ar
tallet i ett godsmagasin, bor blandas med limplig kvantitet sten-
materiel. Bast dr ddrvid s. k. drtsingel, men dven stenkrossad
makadam anvandes.

For all betonggjutning giller att satsen vid tippningen i
formen ej far vara for blot, ty betongen bliver dérigenom poris.
I stéllet bir den fuktiga betongen arbetas i formen sd att luft-
och vattenblasor utdrivas ur densamma.

P. O. Nystrimer.



Utlastningsanordning for malm vid Hargshamn.

Brytningen av jirnmalm vid gruvorna i Dannemora hade
legat nere sedan ar 1927. Tillrdckliga kvantiteter malm funnos
i upplag for att fylla behovet for de svenska jarnverken lang tid
framét, och nagon export av Dannemoramalm hade dittills icke
forekommit. Kunde man fd igdng export av malm, vilket san-
nolikt icke skulle vara svart pd grund av dess erként goda kva-
litet, Torefunnos utsikter att brytningen i gruvorna skulle kunna
iterupptagas. Malmen kunde lampligen fraktas pa Dannemora
—Hargs jarnvig till Hargshamn, vilken hamn dges av jarnvagen,
och utskeppas dérifran. Avstandet mellan Dannemora och
Hargshamn ar endast 40 km.

Ar 1928 och tidigare hade mindre partier jarnmalm frin
gruvorna vid Ramhill och Rirberg utlastats dver Hargshamn,
och zinkmalm frian Dannemora hade skeppats dven efter denna
tid. All denna malm hade i hamnen omlastats fran jarnvigs-
vagn till fartyg for hand, d. v. s. pd sa sitt, att malmen medelst
fyllhammare fiirst lastats Gver i stora skopor, vilka sedan lyfts
av fartygets vinschar och tippats i lastrummen. Denna metod
var bade tidsidande och dyrbar. Normalt kunde 700 a 800 ton
malm utlastas pa 8 tim., och kostnaden utgjorde for jarnvagen
0.90 4 1.— kr., pr ton. Omlastningen utférdes av Hargshamns
Stuveriaktiebolag, och arbetsstyrkan uppgick till 30 a 40 man.

For att exporten av jarnmalm fran Dannemora med fordel
skulle kunna ga over Hargshamn, behtvdes mekaniska utlast-
ningsanordningar, sa att lastningskapaciteten kunde okas fill
minst 1000 ton pa 8 tim., d. v. s. 125 ton pr tim., och ombordtag-
ningskostnaderna minskas. 1 annat fall komme malmen sannolikt
att dirigeras andra vagar, och jarnvigen finge da inga inkomster
av densamma.

I bérjan av april 1935 upptogos underhandlingar med A.-B.
Nordstroms Linbanor i Stockholm om projekterandet av nagon
lamplig mekanisk utlastningsanordning. Terrdngiorhallandena i



V2 o

x Mi‘v;rw sercmer
/ [/ reevsecerte
|- 7 X

LTNTELLNIRT A

- -
Sroeneed

Ge



36

omedelbar nirhet av jdrnvdgens hamn voro synnerligen gynn-
samma for anordnandet av en transportanordning for direkt
lossning i fartygets lastrum. Diér fanns namligen ett bergsparti
av lamplig hojd och ett vattendjup strax utanfor stranden av
9 meter. Av utanfor liggande dar var platsen ganska vil skyd-
dad [6r vindar; endast nordlig vind kunde bliva mera besvérande.

Sedan det av Nordstroms Linbanor framlagda projektet
granskats och godkints, uppdrogs at samma firma att utfora
leverans och montage av anliggningen. Huvudanordningarna
framga av fig. 1.

J}o or fd’r ullas /mfnjrs anordn ing
vid Hargshemn.
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Fig. 2.

Av de bida utlagda jarnvigssparen, som hava olika pro-
filer (fig. 2), dr det higra avsett for lastade vagnar och det
vinstra fir dtergdende tomvagnar. Ett av lastade malmvagnar
bestdende tagsitt uppstilles med hjilp av lokomotiv pi det
hisgra sparet omedelbart framfor lossningsplatsen. Den frimsta
vagnen framfires pi vagntipparen, varefter malmen fran vagnen
tippas ned i en plitficka. Vagntipparen aterfires till sitt uf-
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gangslidge och den nu tomma vagnen skjutes med handkraft
tillbaka dver den invid tippen beldgna vixeln och slidppes dir
4 det vinstra sparet, vilket ligger i lutning fran tippen, si att
vagnen sjdlv rullar tillbaka ned mot bangarden. Nista vagn
vixlas fram pd vagntipparen, och samima procedur upprepas.

Fig. 3. Vagntippare.
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Under fickan finnes en matarapparat, som successivt matar
malmen fran fickan till en gummiremstransportor, vilken gar i
stigning fran tippningsgropen ut éver sjon och vid sin yttre dnd-
punkt avlastar malmen pa ett annat gummitransportband, mon-
terat pa en hdj- och sdnkbar samt svangbar utliggare. Vid
dennas yttersta dndpunkt stirtar maimen genom ett svingbart
plitrér ned i det underliggande fartygets lastrum.

En kortfattad beskrivning dver de i transportoren ingdende
delarna torde vara av intresse.

Vagntipparen, fig. 3, dr utford sdsom dandtippare. En

Fig. 4. Sprangning {or sfickan».
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snabb tippning av vagnarna mojliggores ddrigenom, att dessa
dro forsedda med sidoldimmar, men sakna gavellimmar. Vagn-
tipparen bestar av en plattform, c:a 7,7 meter lang, vilken me-
delst tvd kuggsegment av stalgjutgods vrides omkring en axel,
sia att plattform och vagn i tippat lige intaga 45° lutmng.
Néagon sirskild fastgoring av vagnen erfordras icke, utan den-
samma stoder endast mot en buffert i tipparens framre adnde.
Vagntipparen drives av en 12 hkr elektrisk kuggvaxelmotor med
kontroller. For att hindra vagntipparen att gd for ldngt finnes

en gransldgestrombrytare.

Fig. 5. Montage [ir sfickans.

Pdlastningsfickan under vagntipparen dr utford av 10 mm:s
plat och profiljdrn samt rymmer 10 kbm. Den under palast-
ningsfickan beligna matarapparaten bestar av en kedjedriven 3
meter lang lamelltransportor. Lamellerna dro av 12 mm:s stal-
plat, drivkraften en 2 hkr kortsluten elektromotor. Fickan och
matarapparaten iro nedspringda i ett c:a 9 meter djupt berg-
schakt p ett avstand av ungefir 20 meter innanfor strandlinjen.
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Matarapparaten.

Fig. 6.



Fig. 7. Stora remtransportiren.



Fig. 8. Stortriret.



Malmlastning.
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Schaktets botten ligger 3 meter under havets medelvattenyta.
[ schaktet hava gjutits botten och vdggar av betong upp till
I meters hojd dver medelvattenytan, stalslipade med sikatillsats.
A ldgsta punkten dr en pumpgrop nedsprangd under schakt-
botten, och i denna dr monterad en automatiskt verkande slig-
pump med flottor for avldgsnande av de higst obetydliga vat-
tenkvantiteter, som trdnga in fran bergviggarna ovanfor gjut-
ningen. De utsprdngda bergmassorna utgdra c:a 850 kbm.
IFig. 4 visar en bild frdn spridngningsarbetena och fig. 5 pa-
lastningsfickan under montage. A fig. 6 synes matarapparaten
i arbete; i forgrunden ser man nedre delen av stora remtrans-
portiren.

Remftransportiren, som gar i stigning 1:3 ut over sjon, har
en ldangd av 35 meter och uppbéres av en fackverkskonstruktion
av jdrn, vilken dven uppbér en gangbana vid sidan om remmen.
Gummiremmen, som dr tillverkad av Trelleborgs Gummifabrik,
har en bredd av 700 mm., dr forsedd med G vdvinligg vid
sidorna och 4 vivinlagg i mitten samt 0,7 mm. gummitickplatta
pa undersidan och 4,5 mm. pd dversidan. Remmen drives med
en hastighet av 1 meter per sekund av en 12 hkr kuggvixel-
motor med 160 varv pr min. a sekundirsidan och uppbéres av
kullagrade barrullar, tre st. i bredd placerade sa, att remmen
far en kupad form; refurparten uppbires av raka, kullagrade
rullar.  Styrrullar dro anbragta vid sidorna. Fig. 7 visar gum-
miremmen fullastad med malm; till hiiger synes gangbanan.

Uteliggaretransportiren, som #r 8,5 meter ling, drives av
en 2 hkr motor med samma hastighet som stora remmen och
dr 1 ovrigt helt lik denna. For uteliggarens haj- och sinkning
finnes en sdrskild 10 hkr motor. Vid uteliggarens yttersta dnde
ir upphdngt ett sviangbart stértrir med en diameter av 500 mm.
och en plattjocklek av 5 mm., medelst vilken malmen vid ned-
stortningen kan fordelas i fartygets lastrum (fig. 8 och 9). En
bild av montaget med uteliggaren i uppfillt lige synes a fig. 10.

Motorerna 1ir matarapparaten och de bada remtranspor-
lirerna mandvreras fran samma plats vid den lutande transpor-
{tirens Ovre dndpunkt medelst tryckknappar, sa anordnade att

motorerna alltid maste startas i bestamd ordning, namligen [6rst
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Fig. 10. Montage av uteliggaren.

nteliggareremmeit, sedan stora remmen och sist matarapparaten.
Franslagning maste alltid ske i motsatt ordning. Héarigenom
undvikes, att malmen stockar sig pd banden.

For den elektriska energileveransen dr uppsatt en sirskild
transformator om 50 KVA, dédr den ingdende spinningen ir
3,300 volt och den utgdende 220 volt, 50 per. vixelstrom. Samt-
liga apparater i kraftcentralen dro gjutjdrnskapslade och kraf-
tigt dimensionerade. For belysningsinstallationen anviandes gum-
miblyledningar.

Over vagntipparen och en del av transportdren ir byggt
ett hus av trd, avfdrgat i gront och med tak av underhallsfri
papp. Den yttre delen av stigartransportoren &dr inkladd med
korrugerad plat. En totalvy av anldggningen visas a fig. 11,
ddr man &dven ser sparens olika hojdldagen.

Ndgon kaj for fartygen har icke byggts, utan dessa ligga
[Ortdjda vid lastningsplatsen i 2 st. for dndamalet utlagda stora
hojar, vardera fasthdllna av 3 st. kraftiga stockankare vigande
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Fig. 11. Totalvy av smalmfickans.

1,0—1,5 ton. Dessutom har utlagts en tredje, mindre boj fir
hjalp vid fartygens forhalande. For att underlitta fartygens
intagande till lastningsplatsen och till skydd vid férhalningarna
kommer en buffert-anordning i form av tvenne kajarmar pd c:a
40 meters avstand fran varandra att byggas.
Utlastningsanordningen togs i bruk den 30 december 1935
och har sedan dess fungerat mycket tillfredsstillande. Kapaci-
teten vid utlastning av jarnmalm har héllit sig omkring 125 ton
pr tim., sdsom beriiknats, och har i enstaka fall uppgdtt dnda till
140 ton pr tim. Aven s. k. slig, d. v. s. en till ett fint pulver
krossad produkt erhallen ur jarnfattigare malm, fran Ramhall
har utlastats medelst transportoren och kapaciteten har dérvid
varierat mellan 130 och 140 ton pr tim. Hittills hava 14 st.
fartyg lastats med sammanlagt c:a 41,000 ton jarnmalm och
slig.  Utlastningsanordningen skétes av jarnvdgens eget folk,
och hérfor atgd 4 man, varvid dock den 4:¢ mannen samtidigt
skitter vixlingen for tagen, alltsa en avsevird skillnad jamfort
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med lastning for hand. Det kan man kalla en verklig rationa-
lisering!

Totalkostnaden for hela anldggningen inkl. -sparanlige-
ningar och fdrtdjningsanordningar har uppgatt till i runt tal
120,000:— kronor. De direkta kostnaderna for omlastningen i
hamnen uppga till c:a 20 6re pr ton. Hirtill komma kostna-
derna for rdnta och amortering, vilka med en amorteringstid av
5 ar och en berdknad arlig skeppning av 50000 a4 60000 ton
malm uppga till c:a 60 respektive 50 6re pr ton malm.

Under forutsédttning att den nu igangsatta exporten av
jarnmalm frdn Dannemora gruvor kommer att fortgd i samma
takt som hittills under ndgra ar framat — och det finnes knap-
past anledning antaga motsatsen — &dr det ett vil anvint
kapital, som nedlagts i den hér i stora drag skildrade malm-
lastningsanordningen vid Hargshamn.

C. A. Landin.
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Egendomlig anledning till eldsvada.

Tisdagen den 30/6 och onsdagen den 1/7 1936 alarme-
rades brandkaren till ett jdrnvigsspar, tillhorigt Bergslagernas
Jiarnvdgar och strickande sig utmed och utanfor véstra sidan
av Giteborgs stads gasverks inhdgnade omrdde a Hultmans
Holme, dir eld uppkommit i syllarna och i vdxande grés. Elden
slicktes vid bada tillfillena av brandminnen efter nigon stunds
slackningsarbete. Négon egentlig skada hade icke uppkommit
vid nadgot av brandtillféllena.

Vid foretagen undersokning visade det sig att ndgon per-
son icke uppehdllit sig pa banvallen vid tiden for eldens utbrott.
Personer, som uppehdllit sig i nirheten av brandplatsen, hava
uppgivit att elden vid bada tillfdllena uppkommit mycket has-
tigt och samtidigt pa en langre stracka i grédset och i syllarna.
Det intriffade kunde dirfor ej betecknas sasom en vanlig
ordsbrand.

Omrdadet ifriga hade dagen fore forsta branden, saledes
den 29 juni, besprutats kraftigt med ogrisbesprutningsmedlet
Klorex. Detta gav anledning till en formodan, att besprutnings-
vitskan varit anledning till det skedda och att elden mdjligen
uppkommit genom sjilvantindning. Med anledning hdrav dver-
sinde Kriminalpolisen i Géoteborg, som hade hand om under-
sokningen, en skrivelse till Statens provningsanstalt, Stockholm,
med foljande lydelse:

»Med oversidndande av prov a ett kemiskt preparat, be-
namnt Klorex, vilket hidr i staden misstinkes hava fororsakal
uppkomst av eld, far jag hdrmed anhalla, att understkning av
preparatet matte verkstillas till utrénande av huruvida eld under
nedan antecknade omstindigheter kunnat uppkomma av detsam-
ma genom solens inverkan. De nidrmare omstdndigheterna fore
och vid tiden for eldens uppkomst voro foljande:

Elden hade uppkommit dels tisdagen den 30/6 1936 kloc-
kan 13,10 och dels onsdagen den 1,7 1936 klockan 12,37 4 en
med slipers och spar belagd jdrnvdgsbank, beligen utmed ett

)

mot vister vettande 3 meter higt och 50 meter langt plank,
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som inhdgnade Goteborgs stads Gasverk a Hultmans Holme,
hiir i staden. For utrotande av a jdrnvdgsbanken vidxande gris
hade jarnvigens dgare, Bergslagernas Jdrnvigar, fredagen den
26/6 1936 och mandagen den 29/6 1936 latit bespruta jarn-
vigsbanken med Klorex sedan detta utspdtts med vatten i pro-
portion 3 kilogram Klorex till 100 liter vatten. Enligt vad som
inhdmtats hade besprutningen skett till ritt stor myckenhet vid
bada tillfdllena. Ytterligare har inhdmtats av ogonvittnen, att
icke ndgon person uppehallit sig 4 banvallen vid tiden for eldens
uppkomst. Elden hade uppkommit mycket hastigt och samtidigt
pa en ldngre stridcka i griset och i syllarna savil mellan jdrn-
vagssparen som narmast dessas yttersidor. Syllarna hade varit
betydligt ruttna och nedlagda i kolslagg. Viss svarighet hade
varit forenad med att sldcka elden, endr denna tringt emellan
den pordsa slaggen och syllarnas kanter och fattat tag i dessa.
Starkt solsken hade varit radande vid bada brandtillfdllena och,
enligt vad som inhdmtats a Meterologiska Stationen hir i sta-
den, hade temperaturen tisdagen den 30,6 1936 vid brandtill-
tillet varit - 28,6 och vid tiden for branden onsdagen den 1/7
1936 varit -+ 23,8 grader Celsius.

Klorex tillverkas och salufores av Stockholms Superfosfat
IFabriksaktiebolag, som har kontor i huset Birger Jarlsgatan 16,
Stockholm.

Utlatande over resultatet av understkningen emotses tack-
samt i sinom tid.»

Filjande svar erholls:

»Enligt uppgift av Stockholms Superfosfat Fabriks Aktie-
bolag  bestir "Klorex” huvudsakligen av natriumklorat, som
lorsatts med en viss médngd soda for att minska eldfarligheten
hos torra organiska produkter, impregnerade med preparatet.
Tré impregnerat med enbart natriumklorat dr silunda synner-
ligen ecldfarligt. Riktigheten av de erhdllna uppgifterna an-
gaende preparatet "Klorex” sammansdttning har av provnings-
anstalten kontrollerats genom kvalitativ kemisk analys av det
insidnda provet.

Med det &versinda provet pa “Klorex” har provnings-
anstalten utfort foljande forsok:
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1. I en mindre trdldda (dimensioner 8 (hojd) X 15 X
15 cm.) placerades en blandning av diverse sorters grds och
traull, som genomdrinktes med den foreskrivna lisningen av
"Klorex” (c:a 30 g/lit.) och fick sta ute invid en sddervigg
flera dagar under starkt solsken. Nagon sjdlvantindning in-
triffade icke, men den torra blandningen var mycket ldttan-
tindlig och brann efter tdndning hdftigt vidare.

2. Preparatet i blandning med vanlig smdorjolja placera-
des i sma kvantiteter pa eft stdd av jdrn och utsattes fir slag
med hammare. 1 somliga fall intriffade darvid ganska haftiga
explosioner.

Av ovanstdende fakta framgar, att organiska dmnen sdsom
trd, grds m. m., indrankta med "Klorex” efter torkning i sol-
sken dro synnerligen ldttantdndliga och hastigt sprida en gry-
ende brand.

Dessa forutsdttningar hava, savitt av Eder redogorelse
kunnat bedtmas, forefunnits vid brandstillet pa jiarnvigsban-
ken invid Goteborgs stads gasverk.

Den initierade tdndningen kan tdnkas ha skett pa flera sitt
t. ex. gnista frdn ett passerande lok, gnidning eller slag mot
ndgon organisk fiber eller oljerest bemidngd med “Klorex”,
som forefunnits pa rélsen, eller slutligen nagon pa marken
kastad glod (cigarett, tandsticka).»

Med  bestamdhet har sdledes ej kunnat fastslds av vad
orsak elden vid de tvenne tillfdllena uppkommit. Det torde
emellertid vara ofrankomligt att Klorexen gjort sdvil griset
som syllarna ldttantdndliga.

Det kan dirfor vara av vikt att papeka nodvindigheten av
en viss forsiktighet vid anvandandet av Amnet. Enligt
foreskrift skall Klorexlosningen utspridas efter ett regn da
vitskan tringer ned genom vixternas celler till rotterna
varigenom de helt utrotas. 1 detta fall har tydligen marken och
vixterna varit alldeles for torra. Resultatet blir dd ej sa bra
och forefinnes da tydligen en viss brandfara.

Utsprid sdledes Klorexen efter eft regn eller efter vatten-
begjutning dad marken och vixterna dro fuktiga.

BsiSs



Motortralla med stot- och draginriattning.

I banavdelningens rapport for 1928 har Fbié Henning
redogjort for motortralla for banavdelningens arbeten. Den-
samma, som var konstruerad fér 5000 kg:s belastning anvindes
bl. a. for att utkora sliprar. Liknande motortrallor har kommit
tll anviandning i olika utférande vid B. J. varvid trallorna kom-
pletterats med stiét- och draginréttning och anvindes bl. a. for
vixling. En sddan kom till anvdndning forsta gangen vid en
viigportsbyggnad i Trollhdttan, som utférdes av jarnvigsbola-
get. Den tdta vixlingen, som erfordrades sdrskilt vid schakt-
ningen for vidgporten, skottes pd ett utmirkt sdtt av denna
enkla lokomotor och intjdnades endast vid detta arbete kost-
naden for motortrallan flera ganger om. Flera dylika trallor
daro nu i bruk, for olika dndamal. Pa tvenne &ro elektriska
svetsningsaggregat uppmonterade, som anvindas i och for re-
paration av véxelmateriel, vilket ndrmare beskrivits i SE]I
meddelande n:o 149. Genom att stot- och draginrittningar fin-
nes pa desamma kan aggregatet dels flytta med sig hjdlpvagn
med diverse materiel, som erfordras i samband med reparatio-
nerna och dels flytta eventuella vagnar som std i vdgen vid
forflyttning mellan de olika vdxlarna, som skola repareras. Tre
dylika trallor dro enbart avsedda for vixling eller for fram-
frande av vagnar pa linjen. Trafikavdelningen har séledes en
sadan i bruk i Upphidrad for en mindre vixlingsrirelse, som
dagligen maste utféras dir. For banavdelningens vidkommande
passa dessa for slipersdistribution, transport av rils, grus och
makadamvagnar och annan banmateriel.

Vid horisontellt spar och lampligt vider kan en dylik mo-
tortralla draga 6 vanliga P-vagnar motsvarande en vagnvikt av
120 ton. For vagnforflyttningar, ndr det endast géller en eller
ett par vagnar, kan darfér en dylik motortralla vil fylla sin
plats. Priset dr c:a 3700:— kr.
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De nu av firman Berg & Co. levererade trallorna &ro drivna
endast pa ena hjulparet dvensa verkar bromsning endast pa ett
hjulpar. En ny typ dr nu under utarbetande med drivning och
bromsning pa bada hjulparen, vilket ju hijer effekten med
100 %. Om en dylik kommer till utiorande skall rapport hdrom
senare ldmnas.

P. 8.
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Omnibusstationer i Roslagen.

Stockholm—Roslagens Jarnvdgar bedriva genom sina bada
dotterbolag Stockholms Lans Omnibus A.-B. och Norra Upp-
lands Omnibus A.-B. i samtrafik med jarnvigarna en omfat-
tande busstrafik i Roslagen. Busslinjer utga fran eller anknyta
till ett flertal jarnvdgsstationer, sa att snabba och bekvima
forbindelser mellan tdg och buss erhdllas.

For busstrafiken hava pa en del platser byggts mindre
busstationer, av vilka hédr ett par bilder visas.

Fig. 1. Vaddo busstation.

Busstationen i Oregrund ir den senast uppforda. Bygg-
naden dr av trd, taktickning av s. k. underhallsfri papp, viggar
invindigt beklddda med masonite, golv i vintsalen av slipad
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Fig. 2. Oregrunds busstation.

kalksten i cementbruk. Plattformen under skdrmtaket dr belagd
med klinker. Nedanstdende fig. visar en plan av stationen.
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I Norrtilje, varifran 7 st. busslinjer utgd, har jiarnvigs-
stationen till- och ombyggts fir att betjdna bdde jarnvdgs- och
busstrafiken, fig. 4.

Fig. 4. Norrtdlje station.

Tillbyggnaden dr gjord i endast en vaning och inrymmer
vantsalen, varav ett genom en ldg avbalkning avskilt parti dr
avsett for servering. Plananordningen i dvrigt framgar av fig. 5.
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I den gamla delen av stationshuset hava golv och vidggar
sd mycket som mdjligt bibehallits. Vaggarna i savidl gamla
som nya delen dro beklddda med jonit och malade i ljusa farger.
Golvet i véntsalen dr belagt med levanderplattor i cementbruk.
I samband med ombyggnaden har védrmeledning installerats
dven i stinsbostaden. VArmepannan, som ar placerad i det
utgrivda killarutrymmet under vintsalen, cldas med gammal
slipers, vilket visat sig bade effektivt och billigt. Fig. 6 visar
en interidr av vintsalen. .

For bussarnas uppstillning hava laga refuger med sten-
kanter anordnats a planen utanfor viintsalen, fig. 7.

C. A. Landin.



Rattsfall.

Om skyldighet att hdlla dgovdgsgrindar stingda.

I Ingeniorsiorbundets meddelande N:o 139 av ar 1933 re-
laterade olyckshdndelse den s. k. »Sandareds-olyckan» varom
ritteging pédgatt har nu avdémts i de hogre instanserna. Da
Hiéradsrittens motivering till sin dom i ansvarsfrdgan kan vara
av intresse ldmnas hir eft utdrag ur densamma.

»Enir i malet tillika vore visat, att Vig- och Vattenbygg-
nadsstyrelsen genom beslut, som alltjdmt vore giltigt, forklarat
forendmnda avtagsvdg forbi Svarvhult till Bistds icke vara all-
ménneligen befaren och det foljaktligen jamlikt kungdrelsen
den 23 maj 1924 angéaende varningsmirken och sdkerhetsan-
ordningar m. m. vid korsningar i samma plan mellan jarnvig
och vig icke dlegat forvaltningen av Goéteborg—Boras jarnvig
att vid korsningen ifraga hdlla bevakning eller vidtaga sirskilda
atgérder for trafiksdkerheten 4 vigen, samt vid siddant for-
hallande den omstindigheten att de vid korsningen befintliga
grindar vid ftillfallet icke varit stingda eller, dven om detta
blivit styrkt, icke befunnit sig i stingbart skick lagligen icke
kunde i detta mal ldggas banvakten till last sdsom en under-
latenhet — — — — — — ; bleve savil atalet mot banvakten
som de mot honom och jdrnvidgen riktade ersédttningskraven
ogillade.»

Detta utslag har sedan utan nagon indring godkénts savil
av Hovrdtt som av Hogsta Domstol.

E. Kuylenstjerna.
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Ing. Nils Ahlberg pldderade i maskinavdelningens rapport
for forra dret om ett flitigare inférande av kofangare pa loko-
motiven. Hur vore det att vid nyanskaffning i stallet mer till-
limpa stromlinjeformen. Kanske ersédttning till markidgare for
overkorda djur da skulle minskas. Sa tyckes fallet vara i U.S.A.

»I'm positive we hit a cow, but there's no trace of her.»

Goteborg i dec. 1936.

Per Swartling.





