
SVERIGES ENSKILDA JÄRNVÄGARS INGENIÖRSFÖRBUND

MEDDELANDE N:o 159. 1936.

Protokoll vid Sveriges Enskilda
Järnvägars Ingeniörsförbunds ordi
narie möte den 7 och 8 september

1936.

Måndagen den 7 september.

Kl. 10.45 sammanträde i Västerås å Stadshotellet för be

handling av å föredragningslistan upptagna ärenden.
Närvarande: 80 medlemmar.

§ 1-
Styrelsens ordförande, verkställande direktören Y. Simons

son, förklarade mötet öppnat och hälsade de närvarande väl
komna.

§ 2.
Utsågs verkst. direktören Sinionsson att leda dagens

förhandlingar.

§ 3.

Höll ordföranden parentation över de sedan förra årsmötet
bortgångna medlemmarna, f. d. baningeniören G. Facht, f. d.
verkst. direktören A. Hansson, trafiikchefen E. Linde och f. d.

verkst. direktören /. Hallberg.

§ 4.

Valdes herrar J. Boden ooh G. Nyström att jämte ordföran
den justera dagens protokoll.

§ 5.

Föredrogos styrelse- och revisionsberättelserna för år 1935
och beviljade mötet styrelse och kassaförvaltare ansvarsfrihet
för sagda års förvaltning.
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§ 6.
Valdes av mötet;

till ledamöter av styrelsen för åren 1937 och 1938:
Herrar Hj. Lundqvist och Y. Hjortzberg;

til! styrelsesuppleanter för år 1937:

Herrar L. Granfeldt och G. Nyström;
till revisorer för år 1936:

Herrar E. östlund och E. Pettersson;
till revisorssuppleant för år 1936:

Herr J. Schmidt;
till representanter vid Svenska Järnvägsföreningens samman

träden under år 1937:

Herrar R. Bengtzon, L. Granfeldt, J. Lindholm (omval)
samt C. Henning (nyval efter herr Y. Simonsson, som
undanbett sig omval).

§ 7.
Anmäldes att å distriktsammanträden till ledamöter av

styrelsen för år 1937 utsetts:

för södra distriktet: herrar T. Forsberg (distriktsordförande)
och H. Tornborg;

för västra » : herrar G. Lundberg (distriktsordförande)
och P. Swartling;

för östra » : herrar C. Henning (distriktsordförande)
och E. Hedin.

§ 8.
På tillstyrkan av styrelsen invaldes

till ledamöter an förbundet:

Trafikchefen vid Falkenbergs järnväg Sven Edlund,
Byråingeniören vid TGDG Per Oscar Nyströmer samt
Verkstadsingeniören vid TGDG H. Vrenning.

§ 9.
Höll överingeniören C. Wijkborn ett av ritningar belyst

föredrag om »Motorvagnar eller lokomotiv för järnvägsdrift»,
bil. 1.



§ 10.

Efter föredraget vidtog en synnerligen livlig diskussion,
vari bl. a. deltogo herrar Harry Johnson, Lindholm, Höjer, Öst
lund, Greger, Sjölin, Åkerman och Ahlberg.

Med anledning av från mötets sida framfört önskemål att
erhålla en utförligare redogörelse för vissa med motordriften
sammanhängande detaljfrågor, vilka vidrördes under diskus
sionen men därvid icke kunde bliva ingående behandlade, har
ingeniören vid ASEA Thure Paiilsen utarbetat i bil. 2 återgiven
utredning.

§ 11-

Sedan ordföranden under mötesdeltagarnas livliga instäm
manden avtackat föredragshållaren för det intressanta före
draget, förklarades sammanträdet avslutat.

Efter en timmes uppehåll för lunch samlades deltagarna i
ASEA:s kontorsbyggnad. Sedan ingeniör G. Zanders först
lämnat en kortare orientering över företagets utveckling och
nuvarande omfattning, besågos under sakkunnig ledning de
olika verkstadsetablissementen.

Kl. 17.30 voro medlemmarna av ASEA inviterade till mid

dag på Stadshotellet, därvid direktör R. Liljeblad presiderade.

Tisdagen den 8 september.

Kl. 10.00 anlände deltagarna i bussar till Statens Kraftverk
i Västerås. Sedan driftchefen Th. Strand i korta drag lämnat

en redogörelse över anläggningen, besågs denna under ciceron-
skap av verkets ingeniörer.

Kl. 11.00 avreste deltagarna till Svenska Metallverken, där
direktör C. O, Söderlund jämte medhjälpare mötte, varefter
tillverkningen av de olika produkterna studerades under ett par
timmar.



Efter besöket voro medlemmarna Metallverkens gäster vid
lunch på Stadshotellet under direktör Söderlunds presidium.

Som ovan

R. Bengtzon.

Justerat:

Y. Sinionsson.

J. Bodén. G. Nyström.

c



Bil. 1.

Motovvagnai' eller lokomotiv för järnvägsdrift

av överingeniör C. Wijkhorn, ASE.A.

Då titeln på föredraget kan giva anledning til! missförstånd,
vill jag förutskicka, att jag inte kommer att uppehålla mig vid
ångloksdrift, utan jämförelsen mellan motorvägnar och lok
kommer att gälla dieseknotorvagnar och dieselmotorlok.

Det är min avsikt att framlägga några synpunkter ooh
kalkyler, som jag hoppas skola kunna i någon mån klarlägga
frågan om valet mellan motorvagnar och motorlok.

Innan jag övergår härtill vill jag emellertid lämna en kort
beskrivning på de motorvagnar och motorlok, som utförts resp.
äro under utförande vid ASEA, enär jämförelsen kommer att
basera sig på dessa typer.

Som torde vara bekant, har ASEA byggt 2 st. bredspåriga
motorvagnar och har en liknande under utförande med 2 X 210
hk motoreffekt, avsedda för 90 km max. hastighet. Dessa mo
torvagnar äro avsedda att även kunna draga släpvagnar, an
tingen bestående av specialbyggda personsiäpvagnar eller av
vid järnvägarna redan befintliga personvagnar eller godsvag
nar. Dessutom är en smalspårig boggievagn med 140 hk
motoreffekt och 75 km max. hastighet under utförande, även
denna avsedd att framföra specialbyggda släpvagnar eller be
fintliga person- eller godsvagnar vid resp. järnvägar.

Vagnarna äro i princip byggda lika, d. v. s. helsvetsade
boggier och korgar. För att kunna hålla axeltrycket så lågt
som möjligt på smalspårsvagnen ooh därmed göra denna an
vändbar även för banor med små tillåtna axeltryck, har emel
lertid utförandet av denna vagn gjorts så, att den får en maskin-
boggie och en motorboggie, under det att bredspärsvagnarna
äro försedda med två motorboggier, vardera innehållande såväl
dieselaggregat som drivmotorer.

Vid konstruktion av vagnarna har hänsyn tagits till att de
skulle bliva så bekväma som möjligt för in- och utstigning och
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Bild /.

även fä Htet luftmotstäncl. Vagnarna ha därför byggts med låg
golvhöjd och relativt låg höjd inuti samt avrundats något
framtill.

Valsade profiler förekomma knappast i konstruktionerna
utan balkar^ ståndare och strävor utgöras av i bockmaskin
bockade profiler av plåt. Ramverk och korg äro byggda i en
sammanhängande konstruktion. Vagnssidorna äro utförda som
bärande sidor och. för att giva korgen tillräcklig stadga i sid
led. är taket upptill försett med en runtom gående plåtsarg.

Då vagnarna äro avsedda att draga släpvagnar, äro de
icke extremt lätt byggda utan så starka, att de kunna tåla drag-
och buffertkrafter från de tågvikter, som förekomma.

Bilderna ! och 2 åskådliggöra närmare bredspårsvagnarnas
utseende, varvid

bild / visar en yttervy av bredspårsvagnen och
bild 2 visar kraftboggien till samma vagn.




