SVERIGES ENSKILDA JARNVAGARS INGENIORSFORBUND
MEDDELANDE N:o 159. 1936.

Protokoll vid Sveriges Enskilda
Jarnvdgars Ingeniorsforbunds ordi-
narie méle den 7 och 8 september
1936.

Mdndagen den 7 september.

Kl. 10.45 sammantride i Visteras 4 Stadshotellet for be-
handling av 4 foredragningslistan upptagna &renden.
Nérvarande: 80 medlemmar.

&1,
Styrelsens ordforande, verkstdllande direktéren Y. Simons-
son, forklarade mitet 6ppnat och hilsade de nérvarande vil-
komna.

82,
Utsdgs verkst. direktdren Simonsson att leda dagens
forhandlingar.

§ 3.

Héll ordfiranden parentation 6ver de sedan forra drsmdtet
bortgangna medlemmarna, f. d. baningeniéren G. Fachlt, f. d.
verkst., direktoren A. Hansson, trafikchefen E. Linde och f. d.
verkst. direktoren 7. Hallberg.

§ 4.
Valdes herrar J. Bodén och G. Nystrom att jimte ordfdran-
den justera dagens pretokoll.

§.5.
Foredrogos styrelse- och revisionsberdttelserna for ar 1935
och beviljade mdtet styrelse och kassaftrvaltare ansvarsfrihet
for sagda ars forvaltning.



§ 6.
Valdes av mitet:
till ledamoter av styrelsen for dren 1937 och 1938:
Herrar Hj. Lundqvist och Y. Hjortzberg;
till styrelsesuppleanter for dr 1937:
Herrar L. Granfeldt och G. Nystrom;
till revisorer fér ar 1936:
Herrar E. Ostlund och E. Pettersson;
till revisorssuppleant for ar 1936:
Herr ]. Schmidt;
till representanter vid Svenska Jiarnvigsforeningens samman-
triden under ar 1937:
Herrar R. Bengtzon, L. Granfeldt, ]. Lindholm (omval)
samt C. Henning (nyval efter herr Y. Simonsson, som
undanbett sig omval).

Sl
Anméldes att & distriktsammantriden till ledaméter av
styrelsen for ar 1937 utsetts:
for sodra distriktet: herrar T. Forsberg (distriktsordférande)
och H. Tornborg;

for vistra » @ herrar G. Lundberg (distriktsordférande)
och P. Swartling;
for Ostra » ¢ herrar C. Henning (distriktsordférande)
och E. Hedin.
§ 8.

Pa tillstyrkan av styrelsen invaldes

till ledamdter av forbundet:
Trafikchefen vid Falkenbergs jarnvig Sven Edlund,
Byrdingenidren vid TGDG Per Oscar Nystromer samt
Verkstadsingenioren vid TGDG H. Vrenning.

§ 9.
Holl overingenioren C. Wijkborn ett av ritningar belyst
foredrag om sMotorvagnar eller lokomotiv for jarnvigsdrifts,
"bil. 1.



§ 10.

Efter foredraget vidtog en synnerligen livlig diskussion,
vari bl. a. deltogo herrar Harry Johnson, Lindholm, Hojer, Ost-
lund, Greger, Sjolin, Akerman och Ahlberg.

Med anledning av frin motets sida framfort 6nskemdl att
erhélla en utforligare redogdrelse for vissa med motordriften
sammanhingande detaljirdgor, vilka vidrordes under diskus-
sionen men dirvid icke kunde bliva ingdende behandlade, har
ingenidren vid ASEA Thure Paulsen utarbetat i bil. 2 atergiven
utredning.

§ 11.

Sedan ordféranden under motesdeltagarnas livliga instdm-
manden avtackat foredragshdllaren for det intressanta fore-
draget, forklarades sammantridet avslutat.

Efter en timmes uppehdll f6r lunch samlades deltagarna i
ASEA:s kontorsbyggnad. Sedan ingenitr G. Zanders forst
limnat en kortare orientering Over foretagets utveckling och
nuvarande omfattning, besdgos under sakkunnig ledning de
olika verkstadsetablissementen.

Kl. 17.30 voro medlemmarna av ASEA inviterade till mid-
dag pd Stadshotellet, diarvid direktor R. Liljeblad presiderade.

Tisdagen den 8 sepfember.

KI. 10.00 anlinde deltagarna i bussar till Statens Kraftverk
i Visterds. Sedan driftchefen Th. Strand i korta drag ldmnat
en redogorelse Gver anliggningen, besdgs denna under ciceron-
skap av verkets ingenitrer.

K1. 11.00 avreste deltagarna till Svenska Metallverken, dir
direktér C. O. Soderlund jamte medhjilpare motte, varefter
tillverkningen av de olika produkterna studerades under ett par
timmar.



Efter bestket voro medlemmarna Metallverkens gister vid
lunch pa Stadshotellet under direktdr Stderlunds presidium.
Som ovan

R. Bengtzon.
Justerat:
Y. Simonsson.
J. Bodén. G. Nystrim.



[$7]

BT

Motorvagnar eller lokomotiv for jarnviagsdrift
av dveringeniér C. Wijkborn, ASEA.

Da titeln pa foredraget kan giva anledning till missforstand,
vill jag forutskicka, att jag inte kommer att uppehalla mig vid
angloksdrift, utan jamforelsen mellan motorvagnar och lok
kommer att gilla dieselmotorvagnar och dieselmotorlok.

Det #r min avsikt att framligga nagra synpunkter och
kalkyler, som jag hoppas skola kunna i nagon mén klarldgga
frigan om valet mellan motorvagnar och motorlok.

Innan jag overgar hirtill vill jag emellertid lamna en kort
beskrivning pa de motorvagnar och motorlok, som utforts resp.
4ro under utforande vid ASEA, endr jamforelsen kommer att
basera sig pa dessa typer.

Som torde vara bekant, har ASEA byggt 2 st. bredspariga
motorvagnar och har en liknande under utférande med 2 X 210
hk motoreffekt, avsedda for 90 km max. hastighet. Dessa mo-
torvagnar iro avsedda att dven kunna draga slidpvagnar, an-
tingen bestdende av specialbyggda personsldpvagnar eller av
vid jarnvdigarna redan befintliga personvagnar eller godsvag-
nar. Dessutom dr en smalspirig boggievagn med 140 hk
motoreffekt och 75 km max. hastighet under utforande, dven
denna avsedd att framféra specialbyggda sldpvagnar eller be-
fintliga person- eller godsvagnar vid resp. jdrnvégar.

Vagnarna dro i princip byggda lika, d. v. s. helsvetsade
boggier och korgar. For att kunna halla axeltrycket s& ligt
som mojligt pd smalspdrsvagnen och didrmed gora denna an-
vindbar dven fér banor med sma tillitna axeltryck, har emel-
lertid utférandet av denna vagn gjorts sd, att den far en maskin-
boggie och en motorboggie, under det att bredsparsvagnarna
iro forsedda med tvd motorboggier, vardera innehallande sadvil
dieselaggregat som drivmotorer.

Vid konstruktion av vagnarna har hinsyn tagits fill att de
skulle bliva sa bekvdma som mdojligt {6r in- och utstigning och








