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Slipersstatistiken.

Slipersstatistiken omfattar nu atta ar, och dréjer det sa-
ledes dnnu atskilliga ar innan man kommer in i fortvarighets-
tillstand.

Det dr alltsa for tidigt att yttra sig over resultatet, var-
for jag far ndja mig med att angiva de erhdllna siffrorna.

Tabellen dr uppstdlld pa samma sitt som foregdende ar
med gruppering enligt nedanstiende:

I. Normalspariga jarnvigar.

a. Rilsvikt = 34,5 kg/m; % i lutning + % i kurva
enligt "uppgift A” = 70.
b. Rilsvikt = 34,5 kg/m; 9 i lutning + % i kurva
enligt "uppgift A” > 70 (max. 160).
c. Rilsvikt < 34,5 kg/m.
II. Smalspariga jarnvigar.

Under dren 1029—1936 upptagna sliprar

Jirnvig tillhorande grupp i
el e GO e o o
|

De upptagna impregnerade sliprarna uf-
gora av hela antalet impregnerade
slipratisit medeltals ool w8 ies sa 1/25 | 1/25 | 1/16 | 1/19

De upptagna icke impregnerade sliprarna
utgora av hela antalet icke impregne-

rade sliprar i medeltal .......... .. 1/18 | 1/18 | 1/14 | 1/18
Lingsta brukningstid fir impregnerade T e ’

SHDTAT B Chontt T RSSO ar| 83 | 82 | 80 | 18
Lingsta brukningstid for icke impregne-

rade, men kirnrika sliprar ...... ar| 29 29 28 20
Lidngsta brukningstid for icke impregne- 4 )

rade, men kéarnfattiga sliprar .... ar | 17 ! 17 15 1
Kortaste brukningstid fir impregnerade ‘ ;

sliprar, forstérda genom rota .... ar | 18 11 11 13
Kortaste brukningstid {or impregnerade e

sliprar, forstorda genom averkan .. ar ‘ 8 8 13
Kortaste brukningstid for icke impregne-

rade SHPFAT . wseajidom v oo spoanlons ar b Bl 4 3



Bergslagsbanans kontaktledning pa bandeien
Goteborg—Amal.

Nagra uppgifter om projekteringsarbetet och om de
faststillda konstruktionerna sammanstillda av
Civ.-ing. Th. Thelander.

1. Preliminira forutsittningar och atgirder.

Bland de direktiv, som limnades for projekterandet av
den nu beslutade och under byggnad varande kontaktlednings-
anliggningen pa bandelen Goteborg—Amal, fanns en bestdm-
melse, att kontaktledningen borde vara ldmpad for taghastig-
heter intill 120 km/tim. Detta krav satte sin pragel pa de for-
beredande undersékningarna.

Eftersom erfarenhet av kontaktledningar, avsedda for sa
héga hastigheter, icke forelag inom landet, analyserades i for-
stone de allminna villkoren for en god strémavtagning, d. v. s.
for en storningsfri och i slitagehdnseende gynnsam energiover-
foring fran kontaktledning till elektrolok och utarbetades dér-
efter preliminira bestimmelser for ledningens utférande.

Det var vid denna tidpunkt #nnu icke bestamt, hur elek-
trifieringsarbetet skulle bedrivas. Fragan om bygge i banfor-
valtningens egen regi eller pd generalentreprenad stod #nnu
oppen. For att bringa denna fraga till avgorande infordrades
med referens till nyssniamnda bestimmelser anbud pa anligg-
ningen i dess helhet.

Resultatet vart ogynnsamt i sa matto, att endast en firma,
Brown Boveri & Cie, Mannheim, férklarade sig villig att ataga
sig uppdraget. Firman avsag harvid att tillimpa sitt fran bl
a. tyska anliggningar kinda s. k. helelastiska, for stora taghas-
tigheter lampade system.

Anbudsinfordrandet hade salunda icke skapat den kon-
kurrens och icke heller givit den dverblick, varpa ett affarsav-
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slut av ifragavarande proportioner bor grundas. Det forelig-
gande erbjudandet maste diarfor provas pa annat sitt. Den mest
framkomliga viigen var da att i kostnadshéinseende jamfora det
med en anldggning av svensk statsbanetyp och att betriffande
konstruktionerna verkstalla en undersckning av det sistndmnda
systemets lamplighet och eventuella anpassningsmojligheter for
extrema taghastigheter.

Utredningen, vars resultat forelag i maj 1936, visade, att
vid davarande prislige och efter vissa, av olikheter betingade
evalveringar, Brown Boveris system skulle, i jimforelse med
det svenska, draga en merkostnad av i runt tal 600,000 kr.

Utmérkande for det dyrare systemet voro sirskilt de hoga
kostnaderna for stolpar, fundament och montage. De foérklarades
av framlagda ritningar och beskrivningar, vilka visade bilden av
relativt komplicerade, hoga pakinningar medférande anordnin-
gar. Medan ett komplicerat montage #r sirskilt besvirande pa
bandelar med tat trafik, kunna de higa pakinningarna leda till
oforutsedda svarigheter pa linjeavsnitt med osikra grundfor-
hallanden.

Sasom motvikt mot dessa oligenheter av ekonomisk och
konstruktiv art voro emellertid att anféra systemets sannolikt
stora fordelar vid hog hastighet. Franvaron av alla med pro-
filtraden forenade tyngre konstruktionsdelar borde salunda
medfora en mycket likformig elastisk eftergivenhet samt en
lugn och siker stromavtagning.

Det &dr helt naturligt, att sadana férdelar maste beaktas.
Det r darfor icke uteslutet, att de skulle hava bundit intres-
set vid det tyska anbudet, om det icke ansetts mojligt att an-
passa det svenska systemet efter foreliggande fordringar.

Uppfattningen hirom, som vunnit stadga genom det fort-
gaende utredningsarbetet, bestyrktes av iakttagelser under en
pa varen 1936 foretagen studieresa i Tyskland och Schweiz.
Dess resultat, som blivit konstituerande for B. J. kontaktled-
ningsbyggnad, skall i det foljande kortfattat relateras. Det sker
lampligen med utgingspunkt fran nagra allmint kinda, for
stromavtagningen bestdmmande principer.



2. Allminna konstruktionsprinciper.

Nir ett elektroloks strimavtagare bestryker en fritt upp-
spand kontaktledning, héjes denna ur sitt vilolage. Eftersom
ledningen har viss massa, motsitter den sig enligt troghetslagen

denna rorelse. Motstandet véx-
er med den vertikala accelera-
tionen, d. v. s. i detta fall med
taghastigheten.
/ Motstandsokningen blir Gver-
fed allt densamma, om ledningen

/ i varje punkt har samma mas-
sa. Ar detta icke fallet, uppsta
variabla dynamiska krafttill-

Fig. 1. Utliggare med ledat skott, som valla tryckvariatio-
horisontalrér. ner, ojaimnt slitage och kanske
storningar i energiovergangen.

Liksom mottrycket i allménhet tilltager med taghastighe-
ten, bliva tryckvariationerna storre med den. Hirav foljer da
ocksa den helt naturliga konklusionen, att en kontaktledning
mycket vil kan fungera tillfredsstdllande intill en viss hastig-
hetsgrins men icke darover.

Av praktiska skal

[\fj—rm ir det vid kontaktled-
| S L

T ningsbyggnad forenat

Fig. 2. Ledningsmontage med med stora svarigheter

underhingande profiltrad. att fastsiitta profiltra-

) den wutan att forena

den med konstruktionsdelar, som orsaka ett lokalt tillskott i
tradens massa.

Vid en utliggare av den i fig. 1 visade typen medfor det
undre, vid isolatorn ledade roret ett sadant tillskott. Det kan
minskas dirigenom, att roret utfores av hogvirdigt material,
som medgiver sma dimensioner och liten vikt, men helt und-
komligt ir det icke. Forr eller senare uppnas dirfor den has-
tighet, vid vilken roret vallar pataglig oldgenhet. Det finns
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emellertid atminstone ett medel, utom dimensionsminskningens,
att paverka den hastighetsgrinsen.

Upplédgges profiltraden med en mot spannmitt tilltagande
parabolisk underhédngning (”f” i fig. 2), vinnes den fordelen,
att stromavtagaren, nir den lyfter ledningens litt paverkade,
mellan stolparna {frisvivande
del, bringar profiltraden i unge-
farlig jamnhojd med utliggaren,
som da passeras med ringa
eller ingen stétverkan.

Anordningen, som under i
ovrigt lika forutsdttningar, har / i
fullt korrekt verkan endast for
en viss bestdmd taghastighet,
visar sig i praktiskt bruk vara
mycket anvidndbar. Mer #n
andra atgdrder torde den hava
bidragit till de mycket goda

Fig. 3. Utliggare med
tillsatsror.

resultat, som blivit uppnadda med statsbanornas enkla och i
bésta mening funktionalistiska ledningssystem.

Skola taghastigheterna drivas upp mot mera exceptionella
virden, maste underhingningen anpassas efter dem. Den blir
da mindre ldmpad efter de langsamtgiende person- och gods-
tagens fordringar. Ett idealiskt eller atminstone ett acceptabelt
medelldge for ledningen #r kanske icke uppnéeligt. Denna
eventualitet maste tagas med i ridkningen.

I sadant ldge tvingas man att anyo priva méjligheten att
reducera infidstningsanordningarnas massa och stannar da
gdrna for den numera timligen vanliga anordningen med till-
satsror. Hur ett sadant verkar och hur det kan appliceras pa
en utliggare av ovanndmnd typ framgar av fig. 3.

Tillsatsroret gores helt kort och erhaller dirfér mycket
smickra dimensioner. Det férenas limpligen med det grovre,
barande horisontalroret i en led, som hindrar tillsatsroret fran
att sjunka under ett visst ldge, men som medgiver fri efter-
givenhet for stromavtagarens upptryck., Leden verkar da bi-
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rande pa profiltraden utan att himma dess efterstrivansvirda
rorlighet. Denna mycket enkla anordning maste emellertid ut-
nyttjas med omtanke och urskillning, om den skall komma till
sin ratt.

En kontaktledning

e S - forldgges alltid i
l/ ] \l//j zick-zack med avse-
ende pa ett vertikal-
plan genom sparets
mittlinje. Harigenom
astadkommes  jamn
Fig. 4. Hel- och halv-zick-zack-foring avnotning av elek-
for kontaktledning. trolokens stromavta-

gare. Zick-zack-forin-

gen kan ordnas antingen sé, att ledningen vid varje stolpe byter
sida, eller sa, att byte sker i varannan stolpe med mittldge dir-
emellan, De bada metoderna, som bruka atskiljas genom be-
teckningarna hel- resp. halv-zick-zack-féring, antydas schema-
tiskt i fig. 4.

Till foljd av zick-zack-foringen uppsta brytkrafter, om-
l vixlande riktade fran och mot

stolparna, om dessa genomga-
? 2 .
K ende uppstillas pa samma sida
R om sparet. Det enligt fig. 3 an-
ordnade tillsatsroret utsattes
l hirigenom ibland for drag-,
% . 3 ibland for tryckpakinningar,
K P vilka framkalla uppat resp.
Fig. 5. Kraftkomposanter vid nedat riktade kraftkomposan-

ensidigt anbragta ter. Figur 5 giver en antydan
tillsatsror.

hdrom. Den visar ocksa, att de
nedatriktade kraftkomposanterna verka sasom ett tillskott i
rorets vikt och att de darfor béra undvikas.

Av denna anledning monteras tillsatsréren helst pa sadant
sitt, att de alltid utsdttas for dragpakinningar. Da roren dess-
utom bora hallas mycket korta, bliver resultatet gérna ett sy-
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stem med ledningstorlaggning vid stolparna omvixlande i
ytterligen och med utliggarna utformade enligt de i figurerna
6 och 7 antydda principerna. Tillsatsroret dr salunda bast for-
enligt med ledningsféring i hel-zick-zack. Detta giller forst
och framst i raklinje men i till-
lampliga delar dven for bana i
kurva.

Tillsatsrorets led bor, sasom
ovan blivit namnt, utformas
sa, att den hindrar réret fran
att sjunka ned under en viss

niva, som svarar emot profil-
tradens vilolige. Denna, leden
tillagda egenskap kan pa sir-
skilt sdtt utnyttjas.

Niar kontaktledningen littas
av stromavtagarens upptryck
héjer sig savil profiltraden som //
den avlastade barlinan. Kan
denna rorelse tverforas till ut- titlsalsror
liggaren sa tidigt, att denna &r

stadd i rorelse uppat, redan Fig. 6 och 7.
innan stromavtagaren kommer i
dess nérhet, minskas utligga-
rens vertikala acceleration och darmed dess troghetsverkan.

Kort och lang
utliggare med tillsatsror.

En sadan mdjlighet inneslutes i den s. k. Y-upphiingningen,
vars princip atergives i figur 8. Tanker man sig, att profiltraden
littas av stromavtagaren i punkten A, héjer sig birlinan i punk-
ten B, varefter lyftningen via traden BC fortplantas till hori-
sontalréret i punkten D. Den sirskilda utformningen av leden
E bringar nu dven tillsatsroret och den vid detta fastsatta pro-
filtraden att rora sig uppat.

Den skisserade anordningen i#r en utveckling av den
normala, tyska Y-upphingningen, vars verkan &r den-
samma, men vars syfte torde vara att i forsta hand utjimna
ledningens ldgesvariationer vid temperaturviixlingar,
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Skall stromavtagningen alltid forsiggd lugnt och sikert,
maste ledningen stddse bibehalla ett korrekt, vil injusterat
lage. Detta krav framtvingar sirskilda atgirder, riktande sig,
dels mot ledningens lingdférindringar till f6ljd av temperatur-
variationer och fortgaende tojning, dels emot vindens inflytande.

Fig. 8. Y-upphingd kontakt-
ledning med tillsatsror.

Temperaturens  inverkan
kompenseras enklast och bist
med tillhjdlp av spdnnvikter,
som alltid halla ledningen vil
strackt. Det mest radikala sy-
nes vara att enligt svensk pra-
xis viktsavspidnna bade béarlina
och profiltrad. Med bortseen-
de fran vissa friktions- och
brytningskrafter bibehaller
namligen barlinan da sin kor-
rekta instillning oavsett tem-
peraturvixlingarna.

Andra ledningssystem med fast avspind barlina och med
viktsavspanning enbart for profiltraden férhalla sig annorlunda.

Figurerna 9 och 10 giva en antydan hirom.

Den sistnidmnda
figuren visar dess-
utom den utjamning
av diskontinuiteter-

na, som Y-upphing-

ningen i sadant fall

kan medfora.
Fastan utjamning

Fig. 9 och 10. Ligesindringar vid tem-
peraturvdxlingar for ledningssystem
med fast avspdnd birlina.

intriader, upphivas
dock icke de fordnd-
ringar i profiltradens
totalhjd, som {folja
av den fasta birline-

avspianningen. Dessa forindringar kunna vara avsevidrda och

darfor hogst oldgliga. Att den

fast avspinda bérlinan &ndock

ofta tillgripes, beror dels av dess formaga att i jamforelse med
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en viktsavspdand lina gira ledningen mera okinslig for strém-
avtagarnas upptryck, dels pa de fordelar i konstruktivt avse-
ende som den anses medfora.

Den inhemska erfarenheten giver emellertid foretrade at
den fullstindigt ge-
nomforda viktsavspin-
ningsprincipen. Denna
kan realiseras pa i hu-
vudsak tva sdtt. Antin-

Tsolofor

Jeonnskrwy!  Profiliedd
Soonmyhfer

gen ordnas gemensam
avspdnning for bérlina Fig. 11. Princip for avspinning
och profiltrad, eller av- med vinkelarm.

spédnnes var och en av

dem for sig. Den sistnimnda metoden nedsitter, av vissa
uttalanden att doma, ledningens stundom besvirande ver-
tikalsvingningstendens och kan dirigenom hava visst virde.
Det torde dock icke vara storre, @n att det kan offras for den
forenkling av konstruktionerna, som féljer av den gemensamma
avspidnningen. Majligheterna att utforma en sadan iro flera.

Enligt en vanlig anordning i 2
Gverfores den utvixlade spann- P e
kraften via isolatorer till en
vinkelarm och genom denna till
birlinan och profiltrad. Vinkel-

armens stdllning, som kan reg-

/i
“11‘317 irdd

relas med en spannskruv, be-
stimmer kraftférdelningen. An- pig 72, Princip for avspinning
ordningen #r salunda bade en- med balanshijul.
kel och lattjusterad. Den har
diarjamte en vardefull egenskap, som icke faller i 6gonen vid
forsta paseende, nimligen den, att medfora en fullkomligt auto-
matisk avlastning av en till Aventyrs 6veranstriangd ledningspart.
Skulle t. ex. profiltraden tdjas mer dn birlinan, vrider sig vin-
kelarmen i sadan rikining, att storre kraft overfores till birli-
nan, medan dragspiinningen i profiltraden lattas.

Kunde detta forlopp fortga obehindrat, vore konstruktio-
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nen idealisk. Sa #r emellertid icke fallet. Erfarenheten visar
namligen, att ledningens injustering vanligen i alltfér hog grad
rubbas, innan en fullstindig kraftbalans intratt. Mycket beror
givetvis hirvidlag pa de valda initialspdnningarna. Men &ven
om dessa dro sa vil avpassade, att téjningsdifferenserna till en
bérjan dro obetydliga, intrdder med tiden storre rubbningar
genom profiltradens fortgaende avnétning. Vinkelarmen med-
for m. a. o. icke det automatiskt verkande reglage, som efter-
striavas. Det kan darfor finnas skail
att overga fran den variabla kraft-
fordelningen till en konstant, av alla
tojningsdifferenser opaverkad kraft-
fordelning. Ett sdtt att ordna detta
visas i fig. 12.

Fig. 13. Slitningens
inverkan pa tradliget
vid konstant spinn-

kraft. Avspanningskraften fordelas hér
over ett Dbalanshjul pa bérlina
och profiltrad i en, av resp. diametrar bestdmd relation,
vilken icke &ndras, om profiltraden och barlinan téja sig olika
mycket. I sadant fall vrider sig ndmligen hjulet, tills lingdut-
jdimning intrdtt. Forst efter en langre tids forlopp kan det
bliva nodviandigt att aterstilla utgangsliget.

Med en sa ordnad kraftfordelning bor ledningens injuste-
ring bliva relativt stabil. Orubbligt bestaende bliver den dock
icke. Nar profiltraden slites och blir ldttare, avlastas namligen
bérlinan och kommer vid oférindrad dragspiinning att hdja sig.
Profiltraden maste givetvis félja med. I ogynnsamt fall instil-
ler den sig mellan stolparna efter en uppat bagnande linje, sa-
som fig. 13 antyder.

Detta dr en pataglig oligenhet, som foljer den konstanta
kraftfordelningen. Den kan emellertid i viss man kompenseras.
Viljes fran borjan en lamplig, efter tillatlig avnotning avpassad
underhéingning for profiltraden, hindras denna fran att uppna
ett stromavtagningen forsvarande overhojt lige. Y-upphing-
ningen har, sasom redan blivit pavisat, i viss man samma ver-
kan. Den konstanta kraftférdelningen bor dirfor utan risk
kkunna tillampas.
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Vindens inverkan pa ett kontaktledningssystem &r i huvud-
sak tvafaldig. Dels kan den pressa ledningen i sidled sa langt
ur det korrekta ldget att strémavtagaren "ursparar”, dels kan
den initiera svingningar, som lika effektivt omajliggora all
stromavtagning. Till dessa forhallanden, vilka pakalla s#rskild
uppmirksamhet, kommer vindtryckets inverkan pa birkon-
struktionerna, varom dock i detta sammanhang icke skall ordas.

Ledningens utpressning i sid-

led &r i allménhet ldtt att be- = “ﬂl&”&’-‘f-‘;{.\‘ﬁ&;‘""' 1] o
mistra. Den bestimmes av ™ L W‘//:/’w :
vindhastigheten och stolpavstan- « Lo

det samt av ledningens vindfang 7 :

och spannkraft. Den meteorolo-

giska statistiken ldmnar goda z

och sikra besked om de vindhas- *

tigheter, som for olika trakter ,1.“-“

bira betraktas som normgivan- ™

de. Vindfanget, d. v. s. samban- =

det mellan vindhastigheten och 7

vindtrycket pa en viss lednings- =

typ bestimmes litt genom vind- ..

tunnelforsok. Ledningens ut- =

pressning vid olika stolpavstand \: S L

och spinnkrafter lata sig daref-

Fig. 14. En k ke i
ter utan svarighet beriknas. Re- 4 n kontaktlednings

: i B vindavdrift vid olika stolpav-
sultatet av nagra sadana berik- stind, spinnkraft och

ningar aterfinnas i fig. 14. vindhastigheter.

Med ledning av sadana diagram och med kinnedom om
strémavtagarens bredd bedomas sedan de maximispinnvid-
der, som under olika forhallanden kunna tillatas. Tradforings-
principen utévar i detta sammanhang visst inflytande.

Forldgges ledningen i hel-zick-zack blir den mitt emellan
stolparna, dir sidoutpressningen gor sig mest gillande, beldgen
mitt Sver sparet, sa linge vindstilla rader. Ledningen tal dér-
for en ganska stor utpressning, innan den blir otjinstbar. Vid
tradforing i halv-zick-zack foreligger diremot redan i vindstilla
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en viss spannmittavvikelse (jfr. fig. 4), som nedsitter den till-
latliga utpressningen. Under i ovrigt likartade férhallanden
medgiver dirfor den forstnimnda tradféringsprincipen storre
stolpavstand #n den senare. Detta fortydligas av fig. 15, varur
dven kan utlisas den sjilvklara slutsatsen, att sikerheten med
avseende pa vindavdrift vid samma spinnvidd, spinnkraft och
vindtryck blir storre vid hel- dn vid halv-zick-zack-forliggning.

Den senare ar darfor med av-
o seende pa vindstabiliteten att
o IR “‘ﬁﬁ:ﬁ“ﬁwﬁ obetingat foredraga.

| VIKTIBLLASINGETS UTGAR 1103 A6

TR Oaktat detta och oaktat
i . hel-zick-zack-systemets lamp-
lighet i kombination med till-
satsror, dr dock valet av trad-

foringsprincip icke alltid sa
enkelt. Hel-zick-zacksystemet
har nimligen dven sina old-

1
L5 50 » L & N 75 M. 3PANTVIO0,

T THLATLIG MAXIMIPRnerniDn 6 oua]
LEPAAGSSYSTEM HAR MINOUTIAGLT

| RS S d genheter. Den mest framtri-
R dande av dem &r den, att
profiltraden pa kort ban-

lingd overfores fran strom-
avtagarens ena sida till den

| TN andra. Ar taghastigheten stor
SR s @ @ % e och stromavtagaren kraftigt
valvd, vilket ofta anses for-

Fig. 15. Maximispinnvidder for
kontaktledning wvid olika manligt, tvingas den da att
tradforingsprinciper. snabbt dndra hojdlige, varav
kunna félja dynamiska tryck-
variationer, ojimnt slitage och storningar i energidver-
gangen. Botemedlet hiremot #r givetvis en efter tradférings-
principen anpassad form pa stromavtagarens slitskena.
Vindens bendgenhet att initiera storande svingningar mot-
verkas biast genom lamplig profiltradsform, ojimn och tét bér-
tradsindelning, hog dragspénning samt genom mattliga stolp-
avstand. i
Av dessa medel har tradformen den stérsta betydelsen.
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Utforda vindtunnelférsék och praktiska erfarenheter bekrifta
detta och visa, att en rund, urslitsad profiltrad av s. k. svensk
standardtyp dr sirskilt stabil. Genom slitage avtrubbas visser-
ligen tradens goda egenskaper, till synes dock icke i hdgre grad.

Rakar profiltraden trots lamplig formgivning i vibration,
forsvaras dennas Gvergéng i en mera utbredd sviingning, om
bartradsindelningen Ar ojamn. Det #r emellertid icke likgiltigt,
hur indelningen géres. I ogynnsamma fall kan det niimligen
intraffa, att ett for ledningssystemet i dess helhet naturligt
svingningstal rakar overensstimma med skillnaden mellan
svangningstalen — d. v. s. med interferensen mellan — profil-
tradens vibrationer pa dmse sidor om en birtrad. Denna utsit-
tes da for regelbundet aterkommande taktfasta kraftpaverknin-
gar, vilka hastigt sitta systemet i gungning. Den ojimna bir-
tradsindelningen bér givetvis utféras under beaktande av denna
risk.

Den héga dragspénningen héjer sviingningstalen for alla
eventuellt uppstaende svingningar och medfér hirigenom en
ckad ddmpning. Den motverkar dessutom, liksom ett mattligt
stolpavstand, sidoutpressningens Gvergéng i en vertikalsving-
ning. Liknande inverkan utéva ojimna stolpavstand och mij-
ligen en skevande forliggning av birlina och profiltrad.

Dragspianningen, som salunda har en gynnsam inverkan
bade i avseende pa vindavdrift och svingningstendens, kan
emellertid icke stegras over en viss grins. Denna bestimmes
av ledningsmaterialets hallfasthet i nytt och forslitet skick samt
av pakédnningarna pa stolpar och fundament, vilka av ekono-
miska och praktiska skl maste hallas inom vissa grinser. Van-
ligen stannar man vid nybyggnad vid en specifik pakinning av
7 a 8 kg. pr kvmm. for profiltrad, 10 kg. pr kvmm. for koppar-
linor.

Nedslites en 80 kvmm. profiltrad under dessa férutsittnin-
gar till lagst 60 kvmm. area, vilket &r grinsen for tillradlig ut-
nyttning, stegras tydligen pakidnningen i relationen 80 : 60 eller
fran t. ex. 7,5 till 10 kg. pr kvmm. Fér en trad av ifragavaran-
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de typ motsvarar det sistnimnda talet ett maximum, som icke
gidrna bor overskridas.

Med ledning av nu i korthet ndmnda, pa erfarenhet, iaktta-
gelser och kalkyler grundade konstruktionsprinciper har B. J.
kontaktledningsnit blivit slutgiltigt projekterat. Nagra fast-
stillda data och den definitiva utformningen paverkande spe-
cialundersokningar skola i det foljande mera ingaende beroras.
Dessforinnan dr det emellertid pa sin plats att omndmna nagra,
av tidsforhallandena priglade omstindigheter, som utovat ett
patagligt inflytande pa elektrifieringens tillkomst.

3. Konjunkturvaxlingens inverkan pa projekterings- och
forarbetet.

Redan under senare hilften av ar 1936 hade ledningsan-
ldggningen borjat taga fastare former. Dess fran S. J. standard
avvikande konstruktioner voro dock icke vid denna tidpunkt
preciserade. Den hiftigt insdttande allminna prisstegringen
framtvingade nu ett snabbt avgorande. Antingen maste elek-
trifieringen uppskjutas i vantan pa gynnsammare konjunkturer
eller maste materialupphandlingen omgaende ordnas, innan
prisstegringen avancerat alltfor langt.

I denna situation ansags det lampligt att genom skyndsamt
infordrade offerter vinna en siker bedomningsgrund. De #dnnu
icke avslutade forarbetena utesloto visserligen ett exakt fixe-
rande av materialbehovet, men underlag for en nagorlunda till-
forlitlig uppskattning saknades icke. Pa en sadan uppskattning
baserades anbudsférfragningarna. De utsindes i borjan av ar
1937 och resulterade i acceptabla erbjudanden. Dirav foljde
sedan beslut om elektrifieringens omedelbara igangsdttande.

Affirsliget hade salunda framtvingat ett avgorande, innan
detaljkonstruktionerna voro fullt utarbetade. Det nodvandig-
gjorde nu ocksa, att de i undersckningssyfte infordrade anbu-
den med minsta mojliga tidsutdrikt forvandlades till bindande
avtal. De efterjusteringar av upphandling och av konstruktio-
ner, som dirigenom voro att forvinta, maste bliva i ekonomiskt
avseende langt mindre betungande &n ett, om &n kortvarigt,
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uppskov med allmén prisstegring sasom konsekvens. Helt na-
turligt ansags det dock onskvirt, att konstruktionerna skynd-
samt bringades ndra sin fullbordan eller gavos sadan utform-
ning, att efterjusteringarna begrinsades till ett minimum.

Dessa forhallanden blevo i manga avseenden bestimmande
for det fortsatta forarbetet. Detta omfattade forst och framst
fullfoljandet av tidigare igéngsatt uppstakning av bangardar
och linjestrickor efter sirskilt utarbetade projekt och tradfs-
ringsnormer. Samtidigt detaljgranskades konstruktionerna. De
inrangerades hérvid, bildlikt talat, i tre grupper. En grupp om-
fattade anordningar, som med Jirnvigsstyrelsens ben. medgi-
vande skulle utforas helt i 6verensstimmelse med svensk stats-
banepraxis. Till en annan grupp hinférdes konstruktioner,
vilka med smirre modifikationer borde kunna utféras pa ena-
handa sitt. Sasom en tredje grupp avskildes slutligen alla for
B. J. speciella, helt nya konstruktioner. Salunda skapades
hastigt reda och system i materialupphandlingen och utsovrades
detaljer, som fore bestéllning maste om- eller nykonstrueras.
De mera viasentliga materialinképen kunde dirfér kontraheras
med en forhallandevis mycket kort tidsfrist.

Vigledande for konstruktionernas gruppering och bearbet-
ning voro de ovan omtalade grundprinciperna. De ldmnade
emellertid 6ppna manga i och for sig mycket viktiga sporsmal.
Skulle trd- eller jarnstolpar anviandas? Vilken isolatortyp var
att anse sasom bist? Vore det lonande att i storre omfattning
tillgripa galvanisering? Skulle aluminium med férdel kunna i
viss utstrdackning ersitta koppar? Maste S. J. normer for sug-
transformatorplaceringen anses vara bindande? Sadana och lik-
nande fragor fordrade svar och fingo det genom sirskilda ut-
redningar, av vilka lyckligtvis de mera omfattande voro genom-
forda, innan forarbetena maste forceras.

Det skulle fora for langt att i detta sammanhang redogora
for alla motiv, som talat for och emot de slutligen faststdllda
anordningarna. Det ma vara nog att i korthet berdra nagra av
dem och att i anslutning hirtill understryka kontaktlednings-
systemets mera karakteristiska egenskaper och sidrdrag.
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4. Det slutgiltigt faststillda utforandet.
B. J. kontaktledningssystem, sasom det framstar efter det

nu i huvudsak avslutade projekterings- och férarbetet, kinne-
tecknas av foljande anordningar.

1

Systemet isoleras for 16 kV medelst stéd- och avspénnings-
isolatorer av S. J. typ, vilka pa strickan Géteborg—Upp-
hirad dimensioneras med tanke pa dédr forekommande salt-
mittade vindar.

Alla spinningsforande upplag och fastanordningar av jarn
varmgalvaniseras.

Stolpar och strivor utforas i regel av jarn. De tillverkas
enligt S. J. ritningar. Typerna utnyttjas pa sadant sitt, att
sikerheten bliver fullgod #ven om framdeles skulle till-
komma, dels en genomgaende 10 kV &verforingsledning
for belysningsenergi, 2x 28 kvmm., dels grovre profiltrad
(100 kvmm.).

Ledningsbryggorna utforas i fackverk enligt S. J. ritningar,
men med sadan modifikation, att de bliva helt oberoende
av sparens inbordes ligen.

Y-upphingning tillimpas pa bangardar for alla pa bryggor
over huvudtagvig upplagda ledningar samt genomgaende
pa fria linjestriickor. Pa de sistnimnda anvéndas dven till-
satsror.

Systemet utfores helt viktsavspint med konstant dragspin-
ningsférdelning pa profiltrad och barlina, som bada utforas
av koppar med 80 resp. 50 kvmm. area. Profiltraden gives
rund sektion med urslitsningar enligt foreskrifterna for s.
k. svensk normaltrad.

Birtradarna, som férena profiltrad och birlina, insidttas
relativt tatt och med inbérdes oregelbundna, sa avpassade
avstand, att vertikalsv'aingningai‘ hirigenom i mojligaste
man forebyggas. Normalt tillimpas S. J. 6-tradsprincip.
Ledningsféring ordnas enligt hel-zick-zack-regeln efter sar-
skilda darfor utarbetade normer.

Telefonstorningar forebyggas med tillhjdlp av sugtransfor-
matorer, anbragta pa variabla, efter lokala forhallanden av-
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passade avstand och anslutna, primért till kontaktledningen,

sekundért till en aterledning av koppar med 130 kvmm.

area.

10. Energiinmatning skall normalt ske i Mellerud och Nygard.
Matningsomradena skiljas fran varandra i Oxnered samt
fran D. J. och S. J. ledningsnit i resp. Mellerud och Ols-
kroken. Pa sistndmnda plats planeras anordningar for ut-
byte av reservkraft mellan S. J. och B. J. Forbigangsled-
ningar anordnas enligt S. J. principer.

Dessa anordningar skola i det féljande nigot mera ingaen-
de beroras.

Isolatorfragan, som under en fas av projekteringsskedet
var mycket svavande, har paverkats av den s. k. stavisolatorns
vixande utbredning pa kontinenten, sirskilt i Tyskland. De
dirstiides foreliggande erfarenheterna bestyrka typens foretri-
den, vilka kdnnetecknas av en anmiarkningsvird motstandskraft
emot mekaniska pakinningar och av en konstruktion, som ute-
sluter risk for genomslag. Mot dessa foretriden maste stillas
ett relativt hogt pris och de betydande oldgenheter, som iro
att emotse, om isolatorn, trots sina goda egenékaper, nagon
gang rakar brista.

Den av S. J. anvédnda stédisolatorn &dr icke sa hallfast och
oom som stavisolatorn men #r billigare i inkop. Den medfor
enligt statistiken en i stort sett tillfredsstillande driftsikerhet.
Ett brott pa denna isolator leder sidllan eller aldrig till svarar-
tade komplikationer, eniir en punkterad stodisolator, lika vil
som en oskadad, vanligen haller ledningen pa dess plats.

Det kan mahianda synas egendomligt, att nu namnda for-
hallanden icke omedelbart verkade avgorande till stodisolatorns
favor. Saken har emellertid ocksa andra sidor.

Stavisolatorn medgiver, till skillnad fran stodisolatorn, gan-
ska enkla infastningsanordningar, vilka #dro praktiska och rela-
tivt prisbilliga. Det senare &r sirskilt fallet, om alla till
utliggarkonstruktionen horande delar skola galvaniseras, sasom
helst bor ske, da ledningsbyggnad utféres med helimpregnerade
tristolpar, avsedda att utesluta malningsarbete. Anvindas dér-
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emot malade jirnstolpar, #r det mera naturligt, att med stolpen
direkt forenade, spinningslosa utliggardetaljer, bland dem de
stora, for stodisolatorn erforderliga bockarna, mélas samtidigt
med stolpen. Galvaniseringsbehovet blir i senare fall mindre
omfattande och stédisolatorns konkurrenskraft alltsd ckad.

Isolatortypens ekonomiska konsekvenser bero salunda i
icke ringa grad av stolpvalet och detta pa sddant sitt, att stav-
isolatorns mojligheter bliva stérre, om den anvindes pad tri-
dn pa jirnstolpar.

Niar det nu, av skil, som i det foljande skola beréras, blev
bestamt, att B. J. ledningsbyggnad huvudsakligen skulle utfs-
ras med jiarnstolpar, paverkade dirfor detta beslut dven .iso-
latorfragan. Stddisolatorn blir den i kombination med jérn-
stolpar forharskande typen, medan stavisolatorn kan ifraga-
komma vid elektrifiering av bispér, for vilka tristolpbyggnad
icke dr utesluten.

Pa detta sitt vinnes den ldgsta anliggningskostnaden; spe-
kulation i en fér landet ny teknisk anordning undvikes, men
mojligheten att forstksvis préva denna anordning halles Sppen.

S&som hir ovan blivit antytt, maste galvaniserings-
fridgan losas sdsom ett med isolator- och stolptypen samhé-
rande problem. Den ir emellertid ocksd beroende av andra
faktorer, bland vilka -—— helt naturligt — malningskostnaden &r
mest beaktansvird.

En ledningsanlidggnings spanningsforande delar #ro alltid
mer eller mindre svaratkomliga och dirfor relativt dyrbara att
underhallsméla. Kostnaderna vixa allteftersom driften intensi-
fieras och de urkoppling medgivande driftpauserna bliva firre
och kortvarigare. Pa bandelar med tit trafik #r det dérfor ofta
Iénande att med 6kad uppoffring av anliggningskapital verga
fran malade till mera motstandskraftiga galvaniserade kon-
struktioner, En kostnadskalkyl limnar virdefull upplysning
hdarom men #r sdllan avgérande. Hinsyn maste nimligen tagas
till klimat och andra férhallanden, som svérligen lata sig eval-
veras i siffror. .

For B. J. vidkommande synes det vara forsvarligt och
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lampligt att driva galvaniseringen si langt, att den omfattar
alla normalt spénningsférande jirndetaljer. Den hirigenom
uppstdende merkostnaden #r av kalkyler att déma icke mera
tyngande #@n de utgifter, som f6lja av malning med periodisk
fornyelse ungefirligen vart sjunde ar.

I jimférelse med galvaniseringens och isolatortypens in-
verkan pad anlidggningskostnaden framstdr frdgan om stolptyp
sasom ett ekonomiskt problem av betydligt stérre dimensioner.

Av tungt vigande tekniska skil bora tristolpar icke girna
anvindas pa bangirdar samt i linjens avspinnings-, sektions-
och avskiljarpunkter. Aven en silunda begrinsad utnyttning av
tristolpar pa bandelen Goteborg—Amal skulle emellertid redu-
cera anliggningskostnaden med i runt tal 200,000: — kronor.
Besparingen #r avsevidrd och verkar lockande.

Tringer man djupare in i problemet visar det emellertid
dven andra sidor. Kontaktledningen pd en huvudbana med
snabbtrafik &r, till skillnad fran t. ex. vanliga kraftéverforings-
anlidggningar, mycket kinslig for ligesrubbningar. Sidana mas-
te dirfor forebyggas. Om de dndock intrdda, maste finjustering
ldtt och raskt kunna astadkommas.

Redan dessa villkor giva jarnbyggnaden med dess exakta
konstruktioner ett patagligt tekniskt forsprang. Detta blir én
storre, om hallfasthetsfordringarna beaktas.

En stramt spdnd kontaktledning av B. J. typ med tillho-
rande aterledning, dirtill avsedd att framdeles kunna forstirkas
och kompletteras, medfor sirskilt i kurvorna hégst avseviarda
pakinningar pa stolparna. Utforas dessa av trd, fordras dirfor
icke blott grova dimensioner, utan #ven i stor utstrickning
stagningsanordningar, som férvandla bdjningspakénningarna
till tryckpdk#inningar. De sistndmnda bliva hirvid i vissa fall
s& stora, att de pa bandelar med svagt bdrande grund framkalla
behov av underbidd for tristolparna, som darfor icke medfora
vintad forenkling.

Behovet av stagning bliver &n mer komplicerande, dérige-
nom, att aterledningen, for att hava avsedd kompensationsver--
kan, binder stolparna vid en bestimd sida om spéret. Stagen
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méste nimligen av denna anledning ofta strickas over sparet
till en extrastolpe, som i sin tur stagas i marken. De enkla,
"genomskinliga” jirnstolparna bliva dédrfor, vid dvergang till
triastolpar, mangenstiddes ersatta av skymmande parstolpar.
Linjen giver icke lingre det rena, luftiga intryck, som efter-
strivas, lika vil av praktiska som av estetiska skil.

Atminstone for en tung kontaktledning med aterledning
giva dirfor jarnstolparna otvivelaktigt ett i tekniskt avseende
bittre resultat &n tréstolparna.

Med ekonomien forhaller det sig, sasom ovan blivit ndmnt,
nagot annorlunda. Aven pa detta omrade hava emellertid jéarn-
stolparna en ingalunda féraktlig konkurrenskraft, om hénsyn
tages till underhallet, vilket forenklas, om ledningen &r sidkert
upplagd och litt att finjustera.

Det ir synnerligen vanskligt att med siffror verifiera detta
pastaende. Verkstillda berdkningar leda emellertid till det
resultatet, att for bandelen Goteborg—Amal den totala arliga
merkostnaden — inkl. rintor pa anliggningskapitalet — vid
byggnad helt i jirn icke kommer att utgéra mer &n ca. 5 % av
det erforderliga anslaget for anliggningens underhall och for-
nyelse. Det ir sannolikt, att denna kostnadsstegring mer &n
vil uppviges av de fordelar som jiarnstolparna medfora.

Det uppstillda villkoret, att stolparna skola vara starka
nog att uppbira en i framtiden icke blott kompletterad utan
jven forstirkt kontaktledning, har framkallat behov av nya
anvindningsnormer for S. J. standardstolpar. Utnyttningsgran-
serna for dem framga efter verkstilld omrikning av den gra-
fiska framstillningen i fig. 16. Denna vilar pa den koncessions-
enliga foreskriften om 60 m. maximispidnnvidd i raklinje och pa
den spiannviddsbegrinsning, som foljer av tradféringsnormerna,
till vilka anledning finnes att aterkomma i det f6ljande.

Ledningsbryggor utféras antingen sasom bir- och
styrlinor, spdanda &ver bangardarnas sparsystem eller sasom
fackverk upplagda 6ver dem. Det méter icke nagon svarighet
att finna forsprakare for bada anordningarna., Den senare har
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emellertid vissa fordelar, som i féreliggande fall blivit utslags-
givande. Fackverksbryggorna &dro, nir det ir friga om spann-
vidder under 35 m, billigare dn linbryggor, om de senare maste
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Moment pd kontaktledningssiolpar av
folande ledningar:
30 kvmm. drogspinning. g
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Ur disgrammet utidsas Mijande anvindoingsomrdden:
WR: Vilerkurvo R E 1330 m., itwwerkarva R 805 m,
ML+ RX W0 m, RET Xom.

Fig. 16. Anvdndningsomraden for
S. J. standardstolpar pi bandelen
Géteborg—Amal.

forankras i ostagade stolpar, sasom regeln dr. Fackverksbryg-
gorna verka dessutom underldttande pa montaget.

Utforas fackverksbryggorna individuellt anpassade efter
sparligena, gar det att pa bryggorna tillimpa den mycket for-
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delaktiga ledningsupphiingning, som atergives i fig. 17. Utmir-
kande for denna anordning dr dess egenskap att tillférsikra
birlinan och dirmed profilirdden oférinderligt héjdlige, nar
ledningen "vandrar” till féljd av temperaturvixlingarna.

Den individuella anpassningen har emellertid patagliga
oligenheter. Varje brygga maéste detaljspecificeras efter exakt
- utférda mitningar. Fackindelningen blir variabel. Konstruk-
tionsdelar maste forekomma i ett otal lingd-varianter. Hallfast-

Fig. 17. Ledningsupphéngning pa
fackverksbrygga, anpassad
efter sparliget.

heten, som i hog grad beror av “knick”-lingderna, blir mera
svarbestaimd. Projekteringen, tillverkningen och montaget lida
hirav och bliva ldngt mera tidskrdvande, dn de skulle bliva, om
fackindelningen kunde goras konstant, oberoende av spérléigena.

Denna mojlighet finnes, men den krdver en omdaning av
ledningens upphéngningsanordningar. Utbytes den i figur 17
visade utliggarkonstruktionen emot ett godtyckligt flyttbart
upplag, t. ex. enligt fig. 18, uppnas avsett resultat. Alla bryggor
av viss lingd kunna d& utféras identiskt lika. En brygg-serie,
omfattande forslagsvis varje helt metertal intill en totallingd
av 35 m., kan omedelbart uppliggas och i denna serie kan fack-
indelningen standardiseras. Det hela blir till ytterlighet for-
enklat. En uppmitning och limplig avrundning av erforderlig
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totallingd avgor omedelbart varje bryggas typ och samman-
sdttning. Specifikationsarbetet &r genomférbart pa lika manga
dagar som det eljest skulle taga veckor.

Den tillkomna standardiseringen #r baserad pa S. J. fack-
verkskonstruktioner. Enligt nu gillande hallfasthetsnormer
hava for dem blivit bestdimda de grénser, inom vilka varje stan-
darddimension bér utnyttjas. Ett exempel pd brygga av den
modifierade typen limnas i fig. 19.

i

Fig. 18. Upphingningsanordning pd
ledningsbrygga, oberoende av
bryggans fackindelning.
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En fordel vinnes sillan utan uppoffring. I detta fall har
den forvirvats pa bekostnad av upphiingningsanordningen, vil-
ken blivit forsamrad. Detta antydes i fig. 20.

Nir en pa trissa upplagd viktsavspind ledning med verti-
kala biartradar (a och b i fig. 20) forlinges eller férkortas till
foljd av temperaturvixlingar, forskjutes ledningen i sin lingd-
riktning, och &ndras profiltradens héjdlige, sisom figuren visar.
Detta bor undvikas, atminstone &ver huvudtagvigar, dir tag-
hastigheten kan vara stor. Y-upphingningen &r ett medel, vari-
genom detta tillndrmelsevis kan uppnis. Figur 21 forklarar
detta.

De snedstillda bértrddarnas éverindar dro i detta fall be-
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Ledningsbrygga, vars fackindelning dr
oberoende av sparliget.
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ldgna pa en mera flack del av birline-parabeln och forskjutas
darfor mindre i hojdled, nir ledningen "vandrar”.

Av nu ndmnd anledning introduceras Y-upphingning forst
och framst i kombination med ledningsbryggor for ledning over
huvudtagvig. De anordningar, som for detta dndamal blivit
konstruerade, atergivas i figurerna 22, 23 och 24.

Trissorna utforas i metall och
lagras pa axlar av rostfritt
stal. Detta i forening med ett
relativt stort diametermatt bor
tillforsikra dem erforderlig och . :
bestaende rorlighet. Bérbigeln Fig. 40, Bnogi sy up plagd

kontalktlednings hojd-
utfores av aducergods. Kostna- variationer.
den for densamma har hirige-
nom, i jamforelse med utférande i smide, reducerats ungefir-
ligen 5-faldigt, utan att avprutning pa uppstillda hallfasthets-
fordringar darfor behovt ifragasittas.

Y-upphédngningen, som salunda har sin givna plats
pa ledningsbryggorna, anses emellertid av ovan anférda princip-
skil vara vird att anvindas dven annorstides, ndrmast i kom-

bination med tillsatsror.

Dessa ror, vilkas slutgiltiga
utformning visas i fig. 25, ut-
miérkas bl. a. av den lagt beldg-
na leden. Hirigenom kan réret,
trots rikligt spelrum (ca. 100
mm.) {or eftergift for stromav-
tagarnas upptryck, monteras i
det ndrmaste horisontellt, vilket
férebygger, att roret avsevirt lyftes eller nedpressas av lednin-
gens brytkrafter,

Roret halles kort genom ledningsforing i hel-zick-zack och
genom de faststallda, i figurerna 26 och 27 visade utliggarkon-
struktionerna.

Sarskilt stor omsorg har dgnats rorets kvalitativa utforande.
Smickra dimensioner uppnéas genom noggrannt avpassade hall-

ig. 21. Y-upphingning i leom-
bination med upplag
pa trissa.
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Fig. 22. Pd ledningsbrygga enordnad Y-upphingning med
sikerhetstridar, avsedda att forebygga olyckshindelser.
om snedtrddarna skulle brista.

4 1
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fasthetsfordringar. Hopsittningen av rér och beslag sker enligt
ett sdrskilt forfarande, avsett att forebygga inre rostangrepp
och materialférsimring genom oldmplig temperaturbehandling.

By Iy i
Fig. 23. Enkel Fig. 24. Dubbel lednings-
ledningsupphing- upphingning pd trissa.

ning pd trissa.
I sektionsévergdngarna, d. v. s. i grinsomradena mellan de
individuellt viktsavspinda ledningsavsnitt, i vilka linjen indelas,
kunna tillsatsror icke insittas, om vedertagna svenska konstruk-

e —T __G_IE.
e

—

Fig. 25. Tillsatsrorets lige relativt
stromavtagaren.

tionsprinciper skola orubbligt tillimpas. Detta ir en forlust.
Sektionsovergingen har nimligen under en féljd av ar
dgnats sa stor uppmiirksamhet, att den framkomna, typiskt sven-
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ska konstruktionen ir att anse sasom utomordentligt driftsdker
och #ndamalsenlig. Att utan tvingande skél lamna den for att
pa ett minimum av tid improvisera en ny, vore dirfor mindre
vilbetinkt. En annan utvig
star emellertid oppen.
Monteras utliggarna i sek-
tionspunkten med ytterédn-
darna atskilda, och anpas-
sas dessutom montaget efter
temperaturen, uppnas utan
svarighet och oldgenhet sa-
dana temperaturrorelser, att
utliggarna i sektionspunkten
aldrig "gd om varandra”.
Dirmed mojliggores anvin-
Fig. 26. Utliggare med tillsats- dandet av tillsatsror utan
ror, innerldge. konstruktiv omdaning. An-
ordningen visas schematiskt i fig. 28 samt tillhérande bérande
utliggare for stolparna ¢ och a i figurerna 29 och 30.

demll

Fig. 27. Utliggare med tillsatsror, ytterlige.

I punkter, dir tva tradar upptaga stromavtagaretrycket,
torde tillsatsrérens nytta vara mindre framtridande. Lednin-
garna representera didr under alla forhallanden en stor tyngd,
som tvingar stromavtagaren till eftergift. Samtidigt fordelas
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det dirigenom uppstaende dynamiska krafttillskottet pd bada
ledningarna. Deras slitage bor darfor icke bliva nimnvirt for-
storat, om tillsatsroren utelimnas.

Stannar man for denna tankegang, undvikes den avseviarda
komplikation och omfattande konstruktiva nydaning, som
maste dga rum, om tillsatsrér skola inplaceras i alla lednings-
upphéngningspunkter dver vixlar. Da det vidare ir menings-
I6st att insétta sadana ror dver sidospar, dir taghastigheten ar
lag, och ett eventuellt nagot stegrat slitage av ledningarna tver

e

Fig. 28, Princip for sektionspunlts-
anordning.

bangardarnas huvudspar dr en foreteelse av begriinsad omfatt-
ning och dirfér av mindre betydelse, synes kravet pa storsta
méjliga férenkling kunna tillgodoses diirigenom, att tillsatsror
icke anvindas inom bangardsomradena. Detta bor Atminstone
kunna ske sa linge fragan om mycket stora taghastigheter, sa-
som fallet numera #r, skjutes pa framtiden.

Medan enligt detta resonemang tillsatsréren helt utelimnas
pa bangardarna, bjuder konsekvensen att pa linjen, dir alla
birande utliggare forses med tillsatsrir, sidana dven insittas
vid sektionspunkternas avhallsstolpar. (Z-stolpen enligt fig. 28).
Den dirstides tillimpade anordningen visas i fig. 31.

Normalt kombineras alla tillsatsrér med Y-upphingning.
Den vanligen forekommande anordningen framgar av fig. 32.
Snedtradarna fastsittas medelst specialklimmor vid birlinan
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och férenas i en s. k. ringkaus med vertikaltrdden, som uppbér

utliggarens horisontalror.
Ledningens konstanta dragspénningsfordelning astadkom-

T

ey

14

Fig. 29. Sektionsutliggare Typ B 1 med tillsatsror.

mes medelst det i fig. 33 visade balanshjulet. Detta utféres av
aducergods. Tillhorande linor #ro av rostfritt stal. Hjulet in-

i .

- s

i
Fig. 30. Sektionsutliggare Typ A 2 med tillsatsror.
monteras i avspinningskombinationen pa sitt, som framgar av

fig. 34.
Viktsavspinningen far verka pa ledningsavsnitt med lingd
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intill 700 m. Kontaktledningen indelas dérfor i sektioner, hogst
1400 m. langa, med avspanningar i bada d@ndar och med fast for-
ankring vid mittpunkten. Sektionsindelningen framgar av fig.
35, som dven utvisar inmatningspunkternas samt sugtransfor-
matorernas placering.

Av sarskilt intresse dr i detta avseende de stora, av tele-
gratverket godkinda sugtransformatoravstinden pa linjens
vistligare del. Den beror av de dirstides i forhallande till ba-
nan gynnsamt beldgna svagstromsledningarna. Nirmare Amal

Fig. 31.  Sektionsavhall med tillsatsrir.

gilla déremot stringare normer. Generellt tillimpade skulle
dessa hava tkat sugtransformatorernas antal med fyra enheter
utiver det nu faststdllda antalet.

Den valda avspinningsanordningen medfér, sasom inled-
ningsvis blivit ndmnt, den oligenheten, att profiltraden hojer
sig 1 den man densamma slites och minskar i vikt. H@jningen
hindras fran att ga for langt genom en vid montaget lampligt
vald, relativt stor underhingning. Strémavtagningen och led-
ningsslitaget forvintas dven paverkas gynnsamt hirav. Fére-
liggande erfarenhet utesluter i varje fall icke ett sidant anta-
gande. Den storre nedhingningen har pafordrat utarbetandet
av sarskilda tabeller for ledningens injustering.

Tradféringen, som ordnas efter hel-zick-zack-principen, har



Fig. 32. Y-upphingning i kombination med normal-utliggare pa stolpe.




.

Fig 34. Kontaktledningsavspinning med
automatisk téjningskompensation.



9¢

Fig. 35. Sektionsindelning for strickan Amal—Olskroken.
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givit upphov till speciella, for B. J. utarbetade montage- och
stakningsnormer, vilka ansluta sig till de i fig. 36 visade till-
latliga spannvidderna och tradavvikelserna. Dessa hava berik-
nats enligt inledningsvis angivna principer. Diagrammen i fig.
36 tillimpas sa, att “norm 2" giller pa linjen och i huvudtag-
vigar pa bangardar, medan "norm 1”7 far vara vigledande i
sidospar.

S i 0l 2 B a2
L M R O RE R S IRERT e ) Tlzba s

L S IS

Fig. 36. Tradforingsnormer for B. J.
kontaktledningssystem.

Tradforingsreglerna hava blivit bestimmande for utliggar-
na, vilka pa kint sédtt inrangerats i standardserier. Dessas
sammansdttning har dven paverkats av tillsatsror och Y-upp-
hangning. Liknande sirdrag hava tillkommit genom avspin-
ningarnas balanshjul och bryggornas i viss man speciella ut-
formning. Fastin sprunget ur och nira anslutande sig till ty-
piskt svenska konstruktioner, har darfor B. J. kontaktlednings-
nit sin patagliga egenart, vilken ock kan sparas i de omkalky-
lerade kostnaderna. Pa dem hava emellertid konjunkturvix-
lingarna utdvat én stérre inflytande.
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5. Prisstegringens och de konstruktiva modifikationernas
inverkan pa den kalkylerade kostnaden.

Den allménna prisstegringen har framtvingat ett ingiende
studium i syfte att nedbringa kostnaden for alla nykonstruk-
tioner. Dessa hava dérfér i manga fall m&st utarbetas i flera
modifikationer. Att dirav skordats vinst har redan blivit an-
tytt i samband med beskrivningen av upphingningsanordnin-
gen for ledning pa brygga. Andra liknande exempel kunna
andragas. Bland dem #r ett av s#rskilt intresse, oaktat utgén-
gen blev en annan #n den vintade.

Kopparnoteringens langvariga, oavlatliga stegring riktade
intresset p& méjligheten att anvinda aluminium i kontakt-
ledningens aterledning. Bade tekniska och ekonomiska kalky-
ler gavo i detta avseende de bista resultat. En hel-aluminium-
lina med 207 kvmm. area visade sig vara mycket anvindbar
och lampad efter stolpavstand och stolpdimensioner. Den offe-
rerades ocksa till ett pris, som vid divarande noteringar hogst
avsevart understeg kostnaden fér en ekvivalent kopparlina, d&
en plétslig kantring i affarsliget bragte projektet att falla.

Forutom genom konstruktionsarbete hava besparingar
astadkommits genom begrinsning av elektrifieringens omfatt-
ning, i det att vissa sidospar pa storre bangardar utbrutits ur
programmet. Avstaendet frén 10 kV-ledningen och fran grévre
profiltradsarea mellan Géteborg och Trollhittan, dir den senare
ursprungligen tinkts skola omgdende anvindas, #ro analoga
ingrepp med liknande verkan.

Den efter materialupphandlingen berdkneliga totala an-
ldggningskostnaden skiljde sig till f5ljd av dessa atgirder helt
obetydligt frdn den ursprungligen kalkylerade. Skillnaden ut-
gor endast ca. 200,000 kronor.
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Den kalkylerade kostnaden #r uppdelad p& fsljande poster:

Anliiggningsdel Kalkylerad kost-
nad i kronor

Fundament ................c.cciiiiiiinini.. 392,870: —
Stolpar och strévor ............................ 452,815: —
Ledningsbryggor  ...............c.cciiiiiii.. 201,415: —
Upphingningsanordningar  .................... 410,000; —
Avspéanningsanordningar ...................... 69,554: —
Ledningar, anskaffning ........................ 870,000: —
' montage ........c.iieiiiiiiiiin.. 170,000: —
Jordkablar ... ... . 83,000: —
Sugtransformatorer .......................... 74,000: —
Avskiljare ... ... 72,000: —
Skyddsanordningar ........................... 80,000: —
Malning ... 100,000: —
Montagevagnar ..............coiiiiiiiiia., 15,000: —
Jordldsen och ersittningar...................... 20,000: —
Forberedande undersékningar .................. 30,000: —
Forradskostnader ................... ... ... 30,000: —
Arbetets ledning och forvaltning................ 150,000: —
Arbetsstyrkans anskaffn. och vard .............. 50,000: —
Div. oférutsedda kostnader m. m. .............. 329,346: —

Summa kronor 3,600,000: —

Total sparlangd ca. km......................... 215
Totalkostnad i medeltal pr kilometer, kronor. ... 16,744: —

6. Sammanfattning av utrednings- och projekteringsresultat.

Kontaktledningsanldggningen pa bandelen Goteborg—Amal,
som skall 6verspdnna en ban- resp. sparlingd av omkring 160
resp. 215 km. och som beriknas bliva fardigstdlld under forsta
halften av ar 1939, har planerats med ledning av erfarenheter,
samlade savil inom som utom landet. De forstnimnda erfaren-
heterna hava varit de tyngst vigande. Anliggningen ter sig
darfor sdsom framvuxen ur svenska standardkonstruktioner.
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Tillaggen och modifikationerna iro det oaktat icke ovisentliga.
Tillsatsror, Y-upphingning, konstant dragspénningsférdelning,
okad underhiingning for profiltraden, fordndrad ledningsupp-
liggning pa bryggorna, tradféring i hel-zick-zack, speciell ut-
nyttning av stolp- och bryggkonstruktioner, allt detta verkar
sa omdanande, att anliggningen i realiteten dr ganska sdrprig-
lad.

I vissa fall, sasom t. ex. betr. bryggorna och av dem bero-
ende konstruktioner, har sdrprigel icke kunnat undvikas.
Endast genom &vergang till en pa detta omrade mycket langt
driven forenkling var det nimligen mijligt att tillgodose afférs-
liigets och arbetsplanens oeftergivliga krav pa ett snabbt fast-
stiillande av det exakta materialbehovet. En liknande inverkan
utovade fordringarna pa framtida utbyggnads- och forstark-
ningsmojligheter. Stolparna maste ndmligen efter dem inran-
geras i ett speciellt utnyttningsschema.

I andra fall hava de for svenska forhallanden mera ovan-
liga anordningarna betingats av en striavan att med rimlig eko-
nomisk uppoffring anpassa ledningen for taghastigheter intill
ca. 120 km/tim. Bade en lugn stromavtagning och ett jamnt,
ekonomiskt ledningsslitage hava harvid asyftats.

Huruvida detta syfte kommer att i alla avseenden bliva
uppnatt kan, helt naturligt, icke pa forhand avgoras. Nya kom-
binationer medfora ofta overraskningar. Nagra tyska, i fig. 37
sammanforda iakttagelser ingiva emellertid goda férhoppningar.

Figuren visar stromavtagarens rorelser vid gang med olika
hastighet under ledningssystem av skiljaktig typ. Av sirskilt
intresse ar det harvid att konstatera, att hastighetsokning alltid
forsimrar stromavtagningen, medan Y-upphingning och till-
satsror forbittra den. Ur registreringarna kan man ocksa ut-
ldsa en antydan om gynnsammare forhallanden, nér stromav-
tagaren arbetar pa ett helt viktsavspint system utan tillsatsrér
och utan Y-upphingning, #n ndr den arbetar pa ett analogt
system med fast avspdand birlina.

Da det forstnimnda systemet kan giva goda resultat dnnu
vid taghastigheter av omkring 100 km/tim., bor det alltsa, komp-



Tysh stoncsrgedning Fupphdngning med Miachrde

Fremerucphongring enl. Steverer. Tipphangning et birkno v skl
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letterat med tillsatsror och Y-upphingning, lampa sig vél for
snnu hogre hastigheter. Ett oeftergivligt villkor harfor &r emel-
lertid, att stromavtagaren &dr vil avstamd efter ledningen. Un-
der andra forhallanden kan nimligen intet ledningssystem
komma till sin ratt.



Gidvle—Dala Jarnvigsaktiebolags sorterings- och
krossverk i grusgrop vid Givle.

I utkanten av Givle stad strécker sig en rullstensas, som
kallas Satraasen. En del av den #ges av Givle—Dala jirnvigs-
aktiebolag, och sedan linge har G. D. J. tagit ballastgrus ur
denna as. Materialet i detta grustag dr emellertid mycket olik-
artat. Pa vissa stéllen finns saledes enbart lera och mjila, pa
andra grus, som dock i de flesta fall ir blandat med runda ste-
nar upp till en storlek av c:a 0,8 m. i genomskirning. Mingden
sten i dessa omraden med rent grus uppgar till c:a 20 %. For
att kunna fa ut ballastmateriel ur grustaget pa ett rationellt
och ekonomiskt sitt har det visat sig nédvindigt vidtaga anord-
ningar for att krossa stenen till makadam, varfér ar 1935 fran
AB. Abjérn Andersson, Svedala, inképtes det & ritningarna och
fotografierna visade sorterings- och krossverket, som arbetar
enligt foljande princip.

Fran tippvagnar, som uppspelats pd en brygga, slas det



osorterade grusmaterialet, som innchaller stenar av hégst 300

mm storlek, 6ver en snedstilld harpa, vars stanger dr utbytbara
och utgiras av begagnade loktuber med ett fritt avstand fran
varandra av 50 mm. Grus och mindre stenar, som kunna ga
igenom harpan, falla direkt ned i grusvagnarna, medan de stor-
re stenarna fortsidtia vidare till krossen, som #r en Svedala sta-
tiondr typ nir 5822 E. S. Fran stenkrossen fores materialet
medelst en skopelevator upp i en sorteringstrumma, som av-
skiljer stenmjol i ett sall med 5 mm hal samt makadam som
passera 60 mm hal. Grovre material fores pa nytt ned i kros-
sen. Makadamen transporteras medelst en elevator upp till en
svinghar remtransportor, varigenom makadamen kan antingen
lastas direkt pa jarnvigsvagn eller i upplag.

Anliggningen drives av en 36 hkr Munktells raoljemotor,
utom betriffande remtransportérens band, som till drivkraft
har en 2 hkr elektrisk motor.

For anldggningens skitsel atgar tva man. Den ena av dessa,
som ombesorjer smérjning och tillsyn av anldggningen i sin
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helhet, svarar under driften for att harpan dr ren samt for att
krossen blir kontinuerligt matad med fran harpan kommande
stenar, av vilka en del rutscha direkt ned i krossgapet och
andra stanna pad en plan framfor detsamma. Storleken av de
stenar, som fa ga i krossen, har som ovan nimnts méast begran-
sas till c:a 300 mm i genomskidrning. Storre stenar sprangas
eller slds sonder for hand, innan de upplastas for transport till
krossen.

Den andra mannen svarar for raoljemotorns sikra gang
samt omhénderhar stenmjélets borttransport i decauvillevagnar
till upplag. Dessutom ordnar han med makadamtippen, vare
sig denna sker pa jiarnvigsvagn eller i upplag.

Sorterings- och krossverkets kapacitet har pr 8,5 timme
visat sig vara maximalt 30 m* makadam och i medeltal c:a 25
m®. Stenmjolsmangden har varierat mellan 10 och 15 % av ma-
kadammingden.

Anliggningskostnaden uppgick till 18000: — kr., omfattan-
de dven motorer och monteringsarbeten.

Under ar 1937 pagick arbetet i grusgropen c:a 6 mén. och
foljande uppgifter hénfora sig till denna arbetsperiod.

Fran grusgropen levererades 8537 m® grus och 2869 m?®
makadam. Ungefar 24 av denna kvantitet grus/makadam ut-
togs med grévmaskin, resten for hand. Arbetarnas timfortjanst
vid ackord héll sig omkring kr. 1: 50. Totala kostnaden for den-
na ballast, lastad p& jirnvigsvagn, uppgick till 22600: — kr.,
varav 5000: — kr. berdknas utgora amortering och underhall av
sorterings- och krossverket samt griavmaskinen. Motsvarande
kostnad pr m* grus/makadam blir kr. 1: 98.

Bengt Danielson.



Transport av stort gods.

Vid Sveriges Enskilda Jiarnvigars Ingenjorsforbunds extra
mote i Stockholm i april 1936 holl undertecknad ett anférande
med titeln "Reflektioner rérande lastprofil och normalsektion
av fria rummet”, varvid visades nagra exempel pa stort gods,
som framforts & vara linjer. Som komplettering till denna sam-
ling dr jag nu i tillfille visa en torkeylinder, som for Lilla Edets
Pappersbruks rakning framfordes a strickan Trollhdttan—Alf-
hem—Lilla Edet. Torkeylindern hade en diameter av 4560 m/m
och var lastad pa en S. J. Sd-vagn. Ait lasten i nigon man
overskred lastprofilen framgar av bifogade ritning och fotografi.

P. §;

Torkeylinder for Lilla Edets Pappersbrulk med 4560 m/m dia-
meter lastad pd en S. J. Sd-vagn, framford a strickan Trollhittan
—Alvhem—Lilla Edet den 22/12 1936.



<an
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Torkeylinder med 4560 m/m diameter lastad pa en

S. J. Sd-vagn.
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Rimshyttans stationshus fore ombyggnaden.

Modernisering av gamla stationshus.

I banavdelningens rapport for 1935 framlades en del syn-
punkter rérande modernisering av stationshus och fortgar allt-
jamt dylik modernisering med ett relativt stort antal hus varje
ar. I samband med modernisering invindigt ha vi nu gatt in
for att samtidigt mera allmint modernisera dven det yttre.
Sarskilt trdhusen med sina snidade Gverstycken Gver fonster
och dorrar samt 6vrig dekor dro ganska dyrbara att underhalla.
En yttre kldadsel forbilligar det arliga utvindiga underhallet
och giver byggnaden ett mera tilltalande yttre. Rimshyttans
stationshus har samtidigt blivit tillbyggt och torde nu kunna
siagas hora till ett av de trevligaste stationshusen vid trafikfor-
valtningen Géteborg—Dalarne—Givle.

Bifogade fotografier, som visa utseendet fore och efter om-
byggnaden, tala sitt tydliga sprak.

B, 5.



Interior fran Rédmshyttans stationshus.



51

Lokomotorer for banavdelningen.

Den ursprungliga 5-tonstrallan, som tillkom f6r ca. 10 ar se-
dan, har utvecklats ar fran ar och kan nu knappast lingre kallas
motortralla utan torde kunna fa den nagot fornimligare titeln
lokomotor. I férra arets rapport limnades en kort redogérelse for
motortrallan med stét- och draganordningar i det stadium den
da befann sig. Jag utlovade diar en redogorelse fér nista ut-
féringsform och kan redan nu en sadan limnas. De mest pa-
tagliga forandringarna dr att savil drivning som bromsning nu
sker pa alla fyra hjulen, varigenom lokomotorns styrka for-
dubblats. Forarhytten #r nu iven inbyggd. Pa grund av loko-
motorns storre tyngd och storre dragformaga har praktiskt
taget alla 6vriga detaljer mast fordndras och forstirkas, varfor
en noggrann beskrivning kan vara pa sin plats.

Ramen ir utford av kraftiga profiljarn, helt motstandskraf-
tiga mot de pakinningar, som kunna uppsta.

Axlarna dro lagrade i sfiariska SKF-rullager, och lager-
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boxarna lépa i de kraftiga hornblockens gejder. For ernaende
av lang livslingd dro glidskenorna utférda av stal och &ro dess-
utom litt demonterbara, for den hindelse utbyte av nya skulle
behoéva férekomma.

Hjulen av 500 m/m diameter dro utférda av stalgjutgods av
Bofors tillverkning.

Motorn dr av Fords typ V-8, 8-cyl., 90 hkr. med koppling
och 4-vixlad vixellada (4 vixlar fram och 1 back). Fran vixel-
ladan sker kraftéverforingen medelst kardandrift till en mel-
lanaxel. A denna mellanaxel, som #r lagrad i koniska rullager,
4r en omkastningsvixel anordnad, s& att mellanaxeln kan dri-
vas med 4 hastigheter i bada riktningarna. Pa detta sitt erhalles
saledes 4 hastigheter savil fram som back a loket, da mellan-
axeln medelst Renaulds triplexkedjor éverfor kraften till de
bada hjulparen. Alla hjulen #ro saledes drivna. For kortare
backningar kan dock i vissa fall och efter omsténdigheterna den
vanliga backviixeln & vixellddan anviindas, varvid omkast-
ningsvixeln ej behtver roras. Den nu niamnda omkastnings-
vixeln Ar utford och arbetar pa si siitt, att kardanvixeln &r
avslutad med en pinjong, pa samma sétt som forhallandet ar a
en bil, men i stillet for att som dér arbeta mot ett kardandrev
arbetar denna mot tvenne sadana, vilka saledes fa olika rorelse-
riktningar. Dessa bada drev #ro lagrade i kraftiga metallbuss-
ningar pa mellanaxeln samt lopa fritt pa denna. Bada dessa
kardandrev dro sedan férsedda med klor, vilka passa fér ingrepp
i en mellan dessa drev och & mellanaxeln axiellt skjutbar kopp-
lingsdel, vilken #r forsedd med klor & bada sidor. Vid denna
kopplings tillslagning mot ena eller andra kardandrevet ger allt-
s& mellanaxeln olika rérelseriktningar och ddrmed &dven lokets.
Denna kopplingsdel, som salunda loper fritt axiellt a mellan-
axeln, paverkar denna radiellt medelst ett kilaxelutférande.
De tvenne triplexkedjorna kunna spinnas medelst justering av
hornblockets ldgen, vilket utfores med hjidlp av justeringsskru-
var, vilka #ro sikrade medelst lasmuttrar.

Bromsningen sker medelst hydrauliskt paverkade broms-
backar mot 4 st. bromstrummor & hjulaxlarna (system Lock-



53

heed). Forutom den hydrauliska bromsen #r iven en meka-
nisk sadan anordnad i form av gjutna bromsskor, verkande pa
ett av hjulparen.

For sandning &r dessutom 4 st. sandlador anordnade, vilka
saledes dven komma att tjina som barlast.

Trafikforvaltningen Goteborg—Dalarne—Givle har under
innevarande host haft mycket anvindning av en dylik lokomo-
tor, som ér tillverkad av Berg & Co. Mek. Verkstad, Lindesberg.

Den har anvints vid gjutning av stolpfundament for
kontaktsledningsstolpar. Ett betongblandaretag bestiende av en
vagn pa vilken betongblandaren placerats, en vagn med grus, en
med makadam, en vattencistern-vagn och en G-vagn med cement,
saledes inalles 5 vagnar, har lokomotorn icke haft nagon svarighet
att draga. I stigningar med 10 */,, kunde visserligen icke sa hog
hastighet hallas men forefanns ingen svarighet att taga sig upp
for en dylik stigning. Vid bangardsombyggnader eller liknande
arbeten av nagotsanir omfattning dr den hir beskrivna loko-
motorn av stort varde.

Onskemalet att slippa binda lokomotiv for de sma vixlings-
rorelser, som vid vissa banavdelningsarbeten torde vara ganska
vanliga, har i och med denna lilla billiga lokomotor i nagon man
forverkligats.

P. 8.
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Korta sparviaxlar med fjidrande tungor.

Fér K. U. R. J. ha anskaffats och nyligen inlagts 3 st.
vixlar med fjadrande, 9,0 m. ldnga tungor. De &ro beldgna pa
sddana stillen didr huvudtagvig framgar i kurva, ndmligen 2
st. vid infarten till Koping och 1 st. vid Uggelfors lastplats. En

Fig. 1. Viixel vid Norra Rund,
Képing, fare utbytet. Vanliga
3.7 m. langa tungor.

ligger i rakspar, en inat i 500 m. kurva och en utat i 600 m.
kurva. Alla tre ha korsningar med stigningsforhallande 1:10
och vixlarnes lingd #dr samma som for normal vixel med 5,0
m. langa tungor. De tvd i Koping ha ersatt tvenne vanliga
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viaxlar med stigningsférhallande 1: 9; i Uggelfors hade siven den
gamla korsningen stigningsforhallande 1 :10.

Vixlarne #ro levererade av firma Fried. Krupp i Essen och
dro utforda av 27,8 kg. ridler. Mot bakre stédrils- och tung-
skarvarne, vilka ligga i en linje, vila stiédriler och tungor pa

Fig. 2. Vixel vid Norra Rund,
Kaping, efter utbytet. 9.0 m.
langa, fiddrande tungor.

gemensamma bottenplatar, under det att de i vixelns frimre

del vila & kombinerade underliggs- och glidplattor.
Korsningarna dro utforda av rils med manganstalinligg i

vingrilerna och ha, som nimnts, stigningsférhallandet 1 : 10.
Vixlarna ha utrustats med hakvixellas.
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Anledningen till att dessa vixlar med sina relativt skarpa
radier anskaffats med fjidrande tungor #r huvudsakligen for
att komma ifran den trakiga tungroten, vilken ju pa starkt tra-
fikerade platser snart uppglappas och ger anledning till sméllar
och knyckar i tagen.

Vixelfabrikanterna ville till en bérjan ej gidrna offerera
viixlar med fjddrande tungor och si skarpt stigningsférhallande
som 1:10. Sa smaningom gavo de sig emellertid. Och vi &ro
mycket nojda med resultatet.

Nils Ahlberg.
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Anordning for manodvrering av viagljussignal
vid station.

Vid T. G. O. J. utgores en mycket stor del av tdgen av
malm- eller tomvagnstag, som icke ha att verkstilla nagot tra-
fikutbyte pa mellanstationerna utan som praktiskt taget rulla
i ett strick frdn gruvorna till hamnen eller omvint. Sadan
trafik inbjuder ju direkt till s. k. obevakad kérning éver mel-
lanstationerna. Vid flertalet av dessa ha signalsikerhetsan-
laggningarna ocksé ordnats for att mdjliggora obevakad korning,
varjamte i flera fall fillbommar, mandvrerade fran sddan station,
utbytts mot automatiska ljus- eller ljus- och ljudsignaler, detta
for att stationen skall kunna ldmnas ej endast obevakad utan
dven helt obemannad. Sa&dana signaler ha emellertid den nack-
delen, att de fordra omkoppling av sparstromstrickorna for att
fa signalerna att fungera riktigt, oberoende av pa vilka spar
tdg framglr etc. Dessa omkopplingar ske vanligen genom om-
stillning av strombrytare i olika kombinationer, vilket manga
ganger kan vara besvirligt, endr strombrytarnas stillning
knappast kan ge nagon tydlig bild av hur de olika sparstrom-
strickorna dro kopplade. For att avhjilpa denna brist ha vid
de senast utforda anliggningarna, som utforts av AGA, alla
strombrytare samlats till en sparplan, som i regel placerats pa
stolpar invid stillverket. Fig. 1.

P3 sparplanen, som #r utford av emaljerad plat, finnes sta-
tionens spar markerade, varvid sidana spar, frén vilka signa-
lerna kunna paverkas av tagen, dro markerade med svart firg
och 6vriga spar med gra firg. Botten-firgen dr gul. De olika
sparstromstrickorna #ro avgrinsade fran varandra. De spar-
stromstréackor, som #ro urkopplingsbara, dro forsedda med en
strombrytare, vars vred utgor en del av sparet pa sparplanen.
Star vredet horisontellt, d. v. s. s& att spérstrickan pa spar-
planen #r obruten, s #r strickan inkopplad; star vredet ater
vertikalt, d. v. s. si att sparstrickan pé sparplanen dr avbruten,
#r strickan urkopplad.

P3a fig. 2 #ro samtliga sparstromstréckor i spar I inkopp-
lade, under det att de bada sparstromstrickorna i spar II &ro
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Fig. 1.

urkopplade. Liéngst upp till hoger pa sparplanen synes en fri-
staende strombrytare, med vilken signalerna under alla for-
hallanden kunna stillas till rott ljus, oberoende av jarnvigs-
fordon ete. Den &r avsedd att anvindas vid fordonsrorelser pa
spar III, som hér ej dr tagspar och fran vilket spar jarnvigs-
fordon ej kan paverka signalerna. Den kan givetvis dven an-
vindas i andra fall, t. ex. vid véxling da ett flertal sparstrickor
dro belagda med fordon. Strombrytarvreden ha en héjd, miitt
vinkelrétt mot sparplanen, av cirka 15 m/m. Framfér sparpla-
nen finnes en frontplat, som #r fistad till sparplanen medelst
gangjarn i sparplanens underkant. D& frontplaten filles upp,
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ir avstandet mellan denna och sparplanen cirka 5 m/m. Front-
platen skulle saledes ej kunna fillas upp fullstindigt om icke
i densamma funnes hal for strombrytarvreden. Dessa hal dro
sa anordnade, att de svara mot de ldgen, strémbrytarna skola
intaga vid obevakad korning. I uppfillt lige kan frontplaten
lasas. Da detta skett och nyckeln urtagits, vet salunda tag-
klareraren, att strombrytarna intaga riktiga ligen for obevakad
korning och att ingen obehorig kan dndra dessa ligen. Fig. 3
visar sparplanen med uppfilld frontplat.

Fordelen med de beskrivna anordningarna ar framfor allt,
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Fig. 3.

att mandvreringen av signalerna blir enkel och "naturlig” pa
ett helt annat sitt #n med tidigare anviinda anordningar, vilket
dels minskar riskerna for felmandvreringar och dels inger sta-
tionspersonalen en dkad sidkerhetskinsla, vilket givetvis #r av
ett visst virde. Dessa fordelar framtriada tydligast pa sadana
stationer, dir vid permission och sjukdom personal fran annan
station vikarierar. Detta &dr ju forhallandet speciellt pa de sma
mellanstationer, vid vilka ocksa oftast obevakad korning fore-
kommer.

Hakan Insulander.
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Vanlig lagfart eller jiarnvigslagfart.

For markomraden, som jirnvigsbolag inkdpt efter expro-
piationen, végra vissa hdradsritter att lamna vanlig lagfart utan
anse de att jarnvigslagfart méste stkas. Dels ar ett dylikt for-
farande med anstkan till Kungl. Maj:t mer tidsédande, och dels
uppstar en hel del besvirligheter, om omradet eller del diarav
ater skall siljas.

Om man studerar ildre handlingar fran lagens tillkomst
skall man finna, att enligt lagstiftarnas mening avsikten #r att
full frihet skall finnas for jarnvég att lagfara vid vanlig domstol
eller vid jarnvigslagfartsdomstol.

Utdrag ur statsradsprotokoll av den 8 mars 1880, som klar-
gor denna friga, aterfinnes nedan och har vid flerfaldiga till-
fallen ett hinvisande till detta protokoll varit av avgorande
betydelse for frdgans bedémande. Nagra kommentar till 1880
ars jarnvigslagfart finnas ej, och torde dirfor detta forhallande
vara mindre kint.

Vid foredragning av drendet anférde davarande Statsradet
Almqvist:

“Inom Hogsta Domstolen hafva uppstatt olika meningar,
huruvida enligt forslaget den i allminna lagfartsfsrordningen
stadgade skyldighet att inom viss tid lagfara fast egendom skall
ega rum, di nagon genom laga fang forvirfvar en jordparcell
i dndamal att anvidnda den till jirnvigsanldggning och forena
densamma med andra parceller till en jernvigsenhet. D3 for-
slaget i denna del icke innehaller nagot undantag fran de all-
ménna lagfartsforeskrifterna, féljer deraf, att enligt forslagets
mening hvarje sadan parcell skall lagfaras vid domstolen i
orten, savida ej lagfart av jernvigen i dess helhet mellankom-
mer, innan den for lagfart av parcellen i lag stadgade tid gatt
till anda. Om jernvigens egare vill bereda sig den sikerhet,
som en lagfart vid domstolen i orten medfor, bor detta std honom
oppet dfven i de fall, da det ej aligger honom s3som skyldighet.
Flere af Hogsta Domstolens ledaméter hafva ansett, att, vid
en sddan tolkning af den foreslagna forfattningen, det prak-
tiska resultat, som med forslagets lagfartsstadganden asyftades,
icke for anliggarne af jernvigen komme att uppnds. Detta
yttrande maste bero p& en missuppfattning af férslagets syfte-
mal, hvilket alldeles icke varit att stélla en jernvigsanliggare i
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gynnsammare stillning #@n andra forvarfvare af fast egendom
utan allenast att bereda honom médjlighet att erhalla lagfart a
den nya egendom, han skapar genom flera mindre jordlotters
forening till en jernvigsenhet. Till undvikande av missforstand
om forslagets mening i denna del torde emellertid ett uttryck-
ligt stadgande vara av noden.

Inom Hogsta Domstolen har med skil blifvit anmarkt, att
de i allmén lag gifna bestammelser om skyldighet att inom viss
tid séka lagfart, icke kunna vara tillimpliga a lagfart af jern-
vidg, emedan dervid, da omradet forvirfvas pa olika tider och
jernvigen sasom enhet maste lagfaras pa en gang, man &r i
saknad af en terminus a quo. Det torde vara lampligt att i sa-
dant avseende gores ett uttryckligt undantag fran den allminna
lagfartslagstiftningen.

Det har anmirkts, att enligt forslaget en och samma jord
skulle kunna samtidigt vara féremal for lagfart vid olika dom-
stolar, och att vid sadant forhallande svarighet motte att i ett
kollisionsfall, som omférmiles i 12 § af Férordningen den 16
juni 1875 angaende lagfart a fang af fast egendom, tillimpa den
genom namnda lagrum gifna regeln. Jag erkidnner riktigheten
av denna anmirkning, men anser ej, att det anmirkta forhal-
landet bor féranleda stadgande om skyldighet for jernvigs-
egaren att lagfara vid underritten i orten. Det synes mig bora
bero pa jernvigsegaren att, derest han sa vill, genom vanlig lag-
fart av de till jernvigens anliggning forvirfvade parcellerna
betrygga sin eganderitt emot féljderna af den sillsynta hiandelse,
som med berdrda paragraf i F'érordningen den 16 Juni 1875 afses,
men, om han anser sadant obehofligt samt vunnit lagfart 4 jern-
vidgen inom den for lagfarten av de sirskilda parcellerna bestam-
da tid, bor han vara fri fran vidare skyldighet att lagfara parcel-
lerna. Om denna frihet medgifves honom, bor han emellertid
icke ega ritt att vid kollision med en i vanlig ordning sckt lag-
fart aberopa jernvigslagfarten, och anmirkningen torde saledes
bora féranleda ett forklarande, att i det ifrdgavarande kolli-
sionsfallet, lagfart a jernvigen i dess helhet icke skall hafva
nagon verkan emot den lagfart, som i vanlig ordning meddelats
a nagon del af den till jernvigen anvinda jord.

Af det remitterade forslagets 1 § foljer vil, att jernvigsen-
heten dr odelbar och att nagon del af det koncessionerade om-
radet icke utan en dndring af koncessionen kan dirifran lag-
ligen afskiljas, afvensom att jernviagen endast i sin helhet, sadan
denna bestdammes af koncessionens innehall, kan sdljas eller
annorledes afyttras. Skil torde emellertid finnas fér den an-
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mérkningen, att forslaget saknar uttryckligt stadgande i fire-
namnda fragor. Tyska lagforslaget innehaller i 4 §, att hvarje
abalienation af mark, som hor till en jernvigsenhet, ir ogiltig,
for sa vidt icke hogsta jernvigsmyndigheten profvat, att genom
markens afyttring nagon inskrinkning ej sker i jernvigens for-
maga att uppfylla sitt dindamal. Da ett tillstand att afyttra na-
gon del av en jernviigs omrade alltid innefattar en #ndring af
koncessionens bestdammelser i friga om jernvigsenhetens om-
fattning, synes sadant tillstind endast af Kongl. Maj:t kunna
meddelas. I sammanhang hirmed star det i propositionen till
sistlidne riksdag férutsedda fallet, att den ena jernviigen kan
komma att med Kongl. Maj:ts tillstdnd expropriera mark fran
den andra. I begge dessa fall bor den afsondrade marken af-
féras fran jernvigsenheten genom lagfart vid den domstol,
under hvilken densamma kommer att lyda, och anteckning vid
den lagfartsdomstol, under hvilken den forut lydt. Bestimmel-
ser hidrom torde béra pa lampliga stdllen i forslaget inféras.”

Statsradet von Steyern anforde:

"Det forslag till lag angdende inteckning i jernvig, som
af Eders Kongl. Maj:t framlades for 1879 ars Riksdag, hvilade
pa den grundsats, att alla fér jernvigen forvirfvade jordstye-
ken skulle, efter det fullstdndiga fangeshandlingar blivit fire-
tedda, sasom hittills lagfaras vid domstolarna i de orter, der
jorden #r beldgen, men derefter och sedan ildre inteckningar i
jorden dodats, afféras fran dessa domstolars fastighetshicker
och inskrifvas i fastighetsbok vid den sirskilda domstol, hvilken
skulle blifva jernvigens forum for inteckningsirenden. Dir-
efter kunde inteckning i jernvigen sdsom en enhet ega rum.

Det firslag ater, som under den 28 sistlidne November
pa Eders Kongl. Maj:ts befallning 6fverlemnades till Higsta
Domstolens granskning, utgick i fraga om lagfart och inteckning
i jernvig fran helt andra principer. Enligt detsamma skulle all
till jernvdgen horande mark sasom en fastighetskomplex fran
bérjan lagfaras vid jernvigens sdrskilda forum. For lagfartens
vinnande fordrades icke ovillkorligen foreteende af fullstin-
diga fangeshandlingar, der saddana saknades, borde domstolen
utfdrda kungorelse om den sokta lagfarten, med foreliggande
for en hvar, som ansag sig hafva nagon ritt till den for jern-
vigen afsedda jord, att inom viss tid instimma klander & so-
kandens fang, utan att likvdl sadan rédtt fick goras gillande
annorlunda #n sasom ansprak pa losen eller ersittning att af
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jernvigsegaren utgifvas.  Sedan lagfart skett, kunde inteck-
ning beviljas i jernvigen sasom en enhet.

Den grundskillnad, som salunda forefans mellan de begge
forslagen, #r visentligen utjemnad i det med anledning av
Hogsta Domstolens anmirkningar omarbetade forslag, som nu
infor Eders Kongl. Maj:t foredragits.

Sasom villkor for lagfart fordrar sistnimnda forslag, att for
hvarje jordstycke, som skall till jernvigen anvindas, foretes
antingen fullstandig fangeshandling eller ock bevis, att stdm-
ning till vederborande underritt utverkats, i afsigt att fa jor-
den inlést, enligt gillande stadganden om expropriation. Sa-
lunda har forslaget atergatt till den grundsats, att lagfart ej
ma beviljas utan att for hvarje parcell laga fang kan styrkas
eller atminstone inledande atgirder, for vinnande av laga fang,
vidtagits. Dermed har ock behofvet af ediktalstimning upp-
hort, men pa samma gang har jernvigsegaren gatt miste om den
lindring i lagfartsbesviret, som ediktalstimningen afsag att
bereda honom.

Forslaget soker visserligen fortfarande uppstilla sasom
regel, att forsta lagfarten af all till jernvigen horande jord bor
ske i ett sammanhang vid jernvigens forum, men har dock
erkidnt behofvet af en [oregaende lagfart af de sdrskilda par-
cellerna vid domstol i orten, dels sasom obligatorisk, dels sa-
som frivillig. Hvarje parcell skall nemligen lagfaras i orten,
inom den tid, som i § 2 af Forordningen om lagfart den 16 Juni
1875 stadgas, sa vida ej lagfart af jernvigen i dess helhet dess-
forinnan beviljats. Med den omgang, som lagfarten af en af sa
manga delar bestaende fastighetskomplex nédvindigt medfor,
dr det antagligt, att lagfarten a jernvigen i dess helhet i all-
ménhet kommer att fordrojas sa, att ett ej ringa antal parceller
maste lagfaras vid domstol i orten. Ligger man hartill, att be-
skaffenheten af forslagets stadganden gor det synnerligen ange-
ldget for jernvagsegaren att afven i de fall, da han icke ar der-
till forpliktad, frivilligt lagfara vid domstol i orten for att
skydda sig mot de eganderitts- och pantrittsansprak, som fran
andra hall kunna vickas i afseende pa den forvirfvade jorden,
innan den hinner lagfaras vid jernvigsdomstolen, torde man
finna, att lagfarten vid forum rei sitae hadanefter lika val kan
blifva regel som undantag. Mot dess utstrackande till all jern-
vigens jord synes da icke kunna anféras nagon omsténdighet,
som uppviger den trygghet i eganderitts- och pantrattsforhal-
landena samt den reda i fastighetsbockerna, som genom en sa-
dan utstrickning skulle vinnas.”
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Det har dven konstaterats att motiven atminstone i vad de
rorde fragan om frihet fér jarnvigen att lagfara vid vanlig dom-
stol eller vid jarnvigslagfartsdomstol icke indrades vid lagfor-
slagets upphéjande till lag.

P.S:
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Ny lag om forekommande och slickning av
skogseld.

Den 7 maj 1937 antog riksdagen ny lag om férekommande
och slickning av skogseld. Lagforslaget avser i frimsta rum-
met att utvidga och forstirka skogsbrandvisendets organisation.

Ur jarnvigssynpunkt #r det givetvis frdgan om bestim-
melser angdende réjning efter -avverkning invid jirnvig, som
drager uppmérksamheten till sig. Néigot stadgande hirom fore-
kommer icke i 1914 ars lag.

I Kungl. Maj:ts forslag dr denna fraga behandlad i § 5, som
fatt foljande lydelse:

”Sker skogsavverkning invid jarnvig och vidtagas ej inom
omréde p& kortare avstdnd fran nirmaste jirnvigsspar &n tret-
tio meter erforderliga atgirder till férhindrande av att genom
avverkningen 6kad fara for skogseld uppstar, dger brandfogden
eller jarnvigsforvaltningen pad markigarens bekostnad verk-
stidlla de behovliga atgirderna.”

I Utskottets forslag, som av riksdagen blev antagen som
lag, dr denna § helt struken, vilket man ur jirnvigssynpunkt
givetvis maste beklaga. Samma oklarhet som hittills #ir saledes
raddande i denna punkt. ‘

Vid fragans handliggning i riksdagen anforde forsta lag-
utskottet foljande:

"1 5 § forsta stycket av lagen den 12 mars 1886 angiende
ansvarighet for skada i fsljd av jirnvigs drift stadgas, att om
eld kommer 13s fran lokomotiv eller frn eldstad i annat jarn-
végsfordon och dirigenom sker skada & fast egendom eller &
16s egendom, som icke av jirnvigens forvaltning eller betji-
ning for befordran mottagits, jirnvigens innehavare skall er-
sitta skadan. I tredje stycket av samma paragraf stadgas, att
jarnvégens innehavare skall vara fri fran ersittningsskyldighet,
om skadan, utan att hava sin orsak i vardsloshet vid jirnvigens
drift, foranletts dérigenom, att annan #n jirnvigens innehava-
re, efter det jarnvigens anliggning paborjades, utanfor jirn-
végens omrade pa kortare avstdnd frdn nirmaste jirnvigsspar
dn 30 meter upplagt briannbart lost gods utan sikert skydd
eller uppfort byggnad av litt antindligt Zmne eller tdckt forut
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uppford byggnad med sddant dmne eller vidtagit annan dylik
atgard, som uppenbarligen i visentlig man 6kat den fran jarn-
vagstrafiken hotande eldfaran.

I samband med antagandet av 1914 ars lag anhdll riksda-
gen, att Kungl. Maj:t ville lata utreda, huruvida och p& vad
sitt sdrskilda lagbestimmelser kunde meddelas till forebyg-
gande av faran for skogseld genom antindning i f6ljd av jarn-
vags drift, samt didrefter for riksdagen framldgga det forslag,
vartill denna utredning kunde féranleda. I anledning darav
anmodade Kungl. Maj:t jirnvigsstyrelsen och doméinstyrelsen
att gemensamt verkstilla ifrdgavarande utredning. Ambets-
verken overlimnade i sin tur uppdraget till sirskilda sakkun-
niga, vilka den 10 oktober 1916 avgavo betiankande med forslag
till lag om férekommande av skogseld genom anténdning i
foljd av jarnvigs drift. Den 16 mars 1918 Sverlimnades lagfor-
slaget av #mbetsverken till Kungl. Maj:t, dirvid dessa, med
godkinnande av de principer som lago till grund fér lagforsla-
get men med vissa erinringar och &#ndringsforslag, hemstillde
om avlatande till riksdagen av proposition i fragan. Genom na-
digt brev den 31 mars 1933 underrittades jirnvigsstyrelsen om
att utredningen icke féranlett ndgon Kungl. Maj:ts atgéard.”

Skogsbrandskommitténs férslag, som lag till grund for lag-
forslaget, intog den stdndpunkten, att markégarne skulle vara
pliktiga att, pA anmodan av vederborande jdrnvigsférvaltning
och pa dess bekostnad, vidtaga &tgérder till férhindrande av
att genom avverkningen dkad fara for skogseld uppstode.

Samtliga de myndigheter och sammanslutningar, som ut-
talat sig i denna del av forslaget, férordade upptagandet av be-
stimmelser om r6jning vid avverkning invid jarnvidg. Betraf-
fande frigan om vem som borde vidkinnas kostnaden for roj-
ningen voro meningarna delade.

Vid remissen till lagradet anforde foredragande departe-
mentschefen bland annat:

"Statistiken utviar, att ett ganska betydande antal skogs-
eldar uppkommit genom eldspridning fran lokomotiv. Uppen-
bart #r, att faran for skogseld vasentligt okas, om vid avverk-
ning invid jarnvig ris, avfall o. dyl. kvarlimnas inom sadant
avstand fran jirnvigen, att det litt kan nis av kringflygande
gnistor. En ej obetydlig del av de genom eldspridning fran
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lokomotiv uppkomna skogseldarna torde ocksa vara att till-
skriva den omstédndigheten, att erforderlig rojning forsummats.
Jag har darfor lika med skogsbrandkommittén funnit bestdm-
melser om rojningsskyldighet bora inforas i forevarande lag.
Enligt 5 § i1 1886 ars lag jamte diara grundad riattspraxis
(jfr N. J. A. 1906 : 501 och 1909 : 38) torde jarnvigsinnehavare
vara fritagen fran skyldighet att ersitta skada, som uppkommit
ddrigenom, att eld fran lokomotiv eller fran eldstad a annat
jirnvigsfordon antint vid avverkning inom trettiometersgrin-
sen kvarldmnat ris eller avfall, upplagt timmer eller dylikt.
Redan darav ldrer folja, att det bor ankomma pa markidgaren
ej blott att ombesotrja réjningen utan dven att bekosta densam-
ma. Hiarfor tala dven praktiska och ekonomiska skidl. For
markigaren torde det vara en enkel sak att ombesorja rojnin-
gen och densamma torde i regel ej behdva fioranleda nagra
storre kostnader, i varje fall ej om rojningen verkstilles i sam-
band med avverkningen. For jarnviagarna skulle diremot en
skyldighet att bekosta eller verkstilla réjning nédvindiggira
ett vidlyftigt overvaknings- och kontrollvisen och de samman-
lagda kostnaderna skulle sannolikt stiga till avseviirda belopp.”

Lagradet bitradde denna uppfattning.
Vid utskottsbehandlingen blev som forut ndmnts § 5 helt
struken med foljande motivering:

"Sasom i utskottets redogorelse omnamnts, dr jarnvigens
innehavare i vissa fall, som angivas i 1886 ars lag angaende an-
svarighet for skada i féljd av jarnvigs drift, fritagen fran ersitt-
ningsskyldighet da inom 30-metersgrinsen av annan vidtagits
atgird som uppenbarligen i viisentlig man okat den fran jarn-
vigstrafiken hotande eldfaran. De nu foreslagna bestammel-
serna om laggande av rdjningskostnaden a markigaren synas
emellertid innefatta en skyldighet dven i fall da jarnvigsinne-
havaren jiamlikt 1886 ars lag sjilv skulle vara ansvarig for en
timande skogseld. Hirvidlag ma framhallas, att for ansvarsfri-
het for jirnviagsinnehavaren fordras att skadan foranletts av den
av markigaren vidtagna atgéarden, i vilket hinseende bevisskyl-
digheten avilar jarnviagsinnehavaren, och vidare att markaga-
rens atgiard uppenbarligen i wvisentlig man okat eldfaran fran
jarnviagen. Det synes hidrjamte icke vara fullt klart att jarn-
viagsinnehavarens ansvarsfrihet enligt 1886 ars lag jamvil inne-
fattar det fall att fran markigarens sida endast underlatet un-
danskaffande av ris och kvistar efter avverkning foreligger utan
att nagon atgird for hopsamlande eller uppliggande skett.”
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Aven Utskottet #r emellertid av den uppfattningen, att
rojning bor utforas, och torde foljande av Utskottet gjorda ut-
talande vara av stor betydelse:

"Aven om magon sirskild bestimmelse rorande réjnings-
skyldighet icke intages i lagen, maste det emellertid anses ligga
inom ramen fér brandfogdens uppgifter att tillse att erforderlig
rojning sker till forekommande av ékad fara for skogseld. Dir-
vid torde brandfogden, med utgangspunkt fran ett bedémande
av huruvida det i det sérskilda fallet dr jarnvigsférvaltningen
eller markiigaren som enligt 1886 ars lag star risken for skogs-
brand, utan tvivel i ménga fall kunna forma den, som salunda
anses sti risken, att i eget intresse vidtaga de erforderliga roj-
ningsatgirderna.”

Aven om jarnvigarna salunda #dro helt hiinvisade till brand-
fogdarnas omdéme, torde det senaste uttalandet dock i vissa
fall vara en hjilp till att forma markigare att utféra den ur eld-
faresynpunkt sa onskvirda rojningen till 30-metersgrinsen.

P. S,
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Prejudicerande dom om vigkorsning.

Umea stad, dgare till allmiinneligen befaren enskild vig, for-
pliktad bekosta siikerhetsanordningar vid korsning i samma
plan mellan vigen och Statens Jéarnvigar.

Lansstyrelsen i Visterbottens 1dn hade forklarat den s. k.
Fridhemsvégen i Umed stad vara allminneligen befaren, varpi
S. J. latit uppsitta bevakade grindar vid korsningen med jiarn-
végen. Jarnvégsstyrelsen ansag staden vara ansvarig for de
forhallanden, som pakallat dessa sikerhetsanordningar och
stimde staden med yrkande om ersittning for anliggning och
underhall jimte kostnaden fér bevakning.

Staden bestred kédromalet.

I férebragt utredning betraffande trafiken vid vigkorsnin-
gen ma némnas, dels att en under tiden séndagen den 7—so6nda-
gen den 14 juli 1935 kl. 6,30—22,30 varje dag verkstilld trafik-
rikning vid korsningen utvisade sammanlagt 70 personbilar,
13 lastbilar, 1 motorcykel, 1,553 trampcyklar, 93 histskjutsar
och 1453 giende dels ock att antalet ordinarie bantdg passe-
rande korsningen utgjorde 4 ar 1922, 8 ar 1931 och 12 & 14 ar
1935.

Radstuvuritten ansag att det i méalet icke vore adagalagt,
att efter tillkomsten av jirnvigen Umed—Holmsund vare sig
den pa fastigheten Fridhem beroende trafiken & Fridhemsvigen
sa forandrats eller med sjidlva vidgen vidtagits sddana atgirder
att didrav for korsningen mellan viigen och jirnvigen pakallats
andra sidkerhetsanordningar #@n sddana, varmed jirnvigens
innehavare vid tiden for jarnvigens tillkomst skiligen bort
rikna. Underritten démde darfor jarnvigen skyldig att sjdlv
rattegangskostnaderna. Svea hovritt var av samma mening.

Jarnvigsstyrelsen fullféljde malet, som foredrogs den 19
maj 1937 i H. D., vars flesta ledaméoter forenade sig om foljande
yttrande: ”Av utredningen framgar vil, att Fridhemsvigen
fanns fore jarnvigens tillkomst &dren 1895—1896 men #dven att
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trafiken & viigen vid denna tid var synnerligen obetydlig och
endast tillgodosag fastigheten Fridhems och ett par andra mind-
re lantbruksgardars behov.

Vidare dr upplyst, att den trafikékning, som sedermera &gt
rum a vagen och som under ar 1931 gjort anbringandet av de
ifragavarande sikerhetsanordningarna erforderligt, intritt forst
sedan staden efter forvirvande ar 1917 av fastigheten Fridhem
dppnat viagen till allméant begagnande och huvudsakligen under
senare delen av 1920-talet samt vasentligen berott pa tid efter
annan skedd utvidgning mot jarnvigen av det under stadsplan
lagda omradet dvensom tillkomsten pa andra sidan om jarnvi-
gen av en idrottsplats, en hembygdsgard, en restaurang, en
plantskola och en skidbacke.

Och enir vid nu angivna forhallanden det maste anses, att
sikerhetsanordningarna blivit erforderliga pa grund av sadana
forandringar i avseende & vigens anviandning som vid jarnva-
gens anldggning icke skiligen kunnat berdknas,

samt staden sAsom vigens Agare foljaktligen dr skyldig att
ersitta styrelsen kostnaden for sdkerhetsanordningarnas an-
ldggning, underhall och drift;

alltsd och da staden icke haft nagot att erinra mot de ford-
rade beloppen,

provar jag rittvist att, med upphivande av HovR:ns dom,
forplikta staden att sdsom ersdttning for anordningarnas upp-
sattande och underhall till utgangen av ar 1935 till styrelsen mot
kvitto utgiva 3,493 kr. 57 ore jamte 5 % rénta a 2,790 kr. 57
ore fran stamningsdagen den 2 febr. 1935 och a 703 kr. fran den
31 dec. s. &, allt tills betalning sker.”

P. 5.

Géteborg den 31 dec. 1937.

Per Swartling.





