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Bolidenimpregnering
av sliprar

som drar en jamforelsevis ringa kostnad, okar slip-
rarnas brukningstid flerdubbelt. Impregneringen
sstadkommer hirigenom betydande besparingar i
slipersunderhéllet och minskar de svarigheter, som
uppsta sasom féljd av alltmer begrénsad tillgang a
lampligt virkesmaterial, Landets virkestillgangar
kunna hirigenom i storre omfattning nyttiggoras for
foradlingsindamal. Sasom framgar av tidskriften
»Stadsbaneingenjoren» nr. 2, 1943 har Statens Jarn-
vagars Sliperskommitté funnit salla skil tala for att
arsenikimpregnering av sliprar nu bor komma till ut-
forande i stor skala».

Bolidenmetoden borjade praktiskt tillimpas 1935
efter ett omfattande forsknings- och experimentar-
bete. Sedan erfarenheten och officiella forsok 1 in-
och utlandet visat metodens tillférlitlighet har den
kommit till allt storre anvindning., Under 1942 im-
pregnerades salunda i Sverige 120.000 m® virke enligt
denna metod. Bolidenimpregnering drives av olika
foretag i ett 30-tal 6ver hela landet fordelade anlagg-
ningar.

BOLIDENS GRUVAKTIEBOLAG

Impregneringsavdelningen
Stockholm -~ Tel. 232630




SVERIGES ENSKILDA JARNVAGARS INGENIORSFORBUND,
MEDDELANDE N:o 196. 1943,

Protokoll wvid Swveriges Enskilda
Jarnvigars Ingeniérsforbunds extra
mdote i Stockholin den 22 mars 1943.

Till det extra métet, vilket ingick i den anordnade »Ingen-
iorsveckan», hade férutom Férbundets medlemmar infunnit
sig en del medlemmar frdn andra i Ingeniorsveckan deltagande
tekniska sammanslutningar och féreningar.

Samling till dagens mote skedde vid Telefonaktiebolaget
L. M. Ericssons etablissement i Midsommarkransen, dir sam-
mantridets forsta del avholis.

Narvarande vid métet voro cirka 55 av Forbundets med-
lemmar.

§ 1
I franvaro av ordféranden i Forbundets styrelse Sppnades
motet av styrelsens vice ordforande, direktsr Hj. Lundqvist,
vilken hilsade de narvarande vilkomna och uttalade tillfreds-
stéllelsen 6ver den talrika anslutningen vid métet.
Att leda forhandlingarna vid dagens méte utsdgs direfter
direktor Lundqgvist.

§2.
Utsagos herrar Bodén och Larberg att jimte ordféranden
justera protokollet fran dagens méte.

§ 3. . -

Liémnade ordforanden foljande meddelanden fran styrel-

sens sammantriaden: .

1. Styrelsens sammansittning och funktionirer under
ar 1943.

2, Styrelsens atgérd att med 100:— kronor deltaga i den
anordnade insamlingen for &astadkommande av en
hedersgava till f. trafikchefen K. A. Pallin pid hans
75-arsdag.



§ 4.
Invaldes, pa av styrelsen tillstyrkt férslag, till aktiv
medlem av Forbundet maskiningenioren vid Kristianstad—
Hissleholms Jarnvdg Torsten Hugo Sternfors.

§ 5.

Hsll forste verkstadsingenioren H. Vrenning ett av
skioptikonbilder belyst foredrag om sRationaliseringsatgérder
i verkstadsdriften vid Trafikférvaltningen G. D. G.» Bil. 1.

Hirefter gjordes ett avbrott i sammantridet, varunder
dels en rundvandring med visning och demonstration under
sakkunnig ledning av L. M. Ericssons byggnadskomplex fore-
togs, dels ock lunch, pd inbjudan av Telefonaktiebolaget, in-
togs i dess lunchrum.

Under lunchen hilsades Forbundet och dess medlemmar
vilkomna av chefen fér Telefonaktiebolaget, f. generaldirek-
toren H. Ericsson, varjimte direktér Lundqvist framforde
Forbundets och dess medlemmars tack for besoket, for visad
vanlighet och géstfrihet.

I abonnerad sparvagn foretogs aterfiarden till staden, till
Restaurant Piperska Muren, dir samling till mdtets senare
del skedde kl. 15,00.

§ 6.

Holls av ingenidren vid Bolidens Gruv Aktiebolag Bror
Higer ett med talrika skioptikonbilder belyst, synnerligen
intressant foredrag om »Triimpregnering med arsenikfdre-
ningar». Bil. 2.

Foredraget visade tydligt vilka ej blott tekniska svarig-
heter, utan ock propaganda- och konkurrentsvarigheter bola-
get haft att bekimpa innan en acceptabel och ekonomiskt
lénande 16sning av problemet natts.
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Foredraget gav anledning till en livlig diskussion, i vilken
utom féredraganden flera av Forbundets medlemmar deltogo.

§ 1.

Limnade forste byraingeniéren vid Statens Jidrnvigar
H. Forssman en redogdrelse for arbetet och de vunna resul-
taten inom S. J. Standardiseringskommitté. Bil. 3,

Den efter anférandet uppkomna diskussionen resulterade
i uppdrag till Forbundets styrelse att till behandling upptaga
frdgan om ordnande av samarbete mellan Statens och Enskil-
da jirnvidgarna i standardiseringsfragor.

§ 8. _
Holl forste maskiningenioren Egon Ostlund foredrag om
»Néagra synpunkter pd brandskyddet och pd den lokala siker-
hetstjinsten». Bil. 4.

Klockan 18,30 intogs & Restaurant Piperska Muren gemen-
sam middag, vari férutom Foérbundets medlemmar #ven de in-
bjudna gisterna, civilingeniér B. Héger och férste byraingenidr
H. Forssman deltogo. Under middagen hyllades och avtackades
samtliga dagens foredragshallare och i diskussionerna deltagan-
de medlemmar.

Efter middagen forevisade maskiningeniéren E. Halén nag-
ra bilder fran Lidans 6versvidmning vid Lidkoping i bdrjan av
februari manad 1943, och holl dirtill ett kdserande anférande.
Bil. 5.

Vid protokollet.

Goran Nystrom.

Justerat:
Hj. Lundqvist.
John Larberg. J. Bodén.



Bil. 1.

Rationaliseringsétgéirder i verkstadsdriften vid
TGDG.

Ay férste verkstadsingenjor Herbert Vrenning.

Det intensiva arbete som under de senaste 10—I15 aren
riedlagts inom industrien pa rationalisering av produktions-
medlen har ej kunnat limnas obeaktat av jirnvigarna, da det
gillt deras verkstadsdrift. Trots att férutsattningarna for en
sidan rationalisering i méanga avseenden ligga ogynnsammare
till for en jirnvigsverkstad &n for ett produktionsforetag fann
man dock, att de principer, som den modernt upplagda pro-
duktionen byggde pa, standardisering av utgdngsmaterial och
firdiga produkter, &ndamélsenlig planlidggning av tillverknings-
proceduren med inriktning pé den flytande arbetsgingen och i
samband dirmed tillimpandet av arbetsstudier, i stor utstréck-
ning kunde tillimpas dven vid underhdllet av jarnvédgarnas
rullande materiell. Med de fran Fords fabriker allmént kinda
principerna som grundval lade salunda Great Western Railway
i slutet av 1920-talet fullstandigt om sin verkstadsdrift. Detta
foretag foljdes, for att nimna nagra ex., snart av de tyska riks-
jirnvégarna, varifrdn véra svenska statsbanor nérmast him-
tade impulserna till den omléggning av, verkstadsdriften, som
numera i stort sett dr fullbordad.

. Niar lgsandet av Trafikforvaltningens verkstadsfréga for
10 ‘ar sedan fordes upp pad dagordningen fanns dérfor tillgéng-
ligt ett rikhaltigt &sk3dningsmaterial fran sédana jarnvigsverk-
stider, dir de moderna principerna redan tillimpades. Det var
da naturligt att tankarna fran borjan inriktades pa en ompla-
nering av férvaltningens verkstadsdrift efter samma principer
i forhoppning om att gynnsamma ekonomiska resultat harige-
nom skulle kunna uppnés si som fallet blivit vid de némnda
foretagen.

Min: uppegift skulle vara att redogéra for hur dessa prin-
ciper utformats och modifierats i den omldggning av Trafikfor-
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valtningens verkstadsdrift, som nu #r under utférande. For
att klarare belysa de 6verviéganden och undersdkningar, som
lett fram till de nu faststillda planerna, kommer jag att uppe-
halla mig ndgot #dven vid tidigare uppgjorda men forkastade
eller omarbetade forslag. Men innan jag gir in pd en detalje-
rad redogorelse, skall jag i korthet belysa verkstadsfragans
utveckling vid forvaltningen under de senaste aren.

I jan. ar 1933 tillsattes av forvaltningens trafikutskott en
kommitté, bendmnd 1933 &rs organisationsberedning, med upp-
gift att granska de olika avdelningarnas organisation och funk-
tion, att understka de méjligheter som kunde finnas till for-
enkling och effektivisering av driften och att inkomma med
forslag till harfor erforderliga atgérder — en rationaliserings-
kommitté alltsd. En av organisationsberedningens forsta &t-
girder blev att 4t maskindirektsrerna Ahlberg och Nordstrém
uppdraga att suppgéra forslag till centralisation av Trafikfor-
valtningens verkstadstjiinst jimte forslag till indamalsenlig
disposition av forefintliga verkstiders.

Vid denna tidpunkt hade B. J. utom huvudverkstaden i
Amal driftverkstider vid lokstationerna i Géteborg och Falun.
Vid G. D. J. fanns verkstaden i Gavle och vid S. D. J. verk-
staden i Stromsnds vid Krylbo. Mellan de bida senare agde
ett visst samarbete rum, i det att vissa stérre arbeten for S. D. J.
utfordes i Gévle, under det att mellan verkstiderna i Amal
och Gévle ndgot samarbete av betydelse icke forefanns. G. D. J.
och S. D. J. hade ju ocksd gemensam maskinavdelning. Den
enhetliga ledning som numera #r genomford for férvaltningens
samtliga avdelningar tillimpades emellertid vid denna tid-
punkt endast vid banavdelningen och de tre jérnvagarnas ma-
skinavdelningar arbetade, nir det gillde interna angelidgenheter,
timligen oberoende av varandra. Detta forhallande kom kanske
framst till synes i organisationen av verkstadsdriften, i det
att var och en av de tre huvudverkstiderna, oavsett den ma-
skinella utrustningens lamplighet eller modernitet, hade att
underhélla och modernisera all slags rullande materiell.

Foér 1933 ars organisationsberedning framstodo emellertid
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oligenheterna av denna decentralisation i verkstadsdriften som
mycket patagliga och dirav foljde det forutnéimnda till ma-
skindirektorerna lsmnade uppdraget. De bada herrarna voro
emellertid icke 6verens om losningen. Md Nordstrém framholl
att linjen Géteborg—Gavle borde betraktas som en enhet
under en chef, och han framhéll som sin &sikt, att den bli-
vande chefen borde fa tillfille att sitta sig in i verkstadsfragan
innan nagra atgirder vidtogos som kunde binda hans hand-
lingsfrihet. Han framholl vidare, att det av vid B. J. gjorda
utredningar framgick, att en foréndring av férdelningen av
underhallsarbetet pa rullande materiellen pé olika verkstader
ej kunde vidtagas utan att ett avsevirt kapitalutldgg for ny-
byggnader i Amal maste goras. Han foreslog vidtagandet av
vissa begrinsade atgarder, i huvudsak innebirande overfo-
rande till Amalsverkstaden fran Gévle och Strémsnds av vissa
storre reparations- och underhallsarbeten.

Md Ahlberg & sin sida framhdll, att en centralisering av
huvudsakligaste delen av revisions- och reparationsarbetet till
en huvudverkstad kunde anses vara utesluten pa grund av de
betydande nybyggnader som i sa fall skulle erfordras. Dadremot
skulle samlandet av vissa arbeten till Amél och andra till Gévle
kunna tinkas medfoéra fordelar. Om man t. ex. forlade lok-
och personvagnsunderhallet till Amal och godsvagnsunderhal-
let till Giivle skulle otvivelaktigt underhéllet i det hela kunna
forbilligas. Han framhéll vidare att dérest godsvagnsarbetet
forlades till verkstaden i Gavle funnes i Amal fullt tillrackligt
utrymme for reparation av samtliga personvagnar. I detta sam-
manhang nimnde han som ett méonster for den tinkta organi-
sationen den i Amal redan inforda »flytande reparationen av
boggier». Han framlade vidare en preliminir plan, innebdran-
de anskaffning av nya arbetsmaskiner och transportanordnin-
gar till lokverkstaden i Amal och overflyttning av lokunder-
hallet fran Givle till Amal, ombyggnad av vagnverkstaden i
Amal jimte overflyttandet av allt personvagnsunderhéll dit,
ombyggnad av vagnverkstaden i Givle med overflyttning av
godsvagnsunderhallet till denna verkstad samt vidare minsk-
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ning av verkstidderna i Goteborg, Falun och Strémsnés'i den
man detta ansigs majligt.

Verkstillande direktoren sammanfattade de bada yttrande-
na i ett koncentrationsforslag, innebirande ett godkinnande av
de av Md Ahlberg framlagda riktlinjerna, dock med den mye-
ket betydande begrinsningen att endast smiirre forindringar
skulle vidtagas i de badda vagnverkstiderna. Man borde alltsa
utnyttja de direkta férdelar en specialisering och koncentre-
ring kunde medféra utan att sikta p& de vinster av en funktio-
nell arbetsplanering, som voro mdjliga att erhélla endast genom
betydande kapitalutligg. Programmet avsigs att genomforas
under loppet av ar 1934.

I nov. 1933 tog organisationsberedningen stillning till fra-
gan, varvid det beslots att de stora verkstadsplanerna skulle
anstd till dess den blivande chefen for den sammanslagna ma-
skinavdelningen utsetts. Planerna voro siledes t. v. bordlagda.
Men man sldppte dem dérfor icke utan férberedde genom en
rad av atgirder genomfdrandet av den omorganisation, som
man kinde snart nog skulle tvinga sig fram.

Lokverkstaden i Amal forsags sdlunda med en uppsittning
moderna arbetsmaskiner och lyftanordningar (vilket £ 5. del-
vis skett fére ovannidmnda beslut), tillriickliga for underhallet
av forvaltningens hela lokpark. Gjuteriet nedlades och smed-
jan moderniserades. I samband hérmed anskaffades en upp-
séttning maskiner och ugnar for reparation av fjidrar i fly-
tande arbetsgdng. Fjddrarna standardiserades och allt fjider-
arbete forlades till Amal, vilket dven blev fallet med det mesta
av hjularbetet. Ar 1938 nedlades verkstaden i Stromsnis och
driftverkstiderna i Goteborg och Falun. Underhillet av S. D.
J. materiell fordelades s att reparationer av lok och ombygg-
nader av personvagnar samt en del av godsvagnsunderhillet
forlades till Amal under det att revision av personvagnar samt
den aterstiende delen av godsvagnsunderhallet tillférdes verk-
staden i Gévle. S& smaningom forlades dven all modernisering
och alla stérre revisioner av forvaltningens samtliga person-
vagnar till Amal.
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For att ytterligare effektivisera verkstadsarbetet inférdes
modern tidkontroll med hirtill ansluten central avloningsbok-
foring' i Amal. Ackordsarbete infordes i allt storre omfattning
sa att det sedan négra ar tillimpas for praktiskt taget samtliga
arbeten. Hirvid ha arbetsstudier av enklare art i vissa fall
kommit till utférande. Arbetsmetoder forbattrades och nya in-
fordes. Vid revision av godsvagnar i Gévle genomférdes ett
flytande system av enklare typ o. s. v.

Samtidigt hirmed utvecklades ett ratt omfattande stan-
dardiseringsarbete gillande lageranordningar, bultar och buss-
ningar, draginréttningar, fjédrar, platlammar, bromsplattfor-
mar, inredningsdetaljer for personvagnar, vissa lokdetaljer etc.
Vidare omorganiserades forradsrorelsen och koncentrerades till
Amal och det for reparationsarbetet erforderliga materialet
standardiserades si langt detta var mojligt.

Alla dessa atgirder representerade tillsammans ett om-
fattande och betydande rationaliseringsarbete, dgnat att for-
bereda och underkitta den kommande och nu beslutade omorga-
nisationen och rationaliseringen av verkstadsdriften.

Samtidigt med genomférandet av dessa forberedande at-
girder pagick planeringsarbetet for omorganisationen. Redan
1934 hade, i och med Md Ahlbergs avgéng ur tjénst, maskin-
avdelningarna sammanforts under gemensam ledning. Pa
grund av ett flertal omsténdigheter, bl. a. ombytena pa chefs-
posten, forsenades emellertid frégans 18sning. Icke minst bidrog
hartill forstatligandefragans uppdykande, vilket resulterade i
det bekanta riksdagsbeslutet av ar 1939. Enligt forstatligande-
beredningens betinkande skulle nimligen i Amal endast loko-
motivverkstaden behallas under det att verkstaden i Géavle
skulle helt nedldggas.

For forvaltningens vidkommande var emellertid frégan om
vagnunderhdllets rationalisering den mest brannande. Lok-
verkstaden i Amal ansigs niamligen utan storre forandringar
eller kompletteringar vara tillrdcklig fér det samlade lokunder-
hallet och vidare maste den elektriska driftens inverkan pa
detta avvaktas innan fastare planer kunde upprittas. For
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vagnunderhéllet ldg frigan annorlunda till. Den stigande tra-
fiken med den ddrav foranledda starkare forslitningen av vagn-
parken jimte de 6kade kraven p& modernitet och bekvémlighet,
som noédvindiggjorde moderniseringsarbeten i allt stérre om-
fattning, gjorde det till en tvingande nddvindighet att genom-
fora en sddan arbetsplanering att underhalls- och modernise-
ringsarbetena skulle kunna utféras pad sa kort tid och till sa
laga kostnader som méjligt. Med befintliga verkstdder var
detta dock icke mdjligt att uppna.

Lyckligtvis visade sig dock férstatligandeberedningens be-
rdkning av verkstadsbehovet vara alltfor optimistisk, varfor
Kungl. Jirnvigsstyrelsen si sméningom kunde meddela att
vagnverkstaden i Amal var erforderlig @ven efter ett ev. for-
statligande. Verkstaden i Givle ansags emellertid fortfarande
vara obehovlig. Forst sedan detta besked erhéllits kunde den
slutliga planliggningen genomforas.

Bl a. med hinsyn till S. J:s instéllning till verkstadsfragan
ansags det till en borjan vara naturligt att lata Gévleverkstaden
forbli oforandrad och att sysselsitta denna med arbeten av
mindre kridvande natur eller i stort sett endast med mindre
revisioner av samtliga slags materiell. P& denna forutsattning
baserade sig det forsta av dévarande verkstadschefen, seder-
mera Overingenjor Larsen, ar 1938 framlagda forslaget. Da pa
grund av tidsférhdllandena och andra orsaker forstatligande-
tanken for trafikforvaltningens vidkommande forlorat en del
av sin aktualitet, kom man emellertid efter fornyade overvi-
ganden till den slutsatsen, att det for Géivle-verkstadens om-
stillning till godsvagnsverkstad erforderliga kapitalutligget
skulle kunna amorteras p& mycket kort tid samtidigt som en
sadan losning avsevidrt skulle dka mojligheterna for en god
och for lang tid framét bestdende planlosning vid vagnverksta-
den i Amal. Pa denna grundval faststilldes den plan, som nu
dr under forverkligande och som ansluter sig till den av Md
Ahlberg redan &r 1933 skisserade losningen. Lokomotiv, el.
motorvagnar, rélsbussar och personvagnar skola silunda repa-
reras i Amal och godsvagnar i Gdvle. Mindre rev. av G. D. J.



10

och S. D. J. 2-axliga person- och resgodsvagnar komma dock
att utforas i Gavle. Dessa arbeten ansluta sig ju rétt nira till
godsvagnsrevisionerna. Likasd skola mindre reparationer pa
godsvagnar fran viss linjestricka dven i fortséttningen utforas
i Amal. Givle-verkstaden kommer vidare att utgéra drift-
verkstad for lok- och vagnstationerna i Gévle. '

I en ar 1938 upprittad »P. M. betraffande verkstadsrorelsen
och dess rationalisering» angav. 6vering. Larsen som de huvud-

Fig. 1. Faérslag av dr 1938 till komb. person- och gods-
vagnsverkstad i Amal.

linjer, efter vilka rationaliseringen av verkstadsdriften borde
fullfsljas, inforande s3 langt detta var mdjligt av flytande ar-
betsgidng jamte noggrann och #ndamalsenlig planldggning av
dirmed sammanhingande arbetsproblem, fortsatt standardi-
sering av for underhillsarbetet behovligt material och detaljer
samt unders6kning medelst arbetsstudier av i verkstdderna
tillimpade arbetsmetoder och ackord. Eftersom omstillnings-
arbetet i de bada vagnverkstiderna dnnu pagdr kommer redo-
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gorelseny i fortsdttningen huvudsakligen att gilla planlésnin-
garna. Till de méanga intressanta detaljer, som férslagen in-
rymma, torde det bli anledning aterkomma d& omorganisationen
dr fullt genomford.

Det forsta av de for Amaéls-verkstadens omdaning fram-
lagda forslagen, (fig.1), utarbetades redan &r 1935 men framla-
des forst 1838 i samband med ovanndmnda P. M. Forslaget var
uppgjort under forutsittning att i denna verkstad skulle utforas
storre revisioner av forvaltningens samtliga personvagnar,
mindre revisioner av alla personvagnar, som limpligen kunde
anviandas i persontdg, berdrande Amal eller Goteborg, storre
revisioner av alla godsvagnar samt mindre revisioner av gods-
vagnar i den utstréckning som med hinsyn till arbetsfordel-
ningen de olika verkstiderna sinsemellan kunde anses lamplig.

Forslagets huvudpunkter voro for godsvagnsavdelningen
uppforandet av ett rivningsskjul framfor verkstadens 6. gavel,
inldggandet av tvenne 11 m skjutbord, ett utom- och ett inom-
hus, omldggning av sparsystemet, installation av elektriska
lyftbockar och sprutmalningskabiner samt anordnandet av ett
godsvagnssnickeri i anslutning till utanfor detta beliget virkes-
upplag, varifran virket pa rullbanor skulle tagas in i snickeriet.
For personvagnsavdelningen voro huvudpunkterna inliggandet
av ett utomhusskjutbord om 21 m lingd, omliggning av spar-
systemet, installation av dubbla satser elektriska lyftbockar
och sprutmélningskabin samt anordnande av ny boggirevisions-
avdelning. Av hjilpavdelningarna skulle snickeriet helt mo-
derniseras och forses med direktdrivnha maskiner och hjulav-
delningen helt liggas om. Vidare inrymde forslaget sanitira
anldggningar. Den beridknade kostnaden for fullstandig utbygg-
nad uppgick till 635.000: — kr.

Som jag tidigare ndmnt befanns det efter nirmare &vervi-
gande vara lampligt att, med undantag fér vissa smérre repara-
tioner, helt forvisa godsvagnarna frdn Amal och gora Givle-
verkstaden till godsvagnsverkstad. Utom hinsynstagandet till
forhallandena efter ett ev. forstatligande tillkommo emellertid
ytterligare ett par viktiga omstindigheter som motiverade denna
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13

omldggning av planerna. Den ena var att forradsfsrhallandena .
kridvde en ansenlig nybyggnad och den andra att den stindigt
okade rilsbussdriften nédvindiggjorde organiserandet av en
motorverkstad. Ett borttagande av godsvagnsverkstaden skulle
medgiva att sivil forradets som motordriftens behov kunde
tillgodoses inom vagnverkstadens viggar. Samtidigt kunde
verkstadsplanen givas en sadan utformning att verkstadens
kapacitet skulle kunna okas avsevirt utan att tillbyggnader
behévde vidtagas, ndgot som icke var fallet med det tidigare
forslaget. Sa fick da den definitiva planen den utformning
fig. 2 visar.

Férvaltningens person-, post- och resgodsvagnpark uppgick
i nov. 1941, da forslaget &r daterat, till 340 vagnar, vilket med
6-arsperioder mellan storrevisionerna. betyder c:a 57 storre
revisioner pr ar. Med ett vagnkilometertal av 70,000 mellan re-
visionerna kommer under ett normalt trafikar (1938 har valts
som utgéngspunkt) 240 mindre revisioner att behdva utforas,
alltsd ej fullt en revision pr dag. Antalet mindre revisioner ir
séledes av den storleksordning, att flytande system med fordel
kan tillimpas for dessa. Storrevisionerna iro ddremot si f3,
att dessa vagnar endast bora flyttas i den man det &r nédvin-
digt med hinsyn till utnyttjande av vissa fasta hjdlpanord-
ningar sasom lyftbockar och sprutmalningsanlidggning.
Vid mindre revision &r arbetet enligt planen férdelat pa
10 arbetsplatser eller takter, till vilka vagnarna skola forflyttas
successivt med jimna tidsintervaller. Varje takt utgdr en av-
grénsad arbetsplats vid vilken vissa bestimda arbetsoperatio-
ner skola utféras pd varje vagn. Arbetsférloppet blir vid-
mindre rev. féljande. :
Takt 1. Insyning och utskrivning av arbetsorder.
» 2. Nedtagning av invindiga detaljer for reparation. In-
vindig rengéring och tvittning. ’ ’
» 3. Elektriska revisionsarbeten. Nedtagning av utviindiga
detaljer for reparation. Nedkoppling for lyftning.
» 4. Lyftning, borttagning av boggier. Revision av under-
rede, broms och virmeledning. Elektriska revisions-
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arbeten pd underrede. Nedldggning pd verkstads-
boggier.
Takt 5. Revision av l3s, invandiga beslag, ventilationsanord-
ningar, gasbelysning och vattenledningar. Snickeri-
arbeten pébérjas.
Utvindig tvittning.
Reservplatser.
Snickeri-, fonster- och tapetserarearbeten.
Nedliggning pa boggier. Justering av broms och buf—
ferthojd. Dammsugning.
» 10. In- och utviéndigt mélningsarbete. Provning av elek-
trisk utrustning.
» 11. Avsyning.

»

© 0o

Vid stérre revisioner kan visserligen icke en rent flytande
arbetsgang tillimpas till f6ljd av de storre revisionernas ringa
antal, men da vissa arbeten &ro gemensamma sévil vid storre
som mindre revisioner har det befunnits ldmpligt att lata stor-
revisionsvagnarna forflyttas gemensamt med Ovriga vagnar
genom takterna 1—5 in i och genom takterna 8—11 ut ur verk-
staden. Under det huvudsakliga reparationsarbetet i takt 19
fa vagnarna ddremot hela tiden st p& samma plats, dér alltsd
jirn- och platarbeten pa underrede och korg, in- och utvéndiga
traarbeten, takarbeten, elektriska, broms-, vatten- och vérme-
ledningsarbeten skola utforas.

Sedan dessa arbeten #ro klara forflyttas vagnarna till takt
20 for sprutmilning och mirkning och vidare till takt 21 for
handmaélningsarbeten for att via takt 22, dar inredningen mon-
teras, och takterna 9—11 g& ut ur verkstaden.

Tvarforflyttningen av vagnarna frén spar till spdr kommer
med ett undantag i takt 21, som- forekommer 3 4 4 ganger i
manaden, att utféras med ett utanfor verkstadens v. gavel
inlagt 21 meters skjutbord. Det tidsddande vixlingsarbetet
bortfaller alltsd for dessa forflyttningar praktiskt taget fullstén-
digt.

Aven revision av boggier, axlar och hjul har i viss utstréck-
ning planerats efter flytande system. Sedan boggierna pa takt
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6 rengjorts, eller luttvittats om storrevision skall utforas, sver-
foras de pa boggieskjutbordet till takt 12 dir insyning, iséir-
koppling och borttagning av hjul utféres. I takt 13 forsiggar
sedan det egentliga revisionsarbetet, varefter boggierna pa
skjutbord overflyttas till takt 14, dar underséttning av hjul,
hopkoppling samt vid mindre revision malning verkstilles.
Storreviderade boggier 6verforas till takt 20 fér sprutmalning.
Takt 15 utgér uppstillningsplats for firdiga boggier. .

Sedan hjulen frantagits Sverféras de p& vagn i lutande
spar till takt 16. Hir utfores avboxning och demontering av
kardandrivanordningar jimte renkokning av lagerboxar och
smorjdynor, revision av axlar, hjul och kardandrivanordningar,
bortsvarvning av springringar samt utvindig ringsvarvning.
Sedan lagerboxar och kardaner monterats uppstéllas de revi-
derade hjulparen pi takt 18. For omringningsarbeten transpor-
teras hjulsatserna till lokverkstadens vilutrustade hjulverk-
stad. Detta utgér ett avsteg fran den flytande arbetsgangens
princip, men det har betingats av ndédvindigheten att ekono-
miskt utnyttja redan befintliga anldggningar, Den p3 planen
upptagna hjulsvarven &r en Lidképings-svarv av modernaste
konstruktion, helt tryckknappmanévrerad och med hég kapa-
citet.

Snickeriet, som forlagts intill takt 19, har samtidigt med
forflyttningen undergitt en betydande modernisering och ett
flertal nya arbetsmaskiner anskaffats varjamte de gamla, som
behallits, forsetts med direktdrift. Spénutsugningsledningarna
ha férlagts i golv. Det tillgéngliga utrymmet har méjliggjort en
rymlig planldsning med goda upplagsmdjligheter.

Det utanfér vagnverkstadens v. gavel inlagda skjutbordet
har en lingd av 21 m och #r utfort i helsvetsad konstruktion.
Det &ar konstruerat i Amal och har levererats av Wennbergs
Mek. Verkstad i Karlstad. I motsats till vad vanligen #r fallet
vid skjutbord av denna storlek ha rilsstringarna ej lagts pa
betongstringar nedforda till frostfritt djup. I stillet har man
schaktat till 1 m djup under rélsstringarna, fyllt med slagg och
lagt rilsen pa slipers. Den 140 m langa traversbanan har hir-
igenom kunnat utféras till avsevirt lagre kostnad #n med be-
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tongstringar. Pa grund av markens beskaffenhet hade i det
senare - fallet en omfattande palning mést foretagas.

Kostnaderna for ett. genomforande av den har beskrivna
planen beréknas komma att uppgé till 690.000: — kronor. Hiri
iro ej inrsknade kostnaderna for de i forviag anskaffade 2
satserna lyftbockar och den redan tidigare beslutade sprutmal-
ningskabinen. I kostnaderna ingd for sociala anordningar m. m.
c:a 79.000: — kronor. Den verkliga rationaliseringskostnaden
uppgar salunda till 611.000: — kr. Enbart genom omplaneringen
torde en besparing av lagt réknat 10 % pa arbetskostnaderna
kunna uppnds. Om man réknar den vinst, som med visshet
kommer att erhallas efter genomforda arbetsstudier till 15 %,
vilket efter tidigare erfarenheter r mycket forsiktigt ridknat,
kan man alltsi berskna den direkta rationaliseringsvinsten till
minst 25 %. Med utgangspunkt fran 1938 som normalar gor
detta 125.000: — kr. pr ar. Efter en rintesats av 5 % komma
saledes anliggningskostnaderna att vara amorterade efter unge-
fir 6 ar, detta under forutsattning att rationaliseringen genom-
fores i snabb takt.

Givleverkstaden #r av betydligt blygsammare dimensioner
4n verkstaden i Amal. Det sammanlagda verkstadsutrymmet
uppgér salunda till blott 5.200 kvm under det att vagnverk-
stader i Amal ticker 11.100 kvm och lokverkstaden 5.400 kvm,

Redan ar 1938 utarbetades ett forslag till omldggning av
denna verkstad under forutsittning att flytande system skulle
tillimpas for savil stérre som mindre revisioner och att verk-
staden utan hjilp fran Amal skulle kunna utféra erforderliga
hjularbeten och fjéderreparationer. Till jamforelse vid berdk-
ning av erforderligt utrymme hade lagts forhallandena vid S.J.
godsvagnsverkstgd i Bollnss. Detsamma giallde i stort sett ocksé
standarden. Forslaget kostnadsberiknades till inemot 600.000:—
kronor.

En bearbetning under férutsittning att fjaderarbeten och
hjularbeten, med undantag for omsvarvning, skulle utforas i
Amal samt vissa forenklingar vidtogos i den maskinella utrust-
ningen visade att forslaget i stort skulle kunna genomforas
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for halva summan. Detta var dock innan forstatligandeplanerna
tagit fastare form och forslaget har hittills ej fatt ndgon annan
betydelse &n som underlag for det fortsatta utredningsarbetet.
Som jamférelse med den faststillda plan, som nu &r under ut-
forande, har den dock sitt intresse. (fig. 3).

Férutom mindre reparationer av prsonvagnar och lok, som
dven i fortsdttningen maste utféras, far verkstaden till uppgift
att underhélla forvaltningens c:a 5.600 vagnar, varav c:a 480

Fig. 3. Forslag av dr 1938 till fullstindig godsvagnsverkstad
i Giivle.

tjanstevagnar, med undantag for de smiirre reparationer som
komma att utféras av verkstaden i Amal. Under forutsittning
att mindre revision utféres vart tredje ar och storre vart tolvte,
samt tjénstevagnarna revideras med 5-&rs intervall kommer
den é&rliga arbetsmiingden att uppga till 435 storrevisioner, 1270
mindre revisioner och 95 revisioner av tjdnstevagnar eller inalles
1.800 revisioner. Hartill komma hjulbyten och reparationer pé
c:a 2.200 vagnar. C:a 4.000 vagnar pr ar eller 13 & 14 vagnar pr
dag skola alltsi passera verkstaden. Denna siffra visar med
onskvérd tydlighet att forutsittningar hdr finnas for inférande



Fig. 4. Godsvagnsverkstaden i Givle.
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av flytande arbetsgang och att betydande besparingar i under-
hallskostnaderna hirigenom: bora kunna uppnas.

Som tidigare ndmnts ha de for verkstadens bestand ovissa
framtidsutsikterna medfort att forandringarna i befintliga verk-
stider maste inskrinka sig till de minsta mojliga, och det har
stdllts det kravet att omstillningskostnaderna skola kunna
amorteras pa hogst tre ar. Utrymmen och utrustning medgiva
salunda icke utférande av fjidderreparationer, axelbyten och
omringningar. Dessa méaste dven i fortsidttningen utforas i Amal,
trots de uppenbara oldgenheter ett sddant arrangemang medfor.
Likasa torde framstillning av reservdelar delvis fi &verlatas
pa Amals-verkstaden i den mén sddana icke képas fran special-
verkstdder. Den storsta oligenheten med planen #r att ett riv-
ningsskjul saknas. Fér att vinna utrymme och minska obe-
haget for omgivningen blir man ddrfér hinvisad att under
storre delen av aret utféra rivningsarbete och rosthackning
utomhus, ev. under ett skyddstak. Verkstadens planlssning
framgar av fig. 4.

De huvudsakliga forindringsarbetena inom verkstiderna
utgdras av flyttning av de bada satserna elektriska lyftbockar
fran nuvarande platser i vagnverkstaden till lokverkstaden med
anordnande av en enklare hjulrevisionsavdelning dirstides,
inredning av sprutmalningsbox, flyttning och modernisering av
snickeriet samt upptagning av genomgiende spar genom nu-
varande snickeriverkstaden. Vidare har det endast 8,2 m. langa,
mellan lok- och vagnverkstaden beldgna, skjutbordet forlingts
till 11 m. och en sparférbindning inlagts mellan spéren 6 och 7
samt vagnvégen flyttats. Planen upptager slutligen anordnande
av omklddningstum och toaletter i savil vagn- som lokverkstad.

Vid planlésnirgen har den principen fsljts att arbetsgangen
skall kunna genomféras med si f& och korta forflyttningar som
mdjligt. Reparationsvagnarna, vilka utgéra flertalet, tagas sa-
lunda in pa spéren 1 och 2, passera genom verkstaden och ut-
tagas over skjutbordet till det nirmast utanfor verkstaden be-
légna utgéngssparet. Vagnar som inkomma fér mindre revision
intagas, allt efter vagnarnas art, pa ettdera av sparen 3 och 4
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och dverflyttas sedan erforderliga utbyten av buffertar, stolpar
ete. utforts till revisionsplatserna i nuv. lokverkstad. Lednings-
vagnarna uttagas darifran till forutndmnt utgangsspar, savida
icke rep. av tryckluftledningen erfordras, i vilket fall de med-

Fig. 5. Sprutmdlningskabin i verkstaden i Amal.

fslja bromsvagnarna in pa vagnverkstadens spar 5, varifran de
sedan uttagas pa verkstadens motsatta langsida. For de vagnar,
som skola underga stérre revision, erfordras ett storre antal for-
flyttningar, betingade av de mdjligheter, som statt till buds for
forliggning av platserna for stérre jarnarbeten, trdarbeten och
malning. Vagnarnas vig genom verkstaden framgar av fig. 4.
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Med undantag for storrevisionsvagnarnas overforande fran
spar 6 till 7, dar vixling maste foretagas, utforas alla sidofor-
flyttningar 6ver det enda befintliga skjutbordet. Fér langdfor-
flyttningen ha tryckluftdrivna forhalningsspel av Atlas fabrikat
anskaffats. Vixlingsarbetet kommer silunda att i stort sett in-
skrénka sig till fordelning av inkomna vagnar fran uppstill-
ningsspar till resp. verkstadsspir samt himtning av utgiende
vagnar. Denna vixling utféres med lokomotor.

Till detaljerna i de bada vagnverkstiderna i Amal och Gavle
torde det, som tidigare némnts, bli anledning att dterkomma da
omdaningsarbetet helt genomférts. Har skall blott i korthet
nédmnas nagot om anordningarna for sprutmalning.

I Amal har fér sprutmalning anskaffats en kabin av sam-
ma typ som anvéndes i S. J. verkstdder (fig. 5). Genom denna
kabin spelas vagnarna under mélningen med en hastighet av
1—2 m pr min. Fidrgrykning ut i verkstaden férhindras medelst
luftridaer i portéppningarna. Friskluftflsiktar med anordningar
for uppviarmning av luften samt evakueringsfliktar #ro place-
rade pd kabinens tak. Anliggningskostnaden uppgar till ca.
12.000:— kr. I en dylik kabin, dér malarna #ro placerade pa fasta
platser, nedbringas malningstiden till ett minimum, som bestim-
mes endast av mdjligheten att medhinna tdckning av den forbi-
passerande vagnsytan. Kabinen kriver dock ett relativt langt
spdrutrymme.

Vid verkstaden i Givle har pa grund av planlésningen, som
var given genom det tillgéingliga sparutrymmet, sprutkabin ej
kunnat komma till anvindning, trots att en dylik innebir den
billigaste l6sningen savil vad ‘anliggning som drift betriffar,
for s& vitt man ej redan har ett limpligt utrymme tillgéingligt,
som gor att anldggningskostnaden kan hallas nere. Hir har sa-
lunda sprutméalningsbox mast anordnas (fig. 6). I detta fall till-
later boxen malning av 2 vagnar samtidigt. Den &r 15 m lang
och 12 m bred. Evakueringen sker via golvkanaler genom 4 pa
taket placerade flidktar och friskluften tillfores medelst 4 aero-
temprar placerade under taket i boxens andra inda. Genom
detta arrangemang och genom i golvkanalernas tak befintliga
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dppningar, som kunna oppnas eller tickas efter behov, har man
mbjlighet att ekonomisera med el. strdm och varmluft. I van-
liga fall brukar luftomsdttningen vid boxar av denna-typ hal-
las hog, upp till 45 ggr pr timme. I detta fall har yrkesinspek-
tionen, tack vare att varmlacksaggregat kommer till anvindning
medgivit en s 1&g omséttning som 6—8 ggr i timmen. Fldktarna
medgiva dock 14 ggr. Vid vanlig sprutmélning, d. v. s. med
kall frg, &r det ju den rikliga fértunningen, som fororsakar den
starka fargrykningen. Vid méilning med ett varmlacksaggregat

Fig. 6. Sprutmdlningsbox i verkstaden i Givle.

diiremot halles firgen uppvarmd till omkr. 70°, blir ddrigenom
lattfluten och fordrar alltsa avsevirt mindre fortunningsmedel,
vilket i sin tur betyder mindre firgrykning. I sjilva verket
ryker fargen i detta fall ej mer &n vad man var van vid frén de
tidigare anvinda lagtrycksfirgsprutorna, som fingo anvindas
utan sprutbox. Anskaffningskostnaden for ett varmlacksaggre-
gat betalar sig i detta fall enbart genom den forenklade eva-
kueringen.

‘Med den utformning verkstaden i Gévle, pa grund av det
uppstillda kravet om en kort amorteringstid, fatt kan man icke
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sdga, att den helt fyller de ansprik, som kunna stillas pa en
modern verkstad. Skulle emellertid férhallandena s& krdva och
medgiva finnas dock méjligheter till en utveckling utan att pla-
nen behdver sonderbrytas. .

Kostnaderna for omlaggningen beriknas uppga till 160.000:—
kronor, vartill komma kostnader for sociala anordningar med
ca. 45.000: — kronor. Da arsarbetskostnaden for trafikférvalt-
ningens hela godsvagnspark under aren 1936—1940 uppgick till
i medeltal 400.000: — kronor och en genomférd rationalisering
beréknas medfira en besparing av minst 15 % méjliggores efter
en réntesats av 5 % forrintning och amortering av det egentliga
rationaliseringskapitalet p& en tid av 3 &r. Hirvid har ingen
hdnsyn tagits till den vinst ett tillimpande av arbetsstudier be-
riknas medféra. Om denna, med hénsyn till den redan nu rela—
tivt hoga takten i godsvagnsarbetet beraknas till endast 10 9
kommer den sammanlagda vinsten att uppga t111 25 Yo eller
100.000: — kronor pr ar.

Som tidigare ndmnts ha de med den fortskridande elektri-
fieringen férknippade forhallandena medfort att planerna pi en
rationalisering av lokreparationsarbetet t. v. mast stillas pa
framtiden. Den oenhetliga lokparken méjliggsr icke heller till-
lampning av flytande arbete. Diremot finnas mdjligheter att
genom specialisering av arbetslagen, reparationernas utférande
efter tidtabell och tillimpning av arbetsstudier dven i detta fall
ernd avsevirda besparingar. En besparing av 10 % pa arbets-
kostnaderna, motsvarande 60.000: — kronor pr ar, fir nog anses
ligga inom de sikra mojligheternas gréns.

Efter en fullt genomford rationalisering av verkstadsdriften
skulle sélunda kunna pariknas en &rlig besparing i underhalls-
kostnaderna for den rullande materiellen av ungefir 285.000: —
kronor, de besparingar som erhéllas genom den standigt fort-
skridande standardiseringen icke inriknade. En jimforelse med
erfarenheterna frdn andra hall giver ocksd vid handen att vin-
sterna icke dro for hogt riknade.

Med den utformning verkstadsdriften vid trafikférvaltnin-
gen efter hdr beskrivna omléggningar far, har man ritt att vinta
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att verkstadsfragan, som alltsedan 1933 statt pa dagordningen,
for overskadlig tid framat erhallit sin I6sning, och man végar
nog ocksi siga en lycklig 16sning. Den enda mera betydande
invindning som kan resas mot denna 16sning galler godsvagns-
verkstadens ldge i ena dnden pa den 570 km ldnga huvudlinjen.
Men i detta fall har man ju dels varit bunden av lokala forhal-
landen och dels passera de flesta av forvaltningens godsvagnar
allt emellandt Gavle hamn, varfér man kan vinta att tomvagns-
dragningen kommer att kunna héllas inom rimliga grénser.

Jag hoppas, att jag med denna redogérelse inte bara givit
en oversikt over trafikforvaltningens aktuella verkstadsfragor
utan ocksd nagon inblick i de med rationaliseringar av detta slag
forknippade problemen. En jirnvigs verkstadsdrift behdver
dock ej vara av den storleksordning det hir varit fraga om for
att man skall kunna, om ocks4 i efter lokala férhéllanden modi-
fierad form, draga nytta av den rationella arbetsplaneringens
principer och de med denna uppnéeliga vinsterna. Sarskilt gods-
vagnsarbetet erbjuder i detta fall ett tacksamt filt for forbatt-
ringar. Aven dir vagnparken #r ganska liten kunna i gynn-
samma fall avsevirda besparingar erhéllas efter en omldggning.
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Bil. 2.
Triimpregneringar med arsenikforeningar.

Vid trakonservering avser man vanligen att skydda virket
fran den forstorelse, som orsakas av rétsvampar. Dessa spridas
genom i luften fritt kringsviivande sporer i sidan grad att rota
upptrider praktiskt taget dverallt i virke, dér for rétsvamparnas
utveckling lampliga betingelser forefinnas. Sporerna utvecklas
hérvid i kontakt med virket till den egentliga rétsvampen, som
bestar av ett nitverk fina tradar, ett s. k. mycel. Detta mycel
utvecklas pa och inuti virket och tager darvid sin nédring fran
detta. Virket nedbrytes hirigenom bl. a. under bildning av
vatten och kolsyra, d. v. s. virket rétas. Fran mycelet utvecklas,
om forhallandena dro gynnsamma, fruktkroppar, & vilka de tidi-
gare ndmnda sporerna bildas, vilka sdsom nimndes genom luf-
ten transporteras till nya vixtplatser.

Olika svampar angripa olika delar av vedsubstansen, en
del angripa foretrddesvis sjélva cellulosan, en del andra ligni-
net. Den snabbhet varmed forstérelsen sker #r beroende pa
vilken svamp, som angripit virket och i vad grad limpliga be-
tingelser for svampens tillvixt &ro 6r handen. Dessa betingel-
ser utgdras av tillrdcklig fuktighet i virket, lamplig temperatur
och dessutom erfordras viss luft- eller syretillging. Den for
svamparna optimala fuktigheten i virket &r vanligen omkring
50 % rdknat pd torr trisubstans. Den optimala temperaturen
ligger for de flesta svampar vid omkring 22 & 25°. Betriffande
livsbetingelserna for rétsvamparna kan allmént sigas, att virke
icke angripes av réta, om det #r torrt, om det dr kallare &n 0
grader eller varmare #n 50 grader. Det angripes ej heller om
syretillforseln dr avstingd.

Férutom rétsvamparna finnas andra triaforstdrare, som
dock ej ha samma intresse eller betydelse som rétsvamparna.
Bland dessa mera speciellt forekommande triforstorare mir-
kas vissa insekter. I Sverige ha vi exempelvis den vilkinda
husbocken och i en del varmare linder fsrekomma de mycket
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fruktade termiterna, som synnerligen snabbt kunna forstora
virke. En traforstorare av sirskilt intresse dr en i havsvatten
forekommande mussla, som kallas skeppsmasken, vilken har
en oerhord férmaga att snabbt forstora virket.

En konservering av virke maste innebira att man berovar
de traforstorande organismerna deras levnadsbhetingelser i
virket. Detta kan givetvis tinkas ske pa olika sdtt, men da det

Fig. 7. Féorsokskolvar med renkulturer av rétsvampar. I varje
kolv finnes en oimpregnerad cch tvd impregnerade triklotsar.
De impregnerade klotsarna i kolvarna till vinster dro angripna
pa grund av ldg halt av impregneringsmedlet. I kolvarna till
higer dr halten impregneringsmedel hos klotsarna ddremot
tillricklig for att skyddsverkan skall ernas.

i praktiken varit omdjligt att reglera trdets temperatur, fuk-
tighet eller lufttillférseln till detsamma i sadan grad att svamp-
angrepp ej uppstar, har man konserverat virket genom att
tillfsra detsamma sadana dmnen, som utgéra gifter for trafor-
storarna. Detta dr en vdAg, som naturen sjilv pa sdtt och vis
anvisat 1 det att de flesta mera motstandskraftiga virkesslag
innehalla for rotsvampar giftiga dmnen. Konserveringsmedlen
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maste givetvis ha hog motstandskraft bl. a. mot avdunstning
och urlakning och de maste inféras genom alla de delar av
virket, som skall skyddas, vilket sker vid impregneringen.
Genom en bestrykning av virket, d. v. s. en ytbehandling med
de verksamma medlen, kan intet effektivt skydd ernas, ty
genom sprickbildning eller p& annat sitt blottldgges icke skyd-
dat virke och fran dessa blottor kunna triférstsrarna starta
sin verksamhet och forstéra de inre oskyddade delarna av
virket. Detta giller sérskilt om virket har grévre dimensioner
da effekten av bestrykningen blir praktiskt taget ingen.

Den av Bolidenbolaget utarbetade och i alla kulturlinder
patenterade impregneringsmetoden gér i korthet ut pa att i
virkets hela splintved inféra en vattenlésning av vissa oorga-
niska @mnen innehéllande framfér allt vissa arsenikforeningar
med hog effekt mot triférstérare. Losningen omvandlas i vir-
ket pad nagra dagar under utfillning av svarlésliga mot rét-
svampar verksamma arsenikféreningar.

Utfadllningen i virket av konserveringsmedlet #r baserad &
en reaktion mellan l6sningen och trisubstansen. P3 den plats,
dir impregneringen skall utforas tillredes impregneringslés-
ningen, varvid forst ett av bolaget tillverkat impregneringsalt,
vilket innehéller arseniksyran, natriumarsenatet och bikromatet
upploses i vatten, varefter zinksulfatet tillsittes och uppléses:.
Sedan denna 18sning genom impregneringen inforts i vedmas-
san, borjar en omvandlingsprocess, som fortsitter dven sedan
virket uttagits ur lgsningen. Under denna omvandlingsprocess
angriper bikromatet vissa ldttoxiderbara substanser i veden
och slutresultatet blir att i trdets fibrer utfilles zink- och krom-
arsenat, vilka utgora ett bestdende skydd. De lata sig ej utlakas
av vatten, vare sig sott, humussyrehaltigt eller salt. Den mot
tréaférstdrande svampar och insekter verksamma bestindsdelen
i dessa arsenat #r arseniksyran, Ovriga ingdende komponenter
avse att astadkomma fixeringen av denna i virket.

Metoderna och anldggningarna fér sjilva impregneringen,
d. v. s. for impregneringslosningens inférande i virket, har
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Bolidenholaget utvecklat ur tidigare kdnda forfaranden och an-
ldggningstyper till att passa for Bolidens impregneringsmedel.
Driften av anliggningarna har kunnat goras synnerligen enkel
samtidigt som kostnaderna for anliggningarnas uppforande
betydligt kunnat sénkas. Hittills har tva sérskilda forfaran-
den for impregneringen anvints. Vid det ena forfarandet in-
fores losningen i virket medels mekaniskt astadkommet va-

Fig. 8. Stolpar lastas pa specialvagnar avsedda att inforas i
impregneringscylindern.

cuum och tryck genom s. k. tryck- eller fullimpregnering.
Vid det andra forfarandet basas virket i oppna behallare,
varefter det fAr uppsuga impregneringslosningen. Forfaran-
det, som forst kom till vidstriacktare anvindning i U. S. A.
kallas open-tank impregnering. Vid bigge metoderna tillfores
virket normalt sa mycket impregneringssalt att i genomsnitt
inemot 10-faldig sdkerhet mot rotangrepp erhalles.
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Vid tryckimpregnering utsittes virket for minst 80 pro-
cents vakuum under cirka 30 min. i en sluten jarncylinder.
Denna fylles darefter med losningen, varefter tryck upp till
6—8 kg pr cm® &sittes. Detta tryck bibehalles under cirka
60 min. varunder virket snabbt upptager l5sningen. Alltefter-
som impregneringsldsningen forbrukas genom uppsugning i vir-
ket, ersiittes den med nyberedd 15sning. For tryckimpregnerin-
gens utfdrande erfordras en stor tjockviggig jarncylinder, i vil-
ken virket behandlas, en mindre tryckbehallare, en luftpump,
en stérre 1osningsbehallare, kirl for losningsberedning m. m.
Dessutom erfordras vanligen spiranordningar med specialvag-
nar for virkestransporten. D3 impregneringslésningen icke an-
griper jarn utan t. o. m. har rostskyddande egenskaper férelig-
ger inga materialsvarigheter vid anliggningarnas konstruktion.

Open tank-férfarandet gir i korhet ut pa att virket, som
skall impregneras, férst basas med énga i en behallare tickt
med lock. Sedan &ngningen avbrutits, inpumpas den kalla im-
pregneringslosningen i behallaren. Tiden for-.de olika behand-
lingsmomenten varierar med virkets dimensioner. Stolpar ang-
behandlas sdlunda under 10—12 tim. och fa ligga i impregne-
ringsldsningen under 24 tim. For. sigat virke med klenare
dimensioner anvindes avsevirt kortare behandlingstider. Un-
der angningen, varvid virket bl. a. blir fullsténdigt steriliserat,
utdrives det torra virkets luftinnehall vid upphettningen. dels
sasom en f6ljd av att luften vidgar sig, dels genom det angtryck
som uppstdr i tridets inre. Vid den efterfsljande avkylningen i
den kalla 1sningen uppstar i vedmassan ett vakuum, varfér
16sningen suges in, s3 att hela splintveden blir genomdrinkt av

"densamma. Nir virket legat tillrdckligt linge i impregnerings-
16sningen, uttages det och uppliagges for torkning. Under tork-
ningen fortsétter och avslutas den tidigare nimnda reaktionen
inom virkesmassan.

En impregneringsanliggning enligt Bolidens open-tank
system &r i princip mycket enkel. I allminhet anvidndag tva
impregneringskar, i vilka angbehandling och driinkning med
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impregneringslésning sker alternerande. Forutom dessa kar
erfordras en lagtrycksangpanna, en pump for overforing av
impregneringslosningen mellan de bada karen samt en mindre
behallare i vilken ldsningen beredes. For virkets forflyttning
inom anldggningen brukar man anvinda tva sma traverser och
for yttertransporten ralsvagnar.

Vid tryckimpregneringen upptages i de flesta fall — men
visst inte alltid — nagot storre méngder 1osning &n vid open-

Fig. 9. Virket uttages fran tryckcylindern efter
impregneringen.

tank behandlingen eller minst 300 liter pr m* virke. Vid open-
tank impregneringen upptager virket i allmdnhet minst 250
liter impregneringslosning pr m* virke. Vid open-tank impreg-
neringen anvindes nagot starkare impregneringslosning  &n
vid tryckimpregneringen fér att kompensera den nagot ldgre
lssningsupptagningen. Vid bdgge forfarandena tillféres virket
samma mingd impregneringsmedel per volymsenhet virke.
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P& grund av vedens motstdnd mot lésningens intrdngande
dr halten upptaget impregneringsmedel hégre i de yttre ved-
skikten #n i de inre, ddr den dock fortfarande Hr mer #n till-
rackligt hog. Detta framgir bl. a. av en undersskning av flera
hundra prov, som uttogos systematiskt fran ett parti pa om-
kring 2000 stolpar, vilka open-tank impregnerats for telegraf-
styrelsens rdkning. Dirav framgar att halten impregnerings-
medel i splintvedens mellanskikt var 55 % och halten i inner-
skiktet 40 % av halten i ytterskiktet. Varje skikt var givetvis
lika tjockt.

Oavsett vilket av de bada nidmnda forfarandena som anvin-
des for 16sningens inférande i virket, &r det absolut nédvindigt
att detsamma vid impregneringstillfillet &r torrt, d& i annat
fall impregneringsresultatet blir lidande. Efter impregnerin-
gen bor virket &nyo torkas och det fir dirunder en svagt grén
farg. Enligt vad auktoritativa undersskningar och erfarenhe-
ten visat, ir det impregnerade virket fullstindigt giftfritt. Det
kan hanteras med blotta hinderna utan nagra som helst oldg-
enheter, och det dr fullkomligt luktfritt. Impregneringen hind-
rar icke virkets efterfoljande méalning, Det impregnerade
virket har dven en viss motstindskraft mot eld.

For utrénande av Bolidenimpregneringens effektivitet ha
synnerligen omfattande svamp- och urlakningsférssk utforts. Vid
svampforséken har impregnerat virke dels fére och dels efter
lakning utsatts for angrepp av en rad olika rotsvampar under
fér svamparna optimala betingelser. Dirvid har framgétt, att
Bolidenimpregnerat virke icke angripes av nagon av de provade
svamparna, om halten impregneringsmedel i virket uppgar till
0,1 % rdknad som As.0.. Vid lakningsforssken ha impregnerade
klotsar lakats i rinnande vatten, varvid konstaterats att 65 % av
den i Bolidensaltet verksamma arseniksyran icke kan lakas ut.
Vid sidan av laboratoriefsrsoken utféras alltsedan 1935 filt-
fors6k under praktiska betingelser, vilka giva en direkt upp-
fattning om impregneringens effektivitet. Dessa mycket tillfor-
litliga forsék fa for varje ar allt stérre omfattning och de paga
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for narvarande i alla varldsdelar och omfatta forsok mot rota,
termiter och skeppsmask. I Sverige driver Bolidenbolaget filt-
forsok pa 5 olika platser. Vid de olika faltforsoken prévas virke
impregnerat med olika halter av Bolidenmedlet i jamforelse med
oimpregnerat virke och virke, som impregnerats med olika hal-
ter av andra impregneringsmedel, Faltforsoken ha till fullo be-
kriftat de goda resultat, som laboratorieférsoken givit. For att
fa de erhallna resultaten officiellt bekriftade, drives sedan 1938

Fig. 10. Transportabel anliggning fér impregnering av virke
for mindre lokale behov.

ott omfattande samarbete med Statens Provningsanstalt i Sve-
rige och sedan 1940 med Forest Products Laboratory i Madison,
U.S.A. Samtliga hittills erhallna officiella resultat ha wvarit
mycket gynnsamma for Bolidensaltet.

Bolidenimpregneringen borjade tillimpas 1935 och den
egentliga exploateringen igangsattes 1937. Under detta senare
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ar impregnerades omkring 4.000 m* virke enligt metoden. Sedan
dess har Bolidenimpregneringen fatt vidstrickt spridning och
den tillimpas numer i ett stort antal Sver hela landet spridda
anldggningar. Med Bolidenszalt impregneras numer arligen

Iig. 11. Interior av opentork anliggning. Angning av virke i
laret till vinster, impregneringslésning och virke i karet
till hoger.

mer dn 100.000 m*® virke. Genom impregneringen torde man
kunna rdkna med att brukningstiden for virket skar till om-
kring det tredubbla och da Bolidenimpregneringen kan utféras
till lag kostnad, blir impregneringens rintabilitet mycket god.
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Genom impregnering av exempelvis slipers torde man kunna
uppnd en besparing i kostnaderna for slipersunderhéllet av
minst 40 %.

Impregnering av slipers har i Sverige icke fatt samma om-
fattning som annorstides och dérfor dro ocksd utbytesprocenten
for sliprarna och kostnaderna for slipersunderhdllet avsevirt
hégre i Sverige 4n i andra linder. I exempelvis véra grannlén-
der Norge och Danmark ha mycket goda resultat uppnatts ge-
nem slipersimpregneringen. I Tyskland och U.S.A. och de
flesta andra linder har slipersimpregneringen pa grund av sin
rintabilitet sedan lang tid tillbaka haft synnerligen vidstrickt
anvindning. Det #r ddrfor motiverat att dven i vért land bérja
bedriva slipersimpregnering i stor omfattning och dérigenom
minska kostnaderna for slipersunderhillet. Detta torde under
alla omsténdigheter forr eller senare bli nédvindigt, da slipers-
anskaffningen for varje ar medfér ckade kostnader och svarig-
heter. Impregneringen skulle for ovrigt betyda en battre hus-
hallning med landets virkestillgdngar.
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Bil. 3.

Statens Jiarnvagars Standardiseringskommittés
' arbete.

Jag har blivit ombedd att sdga nagra ord om det vid SJ
sedan nagra ar pagaende arbetet med standardisering av den
rullande materielen, och jag gor detta s& mycket hillre, som
jag anser, att det skulle vara av stort virde for alla parter, om
pa detta omrade ett visst samarbete skulle kunna ordnas mellan
S J och de enskilda jirnvigarna hir i landet.

.. Ett dylikt samarbete dr redan delvis organiserat inom verk-
stadsindustrien. Langt innan standardiseringsrérelsen erhallit
sin nuvarande stadga hade ett flertal foretag utfort en hel del
arbeten i standardiseringssyfte, och sirskilt inom verkstadsindu-
strien hade de ledande firmorna arbetat pd en viss standardi-
sering, var och en pé sitt omrade. P& grund av en allt lingre
driven specialisering & ena sidan, och de olika féretagens delvisa
beroende av varandra & andra sidan insdgs snart, att det endast
skulle vara till gemensam fordel att organisera ett samarbete
betréffande den allminna standardiseringen. S3 skedde ocksa
relativt tidigt, och ar 1919 6vertogs och fortsattes detta standar-
diseringsarbete av Sveriges Maskinindustriférening®, Ar 1922
erhéllo de olika organisationer, som arbetat for standardisering,
en sammanhéllande centralorganisation i Svenska industriens
standardiseringskommission (SIS), vars officiella namn ar 1931
dndrats till »Sveriges Standardiseringskommission». Denna kom-
mission, som &tnjuter statsanslag, har dven till uppgift att repre-
sentera Sverige i den internationella standardiseringsassociatio-
nen »ISA».

Av de organisationer, som i anslutning till SIS bedriva fort-
l6pande standardiseringsarbeten, m4 hir f5ljande ndmnas, i vilka
jamvil Kungl. Jarnvigsstyrelsen #r representerad.

Mekanforbundets standardiseringskommission, SMS, som
omhénderhar standardisering pa det maskinindustriella om-
radet..

* Numera Mekanférbundet.
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.- . Jernkontorets standardiseringskommittéer, som huvudsak-
ligen handhava standardisering och hallfasthetsbestdmmelser
for stdl, samt standardisering av dimensioner och toleranser for
stal.

Standardiseringsarbetet har i férsta hand mast taga sikte
pa sddana enklare maskinelement, som stindigt forekomma i
de olika konstruktionerna, t. ex. bultar av olika slag, bussningar,
muttrar, brickor, nitar o. s. v. En avsevird enhetlighet har dven
vunnits genom inférande av toleranssystem och tillimpning av
normaldiametrar. Genom en noggrann tillverkning av ett visst
objekt d&r man t. ex. istdnd att i hég grad minska antalet erfor-
derliga diametrar och utvilja dem, som sirskilt limpa sig for
detaljen ifraga. Fordelarna hirav komma till synes i en minsk-
ning av lagerstocken, minskning av antalet borrverktyg, mit-
verktyg och 6vriga apparater.

For SJ var detta av SMS och SIS utférda grundliggande
arbete av den storsta betydelse dirigenom, att det méjliggjorde
ett standardiseringsarbete pa bred basis av sidan materiel, som
fordrar ett regelbundet aterkommande underhdll i de egna
verkstdderna, d. v. s. i frimsta rummet den rullande materielen.
Det ligger i sakens natur, att ju firre typerna av fordon iro till
antalet och ju mindre avvikelser de forete i avseende pa detalj-
utforandet, desto billigare och rationellare kan reparations- och
revisionsarbetet utforas. I sjilva verket far genom en standar-
disering hela arbetsgingen i reparationsverkstiderna en annan
pragel. I stillet for att tillverkning och reparationer av enstaka
detaljer forr maste ske sd att siga individuelt, mdjliggor en
standardisering 6vergéng till arbetsmetoder, vilkas karaktir
nérma sig serietillverkningens, ej endast betriffande de enskilda
detaljerna, utan dven betriffande objektet i sin helhet. Den s. k.
flytande arbetstakten vid revision av lok och vagnar kommer
forst da till sin fulla ritt, nir genom en konsekvent genomford
standardisering arbetsobjekten blivit sa chformiéa som mdj-
ligt; och ett utbyte av de ingdende detaljerna utan passningsar-
bete blivit méliggjort.

En under ar 1932 inom Kungl. Jirnvigsstyrelsen féretagen
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utredning betriffande standardisering av befintliga godsvagnar
av mera modern typ visade ocksd, att en standardisering av
* vissa detaljer skulle limna vinst senast 6 ar efter standardise-
ringens genomforande. Bland dessa detaljer ma ndmnas: broms-
rérelse, draginrittning, fjaderupphiingning, lagerboxar med till-
behor, buffertbalkar, plank och bréder, stolpar, fotsteg, handtag
0. s. v. Om #ndringarna féretogos i samband med vagnarnas
revision, beridknades silunda, att under den forsta tre-arsperio-
den skulle uppkomma en merkostnad uppgaende till c:a 1,8 %
av forutvarande revisionskostnader, men att sedermera en drlig
vinst av c:a 6 % av vagnarnas tidigare revisionskostnad skulle
uppsta. :

Annu. gynnsammare stilla sig underhdllskostnaderna for
frdn bérjan typicerade.och standardiserade vagnar, dér utred-
ningen och sedermera erfarenheten givit vid handen, att en be-
sparing av minst 15 % kan pardknas som f5ljd av standardi-
seringen.

Med anledning hirav beslot Kungl. Jarnvigsstyrelsen i ok-
tober 1932 att tillsdtta en sdrskild kommitté, som fick i uppdrag
att genomfora en standardisering av den rullande materielen
samt av de fér densamma erforderliga konstruktionsdetaljerna
och forradseffekterna. Som riktlinjer for detta arbete skulle gilla

att genom SMS och SIS faststilld standard skulle vara
grundliggande, samt

att arbetet i forsta hand skulle inriktas pa godsvagnsparken
och pa de detaljer och effekter, som kunna férvantas bliva i av-
seende pad nedbringad kostnad for vagnreparatmner och foér
lagerhéllning mest givande.

Kommittén bestér f. n. av tva representanter fran Maskin-
tekniska byrdn samt tre fr&n huvudverkstiderna. Vid behand-
ling av sirskilda fragor tillkallas extra sakkummga frdn andra
byraer och avdelningar.

Kommittén har uppdelat sitt arbete pad foljande huvud-
omréaden:
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1. Ritningsstandardisering.
2. Allmin standardisering.
3. Materialstandardisering.
4. Detaljstandardisering.

5. Typisering och standardisering av nya vagntyper.

6. Utarbetande av normer for ;Htgr‘éns.

Ritningsstandardisering.

En standardisering av ritningarna och ritningsarbetet &r
forsta grunden till en vilordnad ritningsférvaltning och en av
forutsidttningarna fér att en standardisering 6verhuvudtaget
skall kunna genomféras. Till underlittande av arbete i verk-
stdder och forrad bor salunda i storsta mojliga utstréckning
tillimpas principen sen detalj-en ritning». Dylika ritningar bora
givas ett litet bekvimt format, limpligt att forvaras i samlings-
péarmar. Savil for dylika endetaljsritningar som fér ritningar i
storre format har Kungl. Jérnvégsstyrelsen faststédllt de s. k.
internationella formaten, vilka ldnge tillimpats i ett stort antal
antal ldnder och #ven antagits av SIS. Dessa format benimnas

A0 8411189
Al ol B94X 841
A2 4200 594
A3 297x 420
Ad 210X 297 (tabellformat)

Det &dr detta senare format A4, som anvindes for tabeller
och endetaljsritningar. ’

Vad numrering av ritningar betriffa, sd ansluter sig denna
till en sérskilt uppgjord code. Endetaljsritningar erhalla silunda
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i regel samma nummer som detaljens code-nummer. Numren
dro sexsiffriga och de tva forsta siffrorna ange den grupp detaljen
tillhér. Alla ritningar, som avse likartade effekter, aterfinnas sa-
lunda inom samma gruppnummer. Som exempel m4 hir nimnas:

Grupp 1112 ............ hjulpar
» 14 ... lagerboxar med tillbehsr
» 16 ..., drag- och stotinrittning
» 20 ..., skyltar
» 4T (... fotsteg, handtag, oglor, signalhillare
» 48 ...l golvtrallar

och s& vidare.

Fordelen med detta system #r uppenbar. Dels kunna effek-
ternas uppléggning i forraden ordnas pa ett Gverskadligt sitt, dels
underléttas ritarbetet dadrigenom, att en konstruktsr, som t. ex.
sysslar med en draginréttning, omedelbart kan & fram, vilka
detaljer som &ro standardiserade p& denna grupp. Han far salun-
da icke pa egen hand rita en draginrittning, som skulle kunna
passa, utan maste halla sig till den faststillda standarden, som
icke far frangis utan tillstand.

Varje ritning &r forsedd med ett shuvud» och en dirtill an-
sluten materialférteckning. Det forra upptager ritningens be-
ndmning och numret samt dndringskolumn, i den senare angives,
forutom stycketal, bendmning, material och vikt, &ven detaljens
och materialets forradsnummer.

Betréffande ritningarnas utférande ma féljande anforas.
Det @r utan vidare klart; att for varje detalj maste vissa avpas-
sade toleranser innehéllas, for att en obegrinsad utbytbarhet
skall bliva méjlig. Aro dessa toleranser riktigt avpassade, d. v. s.
icke snévare &n som verkligen erfordras, kunna de utan svarig-
het innehéllas redan med de arbetsmetoder, som i allminhet
tillimpas vid tillverkning av t. ex. jarnvégsvagnar. De flesta
vagnfabrikanter hade némligen redan linge funnit det vara med
egen fordel forenligt att i viss utstriickning anvinda sig av
schabloner, jiggar o. s. v, d. v. s. sidana verktyg, dir den for
hopmonteringen av vagnen erforderliga noggrannheten si att
sidga erhdllits gratis. Erfarenheten visar ocks3, att ostandardi-
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serade vagnar, som levererats fran en och samma fabrik, ';q;egel
forete en viss utbytbarhet ifraga om ett flertal detaljer. Ddremot
fsrefinnes en sadan utbytbarhet icke ifrdga om vagnar fran olika
leverantérer, dven om de varit tillverkade efter samma ritningar.
Inférandet av standard kan déarfor endast sakerstillas ddrigenom,
att ritningarna uppgéras pa sadant sitt, att alla fordringar med
avseende pa passning och utbytbarhet, som man stiller pd den
fardiga produkten, &ro noggrannt angivna. De maste salunda
innehalla alla for tillverkaren erforderliga detaljmatt och tole-
ranser, samt uppgifter om material, bearbetning m. m., eller med
andra ord, ritningarna maste vara s utforda, att ingenting 6ver-
limnas at fabrikantens gottfinnande eller bekvimlighet.

‘ Allman Standardisering.

En av kommitténs forsta arbetsuppgifter var att soka ned-
bringa antalet dimensioner av diverse stora forbrukningsartik-
lar s& langt som mojligt. Detta gillde i synnerhet sddana effek-
ter som skruvar, muttrar, bultar, brickor; nitar samt valsat
jirn och stal och virke, av vilka effekter dittills lagerforts ett
otal dimensioner. Detta arbete organiserades pa ungefir foljande
satt. Alla verkstidder och forrad fingo uppge, huru manga dimen-
sioner av t. ex. svarta sexkantskruvar, som hittills forts i lager,
samt for vilka &ndamal de voro avsedda. Sedan de inkomna
uppgifterna sammanstillts visade sig, 2°t snart sagt alla tink-
bara lingder av en och samma dimension voro representerade
med kanske en a tvd mm:s differenser. En granskning av rit-
ningar visade emellertid, att antal dimensioner och lingder
utan oligenhet kunde nedbringas, och uppgjordes i anslutning
hirtill tabeller pa lagerstandard av resp. effekter, Dessa tabeller
gingo #ven ut till ritkontoren for nddigt beaktande vid konstruk-
tionsarbetet,

En hogst avsevird minskning i antalet dimensioner, som
behova hallas i forrad har hirigenom kunnat uppnas, t. ex. betr.
valsat jarn:
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) Antal dimensioner
Valsprofil fore efter

) standardisering standardisering
Rundjarn .............. 40 22
Fyrkantjirn ............ 32 14
Sexkant ................ 15 9
Bandjarn .............. 37 . 18
Plattjarn ....... e . 189 ' 62
Vinke\l)%irn- .............. 142 - 25

Betriffande tillimpningen av d7ssa lagerstandardtabeller
har foljande foreskrivits. ‘I det fall att ritning angiver dimension,
som ej finnes upptagen i tabellerna, skall vid underhallsarbeten
i verkstiderna nigon nirliggande dimension anvindas under
forutséttning, att denna anses lika ldmplig som den & rit-
ningen angivna och ej fordyrar arbetet. Anmilan om sidan
avvikelse fran ritning gores till kommniittén, och ritnlingen
justeras. Anses lamplig dimension ej férefinnas i tabellerna,
skall likaledes anmélan goras till kommittén, som beslutar,
om nya dimensioner skola anskaffas eller annan atgird vid-
tagas.

Materialstandardisering.

Sésom i det foregdende anforts betriffande ritnings-
standardiseringen skall & varje ritning angivas, vilket ma-
terial, som skall komma' i frdga vid tillverkningen av resp.
effekter. Detta #r ju av sirskilt stor betydelse for sidana
detaljer, som dro utsatta for stora pdkinningar och dar i 6v-
rigt materialets beskaffenhet #r av avgérande betydelse. Sa-
dana material for vilka kommittén utarbetat bestimmelser
dro jarn och stal, tackjdrn, stilgjutgods, rédmetall, m'aissing,
ersdttningsmetaller, lagermetaller, virke o. s. v.

Betriffande den viktigaste gruppen jirn och stdl ma hir
ndmnas, att de provisoriska bestimmelser, som kommittén
faststéllde ar 1935, i stort sett helt dverensstimma med de av
Jernkontoret och SIS ar 1937 utfirdade bestimmelserna, si-
vél betrdffande kvalitetsindelning som beteckningar, Hir ma
nidmnas ett par exempel pd stdlbeteckningar:
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St. 34.11. — ett stdl med brottgrins 34 kg/mm® enligt
standardblad 11.

St. Sp. 426 — Specialstal, som aterfinnes i standardbestdam-
melser nr. 426 (fjaderstal).

Detaljstandardisering av befintlig rullande materiel.

Inforande av viss standard sker givetvis lampligast i sam-
band med nyanskaffning eller nytillverkning. Emellertid &r
det, sdsom i det féregiende redan framhallits, ur ekonomisk
synpunkt fordelaktigt att genomféra en viss detaljstandardi-
sering dven pa redan befintlig materiel for att dven betraf-
fande denna materiel komma i atnjutande av de med stan-
dardiseringen forenade fordelarna. En sidan standardisering,
som givetvis bor ansluta sig till den for nyanskaffningen norm-
givande standardiseringen, forutsitter dock i regel vissa and-
ringsarbeten 3 materielen i fraga, varfor det &r nddvindigt
att fran fall till fall noga undersbka de ekonomiska konse-
kvenserna av en dylik standardisering. Hir ma endast ndm-
nas nagra huvudgrupper sasom draginréttning, fjaderupp-
hiéingning och fjadrar, lagerboxar med tillbehor, lagerskalar,
boxmellanligg, bussningar, golvplank och dvrigt virke, golv-
trallar och spjdlbottnar m. m. Jag vill emellertid i detta
sammanhang framhalla, att vart standardiseringsarbete med
den #ldre godsvagnparken ingalunda #r avslutat. I och med
overtagandet av c:a 3.000 f. d. E J-godsvagnar av synnerligen
varierande typer ha vi nya objekt, som vinta pa en valbehov-
lig standardisering, men som dock p& grund av ridande ma-
terialknapphet och andra svarigheter endast langsamt kom-
mer att kunna genomforas.

Typisering och standardisering av vagnar.

Sisom jag redan framhallit, sker ett inférande av stan-
dard in i minsta detalj av materielen lémpligast och ldttast i
samband med nykonstruktion av densamma.

Inforandet av sstandardvagnar» avser dels en minskning
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av antalet vagntyper och i dessa typer ingdende detaljer, dels
dven erndendet av en i mdjligaste méan oinskrinkt utbytbar-
het av dessa detaljer, oavsett vid vilken verkstad vagnarna
tillverkats.

Betriffande godsvagnar sa foreligga nu féljande typer i
standardiserat utférande.

Godsvagnar, nitade: sluten godsvagn litt G
2-axl. oppen  » » O
, 4- » » » » Ob
de tva forstnimnda typerna #ven for smalspar. 891 och 1067
mm. i huvudsakligen svetsat utforande.

Godsvagnar, svetsade:
Matvaruvagn litt H

Boggier, svetsade:
Modell 1935
» 1939
» 1942

Boggier, nitade:
Godsvagnsboggi mod 34

Overforingsvagnar:

for 891 mm
» 1067 » for transport av normalspiriga vagnar.

» 1435 » » » » smalsparig materiel,
savél lok som vagnar, 891 eller 1067 mm.

Betrdffande personvagnar s ligger det i sakens natur,
att en standardisering av dessa pd samma sitt, som kunnat
ske med godsvagnar och boggier, knappast ar mdojlig. Har
spela olika onskemal betr. inredning och utseende allt fér stor
roll. Men i och med inférandet av svetsningsforfarandet har
det nu dock lyckats oss att f2 fram ett standardunderrede,
som &r anvandbart for alla aktuella vagntyper. Detta har
gjort det mdojligt for fabrikanterna, att ligga upp standard-
mallar och svetsfixturer for serietillverkning. P& liknande
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satt ha gavelpartier och tak kunnat standardiserats. Av kom-
mittén utarbetade svetsnormer, svetsbeteckningar och elek-

trodnormer ha #ven givetvis i icke ovisentlig grad underlittat
det allminna infoérandet av svetsade konstruktioner.

Utarbetande av normer for slitgréns.

Med slitgrins menar jag i detta sammanhang storleken av
det slitage eller den avnétning, som kan tillatas for en viss de-
talj, utan att detta inverkar. menligt pa detaljens hallfasthet och
driftsikerhet eller pd dess riktiga funktionerande.

Vid de olika huvudstiderna hade man nimligen forfarit
hogst olika vid bedémandet, huruvida en viss detalj var sa sli-
ten, att den fortfarande kunde anviindas, eller att den maste re-
pareras eller kasseras och erséttas med ny.

I vissa fall kasserades detaljer onddigt tidigt, i andra fall
tillat man fér samma detaljer for stora slitage. Det var salunda
ur alla synpunkter hogst onskvirt att kunna faststilla vissa slit-
griansnormer.

Detta problem #r givetvis av mycket stor ekonomisk r#ck-
vidd, och faststdllande av varje norm maéste foregds av grund-
liga undersokningar fran fall till fall.

De omraden, som redan varit eller som komma att bli fore-
mal for dylika slitgransundersékningar, #ro:

1) axlar med hjul,

2) lagerboxar med tillbehor for savidl vagnar som boggier,

3) stot- och draginrdttningsdetaljer,

4) fjadrar och detaljer for fjaderupphéngningen,

‘5) bromsroérelsen med dess bultar och balanser (fér stora
slitage i dessa detaljer kunna &dventyra bromsens ritta
funktionerande).

" De erfarenheter, vi pd detta sitt komma att samla, &ro &ven
avsedda att ldggas till grund for den nya srullande materielfor-
ordningens.
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Jag omnimnde i bérjan av detta foredrag, att det skulle
vara av stort virde, om ett visst samarbete kunde organiseras
mellai SJ och EJ betraffande standardisering och nykon-
struktion av sirskilt d& godsvagnsmaterialen, som ju represen-
terar de stora mingderna. Jag vill emellertid icke underlata att
framhalla att vid flera tillfdllen visst dylikt samarbete dgt rum,
som jag tror, till fordel for bada parter. Men det aterstar @nnu
mycket att géra bdde med gammal materiel och betriffande
nykonstruktioner eller moderniseringar. Jag téinker salunda bl
a. pa ett nu aktuellt spérjsmal, nimligen ett succesivt inforande
av SKF:s nya rullagerbox pd godsvagnar, savil normalspariga
som smalspariga. Det vore av synnerligen stor betydelse, om
vi hirmed gi in for samma metoder och typer savil nér det
giller inforandet av denna detalj pa befintlig materxel som
bet1 nyanskaffmng o
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Bil. 4.

Nagra synpunkter pd brandskyddet och pa den
lokala sidkerhetstjinsten.

Nir jag av Ingeniorsférbundets styrelse anmodades att vid
detta sammantride framféra nagra synpunkter pa brandskyddet
och pd den lokala sikerhetstjinsten, skedde detta i anslutning
till de cirkuldrskrivelser, som Svenska Jarnvigarnas Arbetsgi-
vareforening utsint betriffande dessa fragor. Jag kommer for-
denskull i det féljande att utgd ifrdn de instruktioner och all-
ménna regler, som voro bifogade nimnda cirkulidrskrivelser.

P4 initiativ av Svenska Brandskyddsforeningen hade under
ar 1941 fragan om okat brandskydd diskuterats mellan ndmnda
forening, Sveriges Industriférbund och Landsorganisationen,
darvid beslut fattats att verka for bildandet av brandskydds-
kommittéer pd de olika arbetsplatserna. Som grund for dessa
kommittéers arbete skulle ligga en av Brandskyddsféreningen
utarbetad normalinstruktion.

For att fa fragan ordnad for de enskilda jarnvigarna, vén-
de sig Brandskyddsforeningen till Svenska Jdrnvigarnas Ar-
betsgivareforening och Svenska Jarnvigsmannafsrbundet, vilka
med hidnvisning till f6rut omtalade normalinstruktion f6r brand-
skyddskommitté gemensamt ha utarbetat »riktlinjer fér organi-
sation av det férebyggande brandskyddet vid de enskilda jérn-
végarna» och foreslagit forvaltningarna, att i samrdd med repre-
sentanter for personalen besluta var brandskyddskommittéer
skola tillsdttas. I dagarna har Arbetsgivareforeningen dessutom
meddelat, att efter &verenskommelse med Svenska Brand-
skyddsfoéreningen en upplysningsverksamhet ang. brandskydd
skall igangsittas for jirnvigarnas personal genom foredrag och
filmforevisning.

Enligt normalinstruktionen bér en brandskyddskommitté
bestd av 2 till 5 personer representerande foretagsledningan, ar-
betsledningen och arbetarna. I riktlinjerna rekommenderas, att,
da maximiantalet ledaméter kommer i fraga, vilket givetvis &r
fallet vid storre verkstidder, kommittén sammansittes av exem-
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pelvis en ingenidr, en verkmistare, en forman och tva arbetare
samt att sérskilt stora verkstdder lampligen utser en kommitté
for maskinverkstaden och en for vagnverkstaden. Normalt bo-
ra kommittéer tillsittas vid verkstdder, storre garage, loksta-
tioner, godsmagasin, forrdd och dirmed jimforliga anliggnin-
gar. Ordforande i brandskyddskommittéer tillsiittas av forvalt-
ningarna.

Brandskyddskommittén skall ha till uppgift att verka for
effektivt brandskydd inom foretaget. Och anger normalinstruk-
tionen att kommittén i detta syfte har att
1. hos foretagets ledning framligga forslag till

a) brandskyddsatgirder i allminhet, :

b) speciella brandskyddsitgirder vid ny- och ombyggnader,
c) brandskyddsfsreskrifter,

d) brandbevakning, dir sddan erfordras,

e) instruktion fér brandbevakning;

2. tillse att brandsldckningsmaterielen och brandskyddsanord-
ningarna &ro i fullgott skick samt att brandskyddsforeskrifter-
na och forsékringsgivarens villkor iakttagas; »

3. pa uppdrag av foretagets ledning bitrida vid organiserandet
av industribrandkar;

4. efter varje eldsvada eller tillbud drtill gora noggrann under-
s6kning for faststillandet av brandorsaken samt

9. sprida upplysning och bedriva propaganda rérande det indu-
striella brandskyddet.

Enligt instruktionen skall kommittén sammantridda minst
en gang i kvartalet och i samband dirmed verkstilla dversyn
av brandskyddsomradet. Vid &versynen skall dgnas uppmirk-
samhet bade at det forebyggande brandskyddet och &t brand-
sldckningsanordningarna. Vid sammantridet fores protokoll,
som tillstilles féretagsledningen.

Av det anférda kan man méjligen fa den uppfattningen
att det dr ett mycket stort och omfattande arbete, som fore-
stdr for dessa brandskyddskommittéer. Jag for min del
tror, att arbetet icke kommer att bli s& vidlyftigt, p& grund
av att jirnvigarna i allminhet redan vidtagit en hel del atgiir-
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der for brandskyddets hojande. Redan langt fore kriget hade
de flesta jirnvégar i nigon man ordnat med eldslédckningsan-
ordningar i verkstider, férrdd och magasin. Assuransforenin-
garnas foreskrifter ha ju ocksd medfdrt att flera ‘'ur brand-
skyddssynpunkt oldmpliga byggnadsdetaljer Andrats o. s. V.

I och med organiserandet av luftskyddet kom brandskyddet
in mer i forgrunden och erhdll en utformning, som i dag at-
minstone vid de storre jirnvigarna maste anses vara ganska
effektiv. . ' .

Nir brandavdelningen inom luftskyddet skulle organiseras
vid HNJ verkstider kallade jag upp ordféranden i Jérnvégs-
mannaférbundets avdelning, omfattande verkstéiderna, och dis-
kuterade med honom de skisserade planerna samt anhsll om
hans medverkan for att intressera arbetarna for saken. Han
stillde sig mycket forstiende till saken och lovade sin fulla
medverkan. Pi min anmodan &tog han sig att sjilv fungera
som brandchef i den blivande brandkaren. Som vice brandchef
beordrades en av formannen. I samrdd med dessa tva och med
verkstadsbefilet uttogs dérefter personal till brandkaren. Den-
na bestar nu dels av en elitbrandkar pa 1¢ man férutom brand-
chef och vice brandchef samt en extra brandkar pa 16 man,
sammansatt av de s. k. husbrandvakterna. Elitbrandkérens per-
sonal #r utrustad med hjilmar, brandrockar, gummistévlar,
brandskirp, yxor, elektr. handlyktor och raddningslinor. Till
brandkirens forfogande stdr en Albin motorspruta pa 800
minutliter, en slangkirra med 3 rullar slang pa sammanlagt
c:a 200 m., hopsittningsbara brandstegar, 2.st eldslicknings-
apparater, brandposthuvud, stralrér och div. verktyg.

Den extra brandkaren ir uppdelad i 4 patruller med 4 man
i varje. Dessa patruller ha till sitt forfogande pytssprutor,
svabbar, hinkar och yxor.

Det maste framhallas, att brandmanskapet varit mycket
intresserat av sin uppgift och tillskriver jag detta till stor del
den kontakt som genast erhélls med deras organisation.

P2 verkstads- och lokstallsomradet samt vid forrads-
byggnaderna ha sedan ménga ar tillbaka funnits brandposter



49

pa ett flertal stidllen. Deras antal ha under de senare &ren
betydligt utokats. I nirheten av dessa brandposter finnas
brandskap, innehallande brandslang, brandposthuvud, stral-
ror samt brandpostnycklar. En del av slangarna #ro upplagda
pé rullar och #ro siledes transportabla. P& si sitt finnes c:a
700 m. slang, 5 st. dubbla och 2 st. enkla brandposthuvuden
samt 14 st. strdlrér disponibla inom det omrade som bevakas
av brandkaren.

Den av verkstads- eller stallpersonalen, som uppticker
eldsvada, vilken han ej anser sig kunna slicka utan hjilp fran
brandkaren, skall omedelbart bege sig till Angpannerummet och
ddr med verkstadsvisslan ge den brandalarm, som luftskydds-
inspektionen faststdllt, ndmligen en lang och tva korta signa-
ler, som upprepas under c:a 1 minut, direfter ett uppehall,
varefter signalerna ter ges. Anslag utvisande signalen finnes
uppsatt vid padraget till visslan. Nir brandlarm ges, skall
brandkaren skyndsamt samlas vid det luftskyddsrum, dir de-
ras utrustning finnes och didr motorsprutan och slangkérran
dro uppstillda. Brandbefilet skall, om de ej kénna till var
elden utbrutit, taga vigen genom Aangpannehuset for att av
signalgivaren fa reda pa platsen for eldsvadan.

All till luftskyddet uttagen personal fick nir vi startade,
forst en enklare utbildning genom sirskilda vid jirnvigen
utbildade instruktérer, ddrefter en mer omfattande utbildning
genom deltagande i kurser, som av Halmstads luftskyddsmyn-
digheter ordnades fér industriluftskyddet. Den till brandkaren
uttagna personalen fick hérvid en ganska ingdende utbildning
i eldslickningsarbetet. De forsta 2 manaderna vades dessutom
elitbrandkéren en ging varje vecka. Senare ha dvningar fore-
lagits en géng i ménaden. Motorsprutan kéres dock alltjaimt
en gang i veckan for att brandbefilet skall forvissa sig om att
allt &r i vederbérlig ordning. For slangvird har brandbefil
fran stadens brandkar anlitats. Samévningar med elitbrand-
kéren och extra brandkaren har hillits ett par ganger.

Nattetid ha vi brandvakt som regelbundet avpatrullerar
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verkstider, forradsbyggnader, lokstallar etc. Denne har nog-
grann kinnedom om méjligheterna for eldsléckning samt till-
gang till telefon, s& att stadens brandkar vid behov kan till-
kallas.

Enligt uppgifter har B. J. i Amal och 8. W. B. i Tillberga
sin brandtjinst ordnad pad ungefir enahanda sitt. Amal har
en brandkar pa 14 man jimte befdl. Till dess disposition finnas
2 st. Albin motorsprutor pa vardera 1350 minutliter samt sam-
manlagt c:a 1350 m. brandslang. Tillberga har en brandkar pa
30 man, v1lken forfogar over en Albin-spruta pd 800 minut-
liter samt c:a 1000 m. brandslang.

 Efter allt att déma ha 6vriga jirnvégar ordnat sin brand-
t]anst pa ungefar samma sitt, varfor man kan fastsla, att det
ir betydliga kostnader, som nedlagts pad brandskyddet vid de
enskilda jirnvigarna. Man kan da fraga sig om dessa kost-
nader ha haft fog for sig. Ser man pa statistiken dver de
senasté &rens utbetalda erséttningar for eldsvador vid jdrn-
végarnas verkstider, forrad etc. s& ha dessa dess bittre varit
ganska sma, varfor de i och for sig kanske icke skulle motivera
en s& kostsam organisation av brandskyddet, men se vi pa
brandskadefragan for hela Sverige s& veta vi, att c:a 45 millio-
ner kronor direkt utbetalts under de senaste aren i brandska-
deersittningar. Detta visar, att risken for eldsolyckor &r rela-
tivt stor. Dessa 45 millioner giller, som jag sa, de direkta
utgifterna. Enligt den statliga brandfsrsvarsutredningen be-
rviknas, att de direkta och indirekta forlusterna vissa ar uppga
till sammanlagt minst 75 millioner kronor. Det behévs saledes
bara att 'man minskar dessa summor med ett 10-tal procent, sé
har man inbesparat manga millioner. I betraktande av detta
kan man nog sdga, att de hittills p& brandskyddet nerlagda
kostnaderna mycket vil kunnat motiveras. Ser man det ur luft-
skyddssynpunkt &r givetvis motiveringen &n starkare, di& man
vet, att brandskyddet utgér den visentliga och vxktlgaste delen
i luftskyddet.

Trots att sdledes redan mycket gjorts for ett forbattrat
brandskydd, sa finnes nog en hel del, som ytterligare kan. goras.
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Dirav mycket som ej behéver medfora nigra stérre kostnads-
okningar. Jag tédnker d& framfér allt pd, att hinsyn till eldsva-
deriskerna tages vid planerandet av nya byggnader eller nir
ombyggnad sker; att vid nybyggnader, skorstenarna konstrue-
ras med for brénslet limpligaste dimensioner for att minska
sotbildningarna och ddrmed risken for soteld o. s. v. Hir vill
jag rekommendera, att vederbérande, sa fort som det finnes an-
ledning dartill, radfrdgar brandbefilet vid ortens brandkar
eller brandforsikringsbolagens brandingenjorer, vilka sitta
inne med de stérsta erfarenheterna pad dessa omraden. Genom
att radfraga dessa kan man manga ganger f4 en brandskydds-
fraga 16st enklare och billigare, #n om man sjilv, med den ringa
erfarenhet man har, skall forséka 16sa den. Det bor dirfor pa-
pekas for brandskyddskommittéerna, att de limpligen skola
inleda samarbete med ortens brandbefsl.

En fraga, som brandskyddskommittéerna bora Hgna sir-
skilt intresse at, dr eldsvdderiskerna genom sjilvantindning.
Statistiken for 15-ars perioden 1926—1940 visar, att det arliga
skadebeloppet pad grund av sjdlvantindning Skat med omkring
400 %. For 1941 lir okningen vara #nnu storre. Det har kon-
staterats, att en hel del ersittningsoljor f6r sdvil malning som
smorjning ha mycket stora sjilvantindningsegenskaper. Hir
galler det att upplysa arbetarna om dessa saker, samtidigt som
man genom ldmplig lagring, riktigt arbetsforfarande o. s. v.
maste sbka eliminera risken fér antindning.

Genom att arbetarna bliva representerade i brandskydds-
kommittéerna bor man ldttare kunna fi arbetarna intresserade
av brandskyddsfrigan. Detta kan nog behovas, ty ofta visar det
sig, att eldsolyckor uppstatt genom slarv eller obetinksamhet
fran arbetarnas sida. Propagandan bland arbetarna dr siledes
en sak, som brandskyddskommittéerna ocksd bora inrikta
sig pa. .

I normalinstruktionen f6r brandskyddskommitté fram-
halles, att dir sd anses erforderligt med hinsyn till foretagets
storlek och brandfarlighet, bor bland férminnen utses en brand-
skyddskontrollant med uppgift, att under arbetstiden ha fort-
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lopande uppsikt over brandskyddet samt att vid arbetstidens
slut tillse, att foreskrivna atgirder till férhindrande av eldsvada
dro vidtagna. I normalinstruktionen finnas anvisningar for
brandskyddskontrollant intagna. Betriffande verkstiderna ha
vil sedan lang tid tillbaka forminnen till stor del haft dessa
aligganden dven om de icke varit s& noga preciserade som nu
skulle bli fallet. Fér forrad, godsmagasin o. s. v. har ddremot
sikerligen endast undantagsvis nigon sirskild person haft lik-
nande aligganden. Jag anser, att brandskyddskontrollanter bo-
ra utses, forutom for verkstader, for alla storre lokstationer,
forrad och godsmagasin. En daglig uppsikt av brandskyddet
har sidkerligen den storsta betydelsen, nir det giller att fore-
komma eldsvador. Detta dr en fraga, som brandskyddskommit-
téerna snarast bora taga under behandling.

Aven om jag sagt, att brandskyddskommittéerna icke be-
hova befara nagot stort och anstringande arbete, si finnes det
dock sd mycket att gora, att deras tillsittande kan anses vara
fullt befogat. :

Detsamma kan man nog siga om tillsittandet av kommit-
téer for arbetarskyddet. Den lokala sikerhetstjinsten har i
viss man varit reglerad sedan ar 1912, dd arbetarskyddslagen
tridde i kraft. Denna lag har sedan reviderats ett flertal ganger
och senast 1938. Arbetarskyddet har ju ocksd sedan manga &r
genom yrkesinspektionen varit underkastat statsmakternas
kontroll. Genom yrkesinspektionens féreskrifter och den pro-
paganda, som bedrivits av framférallt Foreningen for Arbetar-
skydd angdende tekniska skyddsanordningar kan man ocksa
siga, att praktiskt taget alla arbetsmaskiner och transportanord-
ningar numera iro forsedda med ldmpliga skydd. Olycksfall
pé grund av bristande skyddsanordningar dro dirfor relativt
fa. Ordféranden ‘i Skyddstekniska Foreningen, Direktér Gun-
nar Hultman, har meddelat, att 80—85 % av alla olycksfall
fororsakas av foérhéllanden, som icke ha sammanhang med
maskinella anordningar. Vid HNJ verkstider har wunder 10
Arsperioden 1933—1942 inget olycksfall intréffat beroende pa
att skyddsanordning saknats, Daremot ha ett par olycksfall
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intrdffat genom att arbetarna forsatt befintliga skyddsanord-
ningar ur funktion. Av uppgifter som jag fatt 6ver olycksfall vid
B. J. verkstider i Amal under &ren 1940-—1942, har jag icke
heller kunnat finna nagot olycksfall, som fororsakats pa grund
av bristande skyddsanordningar. Trots att de tekniska skydds-
anordningarna séledes maéste anses vara mycket goda, ir
antalet olycksfall i arbete uppseendeviickande hdgt. Enligt
Riksforsikringsanstaltens utredningar ha antalet anmilda
olycksfall ar 1940 varit c:a 194000. Kostnaderna hirfor ha
uppgatt till ndrmare 40 millioner kronor. Harvid #r endast
réknat med de direkta utgifterna. Riknar man #ven med de
indirekta utgifterna, som uppstd genom uppehall i arbete och
dirmed forsenad leverans, extra arbete for befil och expedi-
tioner, fel & maskiner och material m. m., anse de sakkunniga,
att kostnaden maste riknas till det dubbla. Det dr siledes dven
hér, som vid fradgan om brandskyddet, mycket pengar som kan
sparas, om antalet olycksfall kan nedbringas nigot 10-tal
procent. Det &r ocksa detta man hoppas skall bli foljden genom
skyddskommittéernas arbete. Manga kanske anse, att mujlig-
heterna till minskning av antalet olycksfall iro mycket sma,
beroende péd att de flesta olycksfall uppkomma genom slarv
eller obetinksamhet. Det kan s& tyckas, men resultatet fran
en hel del industrier, som en lingre tid haft skyddskommittéer
och sirskilda skyddsinspektorer, visa, att dessa mojligheter dro
stora. I ett féredrag i Skyddstekniska Foreningen angdende
sdkerhetstjinsten vid AB International Harvester Co i Norr-
kdping, som tillverkar lantbruksmaskiner, angavs, att antalet
olycksfall pr 100 &rsarbetare for femarsperioden 1921—1925
var 12,82,
for 1926—1930: 4,07,
» 1931—1935: 2,73 och
» 1936—1939: 0,58.

Det dr sdledes en avseviird minskning i antalet olycksfall,
som ernatts, vilket till stérsta delen tillskrives det skyddsar-
bete som vid dessa verkstider organiserades redan 1925. Det
var ocksa i forvissning om att mycket fanns att vinna pa detta
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omrade som Arbetsmarknadskommittén 1939 beslot att vinda
sig till Svenska Arbetsgivareféreningen och Landsorganisatio-
nen med hemstéllan om, att dessa skulle utse en kommitté, for
att verkstilla utredning angdende arbetarskyddet. En sidan
kommitté utsdgs och i september 1941 aviimnade den sitt be-
tinkande, vari ingick forslag till Allmé#nna regler for den
lokala sikerhetstjinsten. Dessa regler godkiindes av Svenska
Arbetsgivareforeningen och Landsorganisationen, samtidigt
som dessa organisationer forbundo sig att verka for deras till-
Ih’tﬁpandé.

~ Fragan huruvida reglerna skulle goras till foremdl for
kollektivavtal eller icke har behandlats i kommitténs betén-
kande p& s& sitt, att synpunkterna fér och emot framhallits,
samtidigt som kommittén uttalar som sin asikt, att det bor
overlimnas at de avslutande parterna att sjilva vilja den
lampligaste formen for en overenskommelse. Reglernas punkt
3, som beror trakasserifrigan, bor dock under alla férhallanden
goras till foremdl for kollektivavtal. Jag aterkommer senare
till -denna fraga,

Enligt Svenska Jirnvigarnas Arbetsgivareforenings cirku-
larskrivelse nr 27/1942 vinde sig Jarnvigsmannaforbundet i
november 1942 till foreningen med anhallan om féreningens
medverkan till att nimnda regler dven skulle tillimpas vid de
enskilda jiarnvigarna. Arbetsgivareforeningen beslét att re-
kommendera forvaltningarna att ordna fragan, vilket beslut
meddelades jarnvigarna i och med utsindandet av ndmnda cir-
kuldrskrivelse 27/1942. Till skrivelsen var bifogad forut om-
talade Allmanna regler fér den lokala sikerhetstjansten.

I reglernas punkt 1 talas om skyddsombud. Lagen om ar-
betarskydd stadgar, att ett eller flera skyddsombud bdra utses
for att foretrida arbetarna i frigor rorande arbetets sidkerhet
och sundhet. Vid de flesta jirnviagar ha nog ocksd skyddsom-
bud utsetts sedan flera &r tillbaka. Dessa ha haft befogenhet
att for driftsledningen papeka event. brister i arbetarskyddet
samt att for vederbdrande yrkesinspektor framfsra klagomal
over att anmirkningar, som framforts till driftsledningen, icke
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beaktats. Tyvirr har det nog ménga ganger varit s att dessa
skyddsombud, utan att férst ha fért fram sina synpunkter for
driftsledningen, gatt direkt till vederborande inspektsr med an-
miérkningarna.

Enligt reglerna skall for varje arbetsstille, déir regelbundet
sysselsittes minst 10 arbetare, ett skyddsombud utses. Di#r an-
talet arbetare Sverstiger 50 skall det vara minst tvaA och dir
antalet dverstiger 150 minst tre. For varje 200-tal arbetare over
150 skall ytterligare minst ett skyddsombud utses. Det fore-
skrives dessutom, att for skyddsombud ersittare skall utses.
Detta har i regel hittills ej gjorts, men det bor nog géras, for
att man dirigenom skall intressera ett storre antal arbetare och
for att for skyddsombuden fA ersittare, som i nigon mén dro
insatta i fragorna.

Skyddsombud skall, som redan sagts, foretrida arbetarna i
fragor rorande arbetets sikerhet och sundhet. Min erfarenhet
ir, att det numera &r sillan som skyddsombud gér nigra fram-
stillningar i egentliga skyddsfragor, utan det blir mest hygie-
niska fragor sasom drag, virme, ventilation, buller, personalens
tvdttanordningar och omklddningsrum. Fragan angiende per-
sonalrum har ju under senaste tiden blivit aktuell, vilket for-
anlett Svenska Jérnvigarnas Arbetsgivareforening att tillsitta
en kommitté fér utredning av frdgan. Kommittén har just i
dagarna avldmnat sitt yttrande, vilket ansluter sig till »Anvis-
ningar angdende anordning, beskaffenhet och inredning av per-
sonalrum m. m.» utfirdade av Riksforsikringsanstalten.

Det sigs i reglerna, att skyddsombud bér &ga gott omdome,
ordningssinne och intresse for skyddsarbete. Tyvidrr har det
nog manga génger varit s, att till skyddsombud utsetts arbe-
tare, som brett ut sig i kritiken mot befil och de forhanden
varande forhallandena, utan att samtidigt ha nigot som helst
omddme om vad saken gillt. Hir maste nog i viss mén drifts-
ledningen ingripa och f6r viljarna av ombud papeka ansvaret
om s beh6vs samt forscka ordna si, att skyddsombuden fi
négon utbildning i hithérande fragor.

I punkt 2 talas om att skyddsombud foretrider arbetarna
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inom ett begridnsat skyddsomréde. Detta forutsitter saledes,
att skyddsomradet dr bestimt genom Sverenskommelse mellan
driftsledningen och arbetarna.

Punkt 3 berdr en delikat fraga, nidmligen den férut om-
nimnda frigan om trakasseri mot skyddsombuden fran arbets-
givarens och arbetarnas sida. Ar 1938 gav socialministern de
for omarbetning av arbetarskyddslagen tillkallade sakunniga i
uppdrag att verkstilla utredning bl. a. om och i vad man lag-
reglerat ‘skydd for skyddsombuden mot trakasseri fran arbets-
givarens sida borde inféras. Detta uppdrag hade foranletts av
en kritik fran arbetarparten mot arbetsgivarnas instéllning gent
emot skyddsombuden. Denna utredning har t. v. uppskjutits.
Landsorganisationen har diremot gjort en utredning i fragan
och kommit till det resultatet, att trakasseri mot skyddsombu-
den forekommit i en hel del fall, och att dessa fordenskull dragit
sig for att framstilla krav, som eljest ur arbetarskyddssynpunkt
voro befogade. For att fi dessa trakasserihistorier ur virlden
har i punkt 3 foreskrivits, att om skyddsombud anser sig hind-
rad av nigon att fullgdra sina uppgifter som skyddsombud —
han kan ju #ven anse sig hindrad av arbetare — ma han gora
anmilan ddrom till arbetsgivaren eller till arbetarnas lokala
organisation, som #ger att i drendet pakalla samréd med arbets-
giyarén. Om organisationen efter dylikt samrad anser sig bora
fullfslja drendet, gores anmilan till det férbund organisationen
tillhér, For jirnvigarnas vidkommande blir det siledes Jarn-
vigsmannaférbundet, som tar hand om saken och, om friga
ir om hinder fran arbetsgivarens sida, hinskjuter saken till
Svenska Jirnvdgarnas Arbetsgivareforening for gemensamt
avgorande. Sasom jag tidigare framhallit, har Svenska Arbets-
givareforeningen och Landsorganisationen rekommenderat, att
denna punkt intages i kollektivavtal.

Punkt 4 angiver, att sikerhetskommitté skall tillsittas vid
arbetsstille dér mera regelbundet sysselsittes minst 100 man.
Kommitténs ledaméter utses dels av arbetsgivaren, dels av
skyddsombuden. Vad det senare betréffar, sa skall arbetarnas
representanter i sikerhetskommittén vara skyddsombud. Om
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saledes en verkstad har tre skyddsombud s bér, enligt mitt
formenande, alla tre tillhéra kommittén. Antalet skyddsombud
i kommittén bestimmes dock av ombuden sjilva efter samrad
med arbetsgivaren. Det kan ju i vissa fall vara @ndamalsenligt
att utse sikerhetskommitté dven for arbetsstillen dir arbetar-
antalet understiger 100. Jag anser dock, att det betrdffande
jérnvigarna i de flesta fall bor ridcka med att tillsitta en skydds-
inspektor, vilken gvervakar och handligger drenden for siker-
hetstjinsten och till vilken ombuden fi framféra sina énsknin-
gar. Skyddsinspektor bér tillsittas fér bangérdar, godsmagasin,
lokstationer ete.

Om arbetsgivare & samma ort har flera arbetsstillen, kan
for dessa gemensam sikerhetskommitté inrdttas. Detta bor
dock enligt mitt férmenande icke leda till att arbetsstdllen med
helt olika karaktir sammanféras. Exempelvis bangirdar och
verkstdder. Ett sk&l, som ocksd talar mot en sddan samman-
slagning #r, att bangdrden stdr under jirnvigsinspekttrens och
verkstaden under yrkesinspektorens Gverinseende.

Punkterna 5 t. 0. m. 8 innehaller bestimmelser angiende si-
kerhetskommittéernas arbete. Dir foreskrives bl. a. att kommit-
tén skall sammantréida minst en géng i kvartalet. Framstillning
om behandling av drende skall goras skriftligt, vilket maste anses
vara en bra bestimmelse. Vid det ordinarie kvartalssamman-
tridet skall redogbrelse limnas for sedan sista sammantridet
intriffade olycksfall, tillbud dirtill eller yrkessjukdomar. Dis-
kussionen om dessa forhallanden dr sikert bland kommitténs
viktigaste forehavanden, ty den utgér grunden for de anord-
ningar, som skall vidtagas och for den propaganda, som skall
goras.

I punkt 9 foreskrives hur gingen for anmirkningar réran-
de sdkerheten eller sundheten skall ske. Hir bestimmes, att
arbetare skall gora anmirkningen till ndrmaste férman. Lim-
nas denna anméirkning obeaktad, far arbetaren vinda sig till
skyddsombudet, vilken i sin tur framfér anmirkningen till
formannen. Har icke heller detta &syftad verkan, far skydds-
ombudet antingen vénda sig till arbetsgivaren eller till siker-
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hetskommittén. Det &ar séledes icke meningen att skyddsom-
budet skall fa ga forbi arbetsgivaren som nog tidigare gjorts i
en hel del fall och vinda sig till yrkesinspektionen med an-
mirkningar. I punkt 10 foreskrives dock, att skyddsombud #ger
ritt att narvara vid den statliga yrkesinspektionens forritt-
ningar. Vid dessa kan da givetvis skyddsombudet framféra an-
méirkningar, som icke beaktats av arbetsgivaren. I samma punkt
foreskrives ocksa, att skyddsombudet skall erhdlla ersittning
av arbetsgivaren for arbetsinkomst, som han forlorar nir han
deltar i yrkesinspektionens forrattningar eller i siikerhetskom-
mitténs sammantrdden,

I punkt 11 bestdimmes, att arbetsgivaren efter samrdd med
skyddsombuden, eller dédr sikerhetskommitté finnes, med den-
na, utfidrdar instruktioner for skyddsombud och i fsrekomman-
de fall for siakerhetskommitté, Hittills har vil knappast nagra
instruktioner funnits for skyddsombuden. De ha fatt handla
efter eget gottfinnande. Sa bor hidanefter icke vara fallet. I
kommentarer till de allminna reglerna ha intagits normalin-
struktioner for skyddsombud och for sikerhetskommitté. Det
kan givetvis vara pakallat att utvidga dessa instruktioner med
bestdmmelser, som &ro sérskilt betingade av arbetsstiillets art.

I reglernas sista punkt framhalles, att om vid nagot arbets-
stille sikerhetskommitté redan finnes vid tiden for reglernas
ikrafttrddande, s behéver sikerhetskommitténs sammansitt-
ning icke ovillkorligen 6verensstimma med vad som foreskrives
i reglerna.

Dérmed &dro de allménna reglernas viktigaste foreskrifter
genomgangna.

Jag vill darefter framhalla ndgra speciella synpunkter pa
sikerhetskommittéernas och skyddsombudens arbete. Som jag
tidigare framhallit, uppstd de flesta olycksfallen genom arbe-
tarnas slarv, obetinksamhet eller daliga utbildning. For att fa
nagon dndring till stdnd giller det dirfor att kring olycksfallen
vicka en viss uppmirksamhet genom skyddsombudens och ar-
betsledningens samtal med arbetarna samt att, dir man anser
att olycksfallet fororsakats av dalig utbildning, ordna med un-
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dervisning for arbetaren. Undersékning bor ocksa .goras om den
som rakat ut for en olycka tidigare varit utsatt for nagot lik-
nande. Vid utredningar, som gjorts vid en del foretag, visar det
sig némligen, att ungefsr en femtedel av arbetsstyrkan utsittes
for minst hilften av alla olycksfall. Dessa olycksfaglar eller
vaneskadare, som de mera officiellt benémnas, dro av tva slag,
dels sddana som bliva utsatta for olycksfall, oberoende av vad
arbete de utritta, dels andra, som bliva det nir de utféra vissa
arbeten. Hér bor arbetsledningen genom omplaceringar i ar-
betet soka minska riskerna for dessa arbetare.

Som orsak till olycksfall hér man ibland arbetarna ange,
att de genom oOvertidsarbete etc. vari uttréttade. Av under-
s6kningar, som gjorts i utlandet, har det icke bevisats, att
antalet olyckor dkar med forlingd arbetstid, om denna haller
sig inom rimliga grénser — .upp till 12—15 timmar. Fragan &r
dock av s& stor betydelse, att vid de undersékningar som gores
over olycksfallen, bor denna sak beaktas och antecknas. En
annan sak, som ocksi sikerhetskommittéerna bér beakta och
fora statistik dver, &r &ldern pa de skadade arbetarna. Drabbar
olycksfallen de yngre arbetarna s& kan man mojligen forutsitta,
att en lampligare utbildning eller handledning skulle kunna
dndra pa forhallandet. Ar det de mera aldriga arbetarna, som
drabbas av olyckor, s& kan man mdjligen taga i overvigande
omplaceringar till mindre riskfyllda arbetsplatser. Det #r nog
manga som anse, att risken for olycksfall ar storst for de ildsta
arbetarna. Vid vissa industrier lir ocksa sa vara fallet. Av sta-
tistik 6ver olycksfall vid HNJ verkstider under aren 1933—1942
framgar dock, att det dir icke #r de dldsta arbetarna, som drab-
bats av de flesta olycksfallen. Forhallandet &r i stillet det mot-
satta. Per tio arbetare &r det 39 % av olycksfallen, som komma
pé éldern under 30 ar, 36 % pa aldern 30—50 ar och 25 % pa
aldern over 50 ar. '

Risken for olycksfall dr givetvis ocksd olika stor vid en
verkstads olika avdelningar. S& t. ex. veta vi, att snickareverk-
staden med sina arbetsmaskiner #r mycket riskfylld. Dar finns
sddana arbetsmaskiner som cirkelsdgar och hyvelmaskiner
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m. fl., for vilka det dr omdjligt att anordna fullt effektiva
skyddsanordningar. Enligt Riksforsikringsanstaltens uppgift
for &r 1939 var antalet invaliditetsfall orsakade av arbetsma-
skiner 635 st. Av dessa var 238 st. eller c:a 38 % beroende pa
cirkelsdgar. Darniist kom friasmaskiner med 51 fall, press- och
stansmaskiner foér metaller med 41 fall samt hyvel-, stick-,
spdnt- och stimmaskiner med 39 fall. Detta dr saker som siker-
hetskommittéerna bdra beakta och dirfor i sin statistik noga
ange orsaken till olycksfallen, Dessutom bér arbetsbefilet och
skyddsombuden tillse, att inga andra &n dartill avsedda arbe-
tare anvinder dylika maskiner.

Betriffande statistiken, s& bor den over huvud taget goras
sa uttommande som mdjligt, for att den skall kunna bli till stor-
sta mojliga nytta vid diskussionen om olycksfallen, for jam-
forelsen mellan olycksfallsfrekvensen mellan olika avdelningar
och jamforbara arbetsplatser vid olika jirnvigar samt for senare
bearbetning for event. vetenskaplig forskning.

Som ett litet exempel pa statistik har jag gjort en samman-
stdllning 6ver olycksfallen vid B. J:s och H. N. J:s verkstdder
omfattande &ren 1940—1942. Av denna framgir, att per 100
arbetare har antalet olycksfall vid B. J. varit 13,8 och vid HNJ
19,3. Antalet sjukdagar pd grund av olycksfall har daremot
vid HNJ endast varit 198 mot 237 vid B. J. Ersittningen for
olycksfall har vid B. J. varit 2.210:— kronor och vid HNJ
1.820:— kronor. Allt siledes pr 100 arbetare och ar. Av detta
kan man méjligen utldsa antingen, att vid HNJ arbetaren upp-
soker likaren dven for mindre skador, eller ocksa att likaren
vid B. J. later arbetarna gé sjukskrivna relativt ldnge.

Hirmed #ro vi inne pd en fraga, som mycket diskuterats
inom skyddstekniska kretsar, nédmligen samarbetet mellan ar-
betsledningen och likaren samt anvindandet av lindrigt ska-
dade i enklare arbete. I de fall, da siirskild likare ej finnes an-
stilld vid foretaget, dr det nog svart att astadkomma sagda sam-
arbete, men jag férmodar, att likare numera dro antagna vid
de flesta jarnvagar, varfér ett samarbete bor kunna komma till
stand, didr s& redan ej skett. I detta sammanhang vill jag citera
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vad overingeniér Hellman vid ASEA yttrade vid en diskus-
sion i Skyddstekniska Foreningen 1940: »Sedan 1927 ha vi egen
likare anstilld, vilken har lyckats nedbringa antalet till: for-
sdkringsanstalten anmilda olycksfall med tvé tredjedelar. Or-
saken hirtill kan man finna pd ménga hall. Férr var det nog
flera av dem, som skadat sig, som fingo stanna hemma, fast
det ej var nédvindigt, nu sjukskriver likaren endast i de fall,
dir det &r nodvindigt. De privata likare, som beordrar en lind-
rigt skadad till arbete, riskerar att forlora sina klienter. Har
man en verkslikare, blir forhallandet ett annat. Det bor dock
poingteras, att en likare, som beordrar en lindrigt skadad ome-
delbart tillbaka i arbete, tar en viss risk». Denna risk bor dock
kunna elimineras genom samarbete med arbetsledningen, vil-
ken har att tillse, att den skadade sittes i limpligt arbete. For
mindre arbetsplatser kan det dock ménga ginger vara svart att
bereda den skadade sddant limpligt arbete. Skyddskpminitté-
erna bora #gna sin uppmirksamhet at denna fraga.

Det finns en del andra fragor, som vi hittills sakerhgen
dgnat liten uppmérksamhet &t, men som kan vara av en viss
betydelse. Man bor siledes undersbka om arbetare visa ten-
dens till att vara fran arbetet lang tid och om detta mdjligen
beror pa att han &r dverforsdkrad. Sa har namligen visat sig
vara fallet vid en del industrier. Vid forhor ang. olycksfall bor
dirfor arbetaren tillfrigas. om sina olycksfallsforsakrmgar och
sjukkassor och detta antecknas i statistiken. Sa giller det
olycksfall vid fard till och fradn arbetet. — Vid HNJ har c:a
10 % av alla olycksfall for verkstadspersonalen skett under
fard till och fran arbetet. — Det dr foreskrivet, att olycksfall
vid dylik fird endast far rdknas som olycksfall i arbete, om
arbetaren anvint den nirmaste och naturligaste viigen och att
firden stir i samband med arbetet. Om séledes en arbetare
rékar ut for olycksfall, nér han efter begird tillfsllig ledighet
limnar arbetsplatsen, s& skall olycksfallet icke réknas som om
det skett i tjainst. Om olycksfall vid fird till och fran arbetet
intriffa pa lordagar vid fard frdn arbetet och pa mandagar till
arbetet, s bor detta noga kontrolleras. Det borde kanske fore-
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skrivas, att dylikt olycksfall omedelbart skulle anmilas sa att
lakare kunde tillkallas.

Enligt olycksfallférsikringslagen kan den skadades ersitt-
ning bortfalla eller nedsittas, om olycksfallet orsakats av att
den skadade &sidosatt gillande foreskrifter eller satt skydds-
anordningar ur funktion eller om olycksfallet orsakats av grov
vérdsloshet. De forhéllanden, som férorsakat olyckan, bora be-
triaffande dessa saker understkas och antecknas., Betréffande
gillande foreskrifter, s f& dessa, om det jag sagt skall kunna
tilldimpas, icke vara hallna i allménna ordalag. T. ex. en fore-
skrift som svar forsiktig vid arbete i maskinens godtages icke
for minskning av olycksfallsersittningen, men diremot en sddan
som »smorj icke maskinen di den dr i gings.

Betriffande fragan om grov vardsloshet, sa 4r den svarare
att komma till ritta med. I ett foredrag i Skyddstekniska Fore-
ningen betréffande denna sak omtalades, att en arbetare pa
rent okynne stack ner handen i en dammsugares avblasnings-
ror, dérvid flikten delvis klippte av langfingret. Férsikrings-
bolaget ansag, att grov vardsloshet foreldg och siinkte sjuker-
sdttningen med 25 %. Fackforeningen 6verklagade hos forsik-
ringsradet, som ansag, att arbetaren ej brustit mot given for-
ordning, varfor han tillerkéndes full ersittning. Arbetsledarna
bdra noga beakta dylika férhallanden.

Betriffande arbetsbefilets och skyddsombudens &liggan-
den, s maste de mer #n hittills inrikta sig pa att eliminera s&-
dant, som tidigare ansidgs som smasaker och nonchalerades,
t. ex. stegars hallbarhet och placering, anvindandet av skydds-
glasbgon, upplédggning av material si att fri passage finnes,
renlighet pa golv m. m. Att dessa ssmasaker» kan féranleda
svéara och langvariga olycksfall skall jag bevisa genom 2 exem-
pel: En arbetare vid HNJ hade stillt upp en stege pa ett glatt
cementgolv. Nir han skulle g& ner for stegen gled den undan,
han f5ll och skadade ena axeln, varfér han var sjukskriven i
ndra 2 manader. Vid B.J. halkade en arbetare pa en oljeflick
och fick en ryggskada, som gjorde att han var sjukskriven 129
dagar, varvid ersdttningen uppgick till kronor 1035: 10.
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Som avslutning vill jag till sist sdga nagra ord om pro-
pagandan. Hittills har vidl den huvudsakligaste propagandan
skett genom s. k. skyddsbilder, vilka hingts upp vid arbets-
platserna. Detta har sdkert varit till nytta, ty en god bild upp-
fattas ldttare och stannar battre kvar i minnet @n det som skri-
ves. Ett fel betrdffande sddana bilder ha vi nog gjort oss saker
till lite var, ddrigenom att vi latit dem hinga uppe for linge,
varigenom nyttan av bilden blivit ringa eller ingen. Bilderna
bora icke sitta uppe mer #n nagon manad. Nya bilder skola
direfter icke omedelbart uppsittas, utan férst efter ndgra vec-
kor. I annat fall vicka de ej den uppmirksamhet som &syftas.
Sdkerhetskommittéernas ledamibter, skyddsinspektérer och
skyddsombud bora tilldelas de broschyrer och foreskrifter, som
utgivits angdende arbetarskyddet och sikerhetstjansten. Likasa
bora sidrtryck ur Sociala Meddelanden angiende anmirknings-
viarda olycksfall tilldelas dem. Tidskriften Arbetarskyddet bor
ocksa lampligen finnas tillgéngligt i ndgra exemplar for cirku-
lation. Féreningen for Arbetarskydd har utgivit ett- par sma
bocker, som kunna rekommenderas: Arbetarskyddslagstiftnin-
gen och Arbetsplatsens skyddsfrdgor. Biasta propagandan i
siakerhetstjinsten bor dock kunna goras genom samtal mellan
arbetsledningen, skyddsombud och arbztare.
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Bil. 5.

Islossning i Lidan 1 febr. 1943.

Jag antar, att de flesta utav Eder ldste i tidningarna, vad
som hinde i Lidkoping den 1 februari i ar, da staden upplevde

en sensation av nagot liknande en naturkatastrof. Jag skall
nu i korta drag forscka ge Er en inblick i vad som da skedde.

Visar nu forst en karta over staden for att orientera Er.
Broar etc.
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Den sista veckan i januari hade vi i Lidkoping med om-
nejd starkt tovider med riklig nederbord och foljden blev, att
Lidan redan pa natten till den 1 febr. borjade stiga och vid

Fig. 13. Owvanfor gatubron.

fyratiden kom islossningen igang pa flera stillen uppat &lven.
Vid niotiden var isen i full gang och det var egentligen ett
fascinerande skadespel att se detta istag draga forbi utan att
se nagot vatten.

Emellertid kom isen att stoppa upp dels mot isbarridren
utanfor piren i Vinern och dels mot gatubron, som tjinstgjorde
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som isuppfangare pa grund av dess tranga passage i forhal-
lande till dlvens bredd ovanfor. Nedanfér denna bro at jirn-
viigsbron till lago vid kajerna 6 st. skutor fortdjda. Utmed den

vistra kajen lago 4 st. varav den storsta pa 400 ton, skonaren
Grane, lag niarmast jarnviagsbrons fasta spann. Denna skonare
slet sina fortojningar strax innan isen stoppade upp och féljde
med en 30 meter. Kraftiga fortojningar blevo nu utforda pa
samtliga skutor.
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Ett par spriangningar gjordes nedanfor jirnvigsbron, men
endast en liten rérelse astadkoms i isblocken mellan broarna.
Omkring kl. 12,30 kommo ismassorna ovanfér gatubron
ater igang och tornade upp sig mot bron och sedan boérjade is-

Fig. 15. Taget fran gatubron at jarnvigsbron till.

blocken sprida sig over de hoga strandvallarna, in mellan tré-
den och ut dver promenaderna. Isnivan pa oversidan av bron
var nu 3 meter over den ursprungliga. Nedanfor bron wvar
isnivan 1,5 meter ldgre, sa man vintade bara att isen skulle
bdra ivdg ndr som helst genom brooppningen.
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Strax fore kl. 15 kom den katastrof som befarats. Ismas-
sorna satte sig i rérelse genom gatubron och fortsatte med en

tio knops fart vidare. Vattnet steg nu pa denna del sa hogt,
att isblocken wviltrade sig over kajerna och in pa gatorna.

Fig. 16. Taget fran jdrnvigsbrons ostra fiste.

Skonaren Grane, som utsattes for den viirsta prassningen tycktes
flera ganger vilja upp pa kajen och vid en kraftig éverhalning
slet den sina fortéjningar, foljde med isen och styrde ratt pa
det fasta brospannet till svdngbron, prdssade undan detta och
toljde med ut till isbarridren utanfor piren.
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Pa en kvart var det hela undanstokat.

Som vil var hamnade spannet pa kajen och fastholls dar
av rilsen. Hade skarvijirnen gatt vid landfistet istdllet for de
ute pa pelaren, har nog spannet mast fiskas upp nagonstans.

Fig. 17. Fiskebat, som passerat under det fasta spannet.

Det sidgs, att i mannaminne ej forekommit en sadan is-
lossning.

Den 20 april var brospannet reparerat och inlagt.



Fig. 18. Fasta spannet pa kajen

Fig. 19. 20 minuter efter,
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