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Slipersstatistik.

Slipersstatistiken omfattar nu fjorton ar. Statistik inflyter
numera endast fran Trafikforvaltningen Goteborg—Dalarne—
Giavle och Trafikaktiebolaget Grangesberg—Oxeldsunds Jarn-
vigar.

Hir nedan aterfinnes arets resultat, sammanstillt under
samma form som tidigare. Sasom stdd for minnet upprepas
teckenforklaringar jaimte metoden for berdkning av de inkomna
uppgifterna.

Teckenforklaring:

I. Normalspariga jirnvigar.
a. Rilsvikt = 34,5 kg/m; % i lutning + % i kurva
enligt »uppglft As = 0.

b. Ralsvikt = 34,5 kg/m; % i lutning 4 % i kurva
enligt »uppgift A» > 70 (max. 160).

c. Rilsvikt < 34,5 kg/m.

II. ‘Smalspériga jarnvigar.

Berakningsmetod:

Hinsyn till de olika forsoksstrickornas langd samt det
antal ar, med vilka de ingd i statistiken, tages pa det sétt att en
stricka innehallande 4000 slipers gives vikten 1. Stérsta vikt
ir dock 4, dven om antalet sliprar Gverstiger 16000 st. Minsta
vikt #r 0,5 Aven om antalet sliprar understiger 2000. Strickorna
erhalla i ovrigt vikt i proportion till det antal &r de bidragit
med uppgifter angdende slipersutbytet.



&rnvig tillhdrande g
Under 4ren 1929—1042 upptagna sliprar Jarnvig -ance 8repp
Ia Ib Ic Il

De upptagna impregnerade sliprarna utgéra

av hela antalet impregnerade sliprar i

medeltal .............ccoiiiiiiiiian.s, 1124 | 1/24 | 116 | 1/14
De upptagna icke impregnerade sliprarna

utgéra av hela antalet icke impregnera-

de sliprar i medeltal ................ 1/13 | 118 | 118 | 1/18
Lingsta brukningstid for impregnerade

sliprar ........... ..., ar 87 36 82 18
Léngsta brukningstid for icke nnpregnera- ;

de, men kérnrika sliprar ........ ar 80 32 28 |. 25
Lingsta brukningstid for icke nnpregnera- .

de, men karnfattiga sliprar ........ ar 17 17 15 15
Kortaste brukningstid for mpregnerade'

sliprar, forstorda genom roéta...... ar 18 11 11 | 11
Kortaste brukningstid fér impregnerade .

sliprar, forstorda genom averkan.. ar 7 8 8 13
Kortaste brukningstid for icke impregne-

rade sliprar ...................... ar 4 4 4 8

Siffrorna i ovanstdende tabell dro exakt lika med forra
arets siffror. For de storre banorna synes livslingden stanna
vid 13 &r for oimpregnerade samt 24 ar for impregnerade
sliprar.

For att eventuellt erhdlla ytterligare beldgg for riktigheten
av ovan nimnda siffror har man vid T.G.D. G. gjort en sam-
manstilning av totala antalet utbytta sliprar pa olika bandelar
under de senaste 25 aren.

Sasom exempel kan i forsta hand nimnas Sédra Dalarnes
Jirnvag, dir man praktiskt taget enbart har oimpregnerade
sliprar. Medelivslingden for sliprarna pa denna bandel idr 14
ér. Trafiken pid densamma dr emellertid relativt svag. Slipers-
kvaliteten &r god. Rélsen viger 34 kg per meter. Den spikas
atan underliggsplattor.

Pa Givle—Dala Jarnvigar, som omfattar omkring 450 km
spar, finnas sivél impregnerade som oimpregnerade sliprar, de
senare dock i stor majoritet. Rélsvikten varierar mellan 41,18
och 43,20 kg/m. Sliperskvaliteten ar god. Rilsen spikas di-
rekt pa sliprarna utan underldggsplattor. Tillgingliga siffror
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for slipersutbytet angiva visserligen antalet impregnerade,
respektive oimpregnerade sliprar, som inlagts under olika ar,
men huruvida de upptagna sliprarna varit av motsvarande slag,
som de inlagda, har man ej kunnat utlisa. Medellivslingden
for de bada slagen av sliprar tillsammantagna uppgar for se-
naste 25-arsperiod tilt 17 ar. De impregnerade sliprarna hava
hir bidragit till hojande av medellivslingden fran 13 a 14 ar
till 16.

Med kinnedom om vilka &r de impregnerade sliprarna in-
koptes och forbrukades, har man uppskattat antalet impreg-
nerade sliprar till i medeltal 1/10 av totala antalet sliprar pa
bandelen ifrdga. Utgdr man fran att medellivslingden for de
oimpregnerade sliprarna ar 14 ar och gemensamma livsléngden
for bdda sorterna 16, erhalles:

1 9
- . 214
0 T

som ger x = 34.

16

De impregnerade sliprarnas livslingd skulle alltsd uppga
till inte mindre #n 34 ar.

B.J. huvudlinje omfattar omkring 700 km spar med om-
viaxlande 43,5 och 45,3 kg rils pad underliggsplattor. Trafiken
ir pa stora delar av linjen tung och intensiv. Omkring halva
antalet sliprar #ro impregnerade. Den resulterande livsldng-
den for bada sliperstyperna ar 25 ar. Satter man &dven har livs-
lingden for de oimpregnerade sliprarna lika med 14 ar, erhal-
les for de impregnerade livslingden 36 ar.

I det forst anférda exemplet S.D.J. har man for oimpreg-
nerade sliprar fatt en livslingd av 14 ar, medan »sliperssta-
tistikens» motsvarande siffra &r 13 &r. Differensen &r obetyd-
lig, men vill man stka en forklaring till densamma, kan man
framhalla, dels att sliprarna som erhallas i Dalarna &ro av
speciellt god beskaffenhet med rik kdrna, samt att trafiken
pa bandelen ifrdga ej dr sdrskilt hog. Tretton a fjorton ar
torde i varje fall utgéra ett gott medelvirde for de oimpreg-
nerade sliprarnas livslingd.



Betriffande de impregnerade sliprarnas, i ovanstiende
exempel berdknade, héga livslingder stiller sig frigan svarare.
Man erholl pd G.D. J. 34 samt pd B.J. 36 irs medellivsldngd.
»Slipersstatistiken» ddremot ger en antydning om endast 24
ars livslaingd. Namnda statistik har som nimnts endast pagatt
i fjorton &r, varfor tillforlitligheten av densamma kan disku-
teras. Troligen ligger det ritta virdet ndgonstides mellan 24
och 36 ar, ett intervall som tyvirr ir mycket stort.

Vid jamforelse mellan kostnaderna for sliprar av ena eller
andra slaget erhalles, om man riknar med fore kriget gillande
priser:

1. Oimpregnerade slipers med 77 kirna:
Livsldngd 14 ar.
Inkopspris inkl. transporter 3: 00 kr.
Utbyteskostnad 1:50 »

Summa 4:50 kr.

2. Impregnerade slipers utan kirnbestimmelser:
Livslingd x ar.
Inkopspris inkl. transporter 2: 80 kr.
Impregnering 1:60 »
Utbyteskostnad C1:50 »
Summa 5:90 kr.

Med samma arliga sliperskostnad erhalles:

450 _ 590
14 x
x — 18 ar.

Hirav framgar, att den impregnerade slipern i de under-
sokta fallen, redan vid en 6kning av livslingden, jamfort med
den oimpregnerade slipern, fran 14 till 18 &r, ej stiller sig
dyrare &n den oimpregnerade.

Slutligen framhilles ytterligare att ovanstiender resone-
mang delvis &r byggt pd vissa (till synes riktiga) antaganden,
varfor resultaten ma tagas med tillbdrlig reservation.

Ner.



Omformarestation i betong vid T. G. D. G.

av elektroingenjor Karl Brusberg.

I samband med den fortsatta elektrifieringen vid T.G.D.
G., d. v. s. elektrifieringen av banstrickorna Gévle—Falun och
Falun—Ludvika, har en omformarestation uppforts vid Falun.
Fér matning av T.G.D.G:s tidigare elektrifierade linjer in-
kopes 1-fas kraft fran Kungl. Vattenfallsstyrelsen, som for
indamalet uppfort omformarestationer i Nygard och Mellerud.
En del av kraftbehovet transiteras dessutom via Statens Jérn-
viigars omformarestation i Kil. D& omformarestationen vid
Falun #ges och drives av ett privat jarnvigsforetag, kan det
ha sitt intresse att hir ndrmare redogora for densamma.

Huruvida omformningen av kraften skall ombesorjas av
kraftleverantoren eller av jarnvagsforetaget kan sdgas vara en
ekonomisk fraga. Losningen av densamma beror dels pa den
tverenskommelse, som kan triffas om kraftpriset i det ena eller
andra alternativet, dels pad kostnaden foér omformarestationen.

Man har i detta sammanhang att beakta fordelarna ur drift-
synpunkt av att jirnvigsforetaget sjdlv skoter driften av om-
formarestationerna. For avhjalpande av fel pa kontaktlednin-
gen som orsaka driftstérningar maste under alla forhallanden
en driftcentral inrattas. Vid S.J. dr omformarestationen sam-
tidigt driftcentral, vilket bl. a. medfr en viss personalbesparing.
D4 T.G.D.G. icke #ger omformarestationerna i Nygard och
Mellerud, har en sirskild driftcentral mast upprittas i Melle-
rud. I och med tillkomsten av omformarestationen i Falun har
T. G.D. G. fatt en driftcentral, jamforlig med motsvarande cen-
traler vid S.J.

De forsta omformarestationerna, som byggdes av S.J., ut-
fordes med stationdra omformareaggregat och stillverksutrust-
ning. Sedermera ledde utvecklingen till, att man utrustade
omformarestationerna med mobila savdl omformareaggregat
som stillverksutrustningar. Detta forindrade utférande féran-
leddes bl. a. av rent militdra skdl. I hindelse av krig skola
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omformarestationerna kunna drivas pa sirskilda reservuppstill-
ningsplatser. Till att bérja med ordnades diarvid endast stick-
spar frén en punkt pa linjen till en av terrdngen skyddad plats,
dit den mobila utrustningen kunde flyttas. For att skydda ut-
rustningen pa reservuppstidllningsplatsen mot regn och sné
uppfordes triaskjul. Reservuppstillningsplatserna ha av kinda
skil redan vid flera tidpunkter mast tagas i bruk, och darvid
ha erfarenheter vunnits, som framtvungit att storre krav mast
stillas pd skyddet av utrustmingen vid reservuppstillnings-
platserna. Traskjulen dro brandfarliga, och eldsvador med for-
odande verkan ha intriffat vid sidana med triskjul anordnade
reservuppstillningsplatser.

De militira myndigheterna féreskriva numera, att reserv-
uppstdllningsplatserna om mdjligt skola ordnas insprangda i
berg, och dir detta ej later sig gora, att betongskjul med plat-
tak skola uppforas. Frin den sistndmnda konstruktionen &r
steget ej langt till en permanent omformarestation. Utveck-
lingen inom det hir bertrda omradet ledde till, att T.G.D.G.
beslot utfora omformarestationen vid Falun som en byggnad
helt i betong.

Stationsbyggnaden har utférts med hjalp av entreprendr.
Byggnadsarbetena paborjades den 1 juni 1943, och stationen
togs i drift den 30 september samma &r. Byggnadens utforande
framgar av bild 1, som visar en planskiss av stationem, samt
av bild 2, som visar byggnadens exteritr. Byggnadens huvud-
dimensioner #ro: lingd 32 m., bredd 11 m., storsta takhojd
7,5 m.

Betongen i grundmurarna har utforts med en blandning
av 300 kg E-cement pr m* betong. I viggar och tak har an-
vints en blandning med 350 kg cement pr m® betong, med
ob 2 = 500 kg/cm?, varvid cementen till 6/7 utgjorts av A-
cement samt aterstoden av E-cement. Savil ytterviggar som
tak adro utforda med en tjocklek av endast 20 em. Man har
vid betonggjutningen tillimpat det nu alltmer vanliga vibra-
tionsforfarandet. Ytterviiggarna #ro armerade med svetsade
armeringsmattor. Med undantag av maskinhallen, dir omfor-
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Fig. 1. Omformarestation i Falun.

Ovre bilden visar bottenplan enligt det ursprungliga férslaget.
De bdda undre bilderna visa botten- och killarplan i nu-
varande skick.
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mareaggregaten dro uppstéllda, &ro véggarna och taket invindigt
beklidda med 10 cm siporexplattor, varpad kommer 1,5 cm
tretongputs. Twvirs genom alla grundmurar har gjutits ‘ett 5
em tjockt skikt av cementbruk med tillsats av »Sika nr 1» for
att avstdnga fukt fran grunden. Golven i maskinhallen, stall-
verksrummen samt killaren #ro stilslipade med A-cement med
tillsats av »Sika nr 1». ‘

Enligt kontraktet med entreprendren skulle samtliga be-
tongarbeten vara fardiga den 15 juli och samtliga ovriga arbe-
ten den 15 augusti 1943. Ursprungligen var det bestimt, att
statiomen skulle utrustas med en stillverksvagn, och byggnaden
utforas i enlighet med den planskiss, som visas & bild 1, varav
framgér, att maskinhallen skulle strécka sig @ven &ver det om-
rdde, som nu upptages av stdllverksrummet, som &r avskilt
fran maskinhallen. I borjan av augusn manad beslots émel-
lertid, att stationen istéllet skulle utrustas med: fast stéllverks-
utrustning och instrumentering. Som f&ljd hirav maste bygg-
nadens utforande dndras. Salunda maste ett bjalklag inldggas
for stillverksrummet i samma plan som plattformen i maskin-
hallen samt en mellanviigg insittas upp till yttertaket, sa att
stallverksrummet blev helt avskilt fran maskinhallen. Under
stillverksrummet anordnades ett killarrum, och hirfor tillkom
extra schaktningsarbete. Trots dessa sent beslutade #@ndringar
blevo byggnadsarbetena fardiga, s& att inmontering av viss
‘elektrisk utrustning kunde paborjas redaini.d-en 20 .augusti.

i o |
Den elektriska utrustningen. . ?

Omformarestationen kéres for niarvarande med 2 st. mobila
omformareaggregat av typ Q 24/25 om vardera 2400 kVA mirk-
effekt pd generatorerna. Stationen &r dock utford med sa stort
utrymme i maskinhallen, att plats finnes for inséttande av 2
st. omformareaggregat om 4000 kVA.

Vid driften med omformarna maste den virmeméngd, som
alstras i maskinerna och transformatorerna avledas varfor 4
st. fliktar #ro monterade pa taket over maskinhallen. Dessa
flsktar #ro av propellertyp och hava en kapacitet om vardera
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omformarestationen i Falun.

Fig. 2. Fasad av
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10 m?/sek. Den virmeméngd, som skall avledas, ar rétt bety-
dande, da de elektriska forlusterna variera mellan 250 och 800
kW. Kylluften intages genom 8 st. ppningar nedtill pa var-
dera sidan av maskinhallens viggar. Luftintagen dro férsedda
med jalusispjill, medelst vilka reglering kan ske efter ytter-
temperaturens vixlingar.

I stillverksrummet finns dels ett 6 kV stillverk for den
inkommande 3-faskraften dels ett 16 kV stillverk for den ut-
gaende 1-faskraften. Savil 3-fas 6 kV-strémbrytarna som 1-fas
16 kV-strombrytarna dro av oljeminimumtyp, vilket innebér, att
brandrisken nedbragts till ett minimum.

I kontrollrummet #r uppstillt en instrumenttavla, déar re-
lder och instrument #ro placerade. Dir kan det vid varje till-
falle radande driftliget avldsas pd instrumenten och dérifran
kunna samtliga strombrytare manévreras.

Kraften till omformarestationen inkdpes fran Stora Kop-
parbergs Bergslags Aktiebolag i Falun, som tillhandahaller 3-
faskraft med 6,3 kV spdnning och 50 p/s. Kraften overfores
med jordkabel frdn Falu gruva. Da Bergslaget i sina anldgg-
ningar vid Falu gruva overgatt till ett 10 kV-system, &r over-
foringen till omformarestationen utférd med 10 kV-kabel, och
skall kraften &verféras med 10 kV spéanning for att vid omfor-
marestationen nedtransformeras till 6 kV &ver 2 st. transforma-
torer 10/6 kV om vardera 5000 kVA. Dessa transformatorer
komma att utféras mobila, for att de litt skola kunna forflyt-
tas till en reservuppstillningsplats.

Vid igangsittandet av driften den 30 september 1943 hade
endast en ringa del av den fasta elektriska utrustningen i sta-
tionen levererats, varfor provisoriska anordningar maéste vid-
tagas vilka, dd detta skrives, &nnu #ro i bruk. Fran S.J. lana-
des en s. k. strombrytarvagn, som innehdller de for driftens
uppritthallande nodvindiga linjestrombrytarna. 1-faskraften
tages direkt fran omformareaggregaten till strémbrytarevagnen,
varifrdn strommen ledes ut till kontaktledningarna.

P3 3-fassidan omtransformeras kraften frdn 50 kV till 6
kV vid Falu gruva. I omformarestationen passerar 6 kV-kraf-
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ten ett provisoriskt stillverk, beldget i k&ilarrummet under
stallverksrumnmet. Det provisoriska stillverket innehaller en-
dast en 3-polig franskiljare och méttransformatorer, och hér-
ifrdn gar en kabel direkt till omformareaggregaten. Medelst
en mantverkabel kan den 50 kV-strémbrytare, som ligger fore
Bergslagets 50/6 kV-transformator, manévreras fran omforma-
restationen.

Kostnaderna,

D3 det kan ha sitt intresse att se, huru kostnaderna fér en
omformarestation av den typ, som uppforts i Falun, stilla sig,
lamnas hirnedan en jamforelse mellan kostnaderna for falusta-
tionen och Vattenfallsstyrelsens omformarestationer i Nygard
och Mellerud. .

Uppgifterna, som limnats betriffande kostnaderna for Vat-
tenfallsstyrelsens omformarestationer, hinfora sig till prisldget
aren 1938—1939, d& dessa stationer uppfordes. Kostnaderna,
som #ro ungefirliga, gilla exklusive omformareaggregat.

Nygard  Mellerud Falun

Byggnad ............ 115000 106000 120000
Fast elektr. instr. .... 42000 36000 120000
Stallverksvagn ...... 94500 94500 —

Summa Kronor 251500 237000 240000

D3 priserna ar 1943 voro c:a 35 % hogre &n 1938—39, maste
vid en jamforelse kostnaderna, som hénfora sig till Nygards-
och Melleruds-stationerna, multipliceras med 1,35. Om hénsyn
dessutom tages till att stationerna vid Mellerud och Nygard
sro byggda for tre omformareaggregat, medan falustationen
endast ar dimensionerad for tva, maste ett kostnadstilligg av
c:a 25000: — kronor goras for den senare stationen, for att
kostnadsuppgifterna skola bliva direkt jamforbara.
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Man erhaller da:
Kostnaderna f6r Nygards omformarestation c:a 339000 kronor.
‘ » » Melleruds » » 320000 >
» » Falu » » 265000 »

Av den jimforande kostnadstabldn framgar, att det i fore-
liggande fall varit mojligt for jarnvigsbolaget att utféra en om-
formarestation med mindre kapitalutligg dn vad som forut varit
praxis. Trots detta uppfyller omformarestationen alla de krav,
som rimligen kunna stillas pa densamma.
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Nytt stationshus vid Akersberga a S.R.J.

Av baningenjor Carl-August Landin.

Vid Akersberga station & bandelen Roslagsndsby—Oster-
skir har byggts ett nytt stationshus i stéllet for det gamla, som
tjanat ut. Fig. 1 visar det gamla huset, det nya skymtar till
hoger.

Fig. 1. Akersberga gamla stationshus.
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Fig. 3. Exterior av Akersberga nya stationshus.

Sasom av situationsplanen, fig. 2, framgar, dr huset lagt
med ena gaveln mot sparen och huvudfasaden vettande mot en
tppen plan. Akersberga ar ej blott jarnvigsstation utan be-
tjdnar dven en omfattande omnibustrafik, och det dr detta for-
hallande, som betingat stationshusets placering pa ndmnda
satt. Fig. 3 visar exteritr av byggnaden.

Huset, som #r ritat av arkitekten Sven Malm i Stockholm,
dr av trd i tva vaningar, trafikvining och bostadsvaning for
stationsforestandaren, samt killarvaning med pannrum. Be-
tonggriinden och bottenvdningens betongbjalklag utfordes av
en byggmistare fran orten, varefter tradverbyggnaden levere-
rades i monteringsfardigt skick fran AB. Svenska Trahus efter
arkitektens ritningar och uppmonterades av byggmistaren.
Genom detta forfaringssiatt nedbringades byggnadskostnaderna
med c:a 4000 kronor. P& grund av markfgrhallandena (ldslera)
maste. trapalning utforas for grunden.
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Fig. 4, Interior av vintsalen i Akersberga nya stationshus.
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Fig. 5. Plan av trafikvaningen i Akersberga nya stationshus.



Fig. 6. Cykelstill i bagagerummet i Akersberga
nya stationshus.
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Invindiga viggar och tak i trafikviningen #ro beklidda
med masonite och malade i ljusa farger. Golven i vintsal och
serveringslokal #ro belagda med klinker, golvet i bagagerum-
met #r av stalslipad betong och vriga golv belagda med for-
bolinmattor. Fig. 4 visar en interior av viéntsalen och fig. 5
en plan av trafikvaningen. '

En detalj, som kanske #r av intresse, dr den anordning for
upphéngning av cyklar i bagagerummet, som fig. 6 visar.

Stationsforestdndarens ligenhet &r fullt modern med varmt
och kallt vatten, w. c., badrum, elektrisk spis m. m.
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O'n/as/nlhyaéryjja
vio
Sfockholris Sora S
.5] vagr

Fig. 1. Omlastningsbrygga vid Stockholms Ostra.
Principskiss.
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Omlastningsbrygga vid Stockholms Ostra.
Av baningenjor Carl-August Landin.

Vid Stockholms &stra station forekommer i ganska stor ut-
strackning omlastning fran S. J. vagnar till S. R. J. av kol, koks
och kalk. For att underlidtta denna omlastning har byggts en
speciell omlastningsbrygga, vars utférande och funktion fram-
gar av hithorande bilder och schematiska skiss.

Fig. 2. Omlastningsbrygga vid Stockholms Ostra,
sedd fran smalspdret.

I bangardens norra #nde finnas tva utdragsspar, beligna i
bangardens plan pa en av sten uppbyggd bank. Utgangsspa-
ren fran stationen folja terréingen i stark lutning norrut, och
vid ena sidan av nyssndmnda bank gar ett utdragsspar i sam-
ma lutning. Det dr hojdskillnaden mellan detta spar och ban-
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ken, som utnyttjats for omlastningen. Ett av sparen pa banken
har forsetts med en tredje skena, sa att S.J. vagnar kunna
vaxlas ut dit for lossning. Pa det i lutning liggande sparet
nedanfor banken, vilket dr smalsparigt, nedviaxlas S.R.J. vag-
nar, och dessa bromsas ned, allteftersom de bliva lastade. Det
bor kanske papekas, att stenbanken icke ar byggd for detta
dndamal utan fanns langt innan bryggan kom till stind och
har anvants for uppstédllning av person- och godsvagnar.

Fig. 3. Omlastningsbrygga vid Stockholms Ostra,
sedd fran banken.
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Nomogram for beridkning av byggnaders
brinslebehov.

Av ingenjor Carl W. Hedlund.

Den pa grund av importsvarigheter féretagna brinsleran-
soneringen, @vensom de hoga priser, som alltsedan krigsutbrot-
tet ratt pa alla slag av brinslen, har gjort att de med vara bo-
stiders uppvirmning sammanhingande problemen under de
senaste aren #gnats en mycket stor uppmirksamhet. Bl a. har
man forsokt att f& fram enkla formler for berskning av brins-
lebehovet. De mest anvindbara av dessa torde aterfinnas i an-
visningarna till de av Statens Hyresrad utarbetade brinsle-
klausulerna.

Dessa formler grunda sig pa en av 1942 &rs vérmekostnads-
sakkunnige verkstilld undersékning, enligt vilken det visade
sig, att virmebehovet per m® byggnadsvolym timligen exakt

utgdr en ritlinjig funktion av forhallandet mellan den omslu--

tande kalla areans O och byggnadsvolymen V. Detta #r fallet
oavsett om huset #r fristdende, om byggnadskroﬁpen ar tjock
eller smal, med eller utan brandmurar. Allteftersom detta for-
héllande stiger, vixer ocksd vidrmebehovet med samma lag-
bundenhet, och man har ddrfor skapat begreppet virmebehovs-
talet x, varmed forstds den virmeméngd i toncalorler, som
erfordras for uppvirmning av 1 m?® byggnadsvolym med 1 grad




27

temperaturskillnad mellan ‘inner- och yttertemperatur. Detta
tal kan skrivas

z=R+k% (1)

i vilket R dr en konstant, till sin storlek bercende av de pro-
centuella virmeforlusterna genom fonster och p& grund av
ventilation, samt k = genomsnittliga virmegenomgangstalet
for vaggar och tak.

Med kinnedom om virmebehovstalet #x kan foljande ekva-
tion for berdkning av en byggnads totala arliga brénslebehov

uppstillas:
; + V- 100 -
E ="~ Q @)
7 e
dar
E = Aarliga brinslebehovet,

Q = ortens varmeforbrukningstal i kilogradtimmar,

brinslets effektiva viarmevirde i tcal pr méattenhet och

(1]
Il

= verkningsgra&en.

=3

OmR + k % imstttes i stallet fér » i ekv. 2 och e = 300

for kdks, samt verkhi-mgsgraden n = 0,75, s& #r behovet av koks
i hl/ar
R-QV k-Q-0

E = + s ®)

I stort sett kan landet indelas i fyra zoner med i termiskt
hinseende lika klimat. Med ledning av byggnadstekniska och
branslestatistiska uppgifter, har virmekostnadssakkunnige sam-
manstillt f5ljande virden pa konstanterna R och k for de olika
zonerna, for vilka dven genomsnittliga virden av Q angivas:
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ort R | kx| Q
Stenhus:
Zon A: Norrbottens, Visterbottens och Jimt-
lands ldn........ccooiiiiiiiiiinnnn 0,19 0,7 130
» B: Visternorrl.,, Givleborgs, Kopparbergs B
och Virml lén.................... 019 0,8 103

» C: Uppsala, Vistmanl, Orebro, Séder-
manl.,, Ostergstl, Jonkop., Skara- :
borgs, Alvsborgs, Kronobergs lan.. | '0,20 0,9 86
» D: Gbteborgs- och Bohus 1, Hallands,
Malmshus, Kristianstads, Blekinge,

Kalmar och Gotlands lén.......... 0,22 1,0 72
Trahus:
Zon A: Norrbottens, Visterbottens och Jimt- _
lands l&n.......coovivnennenennnnn. 0,20 0,5 121
».  B: Visternorrl.,, Gavleborgs, Kopparbergs
och VArmlL lin.................... 020| 06 96

» C: Uppsala, Vistmanl., Orebro, Sider-
manl., Ostergotl, Jonkop., Skara- .
borgs, Alvsborgs, Kronobergs lin.. | 0,21 0,7 80
» D: Goteborgs- och Bohus 1., Hallands,
Malmshus, Kristianstads, Blekinge,
Kalmar och Gotlands lan.......... 023 08 67

Insdttas nu konstanterna enligt ovanstiende tabell i ekv.
3, s& erhalles féljande uttryck for brinslebehovet i de olika zo-
nerna, raknat i hl koks pr ar: ‘

Stenhus:

Zon A: E= 0,11V 4 0,40 - O;
» B: E=10,09-V <+ 0,37 - O
> C. E=0,08-V 4 0,34 - O
» D: E= 0,07V 4 0,32 -0.

Trihus:

Zon A: E = 0,11 -V 4 0,27 -
» B: E=0,00-V 4 0,26 -
» C E =008 -V 4 0,25 -
» D: E= 0,07V 4+ 0,24 -

we

coeee
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I dessa ekvationer ir V = volymen av alla 6ver markytan
befintliga uppvirmda utrymmen och O = sammanlagda avkylda
omslutningsytan, som innesluter den uppvirmda byggnads-
volymen ovan mark (fig. 1).

Fig. 1. Férklaring over beteckningarna V och O.

For att minska riknearbetet ha nomogram upprattats
(fig. 2—5), varvid man endast behdver kénna kvantiteterna
V och O.

De erhallna virdena overensstimma mycket vil med verk-
liga forbrukningen under normala vintrar, vilket konstaterats
genom jamforelse med tillgingliga uppgifter rorande brénsle-
atgangen for atskilliga byggnader vid T.G.D.G.
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1500 +

/800 +
/100 +

/000 +

200 E

/9//0'/'
Iréhus Stenfus
+400
JOoOo T+
+ 350
250 +
+ 300
200 + {e&s0
+ 200
/50 + 1
+ /50
/00 +
4 /00
SO

Zon A.

1650

T600

1 550

TS500

T 400

+as0

'_-300

1250

1200

+ 50

Fig. 2. Nomogram for berikning av drliga brinslebehovet
inom zon A.
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Zon B.

V ”73 /7// 0‘/‘ 0 /778

7réhus Stenhus
/500 + 300) +650
/400 H -»—350 1 600
£500
¥ | 1550
E 2501
/700 1 | t300
T500
100 % _
1000 i 1 @50
i 200l 1250
%003 1 400
800 ¥ ]
o 1350
7200 /50 +
600 § - 1300
3 T450
$00 £ 1250
100 +
700
' 100 7200
} ‘ _ T /50
200 + SOT
+ T80
] I T /00
/00 + [

Fig. 3. Nomogram fér berdkning av drliga brinslebehovet
inom zon B.



Zor C.

V4 3 /7// or 2
' s, ' _Stenhus O mi

/JOO-E, 1 Tf 1650

[ 600

£501 +Jy00 ,
i ] lss0

ts00

I 200 -
/000 ¥ ‘ ! 1 250

&00 T
S T T30
700

T /50 iR
600 ) Joo

oot 2001 1 1850

00 )

i : 1 €00
Joo ]
1 3 ] T/50
200 ¥ 50 1

/00 ¥

-{ /00

Fig. 4. Nomogram fér berikning av drliga brinslebehovet
inom zon C.
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Zorr O:

m O nf

/500 Y [ -.‘650
250 + 1300 |
900 + : : 1

i '.-600
oo+
" T 1 :'550
/800

i £00T 1 1500
/00 [

2000 ¥ 11 + 450

[ {200
T 00
/50 + 1

¥ 11 “ 350

| T /50 1
- + 300
600 + 1

100 - '
300 } 1 850

+/00
<00 £

+ 200
300 | |
3 S0+ T80
200 *

- + /0
100 -F 0

Fig. 5. Nomogram for berikning av drliga brinslebehovet
inom zon D.



Nagot om sparledningar pia mindre stationer.
Av kavten Hdkan Insulander.
En sparledning bestdr av en stromkrets, i vilken ledarna

mellan en strémkélla och ett reld utgdras av de bada rilerna
i ett spar. Se fig. 1. For att strommen skall ledas fran strom-

Strgmkaélla Reld g
? I' | =
- —-— A |
| L

— —

Fig. 1. Principen fér en spdirledning.

kéllan till reldet isoleras Atminstone den ena rilen, den s. k.
+ rilen, fran angrinsande riler genom att isolerande mellan-
ligg inldggas mellan skarvjirn och ril resp. mellan rélsindarna
i skarvarna vid spéarledningens boérjan och slut. Nagon sir-
skild isolering mot sliprar eller ballast erfordras i regel icke.
Vidare forses skarvarna inom spirledningen i bada rilerna
med metalliska férbindningar fran skena till skena. Dessa for-
bindningar svetsas till rilerna eller pluggas med koniska plug-
gar i uti rilslivet uppborrade hal och méjliggéra strémmens
obehindrade passage fran skena till skena. Strémmens gang
visas av pilarna pa fig. 1, som visar anordningen i normallige.
I detta ldge &r reldet attraherat och sluter den dvre kontakten.
Fig. 2 visar hur det tar sig ut, da ett jédrnvagsfordon kommit in
pa sparledningen. Strémmen gir di fran strémkillan via ena
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rilen genom hjulaxeln till den andra rélen och darifran till-
baka till stromkéllan. Reldet faller och bryter den vre kontak-
ten. Anordningen anvindes nu pa s&dant sitt att man later
reldet genom att sluta den .Svre kontakten signalera att sparet
ir fritt fran fordon. Man bor observera att det hela &r si an-
ordnat att detta meddelande limnas endast da relidet har strém;
s snart strommen till reldet forsvinner, markeras sparledningen
besatt. Ett fel i anldggningen i form av t. ex. utebliven strom,
fel pa ledningarna till reldet etc. resultera alla i att sparet mar-
keras som upptaget. Den s. k. vilstrdmsprincipen #r genomford.

' b E

S = ) I
'

S ( ] TR

Fig. 2. Spdrledning med jirnvigsfordon pé den

isolerade strickan.

De anvinda strémkillorna och relderna liksom stromarter
0. s. v. kunna variera; i princip &r dock varje sparledning ut-
férd pa ovan angivet sitt. De forsta sparledningarna forekommo
i USA redan pa 1800-talet. I Sverige torde de forsta sparled-
ningarna for angivande av att spar vore fria ha tillkommit om-
kring 1918.

I sparledningen har man alltsa fatt ett organ, som kan lémna
meddelande om att ett spar #r fritt frdn jarnvigsfordon. Att ett
s&dant organ skulle f4 en omfattande anvindning i signaltek-
niken var uppenbart och s& har ocksa blivit fallet.

Till en borjan anvindes sparledningar egentligen endast
vid de stora elektriska signalsikerhetsanliggningarna. (Nagra
sma elektriska signalsikerhetsanliggningar funnos ju icke till
en borjan.) Senare ha de funnit anvindning dven vid mindre
och nagon géng dven vid smi elektriska signalsikerhetsanligg-
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hal\nmekamska anlidggningar, d v. s. mekaniska anliggningar
med ljussignaler.

Vad vinner man da vid anvindandet av sparledmngal"
Ja, enkelt kan man kanske uttrycka saken sa, att alla stérningar
eller olyckor, som uppstd darigenom att den som handhar sig-
nalsikerhetsanliggningen icke observerat, att en viss sparstric-
ka ej var fri fran fordon eller glomt bort att den ej var det, eli-
mineras och att om en stricka, som skall vara fri for viss kor-
signal, blir besatt, da signalen. star till kér, s& gar signalen
pa stopp.

I
5

-= 54 -
o* @oce—
B’/z

Fig. 3. Sparplan for motesplats pd enkelspdirig bana.

Lat oss taga ett tinkt fall, en station enligt fig. 3. Den &r
av typen smotesplats pd enkelsparig banas och tinkes fullstin-
digt utrustad med sparledningar, d. v. s. alla av tig bersrda
spar ha sparledningar. Antalet av dessa dr 6 st. Forst ha vi
Sa och Sb, som omfatta huvudsparet fran respektive infarts-
signaler fram till sparledningar S1 och S2. Dessa omfatta hu-
vudsparet frén slutet av sparledningar Sa och Sb, vixel 1 resp.
2 samt delar av sparen I, IT och III till i h6jd med hinderp&larna.
Spérledningarna SI och SII slutligen omfatta spar I resp. II
innanfor hinderpalarna. Vilken nytta géra nu dessa sparled-
ningar? Jo, i forsta hand kontrollera de att tagvigarna #ro fria
fran fordon. Det &r silunda icke mojligt att stilla en signal
till spar II till kér med mindre spérledningsstrickorna Sa, S1,
SII, S2 och Sb dro fria fran fordon. Detta innebir att samtliga
i tagvigen ingdende spar dro fria frdn fordon och att inga for-
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don finnas p& spar I som icke std hinderfritt. Detta senare
kontrolleras av sparledningarna S1 och S2 som i spar I g& upp
till i héjd med hinderpélarna. I andra hand &stadkommes med
hjélp av sparledningarna féljande. D3 tdget ir pd ingdende och
forsta axeln kommit in pa sparledning Sa, gar signal A V4, auto-
matiskt till stopp. Detta intréffar dd det mot sparledningen Sa
svarande reléet faller. Signalen gar icke pa kor, sedan reldet ater
far strom, di Sa blir fri. D4 tagets sista axel laimnar sparledning
S1 utloses tagvigen, d. v. s., sedan tigklareraren vidtagit vissa
atgirder i stdllverket, kan vixlarna laggas om och lasta vixlar
friges. Denna utlosning "astadkommes genom en samverkan
mellan sparledningarna. Tagklareraren kan normalt silunda
icke, sedan han en gang givit korsignal, 16sa upp tagvigen och
frige vixlar ete. Skulle av ndgon’anledning, t. ex. om han stallt
signal for ett tadg, som sedan av nagon anledning icke ankom-
mer till stationen, en upplosning av tagvigen bli nddvéndig,
kan detta ske, sedan en plomberad kontakt el. dyl. omstillts,
men for det forsta ger en sadan &tgird honom en tankestillare
och for det andra anger den brutna plomben, att en sddan at-
gird vidtagits. Négot missbruk av méjligheten dr darfor icke
att befara. For sidotdgvig i det anférda exemplet t. ex. tagvig
b* fordras sparledningsstrickorna Sb, S2 och SI fria. I detta
fall brukar man icke krdva sparledning S1 och ej heller Sa.
For obevakad korning fordras samtliga sparledningar, varigenom
sdlunda kontrolleras att inga fordon std kvar pa sidotagvigs-
sparet, varifrdn de skulle kunna komma i drift in mot huvud-
sparet. Sparledningar S1 och S2 ha #ven en sirskild uppgift.
Omliggning av vixlarna 1 och 2 frén stillverket kan ej ske
med mindre dessa strickor #ro fria. Hérigenom elimineras
risken for central omliggning av véxel i farlig ndrhet av fordon.
Genom forekomsten av sparledningen férenklas dven tagvigs-
inspektionen. Enligt Sdo § 55, mom. 6, m& den del av tagvigs-
inspektion, som bestar i kontroll av att fordon ej dro uppstillda
i eller i farlig nirhet av tagvig verkstillas genom att iakttaga
mot sparledningarna svarande kontrollampor pa sparplan eller
stillverksapparat. Slutligen ma nidmnas att, om vid en anldgg-
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ning sparledningar finnas i erforderlig omfattning, s& behover
ej stéllverksapparaten placeras s& att mamn fradn den har utsikt
o6ver bangdrden. Den kan utan risk placeras t. ex. inne pa
expeditionen vilket ofta kan vara en fordel.

Vi se salunda att sparledningarna ge méanga férdelar. De
oka sidkerheten i mycket hog grad, i sd hog grad t. 0. m. att
man kan siga att de flesta olyckor, som drabba tdg och som
intraffa pad stationer forhindras av sparledningarna. Dirjamte
forenkla de arbetet for trafikpersonalen och slutligen skinka de
tagklareraren en kinsla av trygghet, som dven om den ej kan
mitas i pengar, dock har sitt virde. Men — vad kosta de? For
en anldggning som den i fig. 3 skisserade och med en métes-
sparslingd av c:a 500 m utgér kostnaden fér sparledningarna
(hiri ej medriknade S1 och S2, som alltid bruka anordnas da
centralstillda véxlar finnas) 15 & 20 96 av totala kostnaden
for signalsikerhetsanldggningen. Det kan starkt ifragasittas
huruvida det icke i de allra flesta fall #&r ekonomiskt riktigt
att taga denna merkostnad.
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Korrespondensundervisning for jarnviagspersonal.

"Forberedande kurs for banmistare”.
Av ingenjor Erik Carlson.

Vid Statens Jérnvigar forefinnes sedan maénga ar tillbaka
en organiserad utbildningsplan for tjinstemin inom praktiskt
taget alla personalgrupper, varvid i utbildningen ingd brett
lagda teoretiska foreldsningskurser. Som regel fordras vid S. J.,
att befattningshavare for vinnande av fast anstilining eller for
befordran till hogre tjénstestillning skall hava genomgatt hir-
for stipulerade utbildningskurser.

Med hinsyn hirtill och med tanke pa det forestiende for-
statligandet samt de oldgenheter, som avsaknaden av teoretisk
utbildning kunde medfora for den Gvertagna personalen, gjor-
des for nagra &r sedan framstillning fran personalhill om an-
ordnandet av liknande kurser dven vid enskilda jirnvigar.

DA emellertid icke befilstillgdngen vid de enskilda jarn-
vigarna gav mojlighet att stilla befil till forfogande som ldrare
for kurser anordnade p& samma sétt som vid Statens Jirnvégar,
och d& persomalen dessutom svarligen kunnat sammanforas for
detta indamil under rddande forhallanden, kunde icke dylika
lurser komma till stand.

P4 initiativ av verkst. Direktéren vid Trafikférvalitningen
Goteborg—Dalarne—Gévle upptogs 'dérfor i stillet genom jarn-
vagsforeningens forsorg forhandlingar med Hermods korres-
pondensinstitut rérande startandet av dylika kurser i form av
korrespondensundervisning, och .visade sig institutet darvid
mycket intresserat av saken.

Sedan Kungl. Jirnvigsstyrelsen dven visat sitt intresse for
dessa kurser genom att stilla lararepersonal till forfogande for
forfattandet av korrespondensbreven, kom undervisningen i
géng i maj 1941.

Bland de kurser, som anordnades, ingick dven den »forbe-
redande kurs for banmiistare», som denna artikel #r avsedd att
nirmare berora. :
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S.J. hade tidigare anordnat en motsvarande korrespon-
denskurs sasom forberedelse till dem egentliga banmistare-
kursen.

I den hir berdrda kursen ingick féljande amnen:

Aritmetik 14 brev, algebra 10 brev, geometri 10 brev, 6v-
ningsrikning 2 brev, samt svenska spraket med rapportskriv-
ning 3 brev.

Studietiden for varje brev var anslagen till c:a 14 dagar.

Kursen omfattades med stort intresse fran personalens sida.
Salunda uppgick antalet deltagare frén de enskilda jarnvidgarna
.vid kursens borjan till 140 st., varvid flera olika personalgrup-
per voro representerade sdsom forste kontorister, kontorsbitra-
den, banmaéstare, repformén, ledningsvakter, banvakter m. fl.

Aldern bland kursdeltagarna varierade mellan 25—55 ar.
Medeldldern torde ha legat vid omkring 45 ar.

D3 de flesta av deltagarna icke idkat ndgra studier sedan
skoltiden krdvdes givetvis stort intresse och energi for kursens
fullfsljande.

Det visade sig ocksd infér den forsta examen, som #Hgde
rum den 17 maj 1942, sedan breven i aritmetik och algebra
genomgatts, att ett flertal deltagare avbrutit kursen eller lago
s3 langt efter med sina brevsvar, att de inte kunde fi deltaga
i examen. Antalet deltagare i densamma uppgick salunda till
105.

Vid slutexamen, som avhélls den 9 maj 1943, var deltagare-
antalet 82.

For examinering hade deltagarna sammanférts till limp-
liga platser med hinsyn till ‘deras tjanstgoringsorter.

Examen var enbart skriftlig och omfattade de matematiska
dmnena samt pagick vid bada tillfdllena i 31, timmar under
‘utsedd overvakares ledning.

Examensresultaten voro dock icke sirskilt goda. Antalet
deltagare, som erhallit minst godkint betyg i slutexamen, upp-
gick salunda endast till 52 st.

Detta torde dock i vissa fall kunnat bero pad examensovana
och kanske #ven pa bristande koncentrationsférmaga. Det har
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namligen visat sig, att deltagarna i regel haft goda betyg pa de
brevldsningar, som insints under studietiden, men att de sedan
vid examineringen i flera fall helt misslyckats.

Formodligen skulle resultatet hava blivit bittre, om det
under studietiden kunnat ordnas med néagra for kursdeltagarna
gemensamma Ovningar under erfaren ldrares ledning, men
skulle givetvis ett sadant arrangemang varit svart att genom-
fora med hinsyn till deltagarnas langt frdn varandra beligna
bostadsorter.

Av meddelanden som ingatt fran flera av de banor, som
haft deltagare med i kursen, framgér emellertid, att kursen an-
setts virdefull och varit till god nytta for dem som genomgatt
densamma.

‘Kursdeltagarna sjdlva torde till storsta delen warit belatna
med kursen, och for vissa av deltagarna har resultatet blivit,
att de nu paborjat nya korrespondensstudier i olika dmnen.

Onskemal har dirfor framforts om kursens aterupptagande
vid limplig tidpunkt, och har det dven ansetts onskvirt, att
nagon fortsittningskurs kunde anordnas for dem som genomgatt
den forberedande kursen.
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Notiser.
Ombyggnad av smalspériga jirnvigar.

Statsradet och chefen fér kommunikationsdepartementet
har efter bemyndigande tillkallat sirskilda sakkunniga for att
inom departementet bitrida med utredning rérande ombyggnad
av smalspériga jirnvigar till normalspariga. Utredningen skall
ske i samarbete med Kungl. Jiarnvigsstyrelsen samt i samrad
med berdrda militdra myndigheter.

En s&dan ombyggnad skulle, som statsridet séiger, innebéra
en rationalisering av den spadrbundna trafiken och medféra
manga fordelar, dven av militir art, emedan omdlastningarna
skulle bortfalla.

. Atskilliga fran borjan smalspariga jarnviagar ha under ti-
dernas lopp byggts om och darvid ocksd forstirkts och fatt
bittre linjeféring. Problemet att bygga om hela det smalspa-
riga jarnvigsnitet till mormalspdr — om det skule gi dithin
— dr mycket storre, in vad man vanligen tror. Den trafikerade
banléngden hos de smalspariga jirnvigarna #r betydande och
uppgick ar 1941 till ca 3500 km (lingden var 15 ar tidigare ca
3800 km; nedgéngen kan tillskrivas nedléggning av svagt trafi-
kerade bandelar). Hela det svenska jirnvigsniitet har en tra-
fikerad banlingd av nédra 17000 km, och smalsparet utgér sile-
des 20 & 25 % av deét hela. I ovanstdende siffror ha medriknats
ca 150 km jirnvéigar »utan allmin betydelse», ddrav ca 100
km normalspdr och ca 50 km smalspar.

Sparvidden hos de enskilda jirnvigarna #r varierande. I
allminhet utgér den 891 mm, d. v. s. en styv halv meter mindre
dn normalsparvidden. Hos ndgra smalsparbanor dr sparvidden
storre d@n 891 mm och utgér antingen 1093 mm eller 1067 mm.
Hos nigra korta smdbanor #r sparvidden mindre #n 891 mm.
Den stora skillnaden mellan normalspdr och smalspar i spar-
vidd gor, att en ombyggnad till normalspar forutsitter ej blott
inldggning av ldngre sliprar och utflyttning av skenor utan
dven breddning av banvall, broar och eventuellt tunnlar samt
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forlangning av trummor. Ofta bdra vid ombyggnaden kurvor
utrdtas och lutningar minskas for att mojliggora framforandet
av tyngre rullande materiel i blivande samtrafik med det stora
normalspériga jirnvigsnitet. Aven om de gamla rilerna kunna
anviandas efter omspikning», maste dock nya vixlar o. d. an-
skaffas. Ny rullande materiel maste ocksid anskaffas. Allt
detta har till foljd, att kostnaden blir betydande, och att den
i ytterlighetsfall kan bliva av en storleksordming, som n#rmar
sig kostnaden for byggandet av ny normalsparig bana.

Ombyggnad torde ofta kunna underlittas ddrigenom, att
bdde ny rils m. m. och rullande materiel kan erhadlas genom
overflyttning fran Statens jarnvigar (banlingd 1941 ca 10200
km, varav blott ca 700 km smalspér). Vid S.J. pdgir en stéin-
dig fornyelse: tyngre, kraftigare rdls ldgges in pa livligt trafi-
kerade banstridckor, och ny och modern rullande materiel an-
skaffas, ej minst i samband med elektrifieringen. S&dan fri-
gjord materiel av olika slag bor i stor utstrdckning kunna over-
foras till ombyggda f. d. smalspariga banor, ty vid dem &r
trafiken ofta ringa och kraven kunna med fog sittas liagre d@n
vid huvudlinjerna.

Nir huvuddelen av vadra jiarnvigar byggdes var det bil-
ligt att bygga, och (Allmin jarnvigsstatistik ar 1939) summan
av den bokforda byggnadskostnaden for hela smalsparet upp-
gar blott till ca 175 milj. kr eller till i medeltal knappt 50000:—
kr per bankm, allt inberdknat: bana med &verbyggnad, statio-
ner och andra byggnader samt rullande materiell.

For enskilda normalspiriga jarnvigar uppgar den senare
kostnaden: till i medeltal nigot dver 100000: — kr per bankm
eller mera dn dubbelt s& mycket. Ett pris av 100000: — kr for
en bankm firdig normalsparig jirnvdag med skenor, stationshus,
lok och vagnar &r icke dyrt, och priset — 100: — kr per meter
— motsvarar ungefar medelkostnaden 1939 for en modern
landsvdg med banketter men utan beliggning.

Den laga byggnadskostnaden forklaras i huvudsak av det
hoga penningvirdet och den 1iga reallénen vid den tid, 40 a
50 ar avligsen, da de flesta smalspariga banorna byggdes. Dags-
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fortjansten for en anldggningsarbetare var da, for 10 timmars
arbetsdag, foga mer &n den nutida timfortjansten. Trots
dldre tiders mera primitiva byggnadsmetoder blevo arbetena
da billiga. Kostnaderna nu (1943) torde ligga minst dubbelt
. sa hogt.

Den laga kostnaden torde ocksi i ndgon mén kunna for-
klaras dérav, att vissa jarnviagar under tidernas lopp ha gjort
konkurs och reorganiserats, varvid den bokférda anliggnings-
- kostnaden har nedskrivits mer eller mindre kraftigt.

Att utan en grundlig utredning ens tillndrmelsevis upp-
skatta ombyggnadskostnaden for hela det smalspdriga jarnvigs-
nitet dr naturligtvis mycket svart. Det maste, som kommuni-
kationsministern framhaller, hir bliva frdga om en langtids-
‘atgérd, som atminstone delvis far utforas under lagkonjunkturer.

Ner..

Goteborg i mars 1944.

P. O. Nystromer.
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