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SVERIGES ENSKILDA JARNVAGARS INGENJORSFORBUND
MEDDELANDE N:o 220. 1947.

Protokoll vid Sveriges Enskilda
Jarnviagars Ingenjorsforbunds extra
mote i Stockholm den 12 april 1947.

Narvarande: C:a 45 av Forbundets medlemmar.

g1

I franvaro av Forbundsstyrelsens ordférande oppnades mo-
tet av vice ordforanden i styrelsen, direktor Hj. Lundgvist, som
Hven utsags att leda dagens forhandlingar.

§2

Att jamte ordféranden justera protokollet vid dagens mdte
utsagos herrar C. Kjellman och J. Larberg.

83

Meddelade ordféranden att Forbundsstyrelsen inom sig
intill ordinarie motet 1947 utsett

till ordférande herr Y. Simonsson

till vice ordforande ,, Hj. Lundqgvist

till sekreterare och kassaforvaltare ,, G. Nystrom.
§ 4.

Meddelades, att herrar J. Bodén och J. Larberg avlimnat
den berittelse och redogorelse for sin foretagna studieresa till
Schweiz, vilken de sasom Forbundets stipendiater foretagit un-
der hosten 1946, avensom att denna berittelse efter rekvisition
finnes for intresserade tillginglig hos sekreteraren.

Vissa utdrag och avsnitt ur berattelsen komma #ven att in-
flyta i den under arbete varande rapporten fran Maskinavdel-
ningens rapportér ar 1947.



§ 5. -
P3 av Forbundsstyrelsen tillstyrkta forslag invaldes i For-
bundet
sasom aktiva ledaméter:
Maskiningenjoren 'vid Vistergotland—Gaoteborgs Jirnviag
Per Harald Ugne,
verkstadsingenjoren vid Vistergotland—Goteborgs Jarnvig
Folke Reynhold Harvall;
sasom korresponderande ledamot: :
ingenjéren vid L. M. Ericssons telefonaktiebolag, civilingen-
jor Otto Sievert.

§ 6.

Hsllo forste byraingenjor J. Larberg och civilingenjér
H. Ofverholm, A.S.E.A., var sitt med talrika skioptikonbilder
illustrerade féredrag om “G.D.G. nya elektriska motorvagns-
satt”. Bil. 1 och 2.

De bada foredragshéllarna avtackades fér de synnerligen
intressanta, belysande och givande féredragen genom livliga
applader, och efter foredragen férekommo en stunds diskussio-
ner och till de féredragande stillda fragor, vari forutom fore-
dragshallarna yttrade sig herrar Rydberg, Ahlberg, Windahl,
Fogelberg och forste maskiningenjéren vid S.J. Butén.

§ 7.

Efter uppehall for intagande av lunch férekommo tvenne
foredrag av forste byraingenjor P. O. Nystromer och elektro-
ingenjér K. Brusberg om ”"G.D.G. omformarstation i Gringes-
berg’”. . Bil. 3 och 4.

Aven dessa intressanta féredrag belystes av talrika skiop-
tikonbilder, och gavo anledning till en del diskussionsinliigg och
fragor; samt avtackades med applader.

§ 8.
Dagens sista foredrag holls av forste verkstadsingenjor J.
Bodén, och behandlade ”Intryck frédn en studieresa till Schweiz
hosten 1946”. Bil. 5.



3

Forutom den tekniska delen av foredraget, vari foredrags-
hallaren i korta drag redogjorde for vad han fitt se och erfara
under resor kors och tvirs i Schweiz samt bestk vid olika jarn-
vigar och verkstéder, visades och beskretos dven ett stort antal
rena naturbilder fran det i turistavseende sirskilt vil utrustade
landet.

En utforligare redogérelse fér foredragshallarens intryck,
erfarenheter och studier m. m. foreligger i den av honom av-
limnade redogérelsen och reseberittelsen.

§ 9.

Da vidare ej forekom forklarades métet avslutat.

Klockan 17,00 samma dag samlades Forbundets medlemmar
till gemensam middag i restaurant Anglais festvining, varunder
foredragshallarna vid férmiddagens méte ytterligare avtackades
och hyllades for de intressanta och forndmliga bidragen till da-
gens underhallning.

Vid protokollet.
Goran Nystrom.
Justerat:
Hj. Lundqvist

John Larberg Carl Kjellman



Bilaga 1.

Elektr. 4-vagnssitt for GDG.
Mekanisk del.

Som redan torde vara bekant, insattes den 1 april i ar nya,
moderna elektriska tagsitt i trafik pa linjen Goteborg—Gavle.
Tagsitten, tva till antalet, iro konstruerade och utvixlade for
en maximihastighet av 115 km/tim och tillryggaliigga den 570 km
langa striickan pa en genomsnittstid av 7 tim och 15 min. Har-
vid nyttjas dock endast en stérsta hastighet av 110 km/tim. I
jamforelse med gangtiderna for de hittills snabbaste, lokframfor-
da snilltdgen ger detta en tidsbesparing av bortat 2% tim.
Inliggningen av dessa motorvagnstdg betyder, att snabbare och
bekvdmare dagforbindelser mellan huvudorterna Géteborg, Fa-
lun och Givle och till dem angrinsande banor kunnat erhallas.

Tagsitten i sin nuvarande form bestdende av tre vagnar
kontraherades med ASEA i juli 1944 att levereras i november-
december 1945, Innan de definitivt bestiilldes, hade givetvis in-
glende, tekniska diskussioner férst med tillverkaren, och dérvid
kommo vara erfarenheter av de tidigare levererade, elektriska
2-vagnssitten vil till pass.

Med tanke pa de trafikuppgifter, som skulle komma att
pavila tagsitten, ansags det lampligt, att antalet vagnar i varde-
ra tagsittet utokades med ytterligare en vagn, en kombinerad
restaurang- och salongsvagn. Dessa vagnar, som bestilldes nagra
manader efter 3-vagnssidtten, komma icke att levereras forrin
nagon gang i sommar.

3-vagnssitten levererades forst i januari-februari i ar, alltsa
med avsevird forsening. Franriknar man emellertid tidsforlus-
ten genom verkstadskonflikten under 1945 med sina vittgdende
konsekvenser samt gor klart for sig, att det hér ror sig om nya,
_genomgripande konstruktioner — jag behsver blott nimna, att
dver 4.000 nya ritningar utarbetats enbart av ASEA — sa kanske
man andock inte vill lasta leverantoren alltfér hart, helst som
vi nu méste medge, att resultatet blivit mycket tillfredsstédllande.
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Om vi till att borja med skulle titta ett slag pa den forsta
bilden, fig.1, en exterior av tagsittet, sa finner vi, att det fatt en
moderat stromlinjeform, avpassad till hastigheten. Fronterna
iro vackert rundade och fartbetonade, stralkastare och buffert-

Fig. 1. 3-vagnssitt, yttervy.

lyktor ha i mdjligaste man inarbetats 1 frontkroppen, som berett
konstruktoren och verkstaden mycket arbete. Det kan namnas,
att alla platar i frontpartiet hamrats och drivits fram pa en spe-
cialtillverkad tramodell i naturlig storlek. Vagnssidorna avslutas
nedtill med skoért eller kjolar, allt i avsikt att minska luftmot-
standet.

Fig. 2 visar tagsittet i sin slutgiltiga form, bestaende av 4
vagnar. De bada yttervagnarna eller motorvagnarna dro iden-
tiskt lika och framdriva tagsittet med sina inrve boggier, som ha
vardera 2 motorer. Utom de rymliga forarehytterna langst ut
och instigningsvestibuler innehalla de tvenne passagerareavdel-
ningar och toalett. Vagnen nr 2 fran hdger #r restaurang- och
salongsvagnen, som dnnu ej levererats. Den inrymmer kioksav-
delning, matsal och kafé, en salong och tvenne 2 klass kupéer.
Vagnen dirnist i tagsittet dr transformator- eller apparatvag-
nen, som uppbir tva stycken stromavtagare. I vagnen finnes en
inventits konduktorskupé, bagageavdelning, familjekupé samt
en passagerareavdelning.

Yttervagnarna och transformatorvagnen hava uteslutande






