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SVERIGES ENSKILDA JARNVAGARS INGENJORSFORBUND
il MEDDELANDE No. 230. 1949. Loy
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Elektriska
rilsbussar

Normalsparsbuss med 48 sittplatser.
Motor 170 hk, 16 2/z p/s, enfas viixel-
strom och 100 km/h, Tillverkare av
den mekaniska delen med stilkorg
AB Svenska Jarnviigsverkstiderna,
Linkdping.

T.v. smalspirsbuss (891 mm) {or
MGJ med 48 sitiplatser. Motor 150 hk,
25 p/s och 80 km/h. Tillverkare av
den mekaniska delen Hilding Carls-
son, Umea.

Vid elektrifierade jirnvigar kunna dieseldrivna rils-
bussar med fordel ersdttas av elektriskt drivna, som
erfordra mindre underhall och skotsel samt dro bil-
ligare i drift. Aseas elektriska ralsbussar for normal-
och smalspariga jirnvigar #ro idealiska for skol-
barnstag, anslutningsférbindelser till expresstag och
som utfirdsvagnar. De kunna framféra normala sldp-
vagnar, som vid behov dven kunna utféras som ma-
ndvervagnar, varigenom vixling vid dndstationer und-
vikes. Genomgang for personal kan anordnas vid
multipeldrift av flera till tag sammankopplade rils-
bussar.

Sitt Eder i forbindelse med oss for ndrmare upplys-
ningar.
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RULLANDE MATERIEL

Illustrationen visar eft nyligen ut-
fort diesel-hydrauliskt vaxellok:

SpaTvidde e iy 1435 mm
X Hjuldiameter ............ 986 »
Liangd over buffertarna .. 13 m
Dieselmotorer: 2 st. 6-cylindriga.
Sammanlagd effekt ...... 900 hk
Lokets max. hastighet .. 40 km/h
Dragkraft vid start ...... 15,8 ton
Tjanstaviktin ol L rf i 63,2 »

Hydrauliska vixlar: Lysholm—Smith,
Drivning pa alla 4 axlarna.

NYDQVIST & HOLM AKTIEBOLAG

TROLLHATTAN




SVERIGES ENSKILDA JARNVAGARS INGENJORSFORBUND.
MEDDELANDE N:o 230. 1949.

Protokoll vid Sveriges Enskilda Jirn-
vigars Ingenjorsforbunds extra mote i
Stockholm den 2 april 1949.

Samling skedde kl. 9,20 vid Ulriksdals jirnvigsstation, dir
ungefar 30 st. av Forbundets medlemmar métte upp och pd Sta-
tens Jarnvigars vignar hidlsades vialkomna av forste maskin-
ingenjoren H. Butén.

I maskinsektionens marketenteribyggnad demonstrerade in-
genjor Butén — med bitrdde av sina medhjilpare ingenjérerna
T. Neideman, C. Larson och G. Engberg, samt i anslutning till
en uppsatt planritning ver maskinavdelningens befintliga och
planerade anldggningar vid Hagalund 6vre och Ulriksdal — ma-
skinsektionens arbete, personal, lok- och vagnpark m. m., tvitt-
inrdttningen, lokomotivstallarna, driftsverkstiderna, vagnhal-
larna samt de sanitdra och sociala anldggningarna, dvensom de
néirmast beslutade och planerade forédndringarna, utvidgningarna
och moderniseringarna. Bil. 1.

Direfter avlades forst ett gemensamt bessk vid den stora
tvittinrdttningen, vilken, trots sin dlder, genom den i detalj ge-
nomférda mekaniseringen och p& grund av den mycket stora an-
hopningen av tvitt, faingade allas intresse.

En av deltagarna férvanade sig over att de gamla ingredien-
serna sipa och tvittpulver fortfarande anvindas dir, nir det
numera finnes nagot si fornamligt som »Vita Tvittbjorn», som
arbetar medan man sover. Detta foranledde omedelbart ingenjor
Butén att svara, att detta icke gar for sig, emedan det mesta av
tvitten dir utgéres av lakan vilka just beh6vas pa natten.

Efter besoket i tvittinrdttningen skedde uppdelning av de
bestkande i olika grupper, vilka under ledning av de fyra ingen-
jorerna mera noggrannt och i detalj fingo bestka de skilda an-
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laggningarna, bese dessa samt hora dem ingiende och sakkun-
nigt beskrivas.

En banbetonad grupp, som leddes av ingenjor Engberg, stu-
derade sidrskilt grundliggningsforhillanden for spar, broar,
byggnader och maskiner, dvensom utférandet av olika bygg-
nadsarbeten.

Efter avslutade demonstrationer intogs i anliggningarnas
marketenteribyggnad gemensam lunch, vid vars slut ordféranden
i Férbundets styrelse, trafikchefen L. Granfeldt, framférde For-
bundets och dess medlemmars tack for det besck som fatt avlig-
gas vid de stora anlidggningarna vid Hagalund 6vre och Ulriks-
dal, for gott ciceronskap och vinligt omhéndertagande.

Aterfiarden till staden foretogs som enskild fird.

Kl. 14,30 skedde samling & Restaurant Metropol till det extra
motet, vilket 6ppnades av Styrelsens ordférande.

§ L
Styrelsens ordférande hélsade de nidrvarande vilkomna till
motet, samt utsdgs direfter enhilligt att sdsom ordférande leda
dagens forhandlingar.
§ 2.
Att jimte ordforanden justera protokollet frdn dagens extra
méte utsigos herrar Landin och Wahlstedt.

§ 3.

P3 forslag av Styrelsen besléts enhilligt att i Forbundet in-
vilja:

till aktiva ledaméter:

ingenjoren vid Stockholm—Roslagens jarnvigar Nils Ed-
vard Nerell;

ingenjoren vid Nora—Bergslags jarnvagar Bror Lilliengren;

ingenjoren vid Trafikaktiebolagets Grangesberg—Oxelosund
jarnviagar Folke Hellstedt; .

ingenjoren vid Trafikaktiebolagets Griangesberg—Oxelosund
jarnviagar Karl-Erik Helander;

till korresponderande ledamot:
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overingenjoren vid Aktiebolaget Vixlar och Signaler, Ore-
bro, Oscar Higglund.

§ 4.

Meddelade ordféranden att Forbundets stipendiat, forre
forste byraingenjoren vid Trafikforvaltningen GDG Per Oscar
Nystromer numera avldmnat foreskriven berittelse rérande
sArbetstidsstudier vid jarnvdgarna», dvensom att denna berit-
telse, i likhet med vad som skett med tidigare inkomna rese- och
studieberiittelser, kommer att tryckas och utsindas till Forbun-
dets alla medlemmar.

§ o.

Héll 6veringenjoren vid Trafikaktiebolagets Grangesberg—
Oxel6sund jarnvigar Eric Hedin ett féredrag om en av honom
konstruerad my boggi for personvagnar. Bil. 2.

Féredraget, som beledsagades av talrika ljusbilder, visade
boggikonstruktionens utveckling fran dldre typer fram till de nu
brukliga, och i jaimforelse hdrmed den av féredragshallaren ny-
konstruerade boggien, varvid sirskilt de olika boggiernas fjad-
rar och fjadderuppldggningar demonstrerades.

Efter foredraget uppstod en stunds diskussion, varunder for-
utom foredragshallaren herrar Astrand (SKF), Liljeblad
(ASEA), Fredriksson (K.V.V.St) och Bylund (Nordover)
yttrade sig.

Ordféranden framforde Forbundets tack for det intressanta
foredraget och lyckonskade foredragshallaren till hans nykon-
struktion, vilken hitills visat sig motsvara de férviantningar man
stallt pa dem.

§ 6.

Hbll 6veringenjéren vid Trafikaktiebolagets Grangesberg—-
Oxelosund jarnvigar Sven Lagergren foredrag om »Jiarnvigar-
nas bostdder forr och nu». Bil. 3.

Foredragshillaren framholl inledningsvis att foredraget
egentligen hade bort benimnas »Jidrnvigarnas bostédder forr, nu
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och framdeles», men da nagra bostdder efter det nya program-
met knappast dnnu utférts, utan d@nnu sa lange endast finnas be-
skrivna, kunde féredragets rubrik tillsvidare godtagas.

Foredragshallaren genomgick darefter det av Statens Jarn-
vigars s. k. Bostadsutredning avgivna betinkandet och beskrev
den standard som #r avsedd att komma till tillimpning, ej blott
vid nytillkomna bostadsldgenheter utan ock vid oméndring, sa-
nering och modernisering av, d&vensom vid stérre reparationer i
redan befintliga bostadsldgenheter, samt omndmnde vad genom-
forandet av detta bostadsprogram skulle komma att kosta och
den tid som beridknats for dess genomférande.

Efter foredraget visade foredragshdllaren ett flertal ljus-
bilder fran Gringesbergsbanornas bostads- och byggnadsbesténd,
ildre #nnu ej vare sig sanerade eller ombyggda sédana, nyare
som undergatt bade sanering och ombyggnad, samt helt nya, sa-
vil utférda som planerade; allt till jaimférelse med den standard
som Bostadsutredningen i sitt betinkande féreslar sdsom norm
for och minimikrav pa varje bostad.

Foredraget gav upphov till en kortare diskussion, varunder
forutom foredragshillaren herrar G. Lundberg, Wijkborn
(ASEA), Landin och Fredrikson (K. V. V. St.) deltogo.

Ordféranden avtackade foéredragshallaren for det belysande
och intressanta foredraget, samt padpekade att denne inom ramen
for tillgingliga underhalisanslag lyckats genomféra en god, mo-
dern standard vid ombyggnader och reparationer av Gringes-
bergsbanornas husbyggnader.

§ 7.

Da vidare ej forekom forklarade ordfsranden sammantra-
det avslutat, samt framforde ett tack till alla dem som bidragit
till att gbra dagens méte intressant och givande.

K. 18,30 samlades ett trettiotal av Forbundets medlemmar
med inbjudna géster till gemensam middag i Restaurant Metro-
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pols festvaning. Som gister hade Férbundet glidjen se forste
maskiningenjéren H. Butén samt civilingenjoérerna T. Neideman
och G. Engberg, samtliga tre frdn Statens Jirnvigars anligg-
ningar vid Hagalund dvre och Ulriksdal.

Under middagen hilsade Férbundets ordforande, trafik-
chefen L. Granfeldt, de ndrvarande vilkomna, varvid han sir-
skilt riktade sig till gésterna. Fore méltidens slut frambar herr
Granfeldt dels ett tack till dagens foredragshallare, dels ock ett
varmt tack till férste maskiningenjér Butén och hans medhiil-
pare for det intressanta och givande bestk som Forbundets med-
lemmar tidigare under dagen fatt avligga vid Statsbanornas an-
laggningar, for ett utomordentligt, givande och tekniskt kunnigt
ciceronskap under visningarna och demonstrationerna, fér en
trevlig samvaro under lunchen i anliggningarnas marketenteri-
byggnad samt for ett i allo vilvilligt och vénligt mottagande.

Forste maskiningenjor Butén framforde till slut sitt och de
ovriga gdsternas tack for middagen och for Forbundets besok
under dagen vid maskinavdelningens anliggningar, vilket myc-
ket glatt honom, samt ©nskade Férbundsmedlemmarna fram-
deles vilkomna sdsom medlemmar i Statsbanornas Ingenjors-
forening.

Vid protokollet:

Goran Nystrom.

Justeras:
Lars Granfeldt

C. A. Landin C. H. Wahlistedt



Bilaga 1.

Statens Jiarnvigars anliggningar i
Hagalunds ovre och Ulriksdal.

Hagalunds 6vre dr det foga stimulerande namnet pa sitet
for Statens Jarnvigars storsta anliggningar ifrdga om linjedrif-
ten vid maskinavdelningen.

De utgbra tva stora centraldepéter, en for lokomotivtjénsten
och en fér vagntjinsten, vilka representera tyngdpunkten for
verksamheten inom forsta maskinsektionen. Férsta maskinsek-
tionen striacker sig fran Krylbo och Gévle i norr éver Uppsala,
Stockholm till Hallsberg, med bilinjer till Soderfors, Danne-
mora, Enkoping, Eskilstuna, Stréngnis och Mariefred. Den an-
stillda personalen pendlar omkring 2.000 personer, av vilka
‘c:a 1.300 #ro placerade i Hagalund &vre. Riknar man med
vagnpersonalen vid Stockholm C., Sundbyberg m. fl. Stock-
holmsstationer, s& finner man att av de 2.000 personerna inemot
1.700 #ro verksamma i Stockholm, taget i vidare bemirkelse.

I flera sammanhang har man haft anledning att siffermis-
sigt jamfora olika grupper av férvaltningsenheter med varandra.
Salunda hava dven maskinsektionerna po#ngsatts, varvid som
avgérande faktorer for arbetsbelastningen for sektionsledningen
valts: antalet i underhallshinseende tilldelade dragkraftsenhe-
ter, antalet av den anstéllda personalen samt bokférda utgifter
under ett rikenskapsar. Resultatet av en dylik rékning, som
forsta gangen utfordes av 1938 ars personalkommission, blir att
de olika sektionerna representera en starkt differentierad poéng-
serie med forsta maskinsektionen som den ojimforligt storsta.
For 1947 ars driftsforhallanden vid da fungerande 15 maskinsek-
tioner var poingsiffran for forsta maskinsektionen 14,4 och for
den minsta sektionen 3,0. Klart ar att en dylik poéngvérdering
ej blir fullt rittvisande; for forsta maskinsektionens vidkom-
mande har exempelvis ej full hinsyn tagits till den krdvande och
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omfattande vagntjansten eller till driften vid vissa hjdlpanligg-
ningar, och givetvis ej heller till anliggningarnas karaktir av
provnings- och experimentfilt fér Jirnvigsstyrelsens olika spe-
cialavdelningar, da det giller maskintjénsten.

Fér att atergd till anliggningarna i Hagalunds dvre, si &r
arbetet si organiserat, att tvd avdelningsingenjorer, vardera
med en assistent, normalt forestd lokomotivavdelningen — till
vilken #ven raknas underhéllet av expresstag, rédlsbussar, loko-
motorer samt olika motordrivna sméafordon — respektive vagn-
avdelningen, till vilken av alder hinférts diverse hjalpanldgg-
ningar sasom angcentral, gasverk (nu nedlagt), tviéttinradttning
och batterirevisionsverkstad.

Nirmast stambanan ligger expeditionsbyggnaden, inrym-
mande lokaler for sektionsledningen, avdelningsingenjorerna och
stationsinspektoren; vidare marketenteriet, dir med hjilp av en
helt elektrifierad koksavdelning samt med sjélvservering kan
utspisas 150 personer pa en halv timme. Nérmast foljer sa loko-
motivhallen, vars ostra del #r utformad till ett mindre angloko-
motivstall for vixlingslokomotiven till Stockholms oelektrifie-
rade hamnar och industrispar. I vistra delen inrymmes en just
nu moderniserad och utvidgad driftsverkstad fér elektrolokomo-
tiv. P& grund av sin stora aktionsradie hava elektrolokomotiven
vid ankomsten till Hagalund Svre 16pt avsevirda strackor, och
kriva d3 en systematisk skitsel. P4 ingéngsspéret, som leder till
Hallen, kompletteras sand- och oljeférraden, varefter de med
hjilp av golviraverser — en andra sadan togs i bruk i sista mi-
nuten under senaste jultrafiken — distribueras till uppstill-
ningssparen. Hir inspekteras lokomotiven av olika specialister
for lopverk, elektrisk utrustning samt takdetaljer. Vidare smor-
jas lokomotiven ut och erhélla nddvindig avstddning och puts-
ning. Under trafikrusher vid helger kunna lokomotiven numera
limna Hallen redan en halv timme efter ankomsten dit, om ej
nigra utomplansenliga arbeten krévas. For att rationalisera
skétsel och underhall av elektrolokomotiven planeras anligg-
ning av en skotselhall. Genom bekvamt utbyggda arbetsplan
med reservdelar och férbrukningsmaterialier inom nira réck-
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hall riknas med att arbetet skall 16pa lugnt och effektivt. En
stor del av de lokomotiv, som dagligen komma att passera skot-
selhallen, beridknas direkt uppstéllda pd nagra utgingsspar. En-
dast de som &ro behéftade med storre skador och de som skola
inséttas i driftsverkstaden fér periodiskt Sversyn behdva dir-
efter passera traversen.

Némner jag vidare att lokomotivpersonalens lokalfraga
framdeles kommer att losas genom en nybyggnad antingen i fil
med expeditionshbyggnad och marketenteri eller mdjligen genom
en pabyggnad av anglokomotivstallet, att den stationiira perso-
nalens skdp- och tvittrum skola moderniseras, att &nglokomo-
tiven komma att flyttas o6ver till annan ort samt att sandgiv-
ningsanldggningen beh6ver omliggas efter modernare principer,
sa har en snabbskiss gjorts betrdffande aktuellt fran lokomotiv-
avdelningen.

I grinsomradet mellan lokomotivhallen och vagnhallen lig-
ga bl. a. foljande hjdlpavdelningar: Forutvarande filialforradet,
som numera utbrutits fran sektionen och opererar sjilvstindigt
som ett annexforrad, formellt understilllt Forradsintendenten i
Orebro; oljegasverket, numera nedlagt som gasverk, sedan kol-
gasen inforts i vagnarnas gasbehallare, och i stallet apterat till
lokaler for en central kompressoranlidggning; ett verkstadsrum
for Maskintekniska byr&n samt moderna undervisningslokaler
for sektionens eget behov. Angcentralen &r numera alldeles otill-
riacklig for det vixande behovet, varigenom en utbyggnad just
planeras. Slutligen tvittinréttningen, som visserligen ir en bland
de stérre i landet med mellan nio (9) och tio (10) tons produk-
tion per dygn vid partiell tvaskiftskorning mot sex (6) ton vid
ett skift, men langt ifrdn modern. Det blir nu en fraga om in-
vesteringsbeloppets storlek jamfort med den grad av effektivise-
ring av driften, som man vill hava och kunna na.

Langst i vaster ligger vagnhallen, som i sitt fardiga skick
1915 ansags ritt spatiost tilltagen; det drdjde emellertid blott
nagra ar till den var tvungen att forlingas. Vagnbangarden #r
alltjamt for trang for de hir stationerade tagen, och dirfér pla-
neras redan en ytterligare utvidgning. Sedan den gamla vagn-
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hallen fatt slappa till tre spar for expresstdgen och ett spar for
omtaligare salongs- och andra specialvagnar, aterstar for det ur-
sprungliga &ndamaélet blott fyra spar, som giva plats for tva sov-
vagnstag, om de uppdelas pa tva spar vardera.

I vagnhallens nordéstra horn ligger en mindre verkstad med
tvd uppstéllningsspar, forsedda med arbetsgravar. Verkstaden
dr utrustad med taktravers och elektriska lyftbockar.

Mellan spéren i vagnhallen och pd bangarden &#ro pa c:a
30 meters avstand fran varandra anordnade poster for varmt och
kallt vatten, for batteriladdningsstrom, for gaspafyllning — en-
dast i enstaka dldre vagnar — samt for anslutningskopplingar
till sugluftledningen frdn maskinrummet, f6r dammsugning i
vagnarna, fér tryckluft till bromsprovning. For elektrisk virme-
stréom finnas anslutningsposter vid slutet av varje spar. I norra
delen av vagnhallen &r uppstillt dels en maskin for piskning av
mattor, dels ock en glasdiskningsmaskin.

Vagnarna bliva foremal fér en analog behandling som loko-
motiven, med det vasentliga undantaget, att de periodiska Gver-
synerna, revisionerna, dga rum vid huvudverkstad. Var fjirde
manad gir salunda en sovvagn in till Tomteboda for dylik s. k.
mindre revision. Vid vagnavdelningen i Hagalund 6vre inspek-
teras emellertid tdgen av olika fackmin, bromstekniker, snicka-
re, tapetserare, mekaniker och ej minst elektriker, vilka alla
hava sina respektive hjidlpverkstider inrymda i vagnhallen. Kon-
staterade fel och brister #vensom felaktigheter, annoterade i
vagnarnas anméarkningsbok, avhjdlpas. Sarskilt det vagnelek-
triska facket dr under stark utveckling, forklarligt nog dd man
betanker den mingd av moderna elektriska apparater for belys-
ning, virmning, ventilation, kylning, kokning m. fl., som inrym-
mas i en salongs- eller sovvagn av idag. Den senaste anligg-
ningen pa detta omrade blir i dagarna firdig och omfattar en
kontrollstation, utrustad med métbord och erforderliga instru-
ment for den elektriska belysningen, som hittills limnat en del
ovrigt att onska. Medan reparatorer av olika slag utféra sina ar-
beten pdgd de mera arbetskrdvande uppgifterna med stddning
och rengiring, samt i férekommande fall biddning av tagsdtten.
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Iordningstillandet av exempelvis ett sovvagnssitt tillgar
ungefir pa foljande sdtt. Anvént bdddlinne och handdukar hop-
samlas i sickar for transport till tvittinréttningen, sovvagnsfil-
tarna uttagas ungefér en ging varje vecka for dammsugning,
mattorna uttagas for piskning i maskin eller for tvittning. Dar-
efter sopas vagnarna, golven och vid behov viggarna tvittas
med sodalésning och desinfekteras med sterisollésning, toalett-
skapen rengoras. Soffor och madrasserade viggar dammsugas i
den man detta visar sig erforderligt. Blanka, icke forkromade
metalldelar och fonster putsas. Slutligen inldggas mattorna och
rent biddlinne, bestillda sovplatser bidddas, vatten péfylles i
cisterner och karaffiner, varefter vagnarna dammtorkas invin-
digt. Den utvindiga tvittningen inskrénker sig numera till
fonster och uppstigningsutrymmen.

Av sarskilt intresse och dartill mycket aktuellt &r uppféran-
det av en modern verkstad for revision och laddning av ackumu-
latorbatterier av Jungnertyp. Arbetet #r sedan lang tid tillbaka
forlagt till vagnhallen, dir det brett ut sig i takt med batterier-
nas stindiga 6kning. Nu skall en specialverkstad uppforas nord-
vist om vagnhallen. Den fir en mycket modern utrustning och
arbetsgangen blir rationellt flytande fran batteriladornas loss-
ning, sirkoppling, cellernas rengbring, pafyllning, laddning,
provning och sammankoppling, till deras montering i de pa an-
nan vig reparerade och mélade ladorna samt batteriernas ut-
lastning. Konstruktionsarbetet &r just slutfért och byggnadsar-
betet beridknas paborjat i sommar.

Som slutomddme kan sigas, att maskinavdelningens anligg-
ningar i Hagalund &vre dro foremal fér en fortlopande upprust-
ning och modernisering, men att — som av det féregdende fram-
gar — #nnu mycket aterstir att gora i kampen mot trangbodd-
het och omodern utrustning.
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Bilaga 2.

TGOJ nya personvagnsboggier.

Utdrag ur foredrag hallet vid extra métet
i Stockholm den 2 april 1949.

Manga av oss har nog stéllt sig den fragan, varfér man som
regel aker simre i en jirnvigsvagn dn i en bil. Varfor blir en
jarnvigsresa mer tréttande, dven om man sitter lika bekvimt?
Man tycker annars att banan dr liksom skapad for att ge jarn-
vigsvagnarna en lugn och behaglig gang.

Att jarnvagsresorna bli sa trottande kan, om man bortser
fran de obekvima sittplatserna i de dldre vagnarna, anses hu-
vudsakligen bero pa:

1) de irriterande skakningarna och vibrationerna;
2) den rullande gdngen hos en del vagnar;

3) bullret och ovisendet, samt

4) ryckningar i taget vid angdrift.

Vid kraftigare skakningar anstringas musklerna, darfor att
den resande forscker halla kroppen stilla, under det att sirskilt
hjdrnan tréttas av vibrationerna. Denna trotthet okar om den
resande anviander restiden till lasning. Vibrationerna gor att
den resande d& maste anstringa 6gonen, vilket i sin tur 4n mer
trottar hjarnan. Aven det i regel starka bullret gor sitt till for
att gora jarnvigsresorna sirskilt trottande, i det att bullret, via
horselnerverna, dverfores till hjirnan och verkar tréttande, om
det dr for starkt. Slutligen har vi den om fartyg i sjogang pa-
minnande rullande gingen hos en del vagnar med mjuka,
oddmpade fjadrar. En del passagerare blir sjosjuka av den
gungande rorelsen. D& taget framféres av anglok fa vagnarna,
pa grund av den fran kolvslagen hérrérande ojimna dragkraf-
ten, en pulserande hastighet, som i vissa fall kan gora att vag-
narna raka i resonanssviangningar, varvid passagerarna grund-
ligt omskakas.
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Klart &r att om banan lage perfekt och inga skenskarvar
funnes skulle man icke kdnna mycket av dessa obehag — det
blir t. ex. markbart tystare da taget glider in pa den forsoks-
stricka pad 1 km hopsvetsade réler, som finnes vid TGOJ. Nu
ar det emellertid s& att vi maste rdkna med skenskarvar, dven
om vi medelst hopsvetsning kunna minska antalet, och det #r
sdllan som man i kurvorna kan kéra med den hastighet som
svarar mot skendverhdjningen. I kurvorna slinga diérfér vag-
narna an at den ena, &n at den andra sidan. Sarskilt svart ar
det att {4 vagnarna att gd bra, dd vid korta skenor skarvarna dro
Man kan icke med tiget, liksom med bilen, anpassa hastigheten
efter vagforhallandena; ddrav en stor skillnad till tagets nack-
del.

Ofta sdgs det att man &ker bittre utomlands dn hdar hemma.
Men man far da téinka pa, att pa de utlindska huvudlinjerna
trafiken dr visentligt storre &n hos oss, varfor de ddar kunna
kosta pa sig tyngre rils, mindre slipersavstdnd och ett battre
underhall samt, framfor allt frostknélar dr, med f& undantag, ett
i utlandet oként begrepp.

Da vi av kostnadsskil icke kunna rikna med att géra nagot
niamnvirt at banan, fa vi se till att fA boggier som ge vagnarna
en lugnare och tystare gang, aktuellare nu #n tidigare, eftersom
vi jarnvidgsmin nu maste rdkna med en allt skarpare konkur-
rens med bilar och bussar. Vad skulle det inte betyda om vi
kunde erbjuda allminheten behagliga jarnvigsresor i skakfria
vagnar utan stérande buller! Hur mycket angenidmare skulle
inte resan bli om den resande skulle, allt efter 6nskan, kunna
med behag anvinda restiden for lisning, skrivning eller stirk-
ande vila!

Att vi vid TGOJ kommo att intressera oss for att fa fram en
ny boggityp berodde pa, att vi, di krigets slut mdjliggjorde det,
ansago oss bora rusta upp var personvagnspark, och da vagnarna
voro forsedda, en del med 1907 &rs, men det stora flertalet med
1891 ars boggier, ansigo vi att i denna upprustning borde inga
vagnarnas forseende med nya boggier for att dven fi bittre
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géng pa vagnarna. Vi siktade d& pa att f& fatt pa en boggi som
skulle kunna antagas som standard for sdvil vara dldre, litta
vagnar med trikorg som de nya tunga stdlvagnar vi #mnade
bestdlla. Det visade sig da att ingen av de i Sverige anviinda
boggityperna fyllde mattet, och var det ej heller sa enkelt att till
Sverige omplacera de i utlandet anviénda typerna, eftersom vi
icke kunde bedéma hur de skulle gd pd de svenska banorna.
Vi anségo oss darfér bora soka fa fram en ny boggityp, fyllande
de uppstillda fordringarna.

En enkel eftertanke gjorde det klart, att vill man ha en god
gang pa en boggi far icke bladfjadrar ingd i fjddersystemet,
eftersom dessas fjidring dr diskontinuerlig, i det att friktionen
emellan fjaderbladen kastar emellan icke blott plus och minus
utan dven emellan vilo- och glidfriktion — ej s3 sillan fram-
halles friktionen hos bladfjadrarna som en fordel darfor att vag-
nens svangningar himmas ddrav, men det &r ju icke en sadan

diskontinuerlig dampning, som k#nns obehaglig, som man
vill ha.

Cutoweiroery £6% e Fridtion
2 Viintton #1723
Belssrng 347y Betastnry

Fig. 1.

Av fjidrar, som skulle kunna komma ifraga, aterstodo da
vil glid- som vilofriktionen, verkar. Da hos en bladfjider med
manga blad glidfriktionen &r omkring * 6 % &r en dylik fjader
praktiskt taget stum for belastningar inom dessa grédnser. Allt-
mer borjar man ocksd komma till insikt om att bladfjidrarna pa
grund hirav icke #ro limpade for fordon, pad vilkas géng stora
fordringar stillas.

Av fjidrar, som skulle kunna komma ifrdga aterstodo da
spiralfjadrarna och de under de senare aren for stridsvagnarna
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i bruk komna torsionsfjadrarna. Ratt snart stod det emellertid
klart, att icke heller spiralfjidrar girna kunde komma ifriga
som fjadrande element, emedan dessa icke styra sig sjdlva utan
maste linkas, varfor boggikonstruktioner med saddana blir allt-
for invecklad.

Vi gingo da in for en ny, friktionsfri bojningsfidder, den
s. k. H-fjadern, med raklinjig fjaderkarakteristik, som serie-
kopplades med gummielement. Vi fingo dirmed en synnerligen
enkel boggikonstruktion med friktionsfria fjidrar och dar-
jimte, med gummielementen, en kontinuerlig dimpning. For
att hindra vagnens kringning, didr banan ligger illa, har denna
dampning kompletterats med emellan boggiramverket och
vagnskorgen kopplade svingningsddmpare.

Hur gummits inre friktion verkar ddmpande framgér dven-
ledes av fig. 1. Antingen belastningen varierar emellan snidva
eller vida grinser #dr didmpningen kontinuerlig; man far en
hysteresiskurva vid belastningsvariationer.

Att mirka dr att kraven pa god gdng hos jirnvigsvagnarna
nu dro mycket storre dn tidigare. De resande, som vant sig vid
att resa behagligt i bilar och turistbussar, ha numera helt andra
fordringar #n férr. Men det &r icke blott de resandes storre ford-
ringar som stéller boggikonstruktoren infor storre krav #n forr.
Hartill kommer att vagnskorgarna numera utféras av stalplat
och att fliktventilation, med hirfor erforderliga trummor, for-
lagts i taket, varigenom vagnarna blivit tyngre och tyngdpunk-
ten flyttats hogre upp, vilket i sin tur gor att sidokrafterna vi-
sentligt okats.

Att detta har sin betydelse inses om man tdnker p3, att en
hjulsats och ddarmed dven en boggi, som rullar fram pa banan,
ror sig i en svagt sinusformad kurva med en viglangd som ger
boggien en sidovdgen svagt svingande rorelse, vilken vid en
hastighet av 80 & 90 km/h vanligen brukar sammanfalla med
vagnens eget svingningstal, och d& leder till resonanssving-
ningar. I och med att vagnskorgen nu #r tyngre och tyngdpunk-
ten kommit hégre upp har det ocksa blivit svarare att bemistra
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detta problem, som hor ithop med att hastighetsgransen 80 & 90
km/h 6verskrides.

For att minska amplituden pa sinusvagorna hallas spelrum-
men emellan lagerboxarna och lagergafflarna numera under 1
mm och hjulringarna omsvarvas vid varje revision. Genom de
sma spelrummen tvangsstyras hjulaxlarna, och tvingas darmed
hjulen att sa att sidga ga rakt fram.

Fig. 2 och 3 visa den allmint forekommande boggien, mod.
07, med vaggan uppburen av linsfjidrar och med seriekopplade
blad- och snick- eller spiralfjidrar for ramverket. Ramverket
dr utfért med enkla sidoplatar, med utanforliggande fjadrar.
Denna boggi dr ritt omtyckt for ldttare vagnar och hastigheter
under 90 km/h. Den vill emellertid slinga sidovigen, och har
vaggan dirfor pa senare aren forsetts med sidoddmpare, sned-
stiillda, fjiderbelastade glidplan av stal, inbyggda i en med olja
fylld 1ada.

I och med inforandet av vagnskorgar av stal, varmed korg-
vikten o6kades och tyngdpunkten hdjdes, kunde 07-ars boggier
icke lingre anviandas. SJ overgick da till de i Tyskland i bruk
komna Gérlitzboggierna, boggier med bladfjidrar for vaggan
och, liksom 07-&rsboggierna, med seriekopplade blad och snick-
fjadrar fér ramverket. P4 den tiden ridde den &sikten att ett
stort axelavstind frimjade en god gédng, och blev dirfor denna
boggi utford med 3,6 meters axelavstdnd. Dirmed erholls ocksa
plats for langa, mjuka bladfjidrar for vaggan. Gangen var ock-
sd relativt god upp till en hastighet av c:a 90 km/h, men vid
storre hastigheter blev det ldtt resonanssvingningar pa grund
av boggiens sinusgang. Sa smaningom kom man underfund med
att hjulaxlarna darfér maste tvingsstyras for att forhindra detta,
d. v. s. spelrummen vid lagergafflarna méaste hallas mycket sna-
va, under 1 mm; dven méste hjulen omsvarvas oftare och spel-
rummen vid vaggan héllas nere. I och med att hjulaxlarna
tvangsstyrdes upptridde emellertid en annan oldgenhet, vag-
narna gingo tungt pa& grund av det stora axelavstindet — ax-
larna kunde icke i kurvorna stilla in sig efter kurvradierna;
tagen krivde okad dragkraft.
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For att minska denna olidgenhet konstruerades dadrfor forst
35- och sedan 39-ars boggi med 3,0 meters axelavstdnd. For att,
trots det korta axelavstdndet och dirav orsakade avkortning av
vaggbladfjadrarna, fa en mjuk fjidring pa vaggan forsags 39-ars
boggi, se fig. 4, med seriekopplade blad- och spiralfjadrar. Ram-
verket uppbires likaledes av seriekopplade blad- och spiralfjad-
rar. Denna boggityp blev ratt omtyckt pa grund av sin stadiga
gang, trots att gdngen, pd grund av den varierande friktionen

Fig. 4.

emellan fjiderbladen, dr nagot hard och skakig. Den dubbla
vaggan kan ocksd sigas vara en komplikation.

Asikterna vixla emellertid, och snart nog gjorde sig den
asikten gillande att boggierna skulle utféras med mindre axel-
avstdnd och med mjuka friktionsfria fjadrar, och var det da
naturligt att vilja samma axelavstdnd som pé& 07-ars boggier,
ndmligen 2,4 m, och att ersitta bladfjadrarna med spiralfjddrar.
S& kom boggien mod. 42 till, se fig. 5. De seriekopplade blad-
och spiralfjidrarna for ramverket behsllos, men vaggans blad-
fjadrar ersattes med spiralfjgdrar, insatta emellan vaggans
under- och 6verdel, och genom att dimensionera dessa mycket
riktigt erhdlls en mycket mjuk ging, c:a 400 mm:s sammanlagd
fjidring. Det visade sig emellertid snart att denna mjuka fjad-
ring icke var enbart av godo. Lag icke banan perfekt blev gung-
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ningen s svér, att passagerare, som hade anlag for sjosjuka,
blevo sjuka liksom pa sjon vid sjogang. Fjadringen har darfor
mast minskas, varjimte forssk gjorts att medelst inbyggda
svingningsddmpare dimpa ned svingningarna. Med spiralfjad-
rarna har dven tillkommit en annan olidgenhet, i det att boggien
dérmed blivit ytterst komplicerad med pendlar, stroppar, styr-
ningar och justeringsanordningar. Silunda hinga tallrikarna,
som uppbira vagg-spiralfjidrarna, pa 4 st pendlar, och ramver-

Fig. 5.

ket uppbires av 8 st. fjiderstroppar. Hirtill kommer si styr-
ningarna och anordningarna for att justera bufferthdjderna,
samt slutligen svingningsddmparna.

Da var trafik i huvudsak utgores av tunga, langsamgéende
malmtig har skendverhdjningen mast limpas efter denna, och
riacker darfor icke till for persontigens storre hastigheter. Det
var ddrfor att befara, att, om 42-&rs boggier undersattes vara
personvagnar, dessa skulle komma att kringa och rulla alltfor
mycket, och d& 39-arsboggierna hade alltfér hard gdng ansago
vi oss nodsakade soka fa fram en ny, for vira forhéllanden 1dm-
pad boggi.

Vi provade da forst ett par av General Motors tillverkade
boggier med torsionsfjidrar f6r vaggan, se fig. 6. Torsionsfjid-
rarna hade dd kommit i bruk fér stridsvagnarna, och da dessa
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fjadrar &dro friktionsfria ansags att en god gang didrmed skulle
erhillas. Nu ar det dock sa, att torsionsfjadern visserligen #r
friktionsfri och materialet utnyttjas 100-procentigt, men man
kan ju icke utnyttja torsionsfjidern som den ir, utan den maste
forses med fisten i bada d@ndar och, for att omsitta den roteran-
de rorelsen till en upp- och nedgdende, maste dirtill den ena
andan forses med en arm, som for tryckets skull méaste lagras
pa omse sidor. Ligger man sa ihop vikterna pa de ingdende

Fig. 6.

delarna torde denna fjdder bli den i férhallande till det utrit-
tade fjaderarbetet tyngsta fjidern. Som framgar av bilden
uppbéres vaggan av fyra torsionsfjadrar, under det att ramver-
ket som vanligt uppbéres av seriekopplade blad- och spiralfjid-
rar. I detta fall dro dock bladfjidrarna underliggande och lager-
boxarna utformade hirfor. Rullagren dro enradiga med endast
en inbyggd rullagerring.

Da boggien, med de anordningar som fordrades fér tor-
sionsfjidrarna, blev alltfor komplicerad och gangen #ndock ej
blev fullt tillfredsstillande skaffade vi icke flera boggier av
denna typ, vartill dven bidrog att General Motors slutade med
sin boggitillverkning, da bilimporten ater kom igang.
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Vi togo da itu med konstruerandet av en ny boggityp, ut-

gaende fran foljande forutsdttningar:

1. Med de nya boggierna skulle vagnarna fa en tyst och behag-
lig géng;

2. boggierna skulle betrdffande utforandet vara enkla, i be-
traktande av gangegenskaperna billiga i tillverkning och
dartill billiga i underhail;

Fig. 7 och 8.

3. boggierna skulle vara sa starka, att de med tillatna pakén-
ningar skulle kunna anvindas for de tyngsta vagnarna, och
tillika sa ldatta att de limpade sig fér dven vara dldre, latta
vagnar med trikorg, och

4. konstruktionen skulle vara sadan, att boggierna for Ildtta,
medeltunga och tunga vagnar skilde sig fran varandra en-
dast ifraga om fjadrarna.

Det stod genast klart att for att na det uppsatta malet, fick

i konstruktionen icke inga nagra bladfjadrar, utan skulle den

helt genomforas med friktionsfria fjadrar. Vidare borde gummi

anvindas som ljud- och vibrationsisolering — vi borde, dven vi,
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taga i bruk det material, som gjort bilarna och bussarna till sa
svara konkurrenter.

D4, av i det foregdende namnda skil — den komplicerade
inbyggnaden — varken spiral- eller torsionsfjidrarna kunde
komma ifrdga som fjadrande element, grepo vi oss an verket
med den nya enbladiga, friktionsfria béjningsfjidern, den s. k.
H-fjadern. Visserligen ernas med denna fjider, vid given ldngd,
icke sd stor fjddring som med bladfjidern, men det visade sig
snart att detta ej heller behovs. Dels blev konstruktionen med
denna fjiader s& férenklad, att det blev plats for lingre fjidrar,
dels blir, med friktionsfria fjadrar, fjddringen s& mjuk och be-
haglig att man kan atndjas med vasentligt mindre fjadring, na-
got som dartill ar till fordel, d& vagnens gdng diarmed dven blir
stadigare. Med H-fjidern fingo vi den sckta friktionsfria fja-
dern, som pa ett enkelt sdtt kunde byggas in i boggien.

Sedan gallde det att f& in det av vara konkurrenter anvin-
da ljud- och vibrationsisolerande elementet, gummit. Att det i
vart klimat icke gar att foér jirnvidgsvagnarna anvinda gummi-
ringar stod genast klart, da vi ju vintertid fa rikna med isbark
pa rdlerna, vid vilka tillfallen, om gummiringar anvindas,
bromsvigen komme att bli alltfér lang, eftersom friktionskoeffi-
cienten emellan gummi och is dr mycket 1ag. Vi gingo da istillet
in for att i boggien bygga in gummielement av sadan storlek, att
de ersatte gummiringarna och effektivt dimpade ned icke blott
det vid hjulens gang 6ver skenskarvarna uppkommande bull-
ret, utan dven de vibrationer som uppkommo dirvid. Vid in-
bygganden seriekopplades de volumindsa gummielementen med
fjadrarna, varigenom erholls en boggi helt fri fran pendlar, lan-
kar och fjiderstroppar. Boggiens utseende framgar av fig. 7 och
8, dir ena sidans vaggummielement och den emellan boggiram-
verket och vagnskorgen inkopplade sviangningsddmparen &aro
synliga.

Genom att behalla hjulringarna oférindrade blir bromskraften
ofériandrad, varfor nykonstruktionen icke medfér nagon for-
samring i detta avseende. D3 som bekant gummit icke kan tryc-
kas ihop, utan fjidringen erhdlles genom det motstdnd gummit
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gor mot varje formfordndring, har gummielementen gjorts re-
lativt hdga, h = r vid runda och h > % vid fyrkantiga element,

for att stor fjidring skall erhallas. D& vid gummielement, som
utsiittas for skjuvning, risk forefinnes for att gummit skall loss-
na frén stalskivorna, har tryckelement kommit till anvindning
som birande element, varigenom brottrisken betridffande detta
konstruktionselement eliminerats. Da vidare ramverket vid
brott pd ramfjidder faller ned pd rullagrets stodplattor och vid
brott pd vaggfjider vaggan med de utbyggda klackarna kom-
mer att vila pd ramverket, torde kunna sigas att denna boggi
erbjuder storre sikerhet dn nagon annan boggi.

Betriaffande det vid konstruktionens paborjande uppsatta
malet kan det sigas, att den nya boggien fyller de uppstillda
fordringarna — den &r enkel, stark, ldtt och ger vagnen en tyst
och behaglig gang, och kan, med olika fjddrar, samma boggi med
fordel anvindas for savil de lidttaste som de tyngsta vagnarna.
Den friktionsfria fjidringen med de ljud- och vibrationsisoleran-
de elementen ger vagnen en s tyst och behaglig géng, att, som
resande uttryckt det, resan blir till ett néje. Den relativt ringa
fjadringen, c:a 150 mm vid tom och 180 mm vid fullsatt vagn,
vartill gummielementen bidraga med c:a 15 %, ger jamval vag-
nen en av de resande uppskattad stadig gang.

En av de storsta svarigheterna har varit att fa fram de nya
fjadrarna. Dessa har nimligen mést smidas, emedan det ej fanns
nagot valsverk hirfor. Sddant har emellertid bestillts, varfor
inom en snar framtid H-fjadrar komma att kunna valsas och
dirmed bittre fjidrar kunna erhallas.

Vidare visade det sig, d&@ de nya vagnarna togos i bruk, att
dessas goda gdngegenskaper, vid hopkoppling med andra vag-
nar i tdgen, menligt paverkas av dessas sdmre gang; sarskilt
mirkbar #r denna paverkan om en dylik vagn kopplas till ang-
lok eller 2-axlig finka. Fér att i ndgon mén mildra denna, for
gangen oforméanliga paverkan, har vagnsynarna beordrats att
icke draga till forsta personvagnens framre koppel héardare &@n
att, d@ loket drager tdget pd rakstricka, det finnes ett litet
spelrum emellan bufferttallrikarna.
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Jarnvagarnas bostiader forr och nu.

Titeln pa mitt foredrag har blivit ndgot missvisande och
borde egentligen vara »Jdrnvigarnas bostider forr, nu och i
framtidens, om man med framtiden menar den framtid som vi
kunna 6verblicka, eller rdttare tro oss kunna overblicka si dar
de nirmaste tio aren. Vidare vill jag forutskicka, att jag i huvud-
sak kommer att tala om den ldgre personalens bostider, d. v. s.
banvakters och likstdlldas. Dels utgora niamligen dessa bostidder
det overvildigande antalet, och dels dr det nog just dessa som
i forsta hand ligga i stopsleven.

Hur sdg d& en sddan banvaktsstuga ut forr i tiden och ser
mangen gang sa ut an i dag? Ja, dinda fran jirnvigarnas barndom
till langt in pa 1900-talet var den vil i stort sett lika, d. v. s. inga
egentliga fordndringar eller forbittringar gjordes pa alla dessa
ar. Ett rum och kok var genomgaende standard. Som regel in-
kriktade en skrymmande bakugn pa det trdnga kéksutrymmet,
golvet var ofta ett beckat jordgolv, skafferi och garderober sak-
nades, vinden var givetvis alldeles oinredd, vatten himtades
fran en gardsbrunn, nagot avlopp fanns inte. Uthuset var ganska
rymligt med bl. a. ladugard, eftersom banvakten som regel hade
en eller ett par kor utom smadjur. Killaren var- en fristdende
jordkillare, ofta alldeles utmaérkt. Jag betonar utmirkt, eftersom
i dagarna en kungl. kommitté kastat ut barnet med badvattnet
och utdomt dessa fristdende killare. Jag kommer senare till den
saken. For att inte vara orittvis maste erkidnnas, att atminstone
en forbitiring inférdes nir seklet var ungt. Den 6ppna spisen i
koket ersattes med jarnspis, vilket utom fordelarna for matlag-
ningen hade det goda med sig, att koket, dir alla vistades, blev
varmare. Rummet var finrum — déir var man inte gdrna i var-
dagslag — och #r vl sé ofta &n i dag. Underhallet inskrénkte sig
till sparsam malning (»battring») och tapetsering med morka
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tapeter; reparationer till utbyte av alltfor rotskadade plankor i
vaggar och golv o. dyl.

Med 20-talet kom den nya tiden i ménga avseenden. For
jairnvigarnas bostadsstandard blev emellertid skillnaden inte sa
stor. Karbidlamporna under forsta viarldskriget hade dock det
goda med sig, att det elektriska ljuset fortsatte sin frammarsch i
allt snabbare takt, ofta fran sma elverk av enklaste slag. Efter
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Fig. 1. Banvaktstuga fére modernisering.

hand blev det alltmer vanligt, att ocksd banvaktsstugorna och
andra jarnvigsbostdder fingo elektriskt ljus, om ledningar drogo
fram intill knutarna. Den dag som i dag dr torde elektriskt ljus
finnas i de flesta jarnvigsbostidder. Som exempel kan jag ndm-
na, att av TGOJ:s 560 bostéider endast tre avsides beldgna sakna
elektriskt ljus, och att det bara #r en tidsfrdga nidr ocksa dessa
bli elektrifierade.

Sa kom da 30-talet. Funktionalismen i Sverige, forsta gan-
gen forkroppsligad vid Stockholmsutstdllningen 1930, och de
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sociala reformerna gjorde sig gillande dven ifrdga om jirnvi-
garnas bostdder, fast endast s4 smaningom. Som jag redan
ndmnt blev det elektriska ljuset allt allmiinnare. Koket borjade
forses med vatten och avlopp (ryck- och knyckpump) samt med
skafferi och skdnkskap. Kopebrodet gjorde bakugnen onddig.
Storre penninginkomster medférde, att mjolken kunde kopas
fran mejerierna. Ladugéirden blev saledes éverflsdig. Vid TGOJ
och helt visst ocksd vid andra jarnvigar borjade man alltmer
bygga om dem till tvittstugor. I detta sammanhang kan jag
dven ndmna frén min egen jirnvigsbyggarebana, att vid Ost-
kustbanan, dir husen byggdes i borjan av 20-talet, ladugard var
obligatorisk vid banvaktsstugorna. Vid »Sveriges sista jirnvigs-
byggnad» Ulricehamn—Jénképing 10 &r senare funnos diremot
inga ladugardar. Naturahushallningens tid var da forbi for
jarnvégsfolkets del.

Kriget medforde givetvis en viss stagnation i utvecklingen,
men icke ens d& kunde den helt hejdas. Reparationerna blevo
alltmer genomgripande. Hir och dir installerades vdrmeled-
ning, i enfamiljshusen vanligen spispannor. Sedan jirnvigarnas
borjan hade, som jag redan namnt, normalbostaden for den ligre
personalen varit ett rum och kék. Nu restes kravet, siarskilt
fran de barnrikare familjerna, pa tva rum och kék. Nir sd var
mbjligt utan for stor kostnad, inreddes da ett andra rum p3 vin-
den. Vid stugor, ddr brunnen 13g sa till att ryck- och knyck-
pump icke kunde anvindas bérjade hydroforanliggningar se
dagen. Koken gjordes glada genom ljusa fiarger och littare att
hélla rena genom masonitbeklddnad av tak och viggar, de bec-
kade golven utbyttes mot golv med trossbottnar, rummen fingo
ljusa tapeter; biutrymmen sasom skafferi och garderober fick
man genom tillbyggnad av forstuga eller pd annat sitt.

Och hur &r situationen i dag? Ja, skillnaden #r verkligen
kolossal mellan forna tiders fargpyts med »battrings av de virst
atgdngna snickerierna och sparsam tapetsering med morka
sevighetstapeter» och dagens »fordandring och modernisering»,
som termen lyder. Om nu en banvaktsstuga dr mogen for repa-
ration, vad hiander da? Ett rum och kok blir tvd rum och koék
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med alla mdojliga biutrymmen genom tillbyggnad i samma plan,
varmeledning installeras, i enfamiljshus vanligen med spispan-
na, i andra med panna i sdrskilt utrymme, om méjligt i killaren,
i koket ordnas skafferi, skdp och arbetsbink, rostfri diskbank
och tryckvatten, sdrskilt tvittrum inredes med w. c. o. s. v. Detta
ar var nu vanliga forindrings- och moderniseringsstandard vid
TGOJ, och som jag formodar ocksd vid andra jarnvigar.

: ; Men inte ens en saddan bostad anses
tillrdcklig enligt de normer, som uppstillts
T A #m 4+ av $1946 ars SJ bostadsutredning», och som
man kan studera i deras nu publicerade
-[6]- = s I} betinkande (Statens offentliga utredningar
1 7 B 1948:35, Kommunikationsdepartementet).

. D4 det torde vara av intresse ocksa for oss

Kek . . . .

e ingenjorer vid de enskilda jarnvigarna att
O kénna till huvuddragen av dessa normer,

Fig. 2. Banvaktstugan nr : “ 4
Fie 2. Doanvakistugan ' skall jag hdr ge en kortfattad resumé av

byggnad. dem.

Forst nagra allménna synpunkter betréffande olika tjédnste-
bostider. Vad giller bostdder i stationshus férordar utrednin-
gen som en allmén norm, att bostad icke inredes i stationshus
vid storre stationer, eller dir mera besvirande storningar frén
trafiken méaste pardknas dven nattetid. Sirskilda bostadshus
bora forliaggas s, att tdg- och vixlingsrorelser i mojligaste man
icke verka stérande for de i huset boende. Betriffande ban-
vaktsstugor férordar utredningen koncentrering av dessa till
samhillena, dven om stridckvakten harvid skulle komma att bo
utanfor sin bevakningsstricka, detta ej blott med hinsyn till
trivseln utan ocksa med avseende pa inkép av livsfornédenheter
och barnens skolgang, likarbestk m. m. Ocksa bli ofta kostna-
derna for vagforbindelse och for vatten och avlopp dérigenom
ligre. SJ distriktschefer ha dock i utlitanden till utredningen
framhallit vikten av, att strickvakt bor inom sin bevaknings-
stracka.

Betriffande rumsantalet uttalar utredningen, att nyproduk-
tion av ligenheter om ett rum och kok ej bor forekomma. Be-
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fintliga bostdder bbra dven byggas om till tvd rum och kok, dock
icke ovillkorligen. Vid stationer med stor personalstyrka och ett
storre antal bostadsldgenheter torde sdlunda utan oldgenhet
enrumsligenheter i ndgot mindre utstrickning kunna bibehallas
for att bereda bostidder at yngre tjinstehavare, som av olika an-
ledningar icke 6nska disponera stérre bostad. Aven i_vissa andra
fall torde det av byggnadstekniska och ekonomiska skil vara
lampligt att bibehalla en och annan moderniserad ligenhet om
ett rum och koék.
Rumsantalet foreslas till:
for lonegrad 5—14 1 a 2 rum och kék
» » 15—18 2a3 » » »
» » 19—22 3 » » »
» » 23—26 4 » » »
» » 27—30 5 » » »
Betriffande tjinstebostads inredning och bekvamlighetsut-
rustning féreslar utredningen foljande.

1) Koksinredning.
Elspis, dir mera allmint sddana spisar forekomma och ener-
gipriset #r ekonomiskt, vatten och avlopp med varmt och
kallt vatten, rostfri diskbdnk, skafferi och stddskrubb, kyl-
skap, om rimlig elspis kan erhallas och ej tillfredsstéllande
kallare finns; koksinredning i 6vrigt med skap, hyllor och
beredningsbord enligt modern standard.

2) Badrum.
med vattenklosett och tvattstdll minst 50 X40 cm. Om brist-
ande utrymme forefinnes kan badrum ordnas i tvittstuga i
killare. Om badrum silunda ej kan &stadkommas inom la-
genheten, utrustas denna likvil, dér s& ske kan, med vatten-
klosett och tvittstall.

3) Diverse utrymmen.
Tambur med uppvirmning och vindfdng. Minst tva garde-
rober om tillsammans 1,5 m?, en i tambur och en i sovrum.
Sarskilt utrymme for linne. Vindsutrymme, sa stort att for
varje ligenhet dar kan inredas ett mindre rum.
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4)

5)

6)

)

8)

Killare.
Forutom eventuellt erforderliga utrymmen for virmepan-
na, bransle och tvittstuga inrymmas hér behtvliga mat- och
vedkillare, eventuella férradsutrymmen och plats for
cyklar.

Tviattstuga,
helst i byggnadens killarvaning. Dar minst 20 lagenheter
finnas ordnas central tvittstuga, om mdjligt med tork- och
mangelrum.

Golvbeliggning.

I kok och tambur linoleummattor, I dvriga rum anpassas
golvbelidggningen efter férhallandena i den allminna bo-
stadsproduktionen.

Belysning.

Om mdjligt elektrisk. Om anslutning till nit icke gar for
rimliga kostnader understkes mojligheten for lokal strom-
leverans, exempelvis oljedrivna motorer for generatordrift.

Uppviarmning

foreslas som regel bora ske genom centralvirmeledning
med panna i avskilt utrymme, vanligen i killare fér en eller
flera byggnader, eller ocksd genom s. k. vaningsvirmeled-
ning f6r e n ldgenhet, med pannan som regel placerad i ko-
ket. Med virmeledningen kombineras anordning for varm-
vatten till kék, badkar och tvittstdll. Betriffande skétseln
av virmeanldggningen forordar utredningen, att hyresgis-
terna ansvara for uppvirmningen #ven i flerfamiljshus,
vilket torde stilla sig ekonomiskt férdelaktigare for hyres-
gidsterna, ehuru gnissel dem emellan inte alltid torde kunna
undvikas. Endast foér bostider i andra #n bostadshus, lik-
som Aven i storre bostadshus, dar det dr av sédrskild bety-
delse att eldning och skétsel av virmeanliggningen utféres
pa ett rationellt och sakkunnigt sitt, anses uppviarmningen
bora ombesorjas av jirnvigen. Oljeeldning forordas dir s&
ske kan.
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9) Slutligen ndmner utredningen att for varje bostadshus skall
finnas korvdg, och att limpliga planteringsanliggningar
bora komma till utférande.

Hur normaltypen {f6r en ny bostad om tva rum och kék ser
ut enligt utredningens forslag, framgir av nedanstiende bild.
Kostnaden for en sddan nybyggnad anges till 31.000 kronor
efter 1946 ars prisniva.

[

Fig. 3. SJ typhus. Enfamiljshus 2 r. o. k. Nybyggnad.

Detta om nybyggnader.

Av strre intresse torde emellertid vara vad utredningen
siger om forbattring av befintliga bostdder.

Vissa allménna riktlinjer ha hir uppdragits. Normerna for
nybyggnader kunna sdlunda inte helt féljas. Detta giller sirskilt
ldgenhetsytan, som fér en normalbostad om tvd rum och kék
satts till icke mindre &n 90 m® Diremot har utredningen efter-
strdvat att i storsta mojliga utstriackning astadkomma en med
nybyggnader likvirdig utrustning. Bostiderna ha indelats i tre
olika grupper, nimligen dels sddana som bora ombyggas och
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moderniseras, d e 1 s sdidana som béra bibehéllas utan modernise-
ring, sdsom ensligt beldgna banvaktsstugor (en parentes: vid
TGOJ moderniserade vi dessa forst), som bora ersittas med
nya i samhillen, bostéder intill tjéinstelokaler som snart kriva
utvidgning, bostéder pa vindar o. dyl. av mera provisorisk ka-
raktir och bostdder, vilkas ombyggnad icke #r ekonomiskt
forsvarbar, och dels bostider som #ro obehdvliga och som
dirfor icke anses bora bli féremal f6r forbattring.

Ehuru ombyggnads- och moderniseringskostnaderna bli for-
hallandevis hoga for en utvidgning av en banvaktsstuga om ett
rum och kok till tvd rum och kék med modernisering — endast
15 & 20 S lagre &n en nybyggnad — férordar dock utredningen
som regel ombyggnad. Som skil hérfoér anfores kostnadsskill-
naden mot nybyggnad (5 4 6.000 kronor), vidare materialbespa-
ring, men #ven att byggnadsstommen i de dldre stugorna ofta
utgbres av hogvirdigt material, t. ex. timmerviggar som maste
anses minst likvirdigt med eller t. 0. m. bittre 3n exempelvis
de monteringsfirdiga husens.

I anslutning till vad som giller for normalbostaden har ut-
redningen utgdtt frin, att befintliga bostéider om ett rum och
kok utokas till tvA rum och kok, undantagsvis med det nya
rummet pa vinden men som regel genom tillbyggnad.

For bostidernas utrustning giller som tidigare sagts, att de
bekvimligheter anordnas som forordas for nya normalbostéder.
Si bor ryck- och knyckpumpen genomgiende ersittas med
tryckvattenanliggning, detta s#rskilt med tanke pd vatten-
klosetterna.

Tvattstuga foreslas i killare, varvid riknas med att vid
tillbyggnad av bostadshus med ytterligare ett rum tvattstuga
ordnas under detta, dven om det redan finns tvdttstuga i fri-
stdende byggnad.

Utredningen har riknat med badrum for samtliga bostader,
om mbojligt inom befintligt utrymme i ligenheten eller kallaren,
men i annat fall i tillbyggnad, trots den hdga kostnaden.

Vattenklosett forordas att genomgiende anordnas, d&ven om
svarigheter foreligga att erhalla tillfredsstéllande avlopp.
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Matkillare i fristiende jordkillare, liksom &ven i killare
under byggnaden, till vilken tilltride endast kan ske utifran
betraktas icke som tillfredsstillande. Vid tillbyggnad ordnas
dirfor matkillare under denna; i andra fall bor man séka ordna
invindig forbindelse till befintlig k&llare. Dér s& ej dr mojligt,
och det finns elstrom, riknar utredningen med att det installe-
ras kylskap.

For ovrigt har riaknats med de 6vriga forbattringar av in-
redningen och annat, som angivits i normerna for nya bostéder.

Hir nedan visas utredningens normalritning fér om- och

tillbyggnad av enfamiljshus om ett rum och kék till tvad rum
och kok.

&

Fig. 4. SJ typhus. Enfamiljshus 2 r. o. k. Om- och tillbyggnad.

Utredningen har uppdelat de foreslagna bostadsforbétt-
ringarna i tre angeligenhetsgrader némligen:
Angeldgenhetsgrad I, som omfattar utvidgning av enrumslégen-

heter till tv& rum och kék med modernisering, liksom ocksa

modernisering av ldgenheter som sakna vatten och avlopp.
Angeligenhetsgrad II, som omfattar modernisering av 6vriga
ligenheter utan virmeledning.
Angeliigenhetsgrad III, som omfattar komplettering av ovriga
bostider med badrum, w. c. o. dyl.
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Utredningen forordar, att arbetena firdigstillas inom 10 ar,
och raknar med bittre tillgdng pad materiel och arbetskraft un-
der de ndrmaste aren. Den framhiller en intrddande lagkon-
junktur som limplig att i hastigare takt driva dessa statliga ar-
beten f6r att motverka arbetsldshet. Hir anliggas ju helt andra
synpunkter #n de ett enskilt foretag méste anldgga, som icke kan
rakna med att disponera medel, allra minst fér forcering under
en lagkonjunktur.

Vi komma nu till den viktiga fradgan: vad kostar en sddan
modernisering som den av utredningen foreslagna, och hur blir
forriantningen? Ja, kostnaden fér SJ beriknas av utred-
ningen bli 111 miljoner kronor med 1946 ars priser.

Déremot gar utredningen inte alls in pd frdgan om fo6r-
rdntningen av det nedlagda kapitalet. Till skillnad fran vid
EJ sker ju ocksd hyressdttningen vid SJ av vederbsrande ban-
ingenjor med hénsyn till hyresnivan i den allminna markna-
den. Enligt vad jag erfarit ligga emellertid SJ:s hyror som regel
avsevirt liagre dn den allmdnna marknadens, ofta 30 % men
ibland #@nda till 50 % lagre. Och da &r att mirka, att de allmin-
na hyrorna redan de &ro reglerade och relativt ldga. Férrint-
ningen vid SJ dr ocksd dalig, enligt vad man sagt mig, och lar
nog inte bli bittre pa det kapital som nu avses att investeras.

For att kunna f3 en ndgorlunda riktig bild av vad en sddan
modernisering kostar och hur den forrantas, har jag undersokt,
hur det skulle stilla sig vid TGOJ, diar jag kdanner detaljerna.

Jag har dirvid begagnat mig av de av utredningen angivna
kostnadssiffrorna, namligen 26.000 kronor for tillbyggnad med
ett rum och modernisering av en banvaktsstuga om ett rum och
kok, 16.500 kronor fér mindre tillbyggnad fér badrum och mo-
dernisering av en stuga om tva rum och kak, och slutligen
12.000 kronor for modernisering utan tillbyggnad av en stuga
om tvd rum och kék.

For SJ redovisade 10.896 lidgenheter har rdknats med mo-
dernisering av 8.110 ldgenheter for, som jag nimnde, en sam-
manlagd kostnad av c:a 111 miljoner kronor.

Hur stiller sig da en motsvarande modernisering vid TGOJ,
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och vilka bli de ekonomiska konsekvenserna? Resultatet torde
bli ungefir detsamma ocksd vid andra enskilda jiarnvigar.

Vid TGOJ finns for narvarande 560 ligenheter med kok
och 1.100 rum, siledes i medeltal tvd rum och kék. En moderni-
sering av dessa ldgenheter till den av utredningen foreslagna
standarden skulle, om man anvénder utredningens siffror, kosta
c:a 5 miljoner kronor, d. v. s. c:a 9.000 kronor per ldgenhet, me-
dan utredningen fér SJ rdknat med 10.250 kronor. TGOJ bo-
stadsstandard synes séledes i genomsnitt ligga nagot hogre in
SJ:s; fast inte s& mycket hogre som siffrorna utvisa, eftersom
jag nog riknat med att vid TGOJ bibehdlla flera enrumsligen-
heter &n vid SJ.

F6ljande hyresckningar kunna pariknas:
1) For tillbyggnad med ett rum (125 av 280
enrumslédgenheter) .................. 15.000 kronor;

2) For vatten och avlopp (endast 31 av 560
ligenheter sakna vatten och avlopp eller

6 % mot vid SJ; 19 %) .............. 600 >
3) For vattenklosett 410 ligenheter (endast
27 % haw.c,vidSI29 %) .......... 12.300 >

4) For badrum, c:a 500 st. erfordras, (nu fin-
nas endast 62 st. eller 11 %, alla inom
ligenheter; SJ har 4 % inom och 9 %
utom ldgenheter) .................... 30.000 »

5) For centralvirme; 390 ligenheter med 1.120
rumsenheter (nu i 30 % av ldgenheterna,
vid SJi32 %) ... 22.400 >

Detta gor tillsammans c:a 80.000 kronor i hyresckningar,
eller 1,6 % pa en kapitalinvestering av 5 miljoner.

Modernisering #r siledes med nuvarande hyror direkt for-
lustbringande och tdcker knappast underhéllskostnaden, &n
mindre blir det nigon rinta och amortering pad det nedlagda
kapitalet.
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Hur ter sig nu saken, om man ser pa hyresfrigan i sin hel-
het for t. ex. TGOJ med de nuvarande hyresavdragen.

Hyresinkomsterna for TGOJ uppgd for nirvarande till c:a
280.000 kronor per ar. Fransett moderniseringar uppgingo un-
derhallskostnaderna i medeltal till 220.000 kronor aren 1947 och
1948. Négon affiar &dr saledes icke hyresverksamheten, dven
med de mest blygsamma ansprak.

Hur skulle det nu se ut med allménna marknadens hyres-
priser? L&t oss rikna med en s3 lag hyresniva som 17: —
kronor per m* fér en fullt modern ligenhet. Detta skulle vid
TGOJ ge en hyresinkomst av nira 525.000 kronor, sdledes unge-
fir 50 % hogre an de avtalsbundna hyrorna. Med ett kapital-
virde av c:a 20.000 kronor for en fullt moderniserad ligenhet
om tva rum och ksk skulle férréintningen bli knappt 5 %, som
ju alltjimt &r en mycket lag forrintning.

Att jirnvigarnas bostdder béra moderniseras, dirom torde
vi alla vara ense. Modern bostadsstandard #r ju tidens losen.
Méojligheten att genomféra denna standardokning samman-
hinger dock med nidvindigheten av att f& uttaga hyror, av-
vigda med hidnsyn till denna standard. For Statens Jirnvidgar
blir det i annat fall till sist skattebetalarna som fa trida emel-
lan, for de enskilda jirnvdgarna en kapitalinvestering utan sam-
band med sunda ekonomiska principer.

Ett ofrankomligt krav, direst dessa moderniseringar skola
kunna genomftras vid de enskilda jirnvigarna, synes dirfor
vara, att de nuvarande avtalsbundna hyresavdragen slopas samt
att det blir en Svergdng till allmdnna marknadens hyror. Hir
foreligger ju for nirvarande en uppenbar orattvisa, i det att en
del av personalen subventioneras genom dessa ldga hyror.
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SVERIGES ENSKILDA JARNVAGARS INGENJORSFORBUND
MEDDELANDE No. 230. 1949.

e TCOJ:s nya @§
personvagn med
gummifjadring
samt detaljbild
av den gummi-
fiddrade boggien,

TGO J:s
gummifjadersystem

TGOJ har i samarbete med oss konstruerat.ett hégmodernt
fjiidringssystem for personvagnsboggier baserat pd element av
gummi.

Vagnen, som utrustats med dessa boggier, har vid provfirderna
av sivil dgarna som andra fackmiin, vilka deltagit, fate de
amplaste lovord for jimn och mjuk ging.

Inga bladfjidrar, vilka ha diskontinuerlig fjiderkarakteristik,
ha kommit till anvindning. De ge ryckig ging utan atc ha ill-
ricklig ddmpning, samt ha ersatts av kombinerade fjidersystem,
bestiende av serickopplade gummi- och stilbalksfjidrar, som
uppbiira vaggan,

Ljudisoleringen ombestrjes av gummifjidrar med stor gummi-
tjocklek, som anviindas dven for avfjidring av boggieramen mot
hjulsatserna.

Tillsammans med kringningsdimpare av olje-kolvtyp dimpa
gummielement ut svingningar i vagnskorgen.

NORDOVER-PENDELASTIC

dar oftast losningen vid vibrationsddam pningsproblem.
Ridgor med
NORDISKA GUMMIFABRIKS AB OVERMAN, SUNDBYBERG




