SVERIGES ENSKILDA JARNVAGARS INGENJORSFORBUND
MEDDELANDE No. 233. 1949.
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SVERIGES ENSKILDA JARNVAGARS INGENJORSFORBUND.
MEDDELANDE No. 233. 1949,

Frotokoll vid Sveriges Enskilda Jirn-
vigars Ingenjorsforbunds ordinarie Aars-
mote i Karlstad den 2 september 1949,

Fredagen den 2 september 1949.
Samling skedde kl. 14.15 & Stadshotellet i Karlstad, darvid
ungefdr 53 st. av Forbundets medlemmar hade tillstideskommit.

§ 1.

Motet oppnades av ordféranden i Ingenjorsforbundets sty-
relse, trafikchefen Lars Granfeldt, som dnskade de nirvarande
vilkomna till motet och uttryckte sin tillfredsstillelse over
den talrika anslutningen.

En sarskild vidlkomsthilsning riktades till den nirvarande
representanten for Uddeholms Aktiebolag, direktér Kj. Aker-
hielm, med tack for det tillmdtesgidende och den vilvilja som
mott fran Uddeholms Aktiebolags sida vid motets planering,
och vilket tagit sig uttryck i inbjudan till tvenne maltider samt
anordnande av extratag pa Bolagets jirnvigslinjer for best-
ken vid Munkfors och Hagfors.

Trafikchefen Granfeldt utsags darefter enhilligt att som
ordforande leda forhandlingarna vid dagens méte.

8§ 2.
Att jamte ordforanden justera dagens protokoll utsagos
herrar T. Hagberg och N. Ahlberg.

§ 3.

Foredrogs och lades med godkinnande till handlingarna
Styrelsens for Ingenjorsforbundet berittelse dver Forbundets
verksamhet under ar 1948.
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§ 4.

Ordforanden foredrog sirskilt ur Styrelsens berittelse upp-
giften om att under verksamhetsiret 1948 forre trafikchefen
C. Svensson, forre trafikchefen E. Lundborg och forre ma-
skiningenjéren K. T. Sundberg avgatt med ddden.

Ordféranden bragte i erinran de avlidnas girning inom
Forbundet, ignade dem en tacksamhetens hyllning och lyste
frid &ver deras minne,

Anférandet &hordes av de nirvarande staende.

§ 5.

Foredrogs revisorernas ber#ttelse, avseende Ingenjorsfor-
bundets verksamhet under ar 1948, vilken berittelse ddrefter
med godkinnande lades till handlingarna.

I enlighet med revisorernas hemstillan beviljade motet
Styrelsen och dess kassaférvaltare ansvarsfrihet for 1948 ars
verksamhet och férvaltning.

§ 6.

Foredrogs och lades med godkinnande till handlingarna
Styrelsens for Ingenjorsforbundets Stipendiefond beréttelse
o6ver Fondens forvaltning under ar 1948,

§ 7.

Foredrogs och lades med godkdnnande till handlingarna
revisorernas berittelse avseende Stipendiefondens verksamhet
under ar 1948.

I enlighet med revisorernas hemstéllan beviljade méotet Sty-
relsen och dess kassaforvaltare ansvarsfrihet for 1948 ars verk-
samhet och férvaltning.

§ 8.
Pa Styrelsens forslag beslét motet att antalet ledamoter i
Styrelsen dven under det kommande verksamhetsaret skulle
vara sju (7).




§ 9

Valdes av métet, med acklamation:

till ledaméter i Styrelsen for verksamhetsaret 1949—1950
herrar Granfeldt, Hedin, Landin, Lundberg, Lundqvist,
Nystrom och Rydbergh;

till suppleanter i Styrelsen fér samma tid herrar Hojer och
Laurell;

till revisorer for kalenderaret 1949 herrar Schmidt och
Ahlberg;

till revisorssuppleant for samma tid, efter herr Hardstedt
som ej langre var valbar, herr St. Nortorp.

§ 10.
Pa av Styrelsen tillstyrkt forslag invaldes med acklamation
i Ingenjorsforbundet:

till aktiva ledmaéter:
baningenjoren vid Stockholm—Saltsjons jirnviag Allan
Andersson;
byraingenjoren vid Nordmark—Klardlvens jirnvigar
Axel V. Jonsson;

till korresponderande ledamot:
chefen for Aktiebolaget Svets—Ekonomi, civilingen-
joren Gunnar Insulander.

§ 11.

Meddelade ordféranden, att p4 grund av Stipendiefondens
for ndrvarande ganska klena kassastillning, nigra stipendier
ej kunnat for aret anslds lediga till ansskan, samt uttalade for-
boppningen att stillningen redan till nésta ar skulle vara si god,
att atminstone nagot stipendium da skulle kunna ledigforklaras
och dven utdelas.

§ 12.

Meddelade ordforanden, att Styrelsen vid sammantride
samma dag beslutat att kostnaden foér den i programmet upp-
tagna batfirden med motorbaten "SOLA” skulle gildas av For-
bundet.



§ 13.

Holl direktdren Kj. Akerhielm vid Uddeholms Aktiebolag
ett synnerligen intressant foredrag om Uddeholms Aktiebolags
tillkomst, utveckling och nuvarande omfattning. Bil. 1.

Det fingslande foéredraget ahdrdes med storsta intresse av
de nirvarande Férbundsmedlemmarna, vilka fingo ett méktigt
intryck av den starka och framstiende stéllning som Bolaget
intager bland Sveriges stora industriféretag.

Ordforanden interpellerade féredragshallaren om ett i
pressen framfort meddelande, att Bolaget begynt l6sa skogs-
driftens bostadsproblem genom anliggandet av s. k. skogsbyar.
Direktor Akerhielm limnade som svar en kortare redogorelse
for huru denna detalj av Bolagets stora sociala problem bringats
till en lycklig 16sning.

Direktor Akerhielms intressanta och medryckande fore-
drag belonades av motesdeltagarna med kraftiga applader,
varefter ordféranden framforde Forbundets tack for foredraget
samt for att direktor Akerhielm velat stilla sig till Férbundets
forfogande for orientering om Bolagets verksamhet.

§ 14.

Dagens andra foredrag holls av chefen for Aktiebolaget
Svets-Ekonomi, Eskilstuna, civilingenjor Gunnar Insulander,
och handlade om svetsning, riler och véxlar. Bil. 2.

Foredragshallaren, som belyste sitt foredrag med talrika
ljusbilder, visade forst i bild en hel del bade stora och sma
reparationsarbeten som utférts av firma Svets-Ekonomi, fran
valsstolar #nda ned till urfjadrar, samt évergick sa smaningom
till det for Ingenjorsforbundets medlemmar mest aktuella, ndm-
ligen svetsningsforfarande & sparmateriel. Ifrdga om dylika
arbeten visades ett flertal olika forfaringssatt, vilka gavo vid
handen att svetsning med stor fordel, saval ur héallfasthets- som
ekonomisk synpunkt, kan anvindas for reparation och nytill-
verkning av dylik spdrmateriel.
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Féredraget gav anledning till en stunds diskussion, varun-
der en del fragor framstalldes till foéredragshallaren och av
denne besvarades.

Féredraget avtackades av auditoriet med en kraftig applad,
varjamte ordféranden framférde Ingenjorsforbundets tack till
civilingenjor Insulander fér det intressanta foredraget och for
foredragshallarens beredvillighet att stilla sig till forfogande
for att framligga sina ron och erfarenheter inom det berdrda
omradet.

§ 1.

Da vidare ej férekom forklarade ordfsranden méatet avslu-
tat, samt framforde ett tack till alla som pa ett eller annat sitt
bidragit till att géra métet intressant och givande.

Kl 1715 foretogs med motorbiten ”"SOLA” en fird pa
Klarilven runt staden och i nirheten av stadens nirmaste om-
givningar. P4 férden medféljde som guide den kiinde, samt
med staden Karlstad och dess historia synnerligen vil fortrogne
stadsbon, direktér Mats Ronge, vilken under den timsldnga re-
san férnéjde motesdeltagarna med utforliga papekanden om de
platser och trakter som passerades samt sma berittelser om vad
i de trakterna sig tilldragit, vilka kinda personligheter hir och
dér bott m. m., &vensom de utbyggnads- och dndringsplaner som
numera foreligga i Karlstad.

Genom direktsr Ronges bensigna medverkan blev batfirden
en verklig upplevelse, som pa det higsta uppskattades av de
medféljande métesdeltagarna. Direktor Ronge blev dven med
en kraftig applad avtackad for sitt utmirkta ciceronskap.

KI. 18,30 intogs pa inbjudan av Uddeholms Aktiebolag ge-
mensam middag i Stadshotellets i Karlstad festivitetsvaning,
varunder direktér Akerhielm presiderade.



Under middagen hilsade direktor Akehielm Bolagets gister
vilkomna, framforde en hilsning frdn Bolagets chef, disponent
N. Danielsen, samt uttryckte Bolagets glddje dver och tillfreds-
stillelse med att fa se Sveriges Enskilda Jérnvigars Ingenjors-
forbunds medlemmar som sina gister vid méaltiden och som be-
sokare vid ett par av Bolagets industrier och anlédggningar
pafsljande dag, dvensom en forhoppning om att métet med de
diri ingdende bestken skulle bliva givande och hos deltagarna
kvarlimna ej blott angenima minnen utan ock goda erfaren-
heter om modern industridrift i stor skala.

Ingenjorsforbundets styrelseordférande framférde vid mal-
tidens slut Férbundets och dess medlemmars stora tacksamhet
till Uddeholms Aktiebolag for dess vinlighet och vilvilja samt
beredvillighet att taga emot och ordna ett besok for medlem-
marna, samt for dagens vilfignad. Direktér Akerhielms fdre-
drag vid métet hade givit motesdeltagarna en liten inblick i om-
fattningen av det stora foretaget, och de i programmet ingéende
studiebesoken péféljande dag skulle sikerligen #nnu mera kom-
ma att stirka detta intryck; ordféranden slutade med en for-
hoppning om att Bolaget matte ostért fa g& framtiden till motes
och.utvecklas, till fromma fér svensk industri och svensk fore-
tagsamhet.

Efter middagen, vari jaimvil direktsr Mats Ronge deltog,
underhdll denne en stund mbtesdeltagarna med Varmlands-
historier, vilket till fullo uppskattades.

Lordagen den 3 september 1949.

Kl. 9,30 skedde avfird fran Karlstad Ostra station med en
av Nordmark—Klarilvens jarnvigars forvaltning till forfog-
ande stilld ralsbuss av jarnvigens nyaste typ, jimte sldpvagn,
vilka fordon kindes gi lugnt och bra p& den smalspariga banan.

Forsta uppehallet gjordes vid Deje station, dir dels Nord-
mark—Klarélvens jarnvigsforvaltning helt och hallet om- och
tillbyggt sitt gamla stationshus, dels Trafikforvaltningen Gote-
borg—Dalarne—Giivle och i fortsittningen Statens Jérnvégar
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uppfort en ny envanings expeditionsbyggnad, sedan det gamla
stationshuset i december manad 1947 hirjats av en svar eld-
svada och avbrints.

Bade S. J:s och N. Kl. J:s stationer skotas numera helt av
S. J:s personal; stationsexpeditionen dr forlagd till N. Kl. J:s
stationshus, dir stationsférestdndaren &ven har sin bostad, Sven-
ska Pressbyran sin forséljningskiosk och N. Kl. J. expeditio-
nen for sin bussrorelse. I S. J:s expeditionsbyggnad finnes
endast ett helt litet expeditionsutrymme, stillverksrum med
vevapparat, pannrum och vintsal fér de resande.

Bigge stationsbyggnaderna &ro modernt och praktiskt
inredda, lagom stora fér avsedda @ndamal och innehallande be-
hévliga utrymmen.

Resan fortsattes sedan till Munkfors, dir det nya kallvals-
verket bestktes och beundrades. Vid ankomsten dit mottogos
motesdeltagarna av ingenjér P. Gothberg och ytterligare nagra
av verkets ingenjorer, vilka darefter fungerade som -ciceroner
under besoket i verket.

Ursprungliga verket i Munkfors uppférdes pa en 6, Lax-
holmen, beldgen i Klarilven strax nedom de 18—22 meter héoga
forsarna. Nir utrymmes- och utbyggnadsforhillandena dar ej
langre rickte till, flyttades verket under 1930- och 1940-talen
upp i land pé #lvens dstra sida, dir det mycket stora och i alla
avresanden fullt moderna verket nu #r beliget.

Kallvalsverket, som #r ett av de storsta i landet, &r inrymt -
i en byggnad om 40.000 kvadratmeters yta under ett tak, och
sysselsdtter en arbetsstyrka pd 1.200 man; en lagersal i bygg-
naden, utan mellanviggar, upptager en yta om 18.000 kvadrat-
meter.

Kraftverket i &dlven vid Munkfors , vilket #r utbyggt tiil
full effekt och levererar kraft till kallvalsverket, presterar ett,
effektbelopp av 30.000 HK.

Firden fortsatte dadrefter till Hagfors, dir Nordmark—
Klarilvens jarnvigars nya verkstiader bestktes och pa platsen
demonstrerades av maskiningenjéren N. B. Larsson. Verkstads-
anldggningarna bestd av en jirnvigsverkstad samt en buss- och
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automobilverkstad i en gemensam byggnad, och dérintill en
storre garagebyggnad. De ljusa och luftiga byggnaderna &ro
forsedda med riklig maskinell utrustning for avsedda dndamal,
och uppforda i anslutning till gamla lokomotivstallet; de hava
i uppforande dragit en kostnad av c:a 1.500.000:— kronor for
verkstadsbyggnaderna och c:a 300.000:— kronor for garage-
byggnaden. Garagebyggnaden har plats for 29 stora bussar.
Verkstadsbyggnaden #r uppférd av tegel med takstolar i be-
tong; garagebyggnaden #dr helt och hallet byggd i tri.
Verkstadsbyggnaderna i Hagfors dro beskrivna i Ingen-
jorsforbundets meddelande n:io 217/1947, vartill h#nvisning

hir gores.
Efter besoket i jirnvégsanliggningarna samlades motes-
deltagarna i den provisoriska tjinstemannamissen — hotell-

bygegnaden i Hagfors nedbrann i oktober manad 1948 — till
lunch, vartill Uddeholms Aktiebolag inbjudit. Dar hilsade tra-
fikchefen Hagberg gisterna vilkomna, och vid maltidens slut
frambar vice ordféranden i Forbundets styrelse, direktor Hj.
Lundqvist, Férbundets och dess medlemmars tack for de bestk
motesdeltagarna under dagen fatt avligga, samt for maltiden.

Kl. 17.25 aterforde ett extratig, bestdende av samma rals-
buss med slipvagn, resenirerna till Karlstad, med ankomst
till Karlstad Ostra station kl. 19.28. Fredagen den 2 september
och formiddagen den 3 september hade bjudit pd vackert men
blasigt och kallt vider; vid aterkomsten till Karlstad pa lor-
dagsaftonen regnade det. ’

I Karlstad kvarvarande deltagare i mdtet, ett tjugotal,
intogo vid 20-tden pa aftonen en gemensam, enkel maltid pa
Stadshotellet, varmed 1949 ars ordinarie méte avslutades.

Vid protokollet:
Goran Nystrom.

Justeras:

Lars Granfeldt.
Tage Hagberg, Nils Ahlberg.
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Bilaga 1.

Om Uddeholms Aktiebolag, dess uppkomst,
utveckling och nuvarande omfattning.

Uddeholms Aktiebolag grundar sin verksamhet pa nyttig-
gorandet av Varmlands naturtillgdngar: malm, skog och vatten-
kraft. Bolaget har i dag sex jarnverk: Hagfors, Munkfors,
Nykroppa och Storfors samt Blombacka och Degerfors. Tra-
foradlingsverken aro tva: Skoghall och Sulfitaktiebolaget Gota
soder om Trollhdttan. Vidare finnas ett antal kraftstationer,
producerande 650 milj. kWh om A&ret, jairnvag och rederi. For
sin ravaruforsorjning dger bolaget cirka 450.000 tunnland pro-
duktiv skogsmark, dvensom cirka 2.000 jordbruk. Egna gruvor
finnas i ostra Viarmland: Nordmark, Taberg och Finnmossen,
varjamte bolaget dr huvuddeldgare i Persberg och Langban
samt i Tuolluvaara Gruvaktiebolag i Lappland. Foretaget sys-
selsdtter Sver 13.000 man och hade forra éret en omsittning av
cirka 250 milj. kr. Bolaget har cirka 11.500 aktiedigare, vilket
betyder 67 aktier i medeltal per deligare.

G4 vi tillbaka till bolagets uppkomst ma forst nimnas, att
gruvorna i Persbergs och Nordmarks bergslager sikert bearbe-
tats sedan 1500-talet. Med datida metoder atgick mycket ved i
gruvorna och stora mingder trikol i jéarnverken. Skogarna
kring gruvorna blevo dirfor hart atgdngna, och hir liksom i
ovriga svenska brukstrakter maste jarnhanteringen scka sig
allt langre ut frdn gruvorna.

I Radabygden fanns relativt tidigt jordbruk. Landshévding
Posse tog ar 1668 initiativet till ett nytt jarnverk dirstiddes och
Sverenskom med Johan Carlstrém om anldggning av en ham-
mare vid Uddeholm. Hir vixte bruksdriften till under stora
besviirligheter, men sedan Bengt Gustaf Geijer d. &. in pa
1700-talet tagit hand om verket, gick det framat. Nya bruk
anlades, skog och vattenkraft inkoptes och bygden vann allt-
mera pa 0demarken. Uddeholm forblev i 150 ar en Geijersk
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familjeegendom och vixte under denna tid till ett betydande
foretag. Ar 1829 inképtes Munkfors Bruk. Ar 1870 bildades
Uddeholms Aktiebolag, och vid denna tid uppfordes Hagfors
Jirnverk som en koncentration av ett antal smirre bruk i
trakten. S& sent som &r 1918 inférlivades Storfors och Nykrop-
pa med bolaget. Ar 1929 inképtes Blombacka och 10 ar senare
Degerfors. Sulfitaktiebolaget Gota forvirvades ar 1945.

I dag producerar Uddeholm kvalitetsstal, sisom verktygs-
stal och rostfria stdl m. m. i Hagfors. I Munkfors &r kallvals-
ning huvudsaken. Dar framstélles t. ex. rakbladsstal, textil-
stal, fjaderstdl m. m. Nykroppa tillverkar framforallt ramate-
rial till Storfors, som har landets storsta rérvalsverk. Blom-
backas stallinor dro vilkiéinda. I Degerfors, som utgér en sjilv-
stdndig enhet, tillverkas plat, stidngjirn samt pressade och
svetsade artiklar. Som jirnproducent kommer Uddeholmskon-
cernen i dag som n:r tva i Sverige.

For ungefdr 100 &r sedan blev sigat virke en efterfrigad
exportartikel, och 50 &r senare bérjade bolaget tillverka sul-
fatmassa vid Stjarnfors och sulfitmassa vid Rada.

Efter ar 1913 skedde emellertid en koncentration av all tra-
foradling till Skoghall, en mil séder om Karlstad i ndra an-
slutning till huvudflottleden: Klardlven. En bidragande orsak
till att verken placerades vid Skoghall var dven, att Trollhitte
kanal utvidgades sd att 2000-tonnare nu kunna lasta och via
kanalen g& direkt till Nordsjs-hamnar i England, Belgien och
Frankrike. Skoghalls-Verken ha ett sigverk for 24.000 stds
arlig kapacitet, sulfit- och sulfatfabriker for produktion av
110.000 ton massa, huvudsakligen for tillverkning av konstsilke
m. m., dvensom f6r det egna pappersbrukets behov. Det senare
framstaller cirka 40.000 ton papper arligen. Vidare finnes en
elektrokemisk fabrik, i férsta hand avsedd att framstilla klor
och alkali. For frimjande av den kemiska industrien finnas
tvd nybyggda forskningslaboratorier, ett avseende cellulosa-
verken, det andra avseende den elektrokemiska verksamheten.

Av forvaltningsberéttelsen framgir, att Skoghalls-Verken
ar 1948 svarade for ndgot mer &n hilften av moderbolagets
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forsaljningssumma, medan jarn och stdl i det ndrmaste upp-
nadde samma omslutning.

Normalt levereras fran bolagets skogar ungefdr 50 % av
det rundvirke som Skoghall forbrukar, medan resten inkopes
fran fraimmande skogsigare. Omvardnaden av skogen ligger
bolaget mycket varmt om hjirtat. Skogschefen har till sin
hjdlp 10 revirforvaltare och ett 70-tal skogvaktare. Under hog-
sdsongen sysselsittas i skogarna 3.700 man. Genom ansenliga
viagbyggen soker man kompensera de svarigheter, som ogynn-
samma snoforhallanden kunna &stadkomma for transporterna.

Den koncentration av industrierna, som numera dr genom-
ford, har mojliggjorts genom den elektriska kraftoverforingen.
Bolaget har ett halvt dussin stora kraftstationer i Klardlven
och lika manga i dess bifléde Uvan. Pa andra orter i Virmland
finnas ett antal smirre kraftstationer. I ar firdigstilles Eds-
forsens kraftstation, och i norra Varmland péagar ett bygge,
Tasans Kraftaktiebolag, dir bolaget tillsammans med Karlstad
stad utfor ett storre kraftprojekt. Fallhdjden #r dir den stor-
sta i Sverige. Vattnet ledes genom tunnlar till en kraftstation
ett par hundra meter under marknivan. D& det i Klarilvens
nederbordsomrade finnes relativt f& sjbar, gd bolagets an-
stringningar ut pd att reglera de befintliga vattensamlingarna,
for att ha vissa magasin att tappa under vinterhalvaret.

For bolagets industrier spelar sjilvfallet transporterna en
mycket stor roll. En betydande lidttnad intrddde, nédr jarnvigen
Filipstad—Nordmark—Hagfors—Munkfors—Karlstad togs i tra-
fik, succesivt mellan &ren 1876 och 1904. Ar 1915 drogs denna
Nordmark—Klarilvens Jarnvig ut dven till de nya verken vid
Skoghall. — Bolaget har dven egna Nordsjogaende fartyg.

Som bekant ligger bolagets huvudkontor vid Uddeholm,
7 km. fran nirmaste industri, Kontorets férlaggning samman-
hianger med den historiska utvecklingen. I Uddeholm bodde i
gamla tider liksom nu disponenten, och kring honom uppbygg-
des organisationen. Nir det nya kontoret togs i bruk ar 1914
kunde antalet tjanstemin rdknas i 10-tal. Nu har antalet stigit
till omkring 300 i Uddeholm. Férutom den verkstillande led-
ningen med ekonomi-, revisions- och ink&psavdelningar ater-
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finna vi i Uddeholm den centrala skogsforvaltningen, jarn-
verkschefen samt forsidljningsavdelningarna for jirn och stal
samt for Skoghalls produkter.

Forsdljningen #r i 6vrigt ordnad si, att bolaget inom Sve-
rige sdljer sina produkter direkt och genom Aktiebolaget
Uddeholmsagenturen, med kontor i Stockholm, Géteborg, Mal-
md, Eskilstuna, Sundsvall och Jonkoping. I utlandet finnas
egna kontor i Birmingham, New York, Diisseldorf, Briisssel
industrialiserade lander.

Uddeholms bostadspolitik har i viss man uppmérksammats.
Pa detta omrade har under efterkrigsiren ett betydande arbete
nedlagts for att forbittra levnadsforhallandena for de anstillda,
som hava ett hart arbete, framforallt vid jirnverken, i Skog-
hall och i skogarna. Bolaget limnar subventioner till anstillda,
som Onska bygga egna hem eller vinna intride i bostadsratts-
foreningar, stiftelser eller dylikt.
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Bilaga 2.

Om svetsning av rialer och vaxlar.

Svetsningens stora betydelse inom olika tekniska omraden
torde vara ovedersiglig, &ven om denna #nnu unga arbetsmetod
givit upphov till manga problem, som dnnu vinta pa sin losning.

Efterfoljande exempel avse att ge en bild av svetsningens
manga mdjligheter. Jag borjar
med virldens pa sin tid (1934)
storsta helsvetsade bro, Palsunds-
bron i Stockholm, som i svetsat
utférande blev 40 % lattare &n i
nitat. Detta arbete avsag nytill-
verkning, och hir fdljer ett ax-
plock bland av AB Svets-Ekono-
mi utforda reparationsarbeten. A
fig. 1 synes nedre delen av en 17

Fig. 1. tons valsstol av stalgjutgods, som
brustit pa grund av tva fula brottanvisningar i undre lagerla-
get. Brottytorna hade en sammanlagd storlek av 6000 cm® och
7000 elektroder fordrades fér hopsvetsningen. Som kontrast
till denna tunga valsstol vill jag visa fig. 2, en spirrfjader a 30
milligram till ett 141 fickur. Ett brott pa fjidern slagloddes
pa kylande underlag for att minska utlopningen och med ett
filspan slaglod som tillsatsmaterial.

Fig. 3 visar ett stativ till en 45 tons enpelarpress (frik-
tions-) av tackjarn, dar en spricka under skruvhuvudet svet-
sades med tackjarn.

Slutligen visas a fig. 4 stativ och "bottenplat” till en 190
hkr tulljagaremotor av ldttmetall (silumin-gamma), dir en vev-
stake gatt ut genom stativets nedre del och vevhusets botten.
I detta fall utfordes reparationen dels med gassvetsning, dels
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med bagsvetsning, alltefter spanningsforhallandena och anspra-
ken pa tithet.

Nar det icke giller tillverkning i serie, blir svetsningen
ofrankomligt hantverk och ett stort problem fér arbetsledaren
ar, hur man skall skydda sig mot de risker denna svetsningens
hantverkskaraktir medfor.

Fig. 2.

Riksforsdkringsanstalten har utfirdat bestimmelser om
kompetensprov for svetsare, som skola utfora svetsning av kiirt
under tryck, vilka genom explosion kunna fororsaka olycksfall.
S. J. har motsvarande prov {or svetsning pa rullande materiel
och flyget for flygplansvetsning. Dessa prov idro dock ingen
garanti for att en svetsare, som kan gora ett gott arbete ocksa
verkligen gir det. En kunnig svetsare vinner ingenting pa att
fuska, utan gor sitt arbete lika fort pa ritt sitt, och om arbe-
faren vet, att hans arbetsledare &ro kompetenta att beddma
hans arbete, brukar darfér merendels en ev. benigenhet att
slarva snart forsvinna., Myndigheterna ha ocksa tagit fasta
hidrpa och ldmna icke en firma licens for t. ex. tillverkning av
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Logtrycksbehallare, om icke arbetsledningen kan anses kom-
petent att bedoma svetsarens arbete.

Sirskilt for jarnvigarna giller naturligtvis regeln, att
sikerheten kommer i forsta rummet och svetsningen maste
darfor tillimpas med strdng urskiljning och endast palitliga
svetsare tillatas utfora for sikerheten betydelsefulla arbeten.

Fig. 3.

Ett ganska lustigt fall av kompetensprévning kan jag nam-
na. S. J.-svetsare, som laga dragstinger, fingo 1940 avldgga
kompetensprov. Om nagon da “sprack” pa provet, fick han
aterga till att pA gammalt sdtt “hetsa” ihop dragstingerna. Hu-
ru det forholl sig med hans kompetens dirvidlag provades
dock icke.

For att ratt kunna utnyttja svetsningens fordelar maste
man kinna dess nackdelar och dirvid kunna bedoma de olika
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svetsmetodernas mdjligheter for olika dndamal. I Finland ha
utomordentligt kravande svetsningsarbeten utforts och jag tror,
att de goda resultaten bl. a. fa tillskrivas det forhallandet att
den ledande firman for gassvetsning och motsvarande for bag-
svetsning dro en och samma, sa att ingen konkurrens de tva
storsta smailtsvetsmetoderna emellan forekommer utan istillet
ctt intimt samarbete. Hos oss dr det tyvirr sa, att arbeten ofta
bli utforda med fel metod, dirfor att den ena eller andra me-

Fig. 4.

todens foretradare framhalla sin metod som den i alla stycken
hiésta.

Aven konstruktérerna maste taga hinsyn till sambandet
mellan svetsmetod, fogtyp och material.

Kolhalten dr av avgorande betydelse, sa att kolstdl med
kolhalter over 0,20 % ej bora bagsvetsas utan forvirmning for
att undvika hérdsprickor. Detsamma giller manga legerade
stal. Gratt tackjiarn, som ju har 4 7 kol, till storre delen i form
av grafitfjdll, forvandlas vid hastig avkylning genast till wvitt
tackjirn med kolet kemiskt bundet och kommer pa sa sitt att
taga hérdning och spricker. Det hjilper diarfor icke, hur fina
elektroder fabrikanterna dn tillverka; bégsvetsning pa tackjarn
utan foregaende uppvirmning dr av ondo. Om det nagon gang
lyckas, ar det pa stora godstjocklekar med mycket sma pakin-
ningar.
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Valet av tillsatsmaterial resp. elektrod méaste ocksa géras
med hinsyn till materialet, till arbetsstyckets funktion och till
svetsarens handaskicklighet. Som regel &r svetsgodsets formfor-
andringsformaga viktigare #&n dess brotthallfasthet, men sam-
tidigt aro de elektroder, som giva den hogsta téjningen, nagot
svarare att svetsa.

For banunderhillet ar det i huvudsak tre kapitel, som &ro
av intresse; skarvsvetsning, pasvetsning, sirskilt pd korsningar
och tungor samt nytillverkning av korsningar med storre livs-
lingd och billigare underhall &n de hittills vanligen brukade.

Skarvsvetsning kan utféras pa fyra principiellt olika sitt:

1) Thermitsvetsning;

2) motstandssvetsning;

3) gassvetsning (gas-stuksvetsning);

4) bagsvetsning.

Thermitsvetsning #r en gammal palitlig metod, som dock
stiller sig ritt dyr. Av dess foretrddare goéres gillande, att
den #r fri fran sddana fel, som héra samman med hantverk
som sadant. S3 dr dock ej fallet. Forvarmningstemperaturen
skall bedémas ritt, for att villtemperatur skall uppnas och
utslag skall goras i degeln i exakt rdtt ogonblick och bada
dessa arbetsmoment kunna litt misslyckas. Metoden torde
nu p& grund av de stora kostnaderna knappast vara att rékna
med lingre i Sverige annat #n for vissa specialfall. Skarvens
utmattningshallfasthet &r 36 % av den hela skenans. Om detta
ricker vid hogre tighastigheter, aterstar att se.

Elektrisk motstindssvetsning dr en mycket fornamlig me-
tod och utmattningshallfastheten dr 97 % av skenans. Metodens
automatisering #r langt driven. Anliggningskostnaderna &ro
avsevirda, medan 6vriga kostnader pr skarv i verkstaden #ro
smi. Skarvarna fordyras av transporterna, si att skarven pa
plats i spar gar till ungefar lika mycket, som de med smalt-
svetsning pa platsen utforda.

Gassvetsade skarvar dro odiskutabelt rena hantverket och
nodvindiggora tillsyn av en svetsutbildad éverordnad. Utmatt-
ningshallfastheten d@r 65 % av skenans.
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I allménhet ha jirnvigarnas egna svetsare, som utbildats
vid svetsskola, lyckats mycket bra med sitt arbete. Vid SJ ha
pa de hittills svetsade skarvarna (15.000 st.) uppstatt 30 brott,
d. v. s. 2 %g. Undantagen fran detta i regel goda resultat
torde vara att hinfora till bristande ambition hos svetsarna.
Salunda voro de 30 brustna skarvarna hos SJ huvudsakligen
utforda av ett visst arbetslag. (Det &r naturligtvis méjligt, ehu-
ru jag icke haft tillfille undersoka saken, att brotten aterfinnas
pd en och samma for svetsning mindre ldmplig stalkvalitet
eller pé en stridcka med abnormt svéra temperaturforhillanden.)

Vid en av de storre E J voro forhillande likartade, i det
att de flesta brotten kunde hinféras till ett bestimt arbetslag.
Detta bestod av tva banvakter, for vilka svetsningsarbetet var-
ken innebar nigon befordran eller medférde nagon 6kad in-
komst, vilket annars varit brukligt.

Maénga brott pd svetsade skarvar ha, helt oavsett svetsme-
toden, utgatt frén sprickor i bulthdlen nirmast skarven, spric-
kor, som uppstatt fore svetsningen pad grund av fér stort hal-
kanttryck vid laga temperaturer. Gassvetsningen ger goda mdj-
ligheter att svetsa igen bulthidlen i samband med skarvsvets-
ningen, en fordel som utnyttjats av bl. a TGOJ, #nda sedan
dir 1938 de allra forsta gassvetsade skarvarna i Sverige ut-
fordes. Eftersom TGOJ redan da borjat inféra 40 m skenlingd-
er som standard, kompletterades svetsningen med rilsvand-
ringshinder, dels pd skenans mitt fér att hindra rilsvandring,
dels vid skenans #ndar for att avlasta skarvbultarna vid laga
temperaturer. I négra fall har skarvsvetsningen skett i sam-
band med skenbyte och har d& utférts vid sidan av spar.

I Amerika sker ofta svetsningen ombord pa ett tdg pa ett
sidospar vid nagon station, d4 mestadels enligt motstandssvets-
metoden eller medelst gas-stuk-svetsning. Denna senare metod
anvindes ej alls i Sverige for skarvsvetsning, men vil for
andra arbeten. Den #r i stort sett detsamma som motstands-
svetsning, alltsd en vill-stuk-svetsning, men uppvidrmningen
sker med hjdlp av en ramp med lagor utefter kontaktytornas
kontur. Svetsningen ger mycket gott resultat. Sedan skenorna
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med ettdera av dessa tva forfaranden svetsats samman till
stora langder, transporteras dessa ut pa plats och lossas utefter
tagsdttets sida.

Vad slutligen skenskarvsvetsning med béage angar, har den-
na metod med framging mig veterligt endast anvints pa spar-
vig och pa jarnvigar med liten trafik. Experiment ha visat,
att erforderlig utmattningshallfasthet icke kan sdgas vara upp-
nadd, forran skarven provats med minst 2.000.000 lastvixlingar.

Pasvetsning av slirspar pd skendndar och pa vanliga vix-
elkorsningar torde numera vara ett sd allminneligen bedrivet
arbete, att det knappast tarvar med ordande. Jag vill dock
lamna nagra siffror over de kostnader, ndgra av de skickligaste
svetsarna kommit till.

Med en genomsnittlig sammanlagd langd av pésvetsningen
pa vingskenor och spets av 2 m har kostnaden blivit 62 kr/kors-
ning. Arbetet, som utgér 60 % av kostnaden har riknats efter
utbetald 1on d. v. s. 2,20 kr/tim och materialet efter gangse
marknadspris. Samtidigt med korsningens pasvetsning ha svet-
sarna sett 6ver korsningen i dess helhet samt tungrot och tung-
faste.

Ibland férekomma direkta reparationer av korsningarna.
Jag skall da passa pa och visa vad fel vald arbetsmetod kan
ge for resultat. Hir invid (fig. 5) synes en del av en c:a 20°
sparkorsning, som svetsats samman med bagsvetsning utan
hjdlpviarme. Brott hade uppstatt t. 0. m. pa de helt obelastade
delarna av vingskenorna. Arbetet hade gitt utmirkt om ar-
betsstéllet forvarmts till 400° C.

Reparation av tungor, sirskilt pasvetsning pa krékta tung-
or, har bedrivits sedan nagra ar pa Goteborg C. Till en bor-
jan utfordes arbetena i férrdd, men under sista aren Hven i
spar under trafik. Det stilller stora anspradk pa svetsaren, men
ar mycket lonande. Salunda kostar en péasvetsad vixelhalva
(2,6 m pa tungan och 1,5 m pa stédskenan) 230 kr, varav 68
“¢ &r arbetslon (3,30 kr/tim ordin. arb.-tid). En sadan vixel-
halva héaller ut 3 st. nya av normalt utforande. Dessa 230 kro-
nor skola alltsd jimforas med kostnaden for tre vixelhalvor
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Fig. 5.

med inldggning, vilken sista kostnad sikert ej #r sa liten pa
en hart trafikerad bangard.

Det sista kapitlet i detta féredrag giller nytillverkning av
korsningar. Vi ha utfort sparkorsningar, dels for jarnvig (B.
J., Goteborg, 3 st.), dels for jirnvidg-sparvag (G. D. J., Givle, 8
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st.). I bada fallen ha de utférts av gatuskenor och genom pa-
svetsning i flinsrdnnan gjorts flinsbirande. Bade gassvetsning
och bagsvetsning med férvirmning har anvints. Bottenplatarna
ha svetsats som hela kryss, men skenkorsningarna ha icke
svetsats till platarna (fig. 6). I de fall, dir gatuskenorna skulle
anslutas till vignolskenor svetsades &vergangsskarvar.

Fordelarna med dessa svetsade korsningar #ro féljande:

1) Bittre ldge i sparet p. gr. av stor lidngd, stor styvhet
och franvaro av 6vergangsskarvjérn.

2) Storre livslingd &n korsningar av vanliga skenor, stdl-
gjutgods eller mangangjutstal.

3) Korsningarna kunna pasvetsas.

Betriffande slithallbarheten vill jag nimna ett praktiskt
langtidsprov som utfordes vid Klampenborg under aren 1938—
1942. Tre st. vaxelkorsningar liggande intill varandra och med
samma trafikbelastning togos i bruk samtidigt. En var av
vanligt skenstdl, en med spets och vingskenor av manganstal
och slutligen en av vanligt skenstil, nedsliten och pasvetsad.
Efter 4 ar inspekterades korsningarna och férslitningen befanns
maximalt vara resp. 8,0, 3,5 och 1,5 mm.

Helsvetsade vixelkorsningar ha provats vid manga jérn-
vigar i manga linder, men forsoken ha icke lyckats sa vil att
nagon typ kunnat tagas upp for serietillverkning. De storsta
svarigheterna ha varit dels bristande forstdelse for skenstalets
omtalighet vid bagsvetsning, och dels den plétsliga &ndringen
i styvhet mellan & ena sidan skena - bottenplat 4 andra sidan
enbart skena. Nir nu dessa tvd svagheter sammanfalla, har
skenbrott ej kunna undvikas.

Undertecknad har nu framlagt att forslag till helsvetsad
korsning for TGOJ och f. n. dr ett forsta exempel under till-
verkning vid AB Svets-Ekonomi fér TGOJ:s rikning.

Korsningen kinnetecknas av foljande:

1) Spetsskenorna dro sammansvetsade,

2) spets- och vingskenor dro pdsvetsade med ett slithallbart
material, varvid vingskenornas overhéjning astadkommits
just genom denna pasvetsning,
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3) spets- och vingskenor dro svetsade till hottenplaten, icke
som tidigare brukats med “avbruten svets” utan med en
andlos svets, som vid bottenplatens kant gar ned under
skenfoten,

4) bottenplaten har dragits ut i en tunga under skenfoten,
vilken tunga dessutom fortunnats mot dndan, si att en
mjukare overgang ernas mellan skena -- plat och enbart
skena.

Vid svetsningen har sammansvetsningen av spetsskenorna
samt pasvetsningen utférts med gas, medan fastsvetsningen till
bottenplaten utforts med bagsvetsning med hjdlpvarme.

Fig. 7.

I fig. T synes en totalbild av korsningen och i fig. 8 en de-
talj av ena dnden, dir den nimnda mjuka Gvergangen fram-
trader tydligare. Dér #r ocksd ett diagram inlagt, som direkt
anger proportionerna mellan tréoghetsmomenten i nagra olika
punkter.

Det skulle glidja mig mycket, om de erfarenheter, jag
hiér framlagt, kunde tagas upp och komma jirnvigarna till
nytta. 7
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Elektriska
rilsbussar

Normalspirsbuss med 48 sittplatser.
Motor 170 hk, 16 2/s p/s, enfas viixel-
strom och 100 km/h. Tillverkare av
den mekaniska delen med stilkorg
AB Svenska Jirnviigsverkstiderna,
Linkoping.

T.v. smalsparsbuss (891 mm) for

M&J med 48 sittplatser. Motor 150 hi,

25 p/s och 80 km/h. Tillverkare av

den mekaniska delen Hilding Carls-
son, Umea.

Vid elektrifierade jirnvigar kunna dieseldrivna rils-

bussar med fordel erséttas av elektriskt drivna, som

erfordra mindre underhill och skotsel samt #ro hil-

ligare i drift. Aseas elektriska rilsbussar fér normal-

och smalspariga jdrnvigar #ro idealiska f6r skol-

barnstag, anslutningsforbindelser till expresstdg och

som utfdrdsvagnar. De kunna framféra normala slip-

vagnar, som vid behov dven kunna utféras som ma-

novervagnar, varigenom vixling vid dndstationer und-

vikes. Genomgang for personal kan anordnas vid

multipeldrift av flera till tag sammankopplade riils-

bussar. 3 3
Satt Eder i forbindelse med oss for ndarmare upplys-

ningar,
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