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‘SVERIGES ENSKILDA JARNVAGARS INGENJORSFORBUND
MEDDELANDE No. 235. 1950.

Elektriska
rilshussar

Normalsparsbuss med 48 sittplatser.
Motor 170 hk, 16 2z p/s, enfas vixel-
strom och 100 km/h. Tillverkare av
den mekaniska delen med stalkorg
AB Svenska Jiarnvigsverkstiderna,
Linkoping.

T.v. smalsparsbuss (891 mm) for
M6J med 48 sittplatser. Motor 150 hk,
25 p/s och 80 km/h. Tillverkare av
den mekaniska delen Hilding Carls-
son, Umea.

Vid elektrifierade jirnvigar kunna dieseldrivna rils-
bussar med fordel ersiittas av elektriskt drivna, som
erfordra mindre underhall och skotsel samt #ro hil-
ligare i drift. Aseas elektriska rilshussar for normal-
och smalspiriga jdrnvdgar #ro idealiska for skol-
barnstdg, anslutningsforbindelser till expresstig och
som utfirdsvagnar. De kunna framféra normala slip-
vagnar, som vid behov dven kunna utféras som ma-
novervagnar, varigenom vixling vid dndstationer und-
vikes. Genomgang foér personal kan anordnas vid
multipeldrift av flera till tdg sammankopplade rils-
bussar.

Sitt Eder i forbindelse med oss fér ndrmare upplys-
ningar.

e e e e e SRR S e
a



5 e RN .)Z‘ﬂ@“ |

NYDQVIST & HOLM AKTIEBOLAG
TROLLHATTAN




SVERIGES ENSKILDA JARNVAGARS INGENJORSFORBUND.
MEDDELANDE N:o 235. 1950.

Protokoll vid Sveriges Enskilda
[Jdrnvédgars Ingenjorsférbunds extra

mote i Stockholm den 1 april 1950.

Samling dgde rum i Sundbyberg vid Aktiebolagets Sieverts Ka-
belverk anlaggningar kl. 9.35, dir cirka 50 st. av férbundets med-
lemmar métt upp. Under ciceronskap av Bolagets overingenjor
Nordell och nagra andra av Kabelverkets ingenjérer fordes deltagar-
na omkring i Kabelverkets olika avdelningar, vilka sakkunnigt och
ingaende demonstrerades och forevisades, dvensom de pigiende
tillverkningarna. Vid verket tillverkas kablar f{or de storsta i landet
férekommande spinningar och stromstyrkor, ned till de allra minsta,
sasom telefonkablar, belysningskablar och diverse tridar.

Efter denna demonstration skedde samling i forelisningssalen,
dar nagra filmer over kabeltillverkningen samt kablarnas andvind-
ningsomraden och nedliggning m. m. visades pa den vita duken, allt
under det Verkets ingenjérer beledsagade filmerna med klarliggande
upplysningar. Bilaga 1.

Direfter samlades man & Restaurant Stenvillan, dit Férbundets
medlemmar inbjudits till lunch av Kabelverket. Under denna hilsade
direktoren N. A. Nymansson i Kabelverkets Styrelse Ingenjérsférbun-
dets medlemmar vilkomna samt uttryckte ledningens glidje &ver att
Férbundet forlagt sitt studiebesok till Bolagets anliggningar, och hop-
pades att bescket varit till sivil nytta som ndje.

I avsaknad av sivil ordférande som vice ordférande inom In-
genjorsforbundets Styrelse framforde overingenjér Hedin fére upp-
brottet frin lunchen gisternas varma tack fér dagens demonstration
och {6r visad gistfrihet.

Aterférden till staden féretogs som enskild fird.

Kl 15.30 skedde samling 4 Restaurant Metropol till dagens
extra mote, varvid ungefir 40 st. av Férbundets medlemmar infunnit
sig.



§ 1.

Maotet dppnades av ordféranden i Ingenjérsforbundets Styrelse,
trafikchefen Lars Granfeldt, som hilsade de nirvarande vilkomna.
Trafikchefen Granfeldt utsigs dérefter enhilligt att sisom ordféran-
de leda dagens forhandlingar.

go

Att jimte ordféranden justera protokollet fran dagens extra
méte utsdgs herrar C. A. Landin och A. Rydbergh.

B

Pa forslag av Forbundets Styrelse invaldes till aktiv ledamot av
Forbundet signal- och elektroingenjéren vid Trafikaktiebolagets
Grangesberg—Oxeldsund jarnvigar Gosta Knall.

§ 4.

Dagens forsta foredrag hélls direfter av civilingenjoren Bo Stille
vid Kungl. Jéarnvigsstyrelsens Maskintekniska Byra. Foredraget be-
handlade #mnet “Inom internationella jirnvigsféreningen (UIC)
pigdende utredningar om europeisk standardisering av godsvagnar
och godsvagnsdetaljer”.

Féredragshillaren ldmnade en ingiende redogorelse for interna-
tionella jarnsvigsforeningens sammansittning och arbetssitt, &vensom
fér de resultat som hittills vunnits ifriga om standardisering samt de
sporsmal som fér nirvarande bearbetas.

Efter féredraget visade foredragshallaren en mangd vackra bil-
der frin olika platser i Europa, dir féreningen eller dess underavdel-
ningar och arbetsutskott avhallit sina sammantriaden och méten.

Det synnerligen intressanta foéredraget, som av auditoriet avtac-
kades med en applid, gav anledning till en del inldgg och fragor,
vilka av féredragshallaren beredvilligt besvarades.

Ordféranden framférde Férbundets tack till foredragshallaren
fér att han velat stilla sig till forfogande for att informera medlem-
marna i denna intressanta och fér jirnvigarna synnerligen aktuella
och viktiga friga, samt tackade for foredraget och de vackra bilderna.



§ 5.

Dagens andra foredrag hélls av byraingenjoren vid Kungl. Jirn-
vagsstyrelsens  Elektrotekniska Byrd T. Lundberg, om Praktiska
férsok med nya vigsignaler”.

Foredragshallaren, som bitritt den av myndigheterna utsedde
utredningsmannen, Sveringenjér Bo Carlberg, med dennes forslag
till dstadkommande av bittre och effektivare vigsignaler, redogjorde
i korta drag for vigsignalsfrigans utveckling genom tiderna och dess
nuvarande ldge, for de dnnu gillande bestimmelserna f6r anordnan-
de av viigsignaler vid korsningar mellan jirnvigar och kérvigar, dessa
signalers utseende, fordelar och nackdelar m. m., samt pi samma
sitt for det av dveringenjér Carlberg utarbetade forslaget till nya
vagsignaler. Avensi redogjordes for de forsoksanliggningar som iro
1 drift pi en del platser utefter Statens Jdrnvigar, huru dessa fun-
gerat, samt vad didrav berérda parter inom jarnvigs- och vigtrafi-
kens omrade haft att siga om de nya signalerna m. m. I samband
med féredraget visades ock en del skioptikonbilder éver nigra av de
utforda forsoksanliggningarna. Bilaga 2.

Foredraget, som gav en tydlig bild av signalfrigans nuvarande
lige, mottogs med stort intresse av det samlade auditoriet, som i
sirskild hég grad representerade sakkunskapen frin jirnvigarnas,
men ock i nagon min frin de vigfarandes sida.

Foéredraget bragte till liv en lingre diskussion, varvid ej blott
asikterna skarpt bréto sig mot varandra, utan iven varunder manga
detaljer upptogos till behandling, frigor framstilldes och svar lim-
nades.

Ordféranden framférde Forbundets tack till féredragshillaren
for att han velat komma tillstides och limna en redogérelse for den-
na aktuella fraga, vilken tack auditoriet understrék genom att dgna
ingenjor Lundberg en kraftig applad.

§ 6.

Dé vidare ej férekom avslutade ordféranden sammantridet med
att framféra ett tack till alla, savil foredragshallarna som de i dis-
kussionerna deltagande medlemmarna, fér deras bidrag till att goéra
dagens méte intressant och givande.



Kl 18.30 samlades ett fyrtiotal av Forbundets medlemmar
jimte inbjudna géster till gemensam middag i Restaurant Metropols
festvaning, varvid Forbundet hade gladjen se ej blott dagens bada
foredragshéllare, ingenjérerna Stille och Lundberg, utan ock, sisom
representanter for Akticholaget Sieverts Kabelverk, overingenjor
Nordell och ingenjérerna Léttiger och Nilsson.

Under middagen hilsade ordféranden i Ingenjérsférbundets
Styrelse, trafikchefen Lars Granfeldt, de nirvarande vilkomna till
bords, varvid han sirskilt riktade sig till Forbundets gister. Fore
méltidens slut frambar herr Granfeldt dels ett varmt tack till de bada
foredragshallarna vid dagens mote for deras intressanta {oredrag
och det sitt varpd dessa framférts, dels ock till representanterna fér
Aktiebolaget Sieverts Kabelverk [6r det givande studiebeséket som
Férbundets medlemmar tidigare under dagen fitt avldgga vid Kabel-
verket samt f6r den storartade géstfriheten vid lunchen.

Overingenjér Nordell frambar till slut gésternas tack for mid-
dagen samt bringade Férbundet en hilsning fran Aktiebolaget Sie-
verts Kabelverks ledning.

Vid protokollet:

Goran Nystrom.

Justeras:
Lars Granfeldt.

C. A. Landin. Ake Rydbergh.

Civilingenjor Bo Stilles féredrag, enligt protokollets § 4 hir
ovan, kommer att inflyta i nagot senare i ar utkommande nummer

av tidskriften ”JARNVAGS-TEKNIK™.
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Bilaga 1.

Sieverts Kabelverk.

Sieverts Kabelverk grundades ar 1888 och var frin bérjan et
mycket blygsamt féretag. Tillverkningsprogrammet var isolerad trad
for telefonindustrien. Rérelsen vixte allt mer och mer, varjamte pap-
persisolerade kablar bérjade tillverkas. Ar 1925 péaborjades tillverk-
ningen av starkstromskondensatorer. Ar 1928 &vergick det dittills-
varande familjebolaget i Telefonaktiebolaget L. M. Ericssons Ago.
Rérelsen har alltmera utvecklats, sa att bolaget nu har c:a 1000 ar-
betare samt 300 f6rmin och tjdnstemiin anstillda. En omfattande ny-
och ombyggnadsverksamhet pagar och plancras ytterligeare.

Fig. 1. Exteriér av den nya kontors- och laborateriebyggnaden.

Forst besagos de olika fabriksavdelningarna. Sieverts Kabelverks
tillverkningsprogram omfattar numera f6ljande huvudgrupper: pap-
persisolerade starkstromskablar, gummi- och plastisolerade ledning-
ar, telefonkablar, kondensatorer samt kabeltillbehtr sisom kabel-
muffar, kabelskap, Gebematerial o. s. v.



Fig. 2. Exterior av den nya fabriken fir gummi- och
plastisolerade ledningar.

Kabeltillverkningens olika faser besigos, sisom kopparledarnas
dragning, pappersisoleringen, blypressningen, armeringen och prov-
ningen.

Speciellt intresse dgnades gummiledningstillverkningen. Denna
forsiggar i en ny stor trevanings fabriksbyggnad, som helt nyligen ta-
gits 1 ansprak. Lokalerna dro ljusa och vildisponerade och maskin-
parken till stérsta delen ny. Gummiisolerade ledningar, dtminstone
sadana med ej alltfor stora areor, tillverkas numera med kontinuerlig
vulkanisering i ror, vilket betyder stor produktionsférmaga.

I telefonkabelfabriken studeras sarskillt tillverkningen av koax-
ialkablar, vilka tillata upp till tusentalet samtal samtidigt.

Efter fabriksavdelningarna stilldes fiarden till laboratorierna.
Sieverts Kabelverk har synnerligen vilutrustade laboratorier med in-
ventids utrustning. Sirskilt bor hogspanningslaboratoriet framhallas.
Vid besoket provades en 200.000 volts kabel f6r den nya Harsprangs-
stationen. Materiallaboratorierna upptaga hela &versta vaningen i

byggnaden.
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Efter ett besdk i utstdllningslokalen stilldes stegen till horsalen,
dir ott antal filmer visades. Salunda demonstrerades férliggning och
skarvning av 50 kV hogspinningskabel pa ett instruktivt sitt. En
ljudfilm fran forliggning och installation av en langdistans tele-

Fig. 3. Interiér fran hégspdnningslaboratoriet med transformatorer
for 500.000 volt och likriktare fir 1,4 miljoner volt.

fonkabel ~kompletterade férevisningen. Slutligen visades dven en
tecknad film, som Sieverts Kabelverk sjilv framstillt, vilken demon-

strerade hur kondensatorer tjanstgéra som dverspinningsskydd i hog-
spinningsniten.



Fig. 4. Interior f{ran kraftkabelfabriken, kontinuerlig blypress.

Fig. 5. Interior fran utvecklingsiaboratoriet for kraftteknik,
i bakgrunden transformatorer for 5312 kV, 1 férgrunden
t. h. likspanningsgenerator 1,4 MV samt t. v. 200 kV
kabel wunder prov.
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Rilaga 2.

Praktiska forsok med nya viigskyddsanordningar.

For att vinna en viss erfarenhet om de i 1948 &rs utredning
foreslagna skyddsanordningarna vid plankorsningar bemyndigade
Kungl. Maj:t Kungl. Jarnvigsstyrelsen att pa lampliga platser utféra
praktiska forsok vid nagra plankorsningar.*) Fig. 1.

Som bekant resulterade utredningen i ett forslag att, allt efter
skyddsbehovet, indela plankorsningarna i tre skyddsgruppstyper, vilka
skulle forses med for varje grupp bestimda skyddsanordningar. Sa-
lunda skulle

korsningar med ingen eller ringa motortrafik hanféras till
skyddsgrupp 1 och utrustas med triangelmérken, avstindsmérken
och kryssmirken;

korsningar med motortrafik hinforas till skyddsgrupp 2
och utrustas med skyddsanordningar enligt grupp 1, jimte auto-
matiskt verkande ljud- och ljussignaler;

korsningar slutligen med starkt trafikerade védgar pa linjen
eller i samhillen hdnforas till grupp 3 och utrustas med skydds-
anordningar enligt grupp 2, jamte bommar.

Med utgangspunkt frin detta bestdmdes, att anliggningar av
skyddsgrupp 1 skulle anordnas vid Flabéck, séder om Kallered, samt
vid Brinnland invid Ume3, anlidggningar av skyddsgrupp 2 anordnas
vid Toresta, soder om Balsta, vid Sitinge, soder om Kungsbacka, samt
vid Pengéavigen, séder om Viénnis, samt anliggningar av skyddsgrupp
3 anordnas vid Nyby, séder om Laholm, och vid Huddingevigen pa
Nynidsbanan.

De bada korsningarna vid Brinnland och Pengivigen i Vister-
bottens lin valdes med avsikt att férvirva erfarenhet om hur mir-
kena skulle te sig och anliggningarna verka i ett typiskt snélandskap.

*) Referat av utredningens férslag aterfinnes i n:r 8, 1949, av tidskriften
""Stadsbaneingenjéren’.
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Anldggningarnas vid Pengéavigen, Huddingevigen och Sitinge
utseenden framga av Figg. 2, 3 och 4.

Samtliga provanliggningar, med undantag fér de bida nedan-
staende, fardigstilldes varen 1949. Anldggningarna vid Brinnland och

Pengavigen i Viisterbottens ldn blevo fardiga i februari minad i ar.

Fig. 2. Pengad vigkorsning.

Néagon officiell utredning om resultatet {éreligger dnnu icke,
men en del uppgifter frin personal som varit ilagd att bevaka och
observera anldggningarna samt handhaft manévreringen av bommar,
jamte muntliga utlatanden frin motortrafikanter kunna méhiinda
fortjana att anféras.

Allmént torde silunda kunna konstateras, att den dubbla stopp-
lyktan, sasom signal betraktad, anses vara bittre in den nuvarande
enkla lyktan, och att den genom avstandsmirkena intensifierade for-
varningen dr till nytta. Vidare har den pi mitten av bommarna
apterade lyktan, med blinkande rétt sken, observerats och lovordats;
genom dess lige pd limplig hojd mitt i vigbanan, nir bommen ir
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ke

Fig. 3. Tri&?lgelmérke jamte trestrecksmarke (Huddingevigen).

Fig. 4. Kryssmérke med ljussignaler. Krysset dr pa framsidan férsett
med 16da och gula fdlt; baksidan med svarta och vita fdlt

(Satinge).
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filld, torde trafikanterna knappast kunna undgé att observera den-
samma.

Hur trafikanterna i verkligheten reagera {ér de nya anordnin-
garna kan dnnu icke med sikerhet bedémas.

Fig. 5. Nya elektriska fillbomsdrivet.

Vid Sitinge, som tillhér skyddsgrupp 2 och alltsi har automa-
tiska ljud- och ljussignaler, har enligt vakternas uppgift endast 30 %
av biltrafikanterna respekterat stoppsignalen, en lag siffra som moj-
ligen kan forklaras med att sikten vid denna korsning ir s god, att
bilisterna kunna observera taget pa lingt hall och dirf6r taga chan-
att hinna 6ver banan.

Uppgifterna fran Huddingevigen, som tillhér skyddsgrupp 3 och
alltsd dr utrustad med vigbommar, dro av positiv art. Enligt dir-
varande banvakt har ingen pakérning férekommit under det ar som
de nya anordningarna varit i bruk, till skillnad {rin tidigare ridande
forhillanden da bommarna pékérdes tre a fyra ginger per ar.

Atgiirden att slopa det vita skenet (klarsignalen) har métt en
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del kritik. Man anser att trafikanterna genom denna atgird berd-
vats mojligheten att kontrollera om signalanliggningen #r vid liv,
och att det i mérker dr svart att sirskilja anldggningar av grupp 1
och 2, varfér det dtminstone borde anordnas ett mirke som tydligt
sirskiljer dessa bada typer av anliggningar frin varandra.
Skyddsanordningarna vid Nyby, som nu iro av skyddsgrupp 3
med manuellt drivna bommar, komma, si snart erforderlig materiel
hunnit anskaffas, att dndras till den i utredningen omhandlade auto-
matiska anliggningstypen av S] nya konstruktion. Kinnetecknande
for denna konstruktion dr att varje bom #r inrittad fér direkt motor-
drift och att bommen #r en Jitt fackverkskonstruktion av brider.
Motorn kommer att drivas med likstrém fran ett 24 volts ackumula-
torbatteri. Dessa nya anordningar berdknas bliva firdiga i ar. Fig. 5.



AGA reflexprisma
"PYRAMID"

ar vederborligen godként av
Statens provningsanstalt

Orienteringsmdrken

enligt Sdo § 15 med
A G A reflexprismor
samt

Forsignaltecken och
Bansignaltavlor
%

Begédr vart prospekt nr 909 B med
n@armare upplysningar

STOCKHOLM — LIDINGO




Ny typ av Vaxellok fran AS]
En férndmlig helsvensk kvalitetsprodukt!

Detta dieselhydrauliska viixellok — det forsta 2-motoriga i
landet — har levererats till Domnarvets Jirnverk. Loket har
tva kraftiga Scania Vabis-motorer och #r forsett med savil
tryckluftbroms som handbroms. Oljetankarna rymma 1.200 liter,
d. v. s. for flera dagars drift.

DATA:
Rigenyikt st v s 35 ton
Max, dragkraft ........ 1h g ;
Axelfrycl | G i, 17,5 »
Max. hastighet ...... 26 km/h
Hitlbas st sn y et 3,0 m
Aot el Ao d BN 91 »

AKTIEBOLAGET
SVENSKA JARNVAGSVERKSTADERNA

Falun LINKOPING Arlov




N lF E Lyktor

och signalapparater

1 samfcrdselns och
trans portvc’isendets
tjcinst.

Vilkinda vid jirnvigarna, Stromkéllan ut-
gores av en NIFE-ackumulator, vilket garan-
terar driftsikerhet och god ekonomi.

(I

JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNGNER
STOCEHOLM

Avdelningskontor i Goteborg, Karlstad, Malmg,
Norrkoping, Skellefted, Sundsvall.
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