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Bladfjiadrar for jarnvagsvagnar.

Inledning.

Vid fjadrar utnytejas kroppars stravan att vid deformation dter-
taga sin ursprungliga form; vid deformationen ackumuleras energi,
som senare dterges, dd fjidern dtertager sin ursprungliga form.

Till fordon anvindas fjidrarna for act mildra stétarna vid fird
pa ojimn och kurvig vig. Behagligast vore det ur denna synpunkt,
om man kunde anvinda enbart odimpade fjidrar, men gir detta ty-
virr inte pa grund av de resonanssvingningar fordonet di komme
atc uesittas for. Nagon slags dimpning madste dirfér inbyggas och
sker detta vanligen genom att bladfjidrar anviindas, i vilket fall frik-
tionen emellan fjiderbladen ger den erforderliga dimpningen. Di
friktionsfria fjidrar anvindas, dimpas svingningarna medelst paral-
lellt med fjadrarna inkopplade friktions- eller hydrauliska didmpare,
eller parallellt eller i serie med fjidrarna insatta gummielement med
stor inre friktion.

Att huvudsakligen stdl, och da sirskilt de legerade fjiderstilen,
anvindas tll fjidrar beror pd ate i fjidrar av detta material kan per
volymenhet ackumuleras storre energimiangder in i fjidrar av annat
material, vilket dr av stor betydelse, eftersom utrymmet for fjidrarna
oftast dr knappt tillmiitt.

En fjiders volym idr direkt proportionell med elasticitetsmo-
dulen och omvint proportionell med kvadraten pd pakinningen.
Detta, att volymyen ir omvint proportionell med kvadraten pa pi-
kinningen, gor att den tillitna pakinningen ir av sidan betydelse
att elasticitetsmodulen trider i bakgrunden. Det ir av denna orsak
som gummi, trots den ldga elasticitetsmodulen, endast i begrinsad
omfattning kan konkurrera med stdlet. Gummit ir emellertid for-
traffligt som komplement till stdlfjidrarna och di inte si stor fjid-
ring erfordras, samt som ljud- och vibrationsisolering.
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Eftersom fjidervolymen dr omvint proportionell med kvadra-
ten pa pakinningen foljer dirav att om, genom val av bittre stal-
kvalitet, pikinningen kan ©kas, materialbesparingen blir stor. Det
ar dirfor missriktad sparsamhet att vid val av fjiderstdl ldta priset
fa avgérande betydelse. Tvirtom kan det vara med god ekonomi
forenligt ate hirfor vilja ett verklige kvalitetsstdl. Av de normerade
stil, som da std till forfogande, har vi frimst SIS 14.22.30 och si
SIS 14.20.90.

Som nimnt ir fjidervolymen proportionell med elasticitetsmo-
dulen. Tinkbart vore diarfor ate fi fram et bitere fjiderstdl genom
sinkning av elasticitetsmodulen, men synes denna vig ej vara fram-
komlig. Hos alla fjiderstdl haller sig nimligen elasticicetsmodulen
vid c:a 2°150°000 kp/cm®.

Da man sysslar med fjidrar bor man hélla i minnet, att inom
de grinser man hiir ror sig, volymen #r konstant. Sirskilt d& det ar
friga om gummi kan man finna konstruktioner, dir konstruktdren
tydligen tinkt att fjidring kan erhdllas genom att trycka ihop gum-
mit. Man fir hir tinka tredimensionellt. Minskar man genom hop-
tryckning en dimension maste plats finnas for materialet atc utvidga
sig i de bada andra rikeningarna eller dcminstone i en av dem.

i )

Frg. 1.

Di en bladfjider bockas neddt, utsittes oversidan for drag och
undersidan for tryck. Oversidan drages dirvid ithop pa bredden under
det ate undersidan utvidgas. Samtidigt bijes fjiderbladet ndgot, som
fig. 1 visar i &verdriven skala. Detta gor att pakinningen blir storst
pa de kiinsliga kanterna pd dragsidan, sarskilt kiinsliga darfor ate ddr
ofta uppkomma mirken efter slag och stotar. Dessa mirken kunna
vara sviara brottanvisningar, som i hig grad nedsitta fjidrarnas hall-
fasthet. Nistan undantagslost utgd ocksd brotten frin dragsidans
kanter.
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Ett site ate Oka fjadrarnas hallfasthet dr dirfor ate runda drag-
sidans kanter. Gores dragsidan svagt konvex skulle dven detta bi-
draga tll atc hoja hallfastheten.

Vid de s. k. Asspifjidrarna valsas fjiderbladen med #sar, som
oka motstaindsmomentet. Med samma genomskirningsarea kunna
dirfor fjadrar med sidan bladprofil till en borjan belastas c:a 20 %
hogre dn med vanlig reffelprofil. Vid upprepade belastningar ut-
mattas dock sa sméiningom materialet i dsarna, si atc vid lingtids-
utmartningsprov ingen skillnad lingre finns. Fér de belastningsvix-
lingar en vagnsfjider utsittes fér kan nog vinsten med denna vals-
profil ej skattas hogre dn 5—10 %. Da dessa fjadrar stilla sig
visentligc dyrare dn reffelstilsfjadrar och da dartill friktionen
emellan bladen, till féljd av atr bladen icke dro absolut raka och
dirfor dsarna icke passa i dalarna, ir visentligt storre, synes det icke
finnas grundad anledning att foredraga dessa fjadrar framfér reffel-
stilsfjadrarna.

Pi utmattningshallfastheten har ytbeskaffenheten ett mycket
stort inflytande, som framgir av fig. 2.

Som synes har ytbeskaffenheten storre betydelse for de hirda
stalen @n for de mjuka, vilket bekriftar det kinda forhillandet ate
kinsligheten for brottanvisningar stiger med brotthallfastheten.
Dessa kurvor fi emellertid ¢j utan vidare tillimpas pa fjidrar. Den
angivna skillnaden uppkommer nidmligen forst vid ett mycket stort
antal belastningsvixlingar, c:a 10°—107. Vid det mindre antal
belastningsvixlingar vid maximal pakinning de vid jirnvigarna
anvinda fjadrarna utsittas for dr skillnaden avsevirt mindre. Hur
stor differensen dirvid dr torde vara outforskat, men rorde ligga vid
ungefir hilften av den angivna.

S& mycket dr dock klare ate utmattningshillfastheten nedsirtes
avsevirt av glédspan och om ytan #r avkolad, under det ate héllfast-
heten hojes om ytan ir finslipad.

Haéllfastheten hojes ocksi om man "sitter” fjidrarna ndgot
innan de tagas i bruk, varvid fjidrarna belastas c:a 15 9% Over
elasticitetsgrinsen. Att en sidan belastning har en férménlig inver-
kan kan forklaras si att dragsidans yeskike, varifrin utmattnings-
sprickorna i regel utgd, dirvid striickes och sedan genom spinningen
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Ytbeskaffenhet:

a. polerad

b. slipad

c. svarvad

d. svarvspir

e. med valsglédspdn

f. korrosion, sdtvatten
g. ks , saltvatten

Fig. 2.

i underliggande skike komprimeras, da fjidern slippes fri. Vid kom-
mande belastningar, ligre dn sittningsbelastningen, blir dd yskiktet
mindre anstringt in annars komme att bli fallet.

Sedan fjidrarna tagits i bruk nedsittes hillfastheten ofta genom
rostangrepp, och giller detta sirskilt flerbladsfjidrarna dir regn-
vatten tringer in emellan fjiderbladen. Men icke blott rosten utan
dven vattnet, sarskilt om detta dr salthaltigt, verkar nedsittande pa
hallfastheten. Det forefaller som om stilmolekylerna i ytskiktet
griper in i vitskemolekylerna, varvid stilmolekylernas grepp om
varandra minskas. De slitas dirfor littare isir och man fir en forsta
bérjan till utmattningsbrott.






