ERSATTANDE AV SPARVAGNAR MED BUSSAR I
PARIS OCH NAGRA ANDRA EUROPEISKA STADER.

Foredrag av direktor Hilding Jngsir(}'m,

Uppsala Sparvigar.

Mitt féredrag grundar sig pa erfarenhetsron, inhimtade fran en tre
veckors studieresa till Paris och Wieshaden innevarande sommar och
anknytes till en tidigare studieresa till England. Da jag i mitt foredrag
ligger tyngdpunkten vid utvecklingen av Paris kommunikationer, beror
detta dels pa att Paris synes ha gitt mest radikalt fram vid omligg-
ningen av sitt kommunikationssystem och dels pa alt de trafikfragor,
som uppstatt i Paris, aterspeglas, ehuru under mindre forhallanden i
aktuella problem vid minga andra kommunikalionsforetag i olika delar
av virlden, icke minst i vart land. Avensi har det varil av stort intresse
for mig att fi vistas nagra veckor 1 Paris och se virldsutstillningen och
dd sirskilt de delar didrav som berora kommunikationerna.

Innan jag nirmare gar in pa foreliggande dmne, vill jag papeka faran
av att generalisera for mycket och att draga férhastade slutsatser. Vad
som passar for en stad passar icke for alla. Kommunikationerna vixa
ofta organiskt fram i samband med en stads utveckling. I den ena sta-
den stiller sig ett visst slag av kommunikationer billigare &n i en annan
beroende bl. a. pi vesp. stiders konfiguration och héjdférhallanden
m. m. I vissa stader ligger man stor vikt vid den elektriska kraften sa-
som driviedel och alla dirmed férknippade fordelar, icke minst kanske
ur nationalekonomisk synpunkt. I andra stider ater finner man buss-
drift med explosionsmotorer eller rioljemotorer férdelaktigare pa grund
av denna driftarts stora smidighet och rorlighet, som ofta framhalles
siasom en fordel med hinsyn till krigsberedskapen. I aler andra stider
har man icke bundit sig vid nagot visst system utan féljer parollen:
varje slag av kommunikalionsmedel pa sin plats, med alla de fordelar
som féljer med att kunna férskjuta tyngdpunkten i valet av trafik-
system #t det ena eller andra hallet, beroende pi konjunkturutveck-
lingen och den tekniska utvecklingen inom resp. omraden. Lit oss nu
folja utvecklingen i nagra europeiska stiider diir radikala driftomligg-
ningar genomforts eller iro under utférande.

I. PARIS.
Paris har ett invanareantal pa i runt tal 2,8 miljoner (1936) exkl.

fororterna, och ytinnehallet utgér 10 402 hektar (1930) motsvarande
ungefiir en svensk kvadratmil. Staden har uivecklats mycket snabbt
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efter franska revoluiionen, vilket framgar av att invanareantalet fyr-
dubblats under de senaste 100 aren samtidigt som stadens areal har tre-
dubblats. Som jimforelse kan ndmnas att invanareantalet fran ar 1383
till ar 1818 d. v. s. under i runt ial 400 ir 6kades fran 250 000 tili
714 000 invanare och okades samtidigt arealen {ran 439 till 3 402
hektar. Den bebyggda stadsplanens ékning frian ar 1800 t. o. m. 1930

Paris. Utstriickning och bebyggelse ar 1800.

framgar av vidstiende tre kartor. Man kan hirav se huru utomordent-
ligt gynnsamt, med hinsyn till kommunikationernas planliggning pa
lang sikt, som staden utvecklat sig genom att stadscenlrum (Chatelet)
praktiskt taget bibehallits under hela utvecklingsperioden.

For att giva en klar forestillning om trafikférhallandena hiinvisar jag
till bilagda karta (sid. 45), varav framgéir, att praktiskt tagel samtliga
stora jirnviigsstationer i Paris dro utférda sasom sickstationer, varjimte
de forndmsta forortsjirnviigarna iiro elektrifierade. Vidare framgir av
kartan att férortsbusslinjerna i regel icke gé in i stadens centrum. Trafi-
ken i sjilva Paris uppritthilles, om man bortser fran drosktrafiken, av
Société des Transports en Commun de la Région Parisienne (S. T. C. R.
P.) och Chemin de Fer Métropolitain. Det férra féretaget dr kom-
munalt sedan ar 1921 och sammanslaget av 7 olika foretag, som tidi-
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gare omhiinderhade lrafiken. Métropolitain dr ett privatbolag, som sko-
ter den underjordiska elektriska trafiken, och jag skall aterkomma hir-
till langre fram.

Redan 1662 fick Paris sina forsta diligenser och 1836 uppeholls tra-
fiken av 378 sadana fordon. Ar 1856 fick staden sin 6rsta héistsparvagn.
1889—90 igingsatles forsoksdrift med elekiriska sparvagnar och ang-

Paris. Utstrdackning och bebyggelse dr 1900.

vagnar. Ar 1904 gjordes forsok med den forsta angomnibussen. Hist-
sparvagnar funnos a ett flertal linjer inda fram till ar 1910. 1910 var
ctt mycket betydelsefullt ar, 1y di erhdllos ulvidgade koncessioner, var-
vid sparviigsdriften i viss ulstrickning standardiserades och bussarna
utrustades med explosionsmotorer. — Ar 1900 upptriidde en mycket be-
tydande konkurrent i le Chemin de Fer Métropolitain med sin férsta un-
derjordiska bana, Porte Maillol—Porte de Vincennes med en lingd av
10,3 km. — D& virldskriget brot ut 1914 rekvirerades ett mycket stort
antal bussar for krigsiindamil och da kriget upphorde uppstodo svarig-
heter for de olika bussbolagen att finansiera nyanskaffningen av rul-
lande material. Pa grund hiarav uppdrogs i slutet av ar 1920 at M. André
Mariage, generaldirektdér i »La Compagnie Générale des Omnibus», att
reorganisera trafiken och ligga denna under en enhetlig administration.
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Paris. Utstrackning och bebyggelse ar 1930,

Trafiken kan sigas vara en funktion av tre element, nimligen inva-
nareantalet, antalet resor per invanare och antalet vagnkilometer som
tillryggalidgges. Trafikens utveckling framgar hérvid av foljande:

Ay Milj. '\'kl.ll per l’ussnger:u'u

vkm invanare Milj.
T85D ovwmn manan s A0 8 49.6
I8TO i smmwssns wimamon: DA 11 145.0
IBIG oowvw swmmms mmmaese 059 14 312.4
1L [ T 1024 24 569,7
19381 o ovvis svss s asaes 176,9 35 1 026,4
193D wesry avsmng Segas 177,9 35 953,0

Antalet resor per invanare har fran ar 1856 till 1935 samtidigt dkats
fran 28 till 200. I detta antal har givelvis icke medriknats resande-
antalet med de underjordiska jirnvigarna.

Trafiken varierar relativt regelbundet fran manad till manad, fran
veckodag till veckodag och iiven under dygnets olika timmar. Trafi-
ken ér i regel higst under juni och september med en minskning mot-

svarande 26 % for augusti, som ir den trafiksvagaste manaden. Tis-
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Paris. Plan éver jirnvigs- och forortslinjer med tillhorande siackstationer. 1937.

dagar och fredagar ge de minsta trafikinkomsterna under det att tors-
dagar och lérdagar medféra en Okning i trafikinkomsten pa omkring
15 % 1 jimforelse med 6vriga veckodagar. Trafikvariationen under
dvgnets timmar exempelvis for februari ménad, som dr en medelgod
trafikménad, framgar av vidstiende grafiska framstéllning, dar topp-
trafik regelbundet intriffar mellan kl. 7—9, kl. 12—14 och kl. 18—19.
Ligsta trafikfrekvensen under dagen, sedan trafiken pd allvar kommit
i ging, intriffar mellan kl. 10 och 11, da antalet vagnar i trafik endast
utgdér omkring 2 000, och storsta trafikstoten intriaffar hir mellan kL
18 och 19, did vagnantalet tkas till omkring 3 700.

Jag har haft forménen att redan ar 1921 i samband med den inter-
nationella sparviigskongressen studera kommunikationerna i Paris just
vid en tidpunkt som i flera avseenden var kritisk och i tekniskt avse-
ende intressant. Krigsiren hade gatt hart fram med den rullande ma-
tericlen och underbyggnaden vid sparviigarna var dalig. Paris hade
haft en studiekommission 6ver i Amerika for att laga del av enmans-
och littviktsvagnarnas utveckling. Man hade dven byggt elt par trolley-
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bussar for forsoksdrift, som demonsirerades for kongressdeltagarna.
De olika sparvagnstyperna uppgingo till icke mindre fin 62, vilket for-
svarade och verkade hindrande pa en eventuell standardisering och fér-
orsakade, att kostnaderna foér underhillet blevo proportionsvis héga. En
stor del av dessa vagnar, delvis daligt underhillna, voro 6ver 30 ar
gamla och kunde knappast betraklas sasom driftdugliga. De moderni-

Paris
Fnlal vagrar z'frcy‘f/f’ cnder oftha limmar au a/av/aeo
Ffebruars /934
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serade sparvagnarna voro emellertid vid denna tidpunkt relativt goda,
vilket framgar av ett par bilder av dessa vagnar. Med hénsvn till nu-
varande forhiallanden motsvara de pa intet sitt de krav man bor upp-
stilla pd en modern elektrisk sparvagn med ansprak pa god drifteko-
nomi. Man fister sig siirskilt vid att stromtillforseln i regel fiven var
underjordisk (kombinerad siromavtagning), vilket i nagon man for-
klarar vissa driftsvirigheter, som man haft all kimpa med. Data for
dessa sparvagnar voro:
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Motorvagn Typ €. Vikt tom .......... ... ... 15 000 kg.
Anlal platser ............ 47
Hjulbas: « e s wawn o 6 5 v » 3.6 m.

bt ee e A e BE

Paris. Inomstadsspirvagn fore om’iggningen av driften
omkr, ar 1921.

Paris. Férortsspirvagn fore omliggningen av driften
omkr. ar 1921,

Motorvagn Typ D. Vikt tom ............. .. ... 14 300 lkg.
Antal platser .............. 50
Hjulbas WA % § 50 3,6 m.
Vagnskorgens lingd ........ 10,67 »
Vagnskorgens bredd ........ 2,0 »

Lag hastighet i forening med osmidighet da det géllde all méta kon-
kurrens fran »Métron», droskbilar och de elektrifierade forortshanorna
karaktiriserade emellertid spirvigsdriflen. Icke minst bidrog férorter-
nas starka utveckling inom Stor-Paris och de dirmed okade kraven
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Paris. Spdrvigs- och busslinjer ar 1931. Sparvigslinjernas lingd omkr. 1000 km.

Paris dr 1937. Samtliga spdrvigslinjer ersatta med busslinjer.
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pé snabba och tata trafikforbindelser att dka de svarigheter, som motte
ledningen for S. T. C. R. P., da den angrep problemet att reorganisera
trafiken. Trafikens snabba utveckling framgar kanske bést genom att
jimféra de olika linjelingderna, som for ar 1920 utgjorde 1125 km
och som redan 1932 dverskred 1975 km. Tablin a sid. 56 angiver
antalet sparviigs- och busslinjer i bruk samt linjelingderna den 31 de-
cember resp. ar. Av tabellen framgar dven omliggningstakten vid 6ver-
gang fran sparvagnar till bussar. Forsta gangen sparvagnar ersattes
med bussar intraffade i april 1925. Sa sent som vid arsskiftet 1930—
31 utgjorde sparvégslinjernas sammanlagda lingd i runt tal 1000 km

Forsdkstrolleybuss demonstrerad vid spirvigskongressen
i Paris 1921.

och hade da endast omkring 15 % av linjelingderna ersatts med bus-
sar. Vid mitt besék i Paris i borjan av juli 1937 voro samtliga spar-
vigslinjer ersalta av busslinjer, vilkas antal da utgjorde 222 med en
sammanlagd liingd av 1 935 km. Kartorna 4 sid. 48 utvisa férdelningen
mellan buss- och sparviigslinjer ar 1931 och slutligen da hela nétet om-
lagts till bussdrift i medio av ar 1937. » Métrons» linjestrdckningar, vilka
med hinsyn till den konkurrerande trafiken ér av stort virde vid en
jimférelse mellan de olika transportmedlens trafikfrekvens och ut-
veckling, framga av kartan 4 sid. 50. Foér att dskadliggéra vilken punkt
i Paris som utgor trafikcentrum, har jag &ven medtagit en karta, som
utvisar samtliga nattlinjer for busstrafiken. Denna trafik fortgar efter
det »Métrons» trafik slutat fér dagen.

Nuvarande rullande materiel.

A, Stadsbuss med 50 platser pd chassi Rencult TN, 4 H.

I. Chassi.

Allmdnna karakteristika.

Hjulbas . ... . e 5,690 m.
Total langd . . ... e 9,727 M

Bakre GverhEng ... e e s s s o smmme 6 o simn s s oo e s 2,565 m.
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Framre 6verhing ...........ovvieniiinniininencoannss 1,4725 m.
Avstind mellan hjulens yttersidor, fram ................ 2,050 m.
Avstand mellan hjulens yttersidor, bak .................. 2,290 m.
Framre fjaderavstand .......... ..ol 0,610 m.
Bakre fjaderavstind .......... .. ..t 0,924 m.

Chassiets nettovikt:

Axelvikt frEmM, & wosn s v o v o 5 v v 0 s s 2 850 kg.
AFGIEIE DAL & v v s v o s 0 v s« 0 wwen s 2 150 kg.

S:a 5000 kg.

0w '_f"#."
EE T TR
TH R =3

Paris. Férortsbuss, typ Renault TN. 4. H. enl. beskr.

Motor.

4 cylindrar, hangande ventiler reglerade av stétstinger,
Cylinderdiameter ........... ... ... .. .. 120 mm.
Slaglangd. . i« v o o wmone s w5 s @ v s v 5w ¥ S 130 mm.
SIAZVOLYITT e o o ouwms 5 o swsts & 5 w6 3 Sorm 4 s oo 5 5 eeE 5,880 lit.
Effekt vid 1400 varv/minut ............ ... ......... 70 Hkr.
Effekt vid 925 varv/minut ..............co.on.... 52 Hkr.

Gjutet cylinderblock i ett med dvre vevhushalvan.

Cylinderfoder i specialgjutjiarn, litt utbytbart.

Avtagbart topplock, birande ventilerna samt in- och avloppsroren.

Vevaxel av hejat stil, vilande i 3 ramlager, dynamiskt utbalanserad,
stotdimpare fram. Vevstake av hejat stil. Kolvar av aluminium.

Motorn monterad vid chassiet medelst mellanligg av gummiblock,

Koppling.
Tvalamellskoppling, ventilerad, torr.
4
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Vdxellade.
4 hastigheter framat och 1 bakat.
Spiralkugghjul alltid i ingrepp.
Direkten och tredje viixeln synkroniserade,

Paris. Passagerare taga kobiljetter fran biljettautomat
vid hallplats 4 linje n:o 1.

Paris. Passagerare med fér héga nummer vinta till
niista buss a linje n:o 1.

Bakaxel,

Liagbyggd bakaxel med dubbel utviixling. Det koniska kugghjulsparet
med spiralskurna tinder, monterat pd Timkens rullager.

Viixeln med raka kuggar placerad mellan {jidrarna. Birande axel av
stal. Total utvaxling: 7,79: 1.



1
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Upphdingning och gummiringar.

Fram: Bladfjidrar med en specifik fjadring av 4.2 mm/100 kg.
Kringningshimmare med torsionsslav.

Bak:  Progressivl fjidersystem typ S. T. C. R. P. genom dubbla blad-
[jidrar.
Specifik fjidring vid tom vagn 7,8 mm/100 kg.
Specifik [jidring vid full last 4,2 mm/100 kg.
Kringningshimmare med torsionsstav.

Gummiringar 27020, enkla fram och dubbla bak.

Styrning.
Typ Ross. Utvixling: 18: 1.

Bromsar.

Genom bromsbackar verkande pi a hjulen fistade bromslrummoz.

Fotbromsen verkande pa de fyra hjulen  medelst en mekanisk servo-
broms.

Handbromsen endast verkande pa bakhjulen utan servobroms.

Brinsletank.
Under forarsitet med sjilviryck till forgasaren.
Rymd: 175 liter.
1I. Kuarossert,

Karosseri av stadstyp med ingang mitt pa bakre plattformen.
o ] o

Allmdnna karakteristike.

Bussens totala langd . ...... ... .. . i 9,760 m.
Total lingd inuti vagnen ....... § 56 VSN § ¥ §NER O e 3 7,090 m.
Bakre plattformens totala lingd ...................... 1,7275 m.
Inre héjd inuti vagnen mellan golvribborna och taket .... 2,055 m.
Total Bredd@ .. . . ceee s s cmmm o s e & GeEng « 8§ 8E § § G0WEE 2 8 2,350 m.
Inre bredd inuli vagnen .............c.ooiiiiiieaeenn. 2,263 m.
Avstind mellan binkarnas ryggstéd ......... ... ... 1,395 m.
Mittgdngens minimibredd .......... ... .. ... i 0,433 m.
Totalvikt vid lastad vagn:

pa framaxeln ... oo 4 400 kg.

Pa- DERAREIE oo o o onmw o v o 5 v imees b 4 0 s 6 300 kg.

S:a 10 700 kg.
Rymd: 50 platser:'

17 sittplatser i 1:sla klass

24 sittplatser i 2:dra klass
9 staplatser 1 2:dra klass pa bakre plattformen.

I Det finns en karosserityp med 60—5H6 platser med mittelplattform.
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Konstruktion.,

Stomme av hért trii.

Inner- och ylterpanel av aluminium,

Tak av hyvlad och spintad furu, ulviindigl beklilt med miélad takduk
och inviindigt med kryssfaner.

Paris. Centralreparationsverkstaden vid Championnet.
Tomtdjup omkr. 500 meter.

Golv av furu och golvribbor av mannaask.

Taket Over plattformen och foérarplatsen av driven aluminiumplat,
monterad pa stéd av draget stal.

Vindruta i V-form, uppburen av chassiet och med dvre fonsterhalvan
uppfillbar.



Scten.
Stolstéillning av ror.
Mjuka dynor med spiralfjidrar, klidda med tageltyg i 1:sta klass.
Dynor med bladfjidrar, klidda med lider i 2:dra klass.

Fénster,
Fonster av Securitglas, fasta pa vanster sida, rorliga och utbalanserade
pa hoger sida.

Paris. Garagechefen Laurent vid sDépdts de Point du
Jour». Vacuumslangarna for rengoring till viinster.

Belysning.
Inuti vagnen: 2 rader med 5 taklampor med vardera 1 lampa a 25 wall.
Pa bakre plattformen: 2 lampetter med vardera 1 lampa a 25 watt.

Ventilation.
Pa framre skiljeviggen: 1 centralventil, som lager in luft fran takel
och 2 sidoventiler, som taga in luft under taket dver férarplatsen.
P4 bakre skiljeviggen: ingangsdérren till det inre av vagnen.
P4 hogra sidan: b éppna fonster. :

Uppvdrmning.
Genom avgaserna medelst element, placerade under passagerarnas
fotter. '

Tillbehor.
Bussens utrustning omfattar bland annat:
I par stralkastare, klass AB,
1 par parkeringslyktor,



1 sats apparater for angivande av korrikiningsindring, med pend-
lande arm och pilar, som repetera bhakat, samt stopplyse,

2 elektriska signalhorn med olika ton, det ena for férorts- det andra
for stadstrafik,

1 signalhérlur (cornet avertisseur acoustique),

1 pedal for ljussignaler natteiid,

1 batteriomkaslare,

fonstertorkare.

| Sl

B. Farortsbuss med 50 platser pd chassi Renault TN. 4. H.
(Se bild a sid. 51). ‘

Forortsbussen med 50 platser fireter savil vad angar chassiet i
egentlig bemérkelse som karosseriet samma allminna karakteristika
som stadsbussen med 50 platser.

Den skiljer sig icke fran denna genom annal én dispositionen av
bakre plattformen.

Medan bakre plattformen (9 staplatser) pa stadshussen ér dppen med
ingang mitt bak, dr plattformen (10 staplatser) pa forortshussen hell in-
byggd med inging (bredd: 900 mm) anordnad pa hogra sidan.

Dessutom har man, for att underliitta cirkulationen av passagerare,
pa hogra sidan uteslutit en sittplats, som hade den hakre skiljeviiggen
som stdd, och berdknat 10 staplatser i stillet for 9 pa den bakre platt-
formen fér att bibehdlla den totala kapaciteten av 50 platser.

Garage och vagnhallar.
S. T. C. R. P. skéter underhillet och garageringen av bussarna me-
delst en storre centralreparalionsverkstad »Championnet» beldgen vid
Rue des Poisionniers, samt vid elt 50-tal mindre vagnhallar (Dépdts)

Tabell angivande antalet sparviigs- och busslinjer i bruk samt
linjelingderna den 31 december resp. ér.

Sparvig ‘ Buss
Ar | S R
Antal linjer I,Alnl].Llan;_,(l Antal Tinjer Linjelangd
| | km. k.
‘ |
|
TO25 50t ir a6 os 1 e o | 122 1110,9 | 72 517,7
TORG e i U3 28 35 1% 08 & 121 1 079,9 84 561,6
TORT e s o e o 08 ¥ 02 118 1 065,4 88 i 591,0
TO28 v s 55 w5 5 on 117 1 045,0 90 625,9
H e e Y L | 113 1030,9 99 686,6
TO8O v vim o ssa v vos s cwamois 109 991,5 i 112 809,0
TR Lnccscins v v sn o oo s 106 969,35 128 922,3
| TR ivimns o v sov i v ccmwness 101 898,0 | 146 1077,3
12 2T S 79 678,3 | 167 1286,7
| 1934, .. 53 141,14 184 1450,5
(1.2 . L S 28 209.,9 201 1672,3

1936, 000, 7 50,7 215 | 18842
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med plats varierande fran 20 upp ill 200 bussar. Jag studerade ett av
de stérre garagen, »Dépot de Pointe du Jour», beligen vid busslinje
n:o 1:s utfart frin Paris mot Versailles. Garaget utgores av en dldre
obetydligt forandrad spirvagnshall med en golvyta av 150X (32,5 +

Paris. Dépot de Point du Jour. Ombyggd sparvagnshall.

32,5) meter samt rymmande omkring 200 bussar. Vid denna vagnhall
finnes ett tiotal revisionsgropar for utlférande av motorrevisioner och
enklare ommalningar och reparationer. Ovanstiende bilder visa ifra-
gavarande garage. Molorrevisioner utforas i garagen efter 30 000 och
60 000 vkm, varcfter bussen undergar helrevision vid »Championnet»
efter omkring 90 000 vkm. Man visade mig hér en buss, som varit i
drift under 14 ar och gilt omkring 700 000 vkm.
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Taxa.
Den allménna taxan utgdér en multipeltaxa med zonavgift. Storsta
langden & en zon vid vanlig {rafik utgér 4,1 km och minsta liingden 1,77
km eller i genomsnitt 2,4. Vid extraturer minskas zonlingden 1 genom-

Paris. Regnskydd med inomstadsbuss vid Cours de
Vincennes.

Paris. Samtrafik med »Metron» vid Place de la S:t
Cloud. Regnskydd med buss i bakgrunden. I fonden
nedging till »>Metron».

snitt med omkring 10 %. Antalet kuponger anger vilket pris som be-

talts for en plats:

Antal sektioner 12 3456 6 7 8 9 1011 12 13 14 15

Antal kupong- 2:draklass 2 3456 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
biljetter I:staklass 34 5 7 8 10 11 13 14 16 17 19 20 22 23
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Vid fird inom Paris molsvarar maximipriset 3 sektioner. En taxefor-
indring har inférts under augusti manad sa att priset a4 en enkel ku-
pongbiljett nu utgoér 0,55 fr. mot 0,40 fr., vilket senare pris géiillde vid mitt
besok i Paris i borjan av juli. Vid kép av rabattbiljetler utgér priset
per kupong numera 0,40 fr. mot 0,30 fr. tidigare. For krigsinvalider ér
priset faststillt till 0,25 fr. enligt sidrskilda biljetter. Dubbla taxor gilla
mellan kL 0.30 och 5.00. Vidare finnas ett flertal speciella taxor. Kon-
trollstimpling av biljetterna sker med en sarskild apparat, som kon-
struerats av Société de Construction d’Appareils Mecaniques de Pré-
cision (S. C. A. M. P.) 10 rue de la Vacquerie-Paris (XI éme arrondisse-

Paris. Planimetrisk orienteringsplan a EXPO 1957.

menlt). For atl underlitta en ordnad kobildning finnes vid de flesla
héllplatser en aulomat, déir trafikanterna kunna taga nummerbiljetter.
Elt ligre nummer beriilligar lill foretrdde framfor ett hogre vid pa-
stigning av bussarna. Ifrigavarande automater aro tillverkade av fir-
man Chaumet et Fils, 62 rue de Rennes-Paris (VI éme arrondissement).

Trafikvolymen d ndgra olika busslinjer under driftdret 1936.

S. T. C. R. P. olika linjer, som for ar 1936 utgora 222 st., uppehalla
trafiken inom elt cirkulirt omriade med en diameter av omkring 3 mil.
De olika busslinjernas lingd variera mellan 2 och 30 km. Den kortaste
linjen iér linje 0-bis, Bagnolet (Marie)-Place Gambelta pa 1,8 km tra-
fikerad under 1936 med 113 903 vkm, 829 262 pass. och en inkomst
508 573 fr. motsv. 4.5 fr. per vkm och driftutgifter, som motsvarar
5,3 fr. per vkm. Den lingsta linjen ér linje PC, Porte de Champerret-
Gare d’Auteuil pa 30,6 km, med 3 897 069 vkm, 16 456 690 passagerare
och en inkomst & 13 134 554 {r. motsvarande 3,4 Ir. per vkm och med
driftutgifter, som motsvarar 3,9 fr. per vkm.
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Vagnmaterielen utgjorde den 1 mars 1937 3 751 vagnar, varay 2 382
vagnar for 50 platser och aterstoden med platser varierande mellan 26
och 48. Bussfrekvensen ir hogst olika under olika tider 4 dagen, men
5, 7'/, och 15 min. trafik iir vanlig och forekommer & olika linjer under
storre delen av dagen. A vissa linjer dkas vagnfrekvensen & bridare
tider till 2'/,-minuterstrafik. Salunda kontrollerade jag den vil frekven-
terade busslinjen n:o 30 (Gare de Passy-Bastille) den 14 juli mellan
kl. 17 och 17.30, varvid jag fann en vagntithet av 8 vagnar pa 20 min.,
vilket motsvarar en vagn per 2'[, min.

Av nedanstiende tabell framgar trafikomslutningen 1936 for nagra
olika busslinjer. Tabellen visar att 4 linje n:o 30 tages in omkring
2 milj. svenska kronor per ar.

‘ | Driftinkomst | Dritutgift
Linjebeteckning Vagnkm. | Antal pass,| o = "
[ Total \_I]_ * | Total i :
| | km. | vkm.
| | I
PC Porte de fr. - i fr. B 1
Champerret-Gare ‘
@Auteuil ........| 3897069 | 16456 690 13134 554 3.4 | 15008 617, 3,9
1 Versailles- |
Sévres-Louvre. . ... 3674 679 | 14481 816 12843 917| 3,5 | 13884 372 3.8
| 30 Gare de Passy- ‘
[ Baghille ..oapemee 2999 584 | 17122 006, 13 692 542| 4,6 | 12 666 226, 4,2
54 Enghien (Gare)- | [
TEHNIEE. o sq i v e | 1594 509 8410202 6070 364 3,8 6072 373 3,8
AC Gare du Nord- [
Champ-de-Mars ... 821 260 4217 812| 3344 627 4,1 | 3819699 4,7
0- Bagnolel-Place |
bis Gambetta ....... ‘ 113 003 820 262 508 573| 4,5 | 605 469 5,3
91 Montparnasse-
Bastille ..........| 1 140 960 8040 577, 5815 761 5,1 4662 917 4,1
ET Le Parc-Saint- ‘
Maur (Gare)- |
| Créteil (Eglise) .. ..| 40 686 | 31705, 21232 0,5 | 124 142) 3,1

Samtliga busslinjer trafikerades under ar 1936 med 154 184 303 vkm
(effektiva) medférande lillsammans 833 077 079 passagerare motsva-
rande en trafikinkomst & 597 046 601 fr. eller 3,9 fr. per vkm och
en driftutgift & 650 330 442 fr. eller 4.2 fr. per vkm. Hirtill kommer
for sparvigsdriften 28 865 610 vkm med ett driftunderskott &4 1,1 fr.
per vkm. Detla innebir ett rent driftunderskott for detta ar & i runt
tal 82 milj. fr. Sammanlagda antalet trafikanter a4 sparvagnar och bus-
sar utgjorde ifragavarande ar 987 876 043 med en (rafikinkomst mot-
svarande 686 584 092 fr., d. v. s. medelinkomsten per trafikant utgor
omkring 0,70 fr. For att kompensera vissa forlusttaxor tillskjutes av
allméinna medel i genomsnitt omkring 0,07 fr. per trafikant och dér-
jimte erfordrades ett ytterligare finansiellt stod, huvudsakligen berd-
rande kapitalkontol, pa omkring 0.14 fr. per trafikant fér att fi afta-
rerna att ga ihop. Omriknat efter svenska forhallanden och i svenska
pengar motsvarade silunda totala driftkostnaden, inkl. kapitalkostna-
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Sparviag Bussar
Ar RV — ! W -
Totalt | pr. vkm. Totalt 1 pr. vkm.
B
TO2Ls ov v o wsiemmmsaw e e 613 327 441 7,21 245 902 147 6,98
T2 i e ve s empmmmiierecaienize 624 185 865 6,79 290 146 430 6,71
TODDs v v ams axe 9 svmamveverszon 681 068 216 7,04 337503 838 6,71
2 709 366 512 7,33 356 529 851 6,58
TO2B s v s 0 aite won o wpnacars 718 646 616 7,11 344 800 583 6,44
LORBcwniun v wa o st s wie 687 630 655 6,88 332453 662 6,18
1927. 6583 839 489 6,82 329 441 596 6,11
LODEL cossrwnmin we s e ass mn wiie 725 563 463 7,08 342 868 520 6,23
1929 v wonsmimimrnn o0 wp non 2om = 732 741 827 6,86 346 747 984 5,08
7158 5 11 O G 674 966 833 6,29 365 953 366 5,63
TUBL evsmaimansnmess m e g e 1 629 487 493 6,12 395 397 779 | 5,51
5147 1512 AR PNRR I 539594 146 5,76 421 823 942 5,49
1933 o 440 324 979 5,69 553 743 422 5,67
1934, ... 280 259 227 5,24 667 978 797 5,60
1935, 0o 164 021 570 5,07 787471 766 5,44
1936, ..o 78 933 978 4,82 | 898379 078 5,41
Antal anstillda ar 1921 ulgjorde 24 250
) » » 1931 » 29 535 (max.)

Fordelningen av antalet resande pr
i »La Region Parisienne» (férdeln.

» » »

1936 »

25 769

ir samt antalet innevinare
mellan bussar och »Métro»).

L Inneva- | Antaletl resor
Ar e — 5 s
ngreantal Sammanlagt | S. T. C. R. P. | 9%, »Métros | %
|

2 1221 O 4411 691 1362679 778 859229 8‘71‘ 63,05 503 449 907 | 36,95
1922, ... 1447 427 451| 914 332 012] 63,17| 533 095 439 | 36,83
1923.. ...t 1570025 837| 1 018 572 054| 64,88 551 453 783 | 35,12
1924, .. ..., ... 1640 903 351| 1 0R5 896 363| 64,96 575006 988 | 35,04
1925, ... ... ... 1681797 222| 1 063 447 199, 3,23 618350023 | 36,77
1926, .. ... ooy 4 628 632| 1635557 374 1 020084 317| 62,37 615473 057 37,63
1927, ... ‘ 1623407 671| 1013 281 095| 62,42) 610126 576 | 37,58
1928, ... ... 1697 888 515| 1 068 431 983| 62,93 629 456 532 | 37,07
1929. ... vl 1740236 610 1079 489 811| 62,03] 660746 799 | 37,97
1930, ..ot | 1927 821 2903|1039 920 199 53,94| 887901 094 | 46,06
1931, . ..een. ‘ 4933 855| 1 953 888 876| 1 024 885 272, 52,45 929003 604 | 47,55
1932, ... ... 1825069 935 961418 088 52,68 863651 847 | 47,32
1938, . ohsmwainisi | 1832388 5565| 994 068 401| 54,25 838 320 154 | 45,75
L R 1799127 035 947 138 024] 52,64 851989 011 | 47,36)
10300 on s s | 1782740 984 951493 336] 53,37| 831 247 648 | 46,63
1036 s sy vsenas ‘ 4962 067 1792 841 421] 977 313 056| 54,51| 815 528 365 | 45,49

den, per trafikant omkring 15 & 16 bre, varvid dock aklicigarna dess-
forinnan uppburit fullgod utdelning (6 + 6%/, %) & aktiekapitalet, som
utgoér 60 000 000 fr. Harvid dr att mirka, att aktiekapitalet endast ut-
gor en brakdel av det rorelsekapital, som stilles till forfogande av kom-
munen. Sedan grundtaxan fr. o. m. augusti i dr hojts fran 0,40 fr.
till 0,55 fr. per kupong synes foregiende ars totaltérlust & rorelsen icke
hehova dterkomma under innevarande ar.
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Konkurrerande trafik.

DA man soker silta sig in i det finansiella resultatet av ifragavarande
viildiga omliggning av trafiken bér man idgna nagon uppméirksamhet
At taxornas uppliiggning med hiinsyn till den konkurrerande trafiken.
Den normala avgiften (motsvarande 2 kuponger) fir en enkel resa inom
en zon & andra klass med buss var vid mitt besék 0.8 fr. (vid prisfor-
héjningen i augusti 1,10 fr.). Képle man i juli ett biljetthiifte om 20
kuponger kostade detta 6 fr., d. v. s. en resa inom forsta zonen bringas
ned till 0,6 fr. Vid hegagnande av dylika rabattbiljetter reste vi med
linje n:o0 54, en striicka pa omkring 18 km for 3,6 fr.. moltsvarande om-
kring 60 ore (vid prisforhojning i augusti hojt till 4.8 fr. vilket mot-
svarar 80 ore). A ifragavarande linje med omkring 8.4 milj. trafikanter
per ar, utgjorde emellertid medelinkomsten per trafikant (1936) endast
0.72 fr., vilket visar att trafikanterna huvudsakligen begagna sig av
kortdistansresor. Vi kunde iiven konstalera, att bussen @ denna linje
fylldes och tomdes omkring 3 ginger under turen. Vir undersokning
rorande trafikforhidllanden @ linje n:o 54 visar, att ytterst fa tratikanter
begagna sig av bussarna vid lingdistanser. Langdistanstrafiken inom
sjilva Paris omhiindertages av »Métron» och langdistanstrafiken med
fororterna ombesdrjes i stor utstriickning av de elektrifierade férorts-
jarnviigarna. Som konkurrent & siviil korta som linga distanser upptri-
der dven 14 000 droskbilar, vilket antal under utstillningen dkats till
omkring 21 000.

»Métrons» taxor vid mitt besok dir i juli och nu gillande taxor fram-
gir av nedansticnde labell:

i i - 2 gt = Taxor fr. o. m.
9 r avor -
‘ Biljettyp | laxor i juli 1937 augusti 1937 |

‘ | fr. | fr. ‘

Enkel biljett férsta klass................ 1,30 1,50 [
» §  BNAPE 6 wsoiaeers e s ‘ 0,80 [ 1,00 [

‘ Tur och retur forsta klass (10 sb.)........ 1,80 2,20

[ »ooandra  » .oaeeaiiiiaa s 1,05 1,25 [

! Enkel biljett for skolbarn (trupp)........ ‘ 0,10 0,20

| » » o krigsinvalider. .......... - 0,70 1

| Tur och retur fér krigsinvalider.......... | | 0,80 \

Det méter vissa svirigheter att exakt ange medelreslingden, men
denna uppskattas till omkring 5 km. Som jimforclse kan namnas att
motsvarande enkla grundtaxor iiro i London 1,30 fr. och 1,75 fr; 1
Berlin 1,70 fr. och i New York 1.05 fr.

Chemin de Fer Métropolitain bestar av 14 underjordiska linjer, vilka
f. n. uppga till en lingd av omkring 150 km och nér pagaende utbygg-
nadsarbeten avslutats, kommer linjeliingden inkl. linjeléingd éver mark-
planet att uppga till omkring 200 km. Resandeantalel per km linje-
lingd utgjorde under dr 1935 5800 000 i Paris mol 4 960 000 i New
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York, 2740 000 i Berlin och 1680000 i London. Ar 1929 uppniddes
rekord i Paris med 7 670 000 resande per km. Medelinkomsten per ar
och km linjelingd uppgar Ll 5900 000 fr. & (orortslinjerna och
3 380 000 fr. 4 stadslinjerna. Det kapital, som iir investerat i olika slag

‘Qgﬁi .

Paris., Trafikké vid Place de I'Opéra.

Paris. Enkelriktad trafik vid Rue de Caumartin. Par-
kering 4 bida sidor mot vanligt endast i mitten.

av anliaggningar ulgjorde vid slutet av ar 1935 4 467 miljoner franc,
varay 817 miljoner motsvarar franc-virdet fore 1914. Haray har 434
miljoner amorlerats. Omriknat i guldfranc motsvarar anligg-
ningskostnaden 1,5 miljard guldfranc eller omkring 10 miljarder de-
valverad franc vid ectt francvirde av 46 milligram guld. Bolaget 1am-
nade dnnu 1935 en rinta av 3 % pa det icke amorterade kapitalet efter
att under en féljd av ar ha amorterat sin skuld och limnat ett virde-
fullt 6verskott till staden Paris, som i stor utstrackning varit langivare
it bolaget.



G4

Storleken av den traflik, som bdres av »Métron», nirmar sig motsva-
rande trafik som ombesirjes av S. T. (.. R. P. Resandeantalet utgjorde
salunda under ar 1935 vid det forra forelagel omkring 831 miljoner
och vid det senare 953 miljoner och trafikinkomsterna resp. 501 och
680 miljoner franc.

»Métrons» vagnmateriel utgjorde i slutet av dr 1936 féljande:

1 340 motorvagnar, varav 773 med 4 molorer och 567 med 2 motorer,
434 slipvagnar for 1:sta klass,

781 » » 2dra »

175 » »  kombinerade klasser.

Tillsammans utgér detta 2 730 vagnar med en kapacitet av 295 000
platser. De flesta vagnarna éro avsedda for 34 sittplatser och 86 sti-
platser. Den vanliga tdgsammanséttningen dr 5 vagnar, varav Lvd mo-
torvagnar, var och en utrustad med motorer [6r tillsammans 700 hk.
Tagels lomvikt 4r 140 ton med 562 plaiser, varav i firsta klass 116.
Accelerationen fr 0,70 & 0,80 m/sek®. Maximihastigheten Ar 60 km per
tim., men medelreshastighelen inkl. uppehall vid stationer ér icke mer
in 25 km per tim., beroende pa kurvradier och kurvférhojningar. Den
clektriska strommen tillféres fran tredje skena sasom 600 volt likstrém.
D4 medelreslingden fir ungefir 5 km blir max. transportkapaciteten
omkring 400 passagerare per sck. eller omkring 1,5 miljoner per timme.

Tagtithet vid Chemin de Fer Métropolitain.

] . —
= 5 Tidsperiod 5 .Ol\.L"ﬁapnl . . ‘l\,l‘l." : s_e.pt. .
Linje e ‘ T'agintervall i l'agintervall i
under dygnet ‘ £ : o
; min, o. seck. min. o. sek.

| Nr 1 Portede Vin- | Morgon och kvdll | 1 m 45 a2 m 00| 2m 00 &4 2 m 00
cennes- Middag (lunch) 2m00a2mi5| 2m 15 4 2 m 30
‘ Maillot. Ovriga tider 4mOoO0a6mOoo| 3mO00a7mo0
| Nr 2 Nalion- Morgon och kvill Im45a2m 00| 2m 00 a2 m 10
| Dauphine Middag (lunch) 2m00a2mi15( 2m 15 a4 2 m 30
) Owvriga tider 3mOo0a6mo0| 3mO00a7mo00
i Nr 3 Port Lilas- Morgon och kvéll | 2 m 054 2 m 30| 2 m 15 4 2 m 45
| Port Cham- Middag (lunch) 2m15a2m30| 2m 30 4 2m4d
perrel Ovriga tider 3mO0a6mO00| 4m00 a7 mo00

i Nr 4 Clignan- ! Morgon och kvill ' 1m5042mo00 2m 00 42 m 10 |
| court—Porte Middag (lunch) 2m15 4242 m30 2m30a2m4dd
~ d’Orléans Ovriga tider 3m00a6moo 4 mo00a7mo00
Nr 8 Porte de Morgon och kvill | 2 m 20 4 2 m 30 2 m 30 a 3 m 00
Charenton- }']i(lda;g‘ (lunch) Z2m304A2md45) 2 m 45 4 3 m 15
Republique- Ovriga lider 3m0O0aém3 3mi15 47 m 00

3 Autenil |
I - 1

. Nr 11 Chatelet- Morgon och kvill ‘ 2m20a2m30 2m30a3mo00
Port des )-Iiddag (lunch) 2m30a2m45 | 2 m 45 4 3 m 15
| Lilas Ovriga tider [ 3m 004 6m30 3mi154a7m00
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Riaknas med 20 timmars trafiktid dr platsulrymmet i genomsnitt per ar
riknat utnyttjat till omkring 12 % och sittplatserna lill omkring 34 %.
Tagtiatheten 4 nagra av de olika linjerna framgidr av tabellen a
sid. 62. :
Tratikhastigheten framgar av foijande:

a) Frian Champerret avgiar forsta taget kl. 5.30 samt ankommer till
I'Opéra kL. 5,39,15 for fortsatt férd {ill Port de Lilas. Kértid =29
min. 15 sek.

b) Fran Port de Lilas avgar forsta taget kl. 5,29 samt ankommer till
I'Opéra kI 5,47,15 for fortsatt fird till Porte de Champerret. Kor-
tid = 18 min. 15 sek.

Sammanlagd kdértid = 27 min. 30 sek.
Uppmitt avstand = 10,9 km.

Reshastighet = 24 km/tim.

Paris. Sparkomplex Boulevard S:t Michel. Obs! Under-
jordisk krafttillforsel. Stolpar salnas.

¢) Fran Port de Charenton avgar forsta tiget kl. 5,30 samt ankommer
Ll I'Opéra k1. 5,42,30 for fortsatt fard till Port d’Auteuil.
Kortid = 12 min. 30 sek.

d) Fran Port d’Auteuil avgar forsta taget kl. 5,30 och ankommer till
I'Opéra kl. 5,49,30 for fortsatt fard Lill Port de Charenton. Kor-
tid = 19 min. 30 sek.

Sammanlagd kortid = 32 min.
Uppmitt avstind = 15,2 km.
Reshastighet =— 286 Lkm/tim.

Enligt vad som konstaterats utgor »Métron» en svir konkurrent till
busstrafiken inom staden och iven till fororterna ehuru da i kombina-
tion med den eleklrifierade jirnvigstrafiken. Sedan ar 1920 har utbygg-
nadstaklen av tunnelbanorna okats, vilket framgéar av att totala linje-
lingden okats frin omkring 95 km till niira det dubbla och detta har
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skett parallellt med att S.T.C. R.P. arbelat med omliggningen och
-ationaliseringen av sin trafik. Att séndagstrafiken dr lag vid S. T. C.
R. P. beror just pa alt denna trafik i stor utstriickning overflyttals Lill
forortsjarnvigarna och till de 14 000 droskbilarna. Tagtitheten 4 jarn-
Agarna éir vid kapplopningar och liknande tillfdllen utomordentligl tit

Paris. Forortsstation vid S:t Cloud. Klockornas olika
stiilllning avge tdgintervallen,

Paris. Gare S:t Lazare, electrifierad forortslinje Paris—
Argenteunil. Se drsbok 1936, sid. 82,

och far karaktiren av tit sparviigstrafik med hog hastighet, vilket fram-
gir av klockornas stillning 4 en av de bilder, som jag visar fran sta-
tionen i S:t Cloud. Avensa visar jag en bild av de praktiska och kom-
fortabla forortsvagnar, som trafikera nigra av de 5 olika fororts-
linjer, som 18pa in lill Gare S:t Lazare. Trots alt linjeliingderna vid
S.T. C. R.P. under de senaste 15 aren dkats med nira 100 % d. v. s.
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fran 1125 km ar 1920 till 6ver 1900 km ar 1936 har trafikvolymen
endast dkats med 25 %. Vid »Métron» har trafikvolymen diiremot hillit
mera jimna steg med ulvidgningen av det elektrifierade tunnelsyste-
met, ehuru dkningen icke pa langt nir star i proportion med utvidg-
jingarna.

IT. WIESBADEN.

Wiesbaden ar en stad med omkring 150 000 invanare inom forelig-
gande trafikdistrikt. Sparvigsdriften skéttes ursprungligen av Siid-
deutsche Eisenbahn-Gesellschaft, som innehade koncession till ar 1929.
Sparvigsforvaliningen hade strax fére koncessionstidens utgiang ar 1923

Wiesbaden. Sparvagnshall.

anskaffat och omlagt stérre delen av nitet med nya skenor. Staden
Wieshaden Gvertog emellertid hela rérelsen och horjade successivt av-
veckla sparviigsdriften genom &verging till bussdrift. Ar 1929 voro si-
lunda i Wiesbaden #tta spirviigslinjer och en busslinje i drift. Under de
nirmaste aren efter Overtagandet skedde en del utvidgningar samtidigt
som avvecklingen igingsatles si alt ar 1937 fyra sparvigslinjer och
tio busslinjer funnos i drift. Av dessa sparvigslinjer star emellertid en
genom samtrafik i forbindelse med staden Wiesbaden och berdr sa-
lunda icke direkt stadstrafiken.

Vagnparken, lillhérande sladens forvalining, utgér f. n. 18 st. elek-
triska motorvagnar med strémtillférsel fran kontaktledningen, 12 st
slipvagnar och 87 st. bussar. Sparvagnarna ha en kapacitet motsva-
rande 19 sitiplatser och 14 slaplatser. De treaxliga bussarna iro utférda
for 30 sittplatser och 25 staplatser. Bilderna a nésta sida visa bussar-
nas och sparvagnarnas utseende.

Vid sparviigs- och busstraliken tilldmpas zontaxa. Minsta avgiften
motsvarar 3 zoner och utgér 20 Pf., 4 zoner kostar 25 Pf., 5—6 zoner

J
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30 Pf., 7—8 zoner 40 Pf., 9—11 zoner 50 Pf. Dessutom férsiljes som
vanligt rabattbiljetler. Foérvaltning och anstillda i dvrigt dro belitna
med omliggningen. Staden har overtagit bolagets samtliga Grpliktelser
mot personalen och i samband med utvidgningarna tjinstgora spar-

Wiesbaden. Andstation far linje 8 och 6 Rhein-Strasse.
Obs! Gamla sparvagnar. 19 sittplatser, 14 stiplatser.

LS

Wiesbaden. Bahnhof-Strasse med 6-hjulig buss for 55
platser.

vagnsforarna sasom konduktérer 4 bussarna. En del av allminheten
har emellertid svart att finna sig i den avseviirda taxeférhdjning, som
blivit en féljd av bussdriftens inférande och har dirfor i pressen tid
efter annan yrkats pa att fa tillbaka sparvigsdriften med dess ligre
taxor.
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IIT. BIRMINGHAM.,

Birmingham ér en stad med ett invinareantal av 1043 000 vid ars-
skiftet 1936—37. Kommunikalionerna handhaves av Birmingham Cor-

Birmingham. Spérvagn a boggic (s. k. max. truck) 60
sittplatser.

Birmingham. Buss. b4 sittplatser.

poration Tramway and Omnibus Department. Bussdrift igangsattes
redan 1913/14 och kordes detta aret med sparvagn omkring 22 500 000
vagnkm samt med buss omkring 210000 vkm. Invinareantalet var
detta aret 868 430. Antalet passagerare vid sparvigs- och bussdrifien
utgjorde resp. 146 930 986 och 748 500 d. v. s. transportarbetet férde-



Birmingham Corporation

(Kommu-
} Vid budget- Linjelangd i »Milesy* ‘ Antal passagerare |
arets slut |
ik | Sparvig ‘ Buss | Tr.-buss Sparvig 1 Buss | Tr.-buss ‘
\ | | l
51 7 S 66 stati- — ‘ 146 930 986 748 500 .
1015500 as v s 67 stik — 149 443 199 3333 653 - -
19T B s s 70 saknas — | 163258 584 6301 324 —
191750 v s | 70 d:o | - 171 445 020 7019 507 —
{2 S 70 | diwo — 198 402 908 6 468 595 .-
1919 cvvin i s 70 | dio | - 207 902 770 7 486 852 —
19205 wwiins 72 d:o — 225 129 814 7610 781 —
o121 R—— 72 - dio — 218 222 927 8183 376 — |
1922 s vwvis 72 dio | - 183 512 896 7727573 —
T8 e 69 d:o 3 [ 192 849 543 8 926 966 1496 048
1924 .. v 71 d:o 3 ‘ 214 338 365 16 524 739 4 924 898
1025 vovcinsncs 74 d:o 3 240 818 457 21091 944 | 5547 200 |
1926 . civaenis 77 | dwo | 3 251 664 435 29 315 333 | 5949 818 |
TO2F i wsaszons 78 d:o | 3 237 785 066 43 340 165 5731133
1928 civscawms 79 d:o 3 254 125 984 62353 311 | 6 338 849
[ 121 (R 79 85 3 243 008 582 81070 647 6 119 906
1930........ 78 91 3 246 819 134 99 881 142 6 357 290
315 E— 76 105 3 232 903 355 118 295 396 5 960 618
1932........ [ 76 115 3 | 217811873 127 253 630 5 402 479 |
1933........ | 76 119 3 204 216 650 131 809 780 5017 901 |
1934........ [ 73 125 7 201 442 970 142 054 767 8 582 508
171 1o Y 73 128 7 191 349 666 154 007 505 20 233 695
1936........ 73 141 7 191 318 526 167 557 566 21 102 899
| 1937........ | 65 151 10 186 576 388 190 464 952 23 350 618
#* Anm. Siffrorna avrundade i jimna antal engelska mil.
e
- et

b

Birmingham. Trolleybuss. 58 sittplatser.

lade sig mellan de olika (rafikmedlen med resp. 99,5 % och 0,5 %. Ar
1922/23 borjar trolleybussdriften igingsiittas och kores detta dret med
sparvagn, buss och trolleybuss i runt tal resp. 25 500 000, 2 000 000 och



Tramway & Omnibus Department.

nalt.)
. \ \
Procentuell férdelning | " - A o
| " av trafikanterna Vagn—Miless Iar:;;i'{ 1;;;;1'11131
Sparvig ‘ Buss |Tr.-buss ‘ Sparvag Buss ‘I'r.-buss tratligowad,
| [ | \ |
99,5 0,5 | — 14268 244 | 131 590 — ? 868 430
97,8 ‘ 2,2 - 14 232 902 496 038 - | 891234
96,3 3,7 o 14 151683 938 226 — ‘ 891 234
96,1 : 3.9 - 14 223 007 1 048 384 — ‘ 900 000
97,0 | 3,0 — 14 677 628 | 1027 605 — 900 000
96,5 L 3,5 — 14 843 699 1052 891 - | 910 000
94,2 ‘ 5,8 — 15 288 095 1112 346 — | 910 000
96,4 | 3,6 —_ 16 404 585 1118198 — | 919 438
96,0 | 4,0 — 14 653 811 1068 190 _— ‘ 927 844
94,7 | 4,6 0,7 16 036 478 1 256 922 109 841 936 079
91,0 7,0 2,0 17 251 741 2179 439 339 396 944 386
90.0 | 7,9 2,1 19 078 613 2 604 585 369 186 952 766
88,0 10,1 1,9 20 100 363 - 3379211 395 862 961 222
83,0 15,0 2,0 19 156 438 5245 703 382 062 969 752
79,0 19,1 1,9 201135 751 6 936 554 428 503 974 000
73,5 24,5 2,0 20 201 812 8 970 050 405 295 981 000
70,0 28,2 1,8 20 394 337 10 422 134 395 987 982 000
65,0 33,2 1,8 19 475 560 12 863 775 394 386 1002 413
| 62,0 36,4 1,6 18 546 693 | 14383 315 361 816 1017 500
60,0 38,5 1,5 17 648 097 15 234 064 334 972 1023 500
57,2 40,3 2,5 17 368 227 16 223 204 607 954 1028 000
53,3 42,2 5,5 16 524 212 17 716 628 1530 487 1033 000
50,4 | 44,0 5,6 | 16725769 | 19 518 478 1599 751 1 038 000
46,5 | 47,5 | 6,0 | 16294655 | 22313168 1931 514 | 1043 000

175 000 vkm. Antalet passagerare vid de olika transporlmedlen utgjorde
resp. 192 849 543, 8 926 966 och 1496 048. Transportarbetet riknat i
antalet passagerare fordelade sig silunda mellan de olika trafikmedlen
med resp. 94,9 %, 4,4 % och 0,7 %. Ar 1933/34 kores ungefiir lika mye-
ket busskm som sparvagnskm. Ar 1936/37 kores med sparvagn, buss
och trolleybuss i runt tal resp. 26 000 000, 36 000 000 och 3 100 000 vkm.
Antalet passagerare vid vresp. (ransportmedel utgjorde hiirvid
186 576 388, 190 464 952 och 23 350 618. Fordelningen av transport-
arbetet rdknat i antalet trafikanter blir alltsia resp. 47 %, 47,4 % och
5,6 % d. v. s. bussdriften tager praktiskt taget lika stor trafik som spar-
vigsdriften. Jag visar hir nigra bilder av de sparvagnar, bussar och
trolleybussar, som #ro i drift i Birmingham.

Vagnparken bestar av:

Sparvagnar .............. 701
BUSSaAr oo 6 o sasmn s 5w 752
Trolleybussar . ........... 66

Tillsammmans 1519 fordon.
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Spérvagnarna dro utrustade med boggie samt forsedda med 60 sitt-
platser, varav 27 & nedre och 33 4 ovre dickel. Bussarna aro avsedda
for 54 sittplatser, varav 24 4 nedre och 30 A dvre dicket. Trolleybussar-
na dro avsedda for 58 sittplatser, varav 25 a nedre och 33 & 6vre dicket.
Driftsinkomsten per vagn-mile vid budgetarets slut 1937 foér sparvag-
nar, bussar och trolleybussar utgjorde resp. 15.780 d., 14.387 d. och
16.008 d. och driftutgifterna per vagn-mile utgjorde resp. 12.980 d.,
10.967 d. och 12.248 d.*

IV. WOLVERHAMPTON.

Antalet invanare inom féreliggande trafikdistrikt utgoér 365 000. Tra-
fiken ombesdrjes av Wolverhampton Corporalion Transport Depart-

Wolverhampton, Modern rioljebuss. S, D.

ment, som ir en kommunal forvalining. Bussdriften igangsattes forsta
gdngen 1922 och kordes detta ar med sparvagn omkring 2 000 000 vkm
och med buss omkring 615000 vkm. Invanareantalet inom trafik-
distriktet motsvarade detta aret 200 000. Antalet passagerare vid spar-
vigs- och bussdriften utgjorde under aret resp. 15691440 och
2 658 746. Tre ar senare infordes trolleybussdrift och koérdes under
driftaret med sparvagn, buss och trolleybuss resp. 1213 548, 607 152
och 93 406 vkm. Anlalet passagerare vid de olika transportmedlen ut-
gjorde hirvid resp. 14 870 878, 3 275 561 och 874 802 d. v. s. den pro-
centuella trafikfordelningen motsvarade resp. 78 %, 17,4 % och 4,6 %.
Redan under dren 1927—28 Overfordes huvudparten av trafiken till
trolleybussarna och under ar 1928—29 upphorde sparvigstrafilken helt
och hillet. Ar 1936/37 kordes med buss och trolleybuss i runt tal resp.
1500 000 och 4 300 000 vkm med elt resandeantal motsvarande resp.

1 d. (pence) = 8 ore.
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8 804 527 och 42 859 623. Den procentuella trafikfoérdelningen utgjorde
silunda foér bussar 17 % och for trolleybussar 83 %. Kapitalinveste-
ringen i de olika transportmedlen utgjorde vid budgetirets slut 1937

for sparviigsdriften £ 245 746, [6r bussdriften £ 123 125 och for trolley-

Wolverhampton. Trolleybuss S. D.

Wolverhampton. Trolleybuss D. D.

bussdriften £ 624 142. Som jimforelse ma nimnas att kapitalinveste-
ringen dar 1922 {6r spirviigs- och bussdriften utgjorde resp. £ 381 045
och £ 20 585. Ovanstiende bilder visa nagra av de bussar och trolley-

bussar som f. n. dro i drift.



Wolverhampton Corpo-

(Kommu-
S PARVYV A G B U S S A R
L vid Avgift i | Avgift i ‘ ,
budgetarets | genom- | Linje-| \ . | Antal Antal | genom- Linje-j Asal | Antal Antal
slut 31.3 |snitt per|lingd i lin‘e‘z' pas- vagn- |snitt per|langd i| liniar pas- | vagn-
passag. »Miles» d sagerare »Milesy | passag. »Miles» J sagerare | »Miles»
i Pence! i Pence }
1922. ... ... 1.83 17 8 15 691 440( 1255 827| 3.18 17 5 2658 746/ 394 781
1923....... 1.69 17 8 14 932 860| 1260 095 3.28 25 6 2657 889 452 320
1924....... 1.63 15 7 14 870 878| 1213 548 2.88 68 11 3275561 607 152
y [ 21, R, 1.623 13 6 | 14494 020 1070514 2.846 72 12 4345 938| 817 220
1926 .ouivies 1.632 16 6 15 244 982| 1067 408 2.584 79 14 5617 271| 1027 619
1927 . osnsin 1.715 16 6 15969 405 869 308 2.442 85 14 6746 172 1491 717
PO i 1.710 6 2 8 648 810) 314 306 2.171 90 16 10 281 719| 1 699 698
1099, oo 1.669 6 i} 2295 616 143 429] 2.06 | 162 27 14 787 905| 2 079 494
1930400 oo o — e = — —_ 2.045 | 157 28 16 522 399| 2251 607
1981. .00 — — — — — 2,101 | 153 27 13923 749) 2178 974
1933, o s — — e — — 2,173 | 156 24 12182 089 2118 237
1883. im0 — — — —_ —_ 2,340 | 142 22 7 666 380, 1477 789
1034....... — —_ — —_ —_ 2.618 | 140 19 5 287 226| 1139 894
1405 PO —_ - — — — 2,422 [ 148 21 5963 853 1197 789
| 1986. ... .- - —— —_ — — 2.249 | 153 21 7 314 569| 1366 689
L A, — - — = — I 2153 | 159 21 8 804 527| 1510 753
11 pence = 8 dre.
S:t Helens Corpo-
Kommu-
S PARY AG B USSAR
. Vid Avgift 1| | | Avgift i|
| budgetarets | genom- | Linje- At Antal Antal genom- | Linje- | Asitad Antal Antal
slut 31.3  snitt perlingd i iin'er pas- vagn- [snitt per|lingd i linier pas- vagn-
passag. [PMiles» d sagerare »Milesy | passag. »Milcs»! my sagerare | »Milesy
i Pence® i Pence
I | E |
1928, s 235 | 23 7 | 8386232 947219 — | — | — — —
1924 cecues 2.08 23 i, 8709 011 954 162, 1.85 11 2 149 048 37 3042
TORB0 wvs 2.04 25 i 0 364 372 990 170  2.96 11 2 375 843 112 313
THAB . e 2,01 25 7 9975129 | 1017 812 2.95 16 5 448 658 131 907
i 1P S, 2.05 23 7 | 8869693 961 638|| 2.70 20 8 733625 | 202195
TO2R e 1.97 22 | 7 | 9430445 977 296 2.75 30 10 1428 806 | 361754
IB28. . cawin 1.99 21 7 8 G88 493 887 908 2.35 30 10 1786 882 483 606
o111 O 196 | 21 7 8543 011 836 180 2.58 30 10 | 2035263 | 519907
15T P 1se | 21 i, 8873439 | 885 441 2.59 63 13 1004 226 | 530081
1888 1.81 | 14 7 7423099 | 783 686 2.53 63 13 2119 048 560 822
| 2088 vuesins 1.80 14 7 6267 509 667 168 2.58 73 | 16 2580 324 709 153
| 1934.... v 1.79 13 B 6108 238 661 236| 2.58 76 | 1¥ 2968 184 815 539
i 18350 0w v s 1.79 12 4 5002 423 556 681|| 2.96 80 | 18 | 2830515 824 422
| 1886....... 1.44 G 2 2387 161 | 286 008|| 2.66 80 \ 13 ‘ 3170 226 914 813
[ 2 b R Sparvigen def. avvecklad d. 1 april 1936 2,42 80 18 | 3880594 | 1039434
1 1 pence = 8 ire.
2 T drift endast under 6 manader.



ration Department.
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nalt.)
TR-B U S § A R Procentuell fordeln, ‘
D . — av ant. trafikanter | Antal
Avgilt i | ‘ Samman- innevénare| Antal
genom- | Linje-| I lagda ant. [ inom an-
snitt per lingd i i\ntal .Afntal - “AIIF\‘EI{!I | passagerare | Spar- | o Tr.- | trafik- |stdllda
passag. »Milesy Injer PASSASCTATE: | Vagn-aliLess vig USS | buss | distriktet
i Pence | \ |
—_— — — —— — 18 350 186 86 14 I —_— 200 000 324
- - s - —_— 17 590 749 85 15 —_— 200 000 321
1,71 2 1 874 802 93 406 19021 241 78 17 5 265 000 333
1.694 b 2 2541 808 252 767 21 831 766 68 20 12 265 000 363
1.627 7 3 4673 739 561 439 25 535 992 60 22 18 335 000 479
1.615 9 3 4619 896 730 517 27 335 473 58 2B b 338 000 510
1.781 19 6 13163 281 1517 599 32093 810 27 32 41 350 000 564
1.833 21 7 19399 391 2066 494 36 482 912 6 40 54 360 000 675
1.838 25 8 23175 998 2419 762 39698 397 | — 42 58 365 000 647
1.759 29 9 25143 810 2616 000 39 067 559 - 36 G4 365 000 649
1.757 37 12 26 956 916 2732 286 38 139 005 —_— 32 68 365 000 644
1.744 40 13 29127 599 3383 277 36793 979 - 21 79 365 000 648
1.645 | 46 14 34 215 694 3729 699 39502920 || — 13 87 365 000 648
1.596 46 15 36 895 891 3900 424 42 859 744 — 14 86 365 000 727
1.556 47 16 40 078 569 4150 276 47 393 138 - 18 82 365 000 769
| 1.558 47 16 42 859 623 4309 770 51 664 150 —— 17 83 365 000 812
ration Transport.
nalt.)
TR-B U § S A R Procentuell fordeln. ‘
— T av ant. trafikanter Antal
Avgift i| | | innevinare | Antal
genom- | Linje- j | inom an-
snitt per| lingd i ‘]A:[:L;i! m‘:nta{ . . HAI])E&!lc ; Spér- Buss Tr.- | tralik- stallda
passag. | »Miles» e passagerare | vagn-»iiiess vag ’ buss | distriklet
i Pence |
| [ |
= = 100 —_ —_— 120 000 209
— - 98,3 1,7 = 120 000 210
== = % — 96,1 3,9 - 120 000 224
- - o = — 95,7 4,3 124 000 229
— g s s — 92,3 7,7 s 125 000 243
1.93 3 1 608 899 85 074 82,0 12,5 5,5 128 000 252
1.80 3 1 867 207 123 409 76,5 15,8 7,6 136 000 260
1.81 G 2 1785 326 251 530 69,5 16,2 14,3 136 000 268
1.78 6 2 2228 326 319 590 67,5 15,2 17,8 136 000 284
1.78 9 3 3472 049 538 864 57,0 16,3 26,7 136 000 288
1.82 9 3 3 666 936 591 430 50,0 20,6 29,4 140 000 299
1.74 9 3 3 727 292 603 041 47,5 23,3 29,2 142 000 319
1.76 14 | 4 5996 826 825 235 36,8 20,2 43,0 147 000 339
1.63 17 6 10 553 255 1289 239 14,8 19,6 65,6 147 000 349
| 1.60 19 7 14 388 550 1713 251 - - 21,8 78,2 147 000 382
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Forvaltningens vagnpark bestar av foljande rullande materiel:

D.-deck S.-deck Tillsammans
Trolleybussar ............ 102 18 120
Bussar:
BioljE= . saumsa v 18 10 28
Beisiis soassansy simes 24 18 42

Summa antal fordon 190

Vid trolleybussdriften ir trafikinkomsten vid budgetarets slut 1937
per vagnmile 15.327 d. och vid bussdriften 13.256 d. Motsvarande drift-
kostnad utgor 10.354 d. och 10.194 d. Genomsnittliga trafikhastigheten
utgdér for trolleybussar och bussar resp. 9.272 och 9.027 miles per
timme.

V. S:T HELENE.

Antalet invanare inom trafikdistriktet utgér 147 000. Trafiken om-
besorjes av S:t Helene Corporation Transport, som dr ett kommunalt
foretag. S:t Helene fick sin forsta histspirvagn 1881, sin forsta dng-
spirvagn 1898, sin forsta elekiriska spirvagn 1899, sin forsta buss
1924 och sin forsta trolleybuss 1928. Sparviigsdriften upphorde defini-
tivt 1936.

Ar 1924 da bussdriften [6rst saltes i giing kordes med spiarvagn och
buss resp. omkring 1 500 000 och 60 000 vkm. Ar 1928, di trolleybuss-
driften redovisades for forsta gingen, kordes med sparvagn, buss och
trolleybuss resp. omkring 1 560 000, 580 000 och 136 000 vkm med ell
motsvarande trafikantantal av 9 430 445, 1 428 806 och 608 899, vilket i
sin tur motsvarar en fordelning av tolala antalet trafikanter & de
olika transportmedlen med 82, 12,5 och 5,5 %. Den 1 april 1936 upp-
horde sparviigstrafiken.

Enligt redovisningen vid budgetirets slut 1937, kordes med buss och
trolleybuss resp. omkring 1660 000 och 2700000 vkm med ett mot-
svarande trafikantantal av 3 889 594 och 14 388 550, vilket i sin tur
motsvarar en procentuell trafikantfordelning av 22 och 78 %. A sid.
77 visas en bild av en av de moderna trolleybussar, som ingar i férvalt-
ningens vagnpark.

VI. IPSWICH.

Antalet invdnare inom trafikdistriktet utgor f. n. 92 470. Trafiken
omhiinderhas av Electric Supply and Transport Departments, som éir
en kommunal forvaltning. Bussdriften igngsattes férst ar 1924 och
kordes detta dr med sparvagn omkring 800 000 vkm och med buss om-
kring 62 000 vkm. Invinareantalet utgjorde samtidigt hirmed 81 710.

Ar 1927 upphérde sparviigsdriften helt och hallet och kordes pafol-
jande ar med trolleybussar omkring 1 740 000 vkm och transporterades
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S:t Helene. Trolleybuss D. D. 50 sittplatser, 80 hk., motor-
vikt per hk. 5 kg.

Ipswich. Trolleybuss D. D. 48 sittplatser, 20 4 undre
dicket, 28 4 6vre, 80 hk. Fabrikat Ransomes.
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Ipswich Corporation Transport Department.

(Kommunalt.)

10 248 079 passagerare. Trolleybussdriften bir salunda f. n. 100 % av
stadstrafiken. Antalet anstéllda vid foretaget dr 350. Medelinkomsten

per resande iir 1.302 d. Driftinkomsten per »Mile» och passagerare ut-
gjorde 1923 1.438 d. samt efter 6vergingen till trolleybuss 1937 0.992 d.
Totala driftkostnaden per vagnmile utgjorde ar 1923 16.383 d. och ar

1937 sedan trolleybussen inforts 8.709 d. Driftinkomslen per vagn-

mile 1937 utgjorde 10.481 d. Investerade kapitalet vid budgetarets slut

1923

utgjorde £

131 181.9.5 och motsvarande

kapital ar 1937

£ 193 080.4.9. Vagnparken utgjordes av 40 S. D.- och 22 D. D.-trolley-
bussar eller tillsammans 62 {rolleybussar. Energiforbrukningen ut-
gjorde 1.63 KkWh per tr.-busmile. Bilden & sid. 77 visar utseendet av
foretagets D. D.-trolleybussar, som #ro konslruerade for 48 sitlande
passagerare, varav 20 4 undre och 28 a dvre dicket. Kraftoverforingen
sker med kardan och motorstorleken ar 80 hk.

Sammnanfattning.

Da overgangen till bussdrift forbereddes i Paris fér omkring 16 ar
sedan, ombesdrjdes trafiken i staden av 7 olika féretag och funnos icke
mindre én 62 olika sparvagnstyper fordelade pa ett flertal bolag., De
cgentliga inomstadslinjerna drevos redan sedan gammalt sisom huss-
Foérortssparviigslinjernas lingd utgjorde dock sd sent som
1931 omkring 1 000 km. Sparviigsdriften i stadens centrum férsigs med
el-drivkraft fran underjordiska kontaktledningar under det att el-

linjer.

Vid ‘ Linjelingder Froceninell . Antal inne-
b Antal linjer 1 s g Antal passagerare | fordeln. av Vagn-»Miles» i
udgdet-| i »Miles» trafikanter vanare
| hrets | : — | | I : tm(f)‘}?
slut | spar- | Tr.- | Spar-| Tr.- _— , Spir- | Tre | o oo | o | ek
31.3 i viig | huss | viig ‘ buss Sparvig I'r.-Buss vig | buss ‘ &:pdrvag| I'r.-buss | distriktet
1923..] 5 | — | 10 — | 5541339 — 100 | — ‘ 577 493 - - 80 950
! 1924..] 4 11 9 1 5219 168 500 000 88 12 | 548 783 38 565 81710
1925..] 4 | 1 9 1 4 983 365 939 109 84 16 | 521 031 61 698 82710
1926..] 3 | 2 8 2 | 4835661 1350 458 78 22 | 493 223 115 SSGi 83 120
1927..) — | 5 — 13 707 881 6220 950 12 88 \ 78 991 721263 84 140
1928..| — 5 - 15 — 10248 079 — 100 S 1082 147, 86 090
1929..| — 5 .- 15 - 11313 791 — 100 - 1210 444 85 910
|1930..] — 5 - 15 - - 12175 012 — 100 | — | 1260092 85000
1931..| — 5 - 15 — 12717 775 — 100 — 1304 334 85 800
1932..| — 6 —_ 16 — 12 861 276 100 ‘ —_ 1468 963‘ 87 800
1933..| — 6 - 16 - 12676 547 — 100 — 1522395 88700
1934..| — 6 — 16 — | 13325 285 — 100 - 1544 213 89070
1935..| — 6 — 17 — | 14564 915 — 100 - 1645 056 90 157
1936.. — 6 - 16 - 15272 238 100 - 1877 036/ 91400
1937..] — | 9 - 21 | — | 16535299 — \ 100 | — 2110 214 92 470




79
SAMMANSTALLNING
rérande procentuella trafikférdelningen i Paris, Birmingham, Wolverhampton,
S:t Helene och Ipswich under dren 1921—1937.

i PARIS BIRMINGHAM |WOLVERHAMPTON S:T HELENE | IPSWICH ‘f
Jiy : -~ I TS D (TN
SPATVAZ| arpn| SPAL- Tr.- | Spar- Tr.- | Spar- Tr.- | Spar-| Tr.-
| 0. Buss #hletros vilg Euss buss Vag Fuss buss | VvAag HuEs buss '\deg buss
| ‘ | ‘ ‘ \ [ ‘

:1921..! 63 | 37 96 | 4 - e | = - NN (e | _ | —
1922..] 63 | 37 96 4 —_— 86 | 14 — — — | — — |
1923.. 65 35 95 4 1 85 15 - 100 — 100 —
1924.. 65 35 91 7 2 78 17 5 98 2 — 88 12
1925.. 63 37 90 8 2 68 20 12 96 4 — 84 16
1926. . 62 - 38 88 10 2 60 22, 18 96 4 -— 78 22

| 1927.. 62 | 38 83 15 2 58 25 17 92 8 — 12 88
1928.. 63 37 79 19 2 27 32 41 82 12 6 - 100
1929.. 62 37 74 24 2 6 40 54 76 16 | 8 —- 100
1930. . 54 | 46 70 28 2 .- 42 58 70 16 | 14 - - 100
1931.. 52 48 65 33 2 - 36 64 68 15 17 — 100
1932. ‘ 53 47 62 36 2 - 32 68 57 16 27 - 100
1933.. ‘ 54 | 46 60 38 2 - 21 79 50 | 21 29 — | 100
1934. . 53 | 47 57 40 3 .- 13 87 48 23 29 - 100
1935.. 53 47 53 42 5 - 14 86 37 20 43 — 100

11936. . 55 45 50 44 6 - 18 82 14 20 66 — 100

| 1937..f — - 47 47 6 — 17 83 — 22 78 e 100

1 Uppgilterna for de engelska spArviigarna motsvara vid budgetérets slul resp. ar d. 31 mars och dro
siffrorna i avrundat 9%-tal.

o

stromtillforseln & ylterlinjerna skedde medelst trolley. Reshastigheten
med sparvagn var yiterligt 1ag, dels pa grund av det rikliga antalet hill-
platser och dels pi grund av omodern el-utrustning jémte det kompli-
cerade systemet for tillférseln av el-kraften. Frankrike figde vidare obe-
tydliga el-krafttillgingar, men déremot voro vildiga kapilal investe-
rade i oljelillgdngar i kolonierna och i Persien.

Det foreldg silunda synnerligen gynnsamma yttre forhillanden for
en overging fran spirviigs- till rationell bussdrift med en enhetlig
vagntyp. Taxorna pressas emellertid efter omliggningen hirt genom
konkurrens med »Métron», som iir elektrifierad och som biir nira nog
lika stor trafik som S. T. C. R. P, vilket forhillande ir si mycket mer
anmirkningsvirt, som kapitalinvesteringen i det férra foretaget dr om-
kring 10 génger storre én i det senare. Aven om man kan ha delade
meningar angiende det ckonomiska resultatet, skinker man oférbe-
hillsamt foretagarna sin beundran for det vildiga organisatoriska ar-
betet och det skickliga ingenjorsarbete, som ligger bakom omliggningen
av driften, vilken omliggning sedan forberedelserna undanstdkats, ge-
nomforts pa sd kort tid som fem #r. Den okade reshastigheten efter
omliggningen av driften utgor en pataglig fordel f6r allminheten.

De mycket smid och omoderna sparvagnarna i Wiesbaden gora pa
intet sitt rittvisa Al detta kommunikationsmedel. Den partiella &ver-
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gangen ll bussdrift har hiir genomférts i férening med avsevirl hojda
taxor. Driftledningen ir beliten med resullatet, men allmiinheten éir av
delade meningar angaende fordelarna av omliggningen nirmast pa
grund av taxehdjningarna. I och med inférandet av det moderna
transportmedlet, har emellertid reshastigheten hajts.

Paris. Place de la Concorde, 14 juli 1937,

De engelska foretagen driva i allminhet kombinerad sparviigs-, buss-
och trolleybusstrafik, sdsom fallet #r i Birmingham. Férdelningen
av trafikantantalet i Birmingham mellan spirvagnar, bussar och trolley-
bussar motsvarar resp. 47, 47,4 och 5,6 %. Stider sisom Wolverhamp-
ton och S:t Helene ha avvecklal sin spirviigstrafik och hava helt éver-
gétt till buss- och trolleybusstrafik. Wolverhampton har t. o. m. par-
tiellt ersatt sin busstrafik med trolleybussar si att icke mindre éin 87 %
av trafiken skotes med trolleybussdrift. I S:t Helene fordelar sig trafi-
ken s att 78 % av trafikanterna begagna sig av trolleybussar och 22 %
av bussarna. Ipswich driver endast trolleybussdrift, som hér alltsi om-
hiindertager 100 % av inomstadstrafiken. Karakteristiskt for ovansti-
ende olika engelska foretag ér att trafiken rationaliserats si att liga
taxor kunnat bibehillas samtidigt som driften i allminhet gir med
vinst. Hirvid synes trolleybussarna medfora en 6kad trafikfrekvens ge-
nom den popularitet, som detta trafikmedel tillvunnit sig genom bl. a.
sin ljudlosa och lukifria ging.






