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angdende under krigefren 1939-1943 inom 20 bansektionen vidtagna &tgirder, utférda
arbeten och andra forhdllanden, uppkomns med snledning av tidsfdrbdllandena.

De tre senaste ménaderna av &r 1939 och de férsta under &r 1940 keraktéri-
serades av &tgirder for uppritthillande av den fdrstérkta forsvarsberedskapen och
sencre partiell mobilisiering samt av utférandet av arbeten, som rekvirerades av
militira myndigheter. S&lunda anordnades vid tidem for den {érstiérkia férsvarsbe-
redskapens jkrafttriidande bevakning vid broar och andrs konstbyggnader genca banav-
delningens férsorg, skyddsstingsel vid bdbroar, lokstall o.d. uppsattes, vixlar vid
visse militirmbtesplatser inlades, varjdmte spdr och andrs anordningar istindsattes
efter hand. Forstdarkt banbevakning anordnades, férsta periodem tiden 3-17 septemberx.
Reservmateriel, som till en del férut anskaffats, kompletterades. Orienteringsfér—
svirande Atgirder férberaddes.

Porstirkt banbevakning dterupptogs 4ter den 8 december, dd partiell mobilisering
beordrats. Vixlar vid ej tidigare ibruktagna militdrmdtesplatser inlades nu, spir-
spirrar och kontrollds inmonterades. Erforderliga anordoingar for matstationer vid-
togos. Banreptégens iordningstdllande pibérjades, order om vindsrdjning gavs, hua-
brandvakter utrustades. Splitterskydd for vissa stdllverk 4 stationer anordnades.

7id denna tid planerades for iordningstdéllande efter hand av skyddsrume. Cisterw
ner fér upplagring av oljor togos i bruke

Ten starkt okade trafiken och andra férhdllanden gjorde det snart niédvidndigt
vidtega provisorisks anordningar av olika slage I Haparanda anordnades exempelvis
i stationshuset expeditionslokal for militdrbefil, utspisningslokal for dverliggane
de personal och undersdkmingerum f6r resande frén Finland. Militdra ayndigheter
byggde provisoriska lastkajer av sliprar och rdler vid ett flertal stationer sisom
Karungi, Overtorned, Karhuvaars och Haparanda och n8got senare vid Lapptrisk, Vit-
vattnet, Avaefors och Niemisel. Provisoriskt pumpaggregat for upptagning av vatten
ur Torwe &lv anordnadese Under januari mdnad 1940 utférdes pd uppdrag av militédrs
nyndigheter spiranordningar och vattenledning f£6r mobdil tvittinrdtining i Morjérv,
Desinfektionsanstalten i Haparanda blev otillriacklig och tillbyggdese

P& grund av militdra inkallelser blev det vid denna tid nédvdndigt nyrekry-
tera banarbetarkdren och till féljé@ av dkade bevakningsuppgifter inksllades pen-
sioniirer i tjinst.

For att den starkt dkade trafiken 6ver huvud taget skulle kunna fullgdrss,
blev det nddvindigt skyndsammast utfdéra vissa spAdrutvidgningar, i forsta hand 1
Haparanda, Boden C och Boden S. Sévédl i Heparanda som i Boden C anordnades uppstélle
ningsspdr, 1 Boden S anordnades bl.a. ett nytt férlingt métesspdr. Ndgot senare
utfordes i Baparandas en del mindre arbeten sdsom forldngning av plattform, stickspdr
mem. I Vitvattnet anordnades kollossningsspdr.

Den nirmaste tidem hirefter priglades av anstringningar att snarast mojligt
fullbords anordningar f6r beredskapen. Luftskyddsdvamingar h$llos, maskeringsft—
ginder vidtogos, planering for utrymning pigick m.am.

P4 sommsren 1940 hopade sig arbetsuppgiiterna ytterligare. Hirefter intagna
tabld, engivande den i medeltal per minad anvdnda arbetsstyrken under verders Arem
1938 -~ 1943, visar arbetsstyrkans oavbrutna stegring frin och med juni minad f3rst=—
némnds &r:
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Sedan det bestdmts, att elektrifieringsarbetena skulle forceras for snabbast
mbjliga genomforande, blev det nddviindigt sdtte in alla kraft pd att firdigstdlla
linjeomliggningar och andra arbeten semmanhingande med elektrifieringsarbetena sée

som forlingning av wdtesspdr & 8 stationer 4 linjen Jom-Boden, uppférande av om~

formarstation i Alvsby med tillhdrande husbyggnader och spdranordningar samt f5r-
etdrkning av jirmvigsbroar. Under dret utfordes ocksd stolpsittning i sektionens
regi 4 linjen Boden C - Boden S. Arbetsstyrkepn for utférande av elektrifieringsarw
beten var under dret higst 141 man.

I juni m8nad kom emellertid Jérnvdgsstyrelsens beslut om utfdérande av forstirk-
ningsdtgarder fér hela bandelen Bodon ~ Haparande fér mojliggdrande av €ramférandet
av tyngre loktyper. Dessa arbeten bestodo i utbyte av 1878 &rs rdler & linjen Ava-
fors-Morjérv och harungi-Haparanda mot 18196 &rs, slipersfortéitning & den dvriga
delen av linjen Boden-Daparsnda, omfattande wtvidgning av bangdrdamma i Haparanda
oc¢h Karungi, vwtbyte av befintliga vdndskivor 4 samma platser, forstdrkning och ut-
byten av broar samt uppgrusning av spirete

For utforandet av dessa sensre erbeten, vilke vid sin héjdpunkt krivde inemot
32% man, erfordrades emellertid en stor arbetsstyrka. Arbetestyrkan fick nu mo=-
biliseras frdn skilda trakter, i huvudsak frin Tornedalen., Den blev en icke s8 sér-
deles lysande samling, dd beredskapsinkallelserna vid denna tid tagit det bdeta av
urbgtskraften. Decsutom ver konkurrensen frin entreprendrer for foravarsarbetens hérd.
Statens jdrovigars fredemiseiga lonevillkor kunde icke mita 9ig med dem firmoma
erbjddo. Man fick sdlunda ndja sig moed den arbetskraft som kunde uppbringus.

Betrdffande rilsutbytet uppstod svirigheter att anordna bandispositioner pd
1dmpliga tider. Den 1ljusa sommarmatten brukar vanligtvis utybra en idealisk arhets-
tid for dylika arbeten, men tdgen voro nu s& lagda, att ndgon verklig tidsfrist
vomban noett allar dax erbidds. PA grund av arbetenas bridskande natur lunde dock
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deaea arbeten, skulle blivit 4tskilligt {3rlidngd och de slutliga spirliganings-
arbetona hirigenom Sordrdjde, om icke att sntal fimor med moderna arbetsmaski-
ner fumnits att tillzd. Desaa firmor, som voro engagerade 1 de militira (Srsvars-
arbetena 1 Tormedalen, disponer- e bide nmanskap oOir maskiner, s8om under vissa ti-
der kunde disponeras iven £4r andra arbeten. DA dessutom £8rsvarasrbetena krivde
stora méncder fyllnadomateriel, under det verskott pd massor erhdlls sidval 1
Xsrungi som Haparanda, kunde den {irma, som Atagit sig schakiningsarbetena for
SJ. rikning, pd ott lyckat s#tt kombinera sina arbveten vid S.J. och fdravaret.
Firmans moderna grivmaskin i samarbete med ett stort mtal lastbilar gjorde arbe=
tet med schaktningen pid bida stillena pA kort tid. I Karungi, dir zarken var
mycket stenbunden, skulle arbetet utan grivmaskin tagit ayecket )ing tid.

Samtidigt med statens jérnviigars arbeten med dangirdsutvidgningen i XKarungi
pBgick arbeten med utliggning av spdr till ett stenbrott i nirheten av bangirdem.
Fér detta arbete, som utférdes av Kronan, anvdndes Hvenledes grivmasikin. D4 detta
spdr skulle std i forbindelse wed de nya spdren 3 bangirden, var det angeliget,
att statens jidrmvigars arbeten blevo férdigstiéllda samtidigt med spiret till stene
taget. For att detta skulle kuma ske ordnades samarbete med de militérs ayndig-
heterna vid grivningen, varigenom dven pa detts siit avaevird tidsvinst kunde
&stadkomnase

1 Karungi utvidgades bangdrien med tvi spdr, vartill kunde riknas drmu ett
spdr, som utlades genca Kromans f9r3orge

Bangdrden i Raparanda utdkades med tvd godstdgsspdr, ett utdrsgssplr, tvi
rangeringsspdr, ett uppstéllningsspir samt tvd omlastningsspir med varders svensk
och finsk spidrvidd. Dessutom forldngdes en del befintligs spdr, andra flyttades

eller omlades. Fir att ombesdrja omlastning fridn vagn till lastbil och omvint
aonterades tvd kranvagnar om 5 och 10 ton. Den travers om 5 ton, som dittills
anvints, var mmera icke tillrécklige

Vid trausport av det for arbotena erforderliga bsllastgruset befanns det
svirt att pé grund av vagnsdristen f3 tillrickligt antal vagnare. De vagnar,
som 93 swAningom kunde erhdllas, lémnade mycket &vrigt att Ymskae. De voro olémp-
liga f6r sitt &ndamdl och fororsakede mycken fdrtret och tidspillan. Hade specie
olla grusvagnar nu funnits i tillrdckligt antal, skulle detta underlittat arbetet
i hég grade

Arbetet med utbyte av de bide vindskivorna utféwmies pd entreprenad av fimr-
mor, vilka #ven de hade befattning mod férsvarsarbeten i trekten. Jérigenom fire
fogade de p3 platsen Sver sivil limpliga arbetsmaskiner som arbetare, varfér ar-
batat kunde utfores pd kortast mdjliga tid.

Under Aret inlades dessutom & samua linje betongddck 4 6 ste Sppna trummor
samt & en mindre bro. Jimdverbygenaden byttes & 5 st. mindre broar. Aven detts
arbete gick mycket bra undan. Till hjilp vid inlidggningen anviindes nAsmligen en
10~tone kranvagn, vilket visade sig mycket tids- och arbetsbesparandes

Porstirkningsarbetena voro klara vid sidan tid, att det fGrata Beloket un-
de fremféras & linjen Boden ~ Haparanda den 1 oktober samma &r.

I Boden C och Boden S fortsatte arbetens med utvidgning av spirsystemene

Under 1941 fortsattes och fdrdigstilldes arbetena med linjeomléggningar och
spdrarbeten & bangirdar i samband med elektrifieringsarbetens. Stora mingder
fyllning och ballastgrus utférdes detta &r & linjen Jérn = Bodem, dels fdr omm
ndanda linjeomléggningar, dels f£6r en allmin uppgrusning av linjen 4 sdvil
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olektrifierings- som underhAllsmedel. Linjeoml¥ggningarna rélslades och togos i bruke
X vissa banghrdar utbyttes 1878 Ars rilex i sidospdr mot 1899 Ars begagnede. Vidare
utfirdes f¥rstirkningsarbeten & broarna Hver Pite &lv och Lule #lv, varjsmte dron
Yver Byske Hly ombyggdes till batongbros Bron Yver Erstriskdammen ombyggdes.

3tdrata antalet anviind persansl for elektrifieringsarbveten i sektionens egen
regl detta Ar uppgiok till 220 man.

I Svrigt utférdes under Aret spAranordninger fér kolugnsanléggning i Pited. Ut-
vidgningsarbeten & Boden C ooh dven i mindre omfatining & Boden S bengdrdar pdgingo.
I Boden C byggdos lokaler fér higspinningsstéllverk med skyddsrum, vagnhallen flytta=
de8 ooh ombyggdes till rHlsbussgarage, vagnreparationsverkstad iordningstéilldes.

k linjen Boden € - Haparanda utférdes signal= och sikerhetsanliggningar & samte
liga militirmotesplatser ooh stationers En ny telofonlinje upplades & 3amma linjae.
Fér forvétirande av i- och urlastningsméjligheterna anordnades i Karungl ooh Uver-
torned lastbryggor jimte forbindelseviigar till desea.

Stt omfattande grusningsarbete utfdrdes & linjen Boden-Haparanda, symnerligsst
4 linjen Karungi-Haparanda, & vilken linje samtidigt krdnbredden dkadose

Personalen i Karungi hade hitintille erhd1lit provisorisk inkvartering i mili-
téra baracker. D4 inkvarteringsfrigan miste ordnas, pibdrjades uppférandet av en
Sverliggnings~ och marketenteribyggnad hdsten 1941. Vid griwningsarbetena £dér donna
byggnad konstaterades, att fast botten icke kunde uppnis forrin pd ott djup av ¢
meters For att undvika en dyrbar nedschakining gjéts en bottenplatts under den del
ev huset, dér skyddsrum skulle inrymsas, under det att djupgrévning verkstdlldes
endast fér plintarna. Dessa grundfdrhdllanden orsakade forsening av byggnadsarbee
tena i ndgon min. Byggnaden innehdller 16 dubbelrm jimte ekonomiavdelninge

OUnder 1941 firdigst¥lldes bygguad £or mAltidastation i Boden S.

Till Pinland avsindes under oktober minad de 1878 4rs riler sektionen kunde
avvara, ¢:a 2400 meters

For den under 4ret passerande tyska divisionen f¥retogs vissa anordningar vid
stationema, sdsom anordningar £6r dricksvatten o.de och vid Haparanda #ven an-
ordningar fér omlestninge Enligt uppgérelse skulle vartannat tég omlastas i Bapa-
randa och vartennast i Tormel. P4 svenske sidan hade i god tid gjorts férboredel-
ger for omlastning. Niér forsta tdget anlénde, vilket skulle omlastas 1 Tormed, hade
emellertid inge anordningar for omlastning vidtagits dir och hjilp beglirdes frén
Haparsndgae En £or transportema ifrfiga avdelad stationsskrivare jémte banbefdl frdn
Haparanda fick rycka till undséittning och de klarade ocksd situstionenm hjdlpligt 4t
finnarna.

Den 15 december 1941 sattes ledningarna £ér dem elektriska bandriften 4 linjen
Boden C - Boden S under spinninge

1942 fortsattes vissa kompletteringsarbeten for elektrifieringen. Rdlsutbyte
4 linjen Boden C - Boden S utférdes. For forbdttrande av tdgforingen férléngdes
métesspren & 5 militimdtesplatser & linjen Jérn - Boden till minst 650 meter. I
Boden S anordnades nytt tdgspdr genowm forléngning av kajapdrete Signal- och séker—
hetsanléggningar kompletterades i stor utstriickning. Férblittring av spidret genom
isoleringslyft och spdrisolering fortsatties.

Ledningarna for den elektriska bandriften & linjen Jom - Boden S sattes under—
epénning den 16 februari 1942.

1943 fortsatte rilsutbytet & linjen J¥rn - Boden. St¥rre bangdrdsutvidgningar
i J8rn, Myrhedan, Bréinnberg, Hednoret och Vitvattnet pdgde

X linjen Karungi - Overtorned hs férstirkningsarbeten utforts i form av utbyte
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av 1878 Ars rdler mot 1896 &rs, utbyte av bro Yver Amasjoki, varjimte Skning av
kronbredden och hbglyft utafter hela banstrickan utforte. 20 meters vindskiva Hdr
inlagd i Overtormed. Fdr férbittring av i~ och urlastningsmdjligheterna anordnas
ott lastspdr & linjen Alkullen - Overtornod.

Under 4ret hava ytterligare rilssindningar till Finland fSrekommit; frin 20
bansektionen cirka 13000 metere Den fBrstirkta banbevakningen fortsiitter, mu tvd
génger i veckane

Arbetsfomedlingstving infordes under Arete Visserligen blevo arbetena hiri-
genom 4 nigon mAn firdrbjds under hégsommaren, men ndgra allvarliga oligenhoter
ken icke ségas ha férorsakats inom demna sektione.

Civet dr, att det uppsving i trafiken, som #Hgt rum, icke kunnat avldpa uten
an viss stegring i antalet olyckshiindelser. I den mén rapporter influtit /alla
smérre olyckor hava troligen icke rapporterats/ framgdr antalet intriffade olycka=
hiindelser i trafiktjinsten av féljande summariska framstéllning:

1940 1941 1942 1943

Pdkorda stoppbockar 1) 15 13 3
" sp8rspirrar 14 13 11 9
Uppkorning av och urspdring 1
véxlay 27 26 25 10
Kollissioner och andra Olyokse
hindelser 12 10 13 8
Summa 64 64 62 33

Antalet sonderkdrda stoppbockar dr ganske avsevért 1 betraktande av att koste
naden £or helt erséttande av en oddan anordning uppgdr till i runt tal 300 kronmor,
Enbart anskaffuningskostnaden fér nya stoppbockar bax uppgdtt till osa 10.000 kro-
nor under de fyra Aren.

Vid urspdring i vixlar och diirmed féljande forstéring av spdmateriel ha 1
midnga fall kinkiga situationer uppkommit till foljd av att sektionens materialre-
sery varit otillricklige I hindelse sv férstdring genom krigshandlingar skulle san~
nolikt av depma orsak svirartade trafikstopp blivit fdljdene

En betydlig nedgng i 1943 &rs siffror kan konstateras, vilket Hr en f1jd av

att den under krigsdren nyrekryterade véxlingspersonaslen mu blivit mera ven gsanmt
av forbidttrade uppstéllnings- och rangeringsméjlighetere

-———

PA grund av motorbrénslebristen dl.s. bar cykeln alltmera kommit till anvidnd-
ning. Till £61jd hdrav artade sig fdr jérnviigarna transport och férvaring av detts
fortskaffningsmedel till ett problem, sirskilt di vid sddana platser dir aili-
tér finnes koncentrorsd. Det blev nidvindigt att efter hand dka antalet oykel-
8tdl]l till det flerdubbla vid dylika stationer. Inom bangirdscariddet anordnades
speciella, ldsbara cykelstlll fdér forvaring av resgodssinda cyklar, dé inoshus=
forvaring av utrymmesakil ioke var tinkbare

- -

Do apdrférvdttringar som utférts under de senaste tre 4ren ha varit aveevirda.
Féljende samnanstéllning dver frin grusgropar inom 20 bansektionan under dren 1936-—
1943 uttagne grusniéingder ger en férestéilining dérome 1941 Ars h¥ga siffra hiinfir
sig delvis till linjeomliéggningarnmas férdigatidllande, men 1942 och 1943 Ars eiffror
ixo dven de 5-6 ginger 1938-1939 Arss
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For 8skidliggdrande av omfattningen av de under Aren 1940 - 1943 utférda
arbetena inom sektionen har uppgjorts nedanstiende tabli Gver bokforda kostnader
respektive anvdnd personal. I tabldn her iven medtagits dren 1938 - 1939 fir ex-

’

hdllande av jémfdrelse.,

Tabli

utvi ande vid 20 bansektionen under &ren 1938-1943 bokforda utgifter

for drift och underh&ll, elektrifierings-, nybygenads- cch fdrind=
ringsarbeten m.m. samt fOr samma arbeten anviénd personal.
1000=-tal Antsl

| kronor 1938 1939 1940 1941 1T2_M
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100 ’
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il
-~—- = Yokfdrda kostnader .
- - " " » enbart £3r underhAllet ‘
—— = antal man, i medeltal per Ar,
ce.m " wooon " " ",_ _chl_:art for u.xxlerh&llgt- ‘J
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Enlir expeditionsarbetet till omfatining mycket #r beroende &v arbatsmiingden

4 linjen, uppstod vid con hastige uppgingen 1940 i avseende A vissa artetsnpp
gifter slsom avldnings-, bokfdrings- och personaliirenden en kraftig dkning. D&
expeditionsven personal Scke fanns ett ti1llgd och den ordinarfe linjepersonalen
P4 grund av viktige arbeten £ linjen icke var tillginglig for inbeordring, ut-
sattes den redan forut fétaliga expedstionspersonalen fér stora pdfrestningar, ine
till dess tillfillig personsl hunnit engageras och uppliirag. Samea var férhdllan-
dot med den telmiska personalen, som vid denna tid férutom beningenjsren endast

bestod av 2 man.

I girskild bilaga har upptagits de arbeten av storre betydenhet, som ut-
forts under 4ren 1940 - 43 med angivande av den verkliga och i vissa fall berik-

nade kostnaden for dem.
I det foljando limnas redogdrelse riérande iakttagelser om rélsbrott, ved-

eldning m.uw.

Riilsbrott och andra skador i cparet till f61jd av sterk kyla och stor trafik.

Under &ren 1939 - 1943 intriéffede inom setionea féljande anta) Télabrott:

‘ Linjestriicka 1939 | 1940 1941 - 1942 1943
! Karungl - Overtorned b2 : 3 4 | i 5
Karungi - Haparanda ! 2 12 4 l 7 '
Vitvattnet - Kerungi ; 1 Y 42 20 . 5
liorjirvy - Vitvattnet 1 3 1 8 ! I |
Avafors - Norjirv ' 1 [ 1 !
Degerselet ~ Avafors 13 8 15 I
Boden - Degerselet 55 13 10 6 N
Jérn - Boden 4 1 12 4 22 3
Xlvsby - Pited | 3 1 1 1
Suana 9 126 | 82 77 28

1940 Kylan vnder féreta kvartalet var svir. liiigra tomperatursifiror fdljas

“Dag: [8.1 [15.1 ' 2041 24.1t30.1;52.1_{6.2 115.2 18.2 [24.2 | 4.3 [14.5

] T
-35 | -23 l-27 ‘-—30 | =18 ‘-18 -35 l—ao -22 |-
} .

Tenps] =14 | ~22

Denna ihillande kyla i forening med tunr och forcoerad trafik, som vid Jemna
tid pigick, jimte i minga fall bristf311iz rullende meteriel /tyske vagnor i
synaerhet/, orrakade ovoviickande minga riilgbrott. FA en enda natt -~ dea 15.1 -
uppticktes &4 linjon Boden - Degorselet ¢J windre iin 39 MWrott. irsaken uppgavs
ti21: “Slag i hjul". Mirkligt nog intriiffade 4 1878 &rs riéler / Avafors -
Morjirv, Kerwngi - Haparanda och Kerungi - Overtorned/ endast ott fital brott.
Andra skador 4 dessa uppsiodo emellertid vid denna tid; mycket mirkbera nedbij-
ningar & rélerve rellan sliprarne ugrstodo. Neformeringen var sd pass avuseviird,
att om ¢n sidan Iran cpiret upptasren rile betraktades, var det svirt att fSro-
s1311a sig, att den kunnat ligga i spir utan att férorsake urspiring.

Do talriks riledrotten i férening med nyssniica.la andra shulor ftrorsakade
givetvis banbefiilet och banbevakmingspersonalen stora bekyuwst och ver [Or den
angvarekinnande banporconulen wycket privande. Stindiga inspektionexr och utryck-
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ningar £5r att avhjilpa skador, oavsett tid pd dygnet, ftrekommo., Den ihdllande
kylan var ocksf oerhiirt pifréstande.
1941, Nigon nedging kan konsiateras, trots att kylan dven denna vinter dr sycket hirds

Dag1 ‘ 14.1 | 20.1 | 25.1 1.2 | 5.2 ] 28.2 5.3

Temps| <31 | <37 | ~28 | -17 1 -25 1 18 b -20
) i i

Denna nedgdng ken fdrklaras av under ir 1940 féretegna spirférativimingar si~
som rélsutbyten och slipersfdrtétning samt delvis uppgruoning & bandelen 3Zoden -
Haparanda. '

1942 - 1943. NAgra ki#ldknippar férekommo Kven nu, ren temperaturen dock ej av fire-
glende vintrare ihidllerde beskaffenhet. Efterhend som hoglyft och spArisolering
forbititrar spiret minskar rdlsbrotten.

Yedeldning.

P& grund av nédviindigheton nedbringa kolforbrukningen blev det nddvindigt 4
vigyu bandelar Svergd till vedeldning.

I slutet av ir 1940 utfdrdes genom banavdelningers f3rsorg ced anledning hir-
v vissa anordningar - vedgivningsbrygeor, sparanordningar, belyaningsanordningar
och iordningstdllende av vedupplagsplatser - vid Jérn, Zlvsby, Boden, Avafors,
Vitvattnet, Korungi, Overtorned och Illapersnda.

Vedeldning & linjen Boden - Haparanda - fveriornei och Xlvsby - Pited upp-
togs vid nydret 1941.

Att bérja med bitr#dde banavdelningen genom barartetare sdvii) med veigivning
som andra arbeten semmanhiingande med vedeldningen. Sedermera Svertogs detta arbdete
av maskinavdelningen genom sirskilt anotdéllda. Vedkapningen vid vedgivmingsstatio-
nerne utfires pld entreprenad men 8vervakas av banavdelningen.

Inom sektionen har stora m¥nsier fr vedeldningen erforderlig lokved motta-
gits under de z8ngnz 4ren.

S&lunde mottogos 1941 67.800 o
1942 183.800 o
1943 117.700 o eller tillsammans 369.300 o’

Hirav har stora mingder upplastats till andre gekiioner inom distriktet samt
till I och 1T distrikten.

¥ed mottagning av sd pass avseviirda kvantiteter foljer givetvis ett betydunde
merarbete i expeditionshiinseende foér banmiistare och baaingenjdrsexpeditionen. lir-
till kommer andra arbeten och itgirder sdsom ordnunde av uppl}agsplatser, resor fir
mottagning, utleatning till andra orter, brandskyddsitiirder m.m.

Cirka 40 % av f4restdende vedninzdor har mottagite inom 530 bannistaravdel-
ningen av 20 bansektionen, linjen Kerungi - {vertornei med billinjen vertorned -
TFajela. ¥6r féroustdndaren & denns banmistaravdelning har lokvedsmottagningen under
visea tider varit nycket betungande. Donne hade icke blott att mottaga veden vid
stationer inom sin avdelning, utan skedde wottagningen inom ett viignit ev en sen-
manlagd léngd av cirbe 350 km utom avdelningens #ndstation. I hane &liggende in-
gick éven ordnande med upplageplatser och transporter av veden ced lastbilar till
nirnaste jirnvégsstation. Vid on period anstiilldes fér dotta &ndamil 22 at privata
bilforere. Under denna period skedde mottegningen i tre ekift, natt ooh dag. Inom
loppet av 10 minader utfirdedes av banuigtarens medhjdlpare omkxring 7000 transport-
bevis 4 per bil mottagen ved. En stor del av veden mottogs dock frin leverantir



-9 -
direkt & lastbil i Gvertorned, verjimte transporter med billinjens egna lasibilar
till en del verkstilldes.

¥ed de mdnge vedupplagen & stationerna f5ljer okad. brandriek. Antdndnings—
risken vid vedeldade lok torde #ven vara nigot stérre #n vid koleldning. Birigenom
tillskyndas banuvdelningen Skade utgifter f¥r btrandrevaiming och skogseldsliclning.
Ferstiirkta dtgirder i brandskyddshiingeende, sisom snordnende av brandgetor och diken,
bliva ocksd i nigon min en £813jd.

FA grund av koksbrist blev det dven nidvindigt dvergd till vedeldning &v cen-
tralvirmeanliggningar, dven i sidana anlépgningsr dir vErmepannor icke utbytts wot
speciella vedeldningspannor. Mings av dessa pannor ha under se cenare &ren utbytts;
i en del fall har brinnare for eldning med rokskdpsstybdb inmonterats.

I den min vedeldning fortfarande miste ske i pannor, avsedda {ér %kokseldning,
férorsakar dette merutgifier dels i form av oekonomisk sk¥tsel av virmearliggsningen
och dels i form av Ukat underhill & vidrmepannor och skorstensmurar.

Banwiistacinspektionernas fullsdrande med hiinsym till bristen £ motortrénsle.

Fére genonforundet av restriktioner & motortrinsle utfdrdes storsta delen av
banmistarinspektionerna med de bensindrivna inspektionsdressinerna. Ledelférbtrulming-
en av motorurinsle per tvi mdnader fér en banmisteravdelning 4 B-linje uppgick till
i ruat tel 150 liter. D;n nuwvarande tilldelningen £5r en motsvarande avdelning uppgir
£3i11 40 liter, eller till cirka 1/@ del. Inspektionerna mirte till fUlja hirav utfs-
ras ed tég och per trempdressin i betydligt stérre onfatining iin tidigsre.

Inspektionernas effektivitet frin sikerhet:synpunkt kan hirigenom icke siigas bli
mindre, men & andra sidan blir tidsitgingen vid inspektioner med trempdressin och tig
/p% rrund av oldmpliga tigtider/ stirre. De oligenheter som f8lja hirav iro blard
annhati
a/ mindre tid till forfogande fér srtetsledning och expeditionetjinst,
bt/ vanwistaren blir fysiskt mera anstréngd av de 1dnga inspektionerra.

Betriffende a/ iro oliigenheternz hirav piterliga med den menlige inverkan pd
arbetenas ekonomisku utfirande detts ken ha, och betriffande under b/ v¥mnd oligenhet
&r dven denna av betydelse.

De gengasdrivma motortrallorna torde Atminstone under den mera bridskande tiden
icke utan olligenhet kumna tegas frin andra for arbetena nddiga trunsporter. Lessutom
Hro dessa nuwera tunge och svirskoite, sd att det ar svirt for vanmisteren att ensam
anvinda sigz av dem.

Direst det skulle av bland onnat ovan antydda orsaker anses, att olégenheterna
wmed inspektionerna fullgironde medelst trampdressin dro av sddan betydenhet, att ndgon
Atgird till oinskande av dessa Oligenheter vore motiverad, torde enda m§jligheten vara
att bereds tanuistaren msjlighet delvis overldta inspektionerna I annan tjiineteman -
ctillforetridaren eller & erfaren vanvakt - i storre utstrickning 4a som nu medgives
honom enligt gtillande instruktion, Detta, som icke torde tehdva ifrigakomma annat &n
under den mest bridskande arbetssiivongen, torde ock utan oliigenhet kunne ske.

Cmligeming t111 sengusdrift 4 benavdelningens swdfordon.

Pen genom brénslebristen niddvindiga omliggningen till gengasdrift 3 bLanevdel-
ningens transporttrallor var frin birjan till stort hinder vid utfdrande cv materisl-
och personcltransporter. Cvanan red fordonens skitsel i firening med ringe dragkraft
hos deu verkade fdrsenande och férdyrande. Sedan numera en del av fordonen forsetts
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lig med en tralla med svagare motor, driven med brinnoljs.

F6ljande olégenheter kunna fortfarande anses kvarstd:

vid stark kyla fungera icke smorjningsanordningarna tillfredsstiillande,

genom trallans tyngd blir det nddvandigt med dubbel bemanning - en banmistare
vill sdlunda ogirna gdra sin inspektion & detta fordon, dd han i sd fall &r ndd-
sakad ha bitrdde,

tidsforluster uppstd pd grund av att lingre tid &tgldr for start, och

driften &r kinslig for kolens kvalité - med d4ligt brinda kol uppstdr ofta
driftstopp och samma d&r forh8llandet med sura kol.

Dar varmgarage saknas, blir utryckningen vintertid férsenad, varfér & sddana
avdelningar oldgenheterna &ro dubbelt kidnnbara.

Sgmarbete med militdra myndigheter.
Sirskilt de forsta krigsdren, 48 en méngfald arbeten av olika slag utférdes

for militidra myndigheters rikning, uppstod ménga gdnger svlrigheter vid debitering
av kostnader for dylike arbeten. Rikningar for utférda arbeten likviderades icke
férrin efter flerfaldiga péstétningar och efter l1ang tid. Detta hade sin orsak i
ofta férekommande omflyttningar bland militdrbeffilet och ldmnande av ofullstdndiga
uppgifter vid bestillning av arbeten. Fér att undvika skriftvixling och forfrég-
ninger om Sversinda rikmingar, som nu ofta férekommer frdn militdrmyndigheternas
sida, borde dessa 8ldggas ldmma rekvisition vid bestdllning av bitride i négon
form frdn statens jirnvigars sida. Ett statens jirnvigars formuldr kunde lémpli-
gen upprittas och tillhandah3llas de militédra myndigheterna av vederbdrande ban-
mistare vid varje rekvisitionstillfélle. Om formuliret upprittades i samrid med
militdr myndighet, kunde det, forsett med ldmpliga anteckningar, bli till gagn
dven for dem vid riknings attestering och godkdénnande.

I detta sammanhang ifrigasittes, om icke de militdra myndigheterna borde er—
inras om nddvéndigheten av att inhimta medgivande frin vederbdrande jérnvigsbefdl,
innan arbeten utféras eller anordningar vidtagas inom jarnvigsomrddet. Det har
nimligen ofta férekommit att utférandet av byggnader pAbérjate inom stationsom-
r8den och att anordningar vidtagits & broar utan att jérnvigsbefilet tillfrigats.

Boden den 18 december 1943.

'Y e



Bil.
Under krigsdren 1940 - 1943 utfdrda mera betydande arbeten, direkt aller indirekt
foranledda av  krisfoérhdllandena.

I redogdrelsen ingd hven av elektrifieringsmedel men i sektionons egen regi
utférda arbeten.

Spérarbeten och bangirdesanordningar.

Fér att pd en sammanhingande lingre banstriicke lkunna méjliggdra tdgens fram-
férande utan hastighetsnedsittning ba linjeomliggningar pd en cammanlagd léngd av
5,5 kn utférts 4 linjen Jorn - Storsund. 12 st kurvor med 350 - 500 m. radie ha
diirvid omlagts till ligst 600 m radie. Kostnaderna fér dessa arbeten hava uppgdtt
til)l i1 runt tal 450.000 kronore.

Arvetena pAbdrjades i oktober 1939 och voro firdigstillda hosten 1941.

Rélsutbrten, slipersfértéitning m.m. ir Kostnad
Jérn - Boden Utbyte av 1878 4rs rdler i sidospdr med 1899
Ars begagnade 1940-43 180.000
Utbyte av 1899 &rs riler mot 1924 4rs
modell, Boden - Bodens sddra 1942 111.8%

Utbyte av 1899 &rs rdler mot 1924 &rs
modell, Bodens sédrs - Hednoret och
Triskholm - Léngtrisk (20.805 m) 1943  800.000

Boden - Haparanda Utbyte i huvudspdr & linjen Avafors -
Morjirv av 1878 4rs riler mot 1896 A&rs

brukbara. 1940
Dto Karungi-Haparanda, 1878 &rs mot 1896
begagnade 1940

Slipersfértitning under 1899 &rs riler &
linjen Boden - Avafors och Morjirv-Karungi 1940 662,000

Slipersfortdtning i sidospir samt utbyte av
vixlar och rdler & vissa stationsr & linjen

Boden - Haparanda. 1940
Uppgrusning och isoleringslyft, dkning av
krombredden, cirka 40.000 kbva. 1941

Karungi - Overtorned Utbyte av 1878 4rs riler mot 1896 &rs be-
gagnade 1943  800.000
Okning av krinbredden samtkomplettering av
ballasten (& underhdllsmedel) Pigir 150.000

Hed extra ordinira anslag & underhillsmedel ha under &ren 1941 - 1943 inoa
sektioner utforts spirforbittringsarbeten sisom uppgruening, isoleringslyft m.m.
for en sammanlagd kostnad av oirka 350,000 kronor.

Av elektrifieringsmedel utférdes under iren 1941 - 1942 liknande arbeten fir
en ungefiirlig kostnad av 75.000 kronor.

Bangirdsutvidgningar.

Jsm Andring och utdkniag av plattformsanordningar 1940-41  12.000
Provisoriska uppstillningsspér 1941 13.100
Férlingning av motesspdren m.u. Pabérjat 1943 160.000
Stortrdsk Porlingning av sotesspdr och anordnunde av
ett 3. tdgspir 1942-43 104.000
Myrheden Forlangning av mdtesspir 1940 22.600
Anordnende uv nytt tidgspir samt forléngning av
befintliga 1943 95,0060
Léngtrisk Forlingning av adtessplr 1940 22.000
Storbldliden Anordnande av lastspdr 1942 19.300

Foridngning av mdtesspér 1942 45.000



Koler Endring av spirsystemet och utliéggning av tryck-

bankar 1940 20.000
Storsund .Fiirlﬂmgning av métesspidr samt omliéggning av noxra

infarten 1940-41  29.000
Jdmeotrisk Anordnande av lastspir 1942 44200

Forléingning av motessplr 1942 41.500
Korstrdsk Férlingning av sidospdr 1940 16,800
Alvsby Forlingning av mdtesspdr sawt ¥ndring av platt-

formsanordningarna 1940~41  51.000

Spér till omformarstation 1940 10.000
Pited Spir till kolugnsanliggning 1941 39,000
Bergtrisk Férlingning av mdtesspir 1942 40.000
Brimnberg  KAndring av spirsystemet i samband med anord-

nande av anytt tdgapir 1943 95.000
Degerbicken Firlingning av m¥tesspiret 1942 31,000
Hednoret Férléngning av m$tesspiret 1939-40  16.200

Andring av spdrsystemet i samband med anorde

nande av nytt tdgspér 1943 104.000
Boden S Porlingning av mbtesspdr och éndring av sparsystemet 1940-41 103.000

Sparférbindel se 1941 10.600

Férlingning av kajspdr £6r anvindning sdsom tigopdr 1942 40.000
Boden € Utvidgning av spirsystemet 1940-43 356.800

Forlingning av mellanplattiform 1942 5.900
Riemisel Provisoriskt lastspdr ooh Iorlingning av kajspir 1941 9.+500
Morjarv SpaAr till ooh vattenledning f¥r jirnvigsburen

tviattinrdttning 1940 4.900

Ny mellanplattform 1942 20,000
Vitvattnet Nytt kollossningsspir 1940 10.100

Andring av spArsystemet i samband med anordnande
av 3. tdgspdr samt uppférande av viadukt for kol-

givning Pigldy 1943 123.000
Karungi Utvidgning av spirsystemet fér erhdllande av

flera tigspir 1940 223,000

Anordnande av 20 m véndskiva 1940

Spdr till stenbrott, utfort till stérre delen genom

militdra myndigheters forsorg 1940 -

Anordnande av lastkajer samt végforbindelser till
dessa for férbittrande av i- och urlastningsadj-

ligneterna 1941 44.100
Skogakiirr Fdrlingning av motesspir till 400 a 1941 14.300
Hedendset " " " " 400 m 1941 16.200
Uvertorned  Utvidgning av spirsystemet 1940

Lastbryggor, frilastplan och #ndring av kajspidr 1941 - 75.500

Forbindelse mellan spdr 1 och 2 1943

Anoxdnande av 20 m viindakiva 1943 43.000
Overtorned - Alkullen Lastspdr £or i- och urlastning av militdr-

tégsiatt 1943  100.000
Haparanda Utvidgning av spArsystemet och anordnande av last-

kajer 1940 365.450

x;::nmgsbryaa mellan svenska och finska 1940-41 164600

Utbyte och forstirlming av broar.

Jém-Boden Forstirkning av bro over Iuled dlv 1940 9.000
" w wm W Byske Hlv 1940 9.300
* " . n Pite dlv 1940 7000

Ny Jérndverbyggned & broarna dver
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Nytriskdn, Villingtriiskdn och Stdrhusdn 1940 13.100
Ny jirmdverbyganad 4 broarna dver
Stortriiskbicken och Avan 1940 9.200
Ombyggnad ARv bro dver Erstriskdemmen 1940-41 9300
Forstirkning av bro Sver Lule H#lv 1941 170.000
Utbyte av bro Sver Byske élv ( betongbro) 1941 285.000
Ombyggnad av bro dver Pito Hlv vid Rlvady 1941 165.0C0
Utbyte av bro over Lillpite #lv 1942 38.000
Betongdick & bro dver Zakristriskbdcken
och dppen trumma vid km 10044985 1943 6.000
Boden-Haparanda Forstérkning av bro 6ver Réne ilv 1940 7.900
In}3ggning av betongdiick & 6 st oppna
trwamor linjen Boden -~ Morjirv 1940 4.300
Betongdick & bro vid km 11624450 1940 3.500

Utbyte av jirntverbyggnad & broar Sver
Avabicken, Stortjirnsbiacken, xm 11514500,

Noxrrbicken och 12114946 1940 15.150
Karungi-{vortorned Utbyte av bro dver Armasjoki 1943 170.C00
Husbygenader.
Jorn Bygenad for hogspinningsst¥llverk, telefonfdrstirkare
och skyddsrum vid hus 3 1939-40  45.000
Tillbygegnad av hus nr 3 for inredning av verkstad
£8r reparatdér m.m. 1942 11.000
Stortrdsk Tillbygenmad av stationsstuga 1942 16,000
Traskholm  Ligenhet for stationskarl i hus nr l 1941 6.200
Klvsby Onformarstation, bostadshus och dressinbod 1940 200.000
Nytt bostadshus for ledningspersonal 1942 86.000
Hednoret Ligenhet fér stationskarl i hus 292 1941 8.700
Boden S Byggnad fdr midltidsstation 1941 21.000
Boden Bygenad fér hogspinningestidllverk, telefonforstérkare
och skyddsrum 1941 89.000
Flyttning av vagnhall och omdbygenad till rdlsbussgarsge 1941 94.400
Inredning av vagnreparationsverkstad i bhus nr 177 1941 50 . 600
P3rlingning av lokstallsplatser 12-16 fér beredande
av plats f¥r léngre loktyper 1942 57.200
Inredning av menskapslokaler, skyddsrum m.m. i hus
nr 12 sant dndring av lokaler for trafikinspektors-
expeditionen i stationshuset 1942 62.000
Morjirv Forlingning av godsmagasin 1941 5.100
Uppforande av lokomotorstall 1941-42 3.900
Karungi Marketonteribyggnad 1941-42 134.500
Haparanda Tillbygegnad av dosinfektionsanstalten 1940 19,200
Tvé Sverliggningsrum f6r lokpersonal i bus 14 1941 5.000
Overtorned Fdrlangning av godsmagasin 1941 64500
Skyddsrun AnlHggn.
beslutad
don
Boden 15 B 33 personer 15/12 1939
124 25 " "
14 A 85 " "
14 B 50 " "
Haparanda 1 120 " "
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Overtorned 12D 12 personer 20/1 1940
Jorn 6 38 25/4 1940
" 3 75 " 28/1 1940
Alvsby 9 16 " 19/4 1940
" 158 18 4/4 1940
Haparanda 94 25 " 21/5 1940
" 14 20 " 21/5 1940
Boden 9P 50 " 3/6 1940
" 9 50 v 3/6 1940
Pited 1 85 " 6/6 1940
Boden 1 45 " 31/1 1941
Haparande 9B 20 " 16/4 1941
" 9 20 " 16/4 1941

" 90 20 " 15/4 1941

" 9E 20 u 16/4 1941
Karungi Overl. 45 " 24/7 1941
Boden 9c-D 50 " 6/10 1941
Boden S 9 50 " 10/11 1941
Boden 124 100 " 2/4 1942
Klvsvy 9p 20 o 28/5 1942
Overtorned 1 30 " 4/11 1942

Signal- och sikerbetsanliggningar. Ar Kostnad

Storblaliden, Stortrisk, Jimmetrisk, Bergtrisk och Degerbicken 1940 88,000

Buddbyn, Hundsjé, Degerselet, Niemisel, Bjurd, Avafors,
Hatatrask, S8gbicken, Riktjirv, Ustra Flakatrisk, Vitvattnet,

Bod trisk, Lapptrisk, Kirrbdck Karhuvaara, Lomkirr och Biverbidck 1941 350,000

Karungi och Morjérv 1941-42 164.600
Bodens sddra 1940-41 49.300
Klvsby 1940-41 29,000
Linjeblockering Boden C - Boden S 1942-43  38.600

Forutom forestdende mera betydande anléggningar ha erforderliga komplette-
ringar av signal- och sidkerhetsanliggmingar utforts i sambend med under sirskild
rubrik hirovan angivna bangdrdsombyggnader.

Diverse anliggningar.,
Ny telefonlinje Karungi-Boden-Haparanda-Uvertorned 1941 84.400
Upplagring av oljor i Pited, Boden, Haparanda och
Overtorned 1939-40 82.200

Bangdrdotelefonanlégegningar i Haparanda, Boden S
och Jom 1941-42 -



